































































































































































































































































































































































































7531 RF-4E 4191 wfu LGLR nov95 ex 69-7531, ex GAF 3584, d/d 1992 as 3584
7533 RF-4E 4195 348 MTA apr96 ex 69-7533, ex GAF 3586, d/d 01jul93
7534 RF-4E 4197 wfu LGAD jul95 ex 69-7534, ex GAF 3587, d/d 09sep93 as 3587
7535 RF-4E 4199 348 MTA apr96 ex 69-7535, ex GAF 3588, d/d dec93
70357 RF-4E 5029 ex 77-0357, d/d jun79, w/o 1979

70358 RF-4E 5049 348 MTA jul85 ex 77-0358, d/d jun79

71743 F-4E 4995 339 MPK apr96 : ex 77-1743, d/d 03may78

71744 F-4E 4998 339 MPK nov95 ex 77-1744, d/d 03may78

71745 F-4E 5001 339 MPK apr96 ex 77-1745, d/d 19may78

71746 F-4E 5004 338 MPK aug92 ex 77-1746, d/d 19may78, fﬁ% date 7
71747 F-4E 5007 338 MPK aug82 ex 77-1747, d/d 08jul78, w/o date ?
71748 F-4E 5010 338 MPK ex 77-1748, d/d 08jul78, w/ao pre 1981
71749  F-4E 5013 339 MPK aug91 ex 77-1749, d/d 04aug78

71750 F-4E 5016 339 MPK nov95 ex 77-1750, d/d 04aug78

71751  F-4E 5019 339 MPK apr96 ex 77-1751, d/d 30aug78

71752 F-4E 5022 339 MPK aug91 ex 77-1752, d/d 30aug78

71753 F-4E 5026 339 MPK apr93 ex 77-1753, d/d 29sep78

71754 F-4E 5028 339 MPK jun94 ex 77-1754, d/d 29sep78

71755 F-4E 5031 339 MPK apr96 ex 77-1755, d/d 02nov78

71756  F-4E 5033 339 MPK apr96 ex 77-1756, d/d 02nov78

71757 F-4E 5035 339 MPK aug90 ex 77-1757, d/d 03dec?8

71758 F-4E 5037 339 MPK apr96 ex 77-1758, d/d D3dec78

71759 F-4E 5039 339 MPK apr96 ex 77-1759, d/d 20dec78

71760 F-4E 5042 339 MPK apr96 ex 77-1760, d/d 20dec78

71761  RF-4E 5029 348 MTA jul86 ex 77-1761, d/d 1978

71762 RF-4E 5036 348 MTA nov95 ex 77-1762, d/d 03dec78

71763 RF-4E 5041 348 MTA apr96 ex 77-1763, d/d 09feb79

71764 RF-4E 5045 348 MTA apr96 ex 77-1764, d/d 09feb79

71765 RF-4E 5046 348 MTA apr96 ex 77-1765, d/d 13apr79

71766 RF-4E 5048 HAI nov95 ex 77-1766, d/d 13apr79

Elicotteri Meridionali/Boeing CH-47DG

De Chinooks van Italiaanse makelij (bij Meridionali) werden tussen 1981 en 1983 als CH-47C afgeleverd. In
eerste instantie vijf stuks voor de landmacht en vijf stuks voor de luchtmacht. Naast de gebruikelijke trans-
port/para-dropping-taak van de H-47 kunnen deze helikopters bewapend worden met machinegeweren in een zijdeur
(kaliber M24) en een op de laadklep (kaliber M41l). Omstreeks maart 1988 werden de vijf Chinooks wvan de
luchtmacht doorgesluisd naar de landmacht waarna alle fraaie zand/groen/bruin gecamoufleerde CH-47C's inge-
deeld waren bij 2 TEAS/3 Lokos op Mégara. Tussen 1992 en 1995 ondergingen de toestellen een modificatie-pro-
gramma bij Boeing te Philadelphia. De modificatie bracht de Chinooks op CH-47DG standaard. Voorzien van onder
andere krachtiger motoren, vergrote brandstoftanks, composiet rotorbladen en verschillende nieuwe avionica
(waaronder de mogelijkheid voor Night Vision Goggles) en een nieuwe standaard donkergroene US Army-kleur werd
de laatste DG eind 1995 afgeleverd.

Het constructienummer van de EX-907 is nog steeds niet bevestigd, maar zeer waarschijnlijk is dit V-004.

e e T

Na te zijn omgebouwd van CH-47C naar CH-47DG ontvingen de EAS-Chinooks helaas een US Army-groen jasje. De
FL-902 onderdeel van 2 TEAS/3 Lokos werd op thuisbasis Mégara gezien. (Mégara, april 1996, Capt. Caveman)
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EE-901 CH-47DG v-001 2 TEAS apr96 EX-906 CH-47DG V-002 2 TEAS  apr96
EL-902 CH-47DG Vv-003 2 TEAS  jun96 EX-907 CH-47DG 2 TEAS  apr96
EX-903 CH-47DG V-005 2 TEAS nov95 EL-908 CH-47DG  V-006 2 TEAS  jun96
EX-904 CH-47DG V-007 2 TEAS  apr96 EX-909 CH-47DG V-008 2 TEAS apr96
EL-905 CH-47DG V-009 2 TEAS nov95 EL-910 CH-47DG V-010 2 TEAS  jul95

Nardi-Hughes NH-300C

Sinds 1969 =zijn er dertig NH-300's in dienst als basistrainingshelikopter. Helaas worden deze bolletjes
zelden gezien (van tien exemplaren hebben we zelfs helemaal geen waarnemingen!) waardoor we er weinig recente
informatie over hebben. Aspirant-helikopter piloten trainen 150 wuur op de Hughes 300 waarna men via de Huey-
simulator en de AB206 overschakelt naar een operationeel Lokos. Van daar uit zal men de UH-1H/AB205 gaan
vliegen. De meest ervaren rotten zullen daarna overschakelen op de Apache. De Hughes 300's zijn allemaal
ingedeeld bij de Scholi Aeroporias Stratou op Stefanovikion. Tijdens een bezoek in april 1993 werden in één
keer vijftien NH-300C's gezien in een hangaar nabij het grote platform op Stefanovikion. Waar de overige
NH-300's zijn is niet bekend. Mogelijk zijn deze allang buiten dienst gesteld en gesloopt.

EL-111 NH-300C SAS Jjul9s EX-121 NH-300C SAS apr93
Ex-112 KH-300C SAS apr93 EX-122 NH-300C SAS apr93
EX-113 NH-300C SAS apr93 EE-123 NH-300C SAS unconfirmed
EL-114 NH-300C SAS dec93 EX-124 NH-300C SAS julgs
EE-115 NH-300C SAS jul9s EX-125 NH-300C SAS jul9s
EL-116 NH-300C SAS julgs EX-126 NH-300C SAS jul9s
EL-117 NH-300C SAS jul9s EX-127 NH-300C SAS julgs
EX-118 NH-300C SAS jul9s EX-128 NH-300C SAS apra3
EL-119 NH-300C SAS jul9s EX-129 NH-300C SAS julgs
EX-120 NH-300C SAS apr93 EX-130 NH-300C SAS apr93
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Een van de leukste, kleine, types van de EPA is wel de Nardi-Hughes 300. Deze dayglow gespoten helikopters,
viiegend bij het SAS, worden gebruikt voor de basishelikopter training. Helaas worden deze trainers zelden

gezien, vandaar dat we blij zijn met een kiek van de Ei-111. (Stefanovikio, april 1993, Stephan de Bruijn)

Northrop F-5 Freedom Fighter

Lange tijd was de Freedom Fighter hét gevechtsvliegtuig voor de Griekse luchtmacht. In juni 1965 arriveerde
de eerste F-5 in Griekenland. Dit feit markeerde zelfs dat de EPA de eerste Europese gebruiker was van dit
type. De F-5 was relatief goedkoop, =zowel in aanschaf als in onderhoud. De tweedehands aanschaf verliep in
eerste instantie voornamelijk via landen uit het Midden-oosten. Jordanié en Iran waren hierbij de belangrijk-
ste leveranciers. De rest kwam rechtstreeks uit USAF-'stocks' of werden nieuw geleverd. De meeste leveringen
vonden tussen 1965 en 1970 plaats. De F-5'en werden ingedeeld bij het 341 MAI/111 PM op Né&a Agchfalos (dit
squadron werd begin 1994 ontbonden) en 343 MAl op Thessalonfki-Micra (tot 1979 onderdeel van 111 PM) met als
taak 'air-defence', 'close-air-support' en 'reconnaissance'. Uiteraard waren de tweezitters bestemd als
operationele conversie-trainer. Nadat er meer en meer F-5'en werden afgenomen werd er ook een derde squadron
uitgerust met de Freedom Fighter, het 349 MAI op Néa Agchialos wat later verhuisde naar Lérissa.

In 1986 werd de F-5-vioot uitgebreid met exemplaren uit Noorwegen, waarna in 1991 MNederlandse toestellen
volgden. Inmiddels zijn we een paar jaartjes verder en zijn de eerste F-5'en alweer eventjes geleden buiten
dienst gesteld. Meer exemplaren zullen spoedig volgen. Het 341 MAI werd op Néa Agchfalos ontbonden. Het ligt
in de planning dat op Thessalonfki-Micra, naast het al aanwezige 343 MAI, 349 MAI van Larissa gestationeerd
gaat worden. Alle Freedom Fighter operaties zullen dan vanaf deze noordelijkste EPA-basis plaatsvinden.

Hoe de toekomst voor de F-5 eruit ziet is nog niet helemaal duidelijk. Sterke geruchten duiden erop dat er
zo'n B0 F-16A's van AMARC worden overgenomen, ter vervanging van onder andere deze fraaie Freedom Fighters.

De 69202 en 69232 blijven nog steeds een probleem vormen. Mogelijk is het preserved exemplaar op Larissa
verkeerd (of correct?) gespoten. De 69137 werd in april 1996 operationeel op Thessaloniki-Micra gezien.
Leesfoutje??? De 89063 staat inmiddels mogelijk preserved als '063' nabij het plaatsje Stlis aan weg E75. De

89071 gaat binnenkort mogelijk als poortwachter dienen op Néa Agchfalos. De 70376 staat preserved in de haven
van Mesolongi.
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01380 F-5A N.6502 343 MAI sep36 ex 70-1380, 70-1380 RJAF/IRAF as 3807
01382 F-5A N.6504 343 MAI apr96 ex 70-1382, 70-1382 RJAF/IRAF as 3827
01398 F-5A N.6520 349 MAl apr96 ex 70-1398

01399 F-5A N.6521 wfu LGLR aprse ex 70-1399

01400 F-5A N.6522 ex 70-1400

01612 F-58 N.8082 343 MAI apr96 ex 70-1612, ex RJAF/IRAF, d/d nov83 as 612
01613 F-5B N.8083 343 MAI apr96 ex 70-1613, ex RJAF/IRAF, d/d nov83
01617 RF-5A RF.1057 wfu LGLR apr96 ex 70-1617

01618 RF-5A RF. 1058 349 MAI aprgse ex 70-1618

01619 RF-5A RF. 1059 wfu LGLR apr96 ex 70-1619

01620 RF-5A RF. 1060 349 MAI apr96 ex 70-1620

01621 RF-5A RF.1061 349 MAI apr96 ex 70-1621

01622 RF-5A RF.1062 349 MAI ex 70-1622, w/o 21mar77

057 F-5A N.6428 343 MAI apri6 ex 68-9057, ex RJAF/IRAF

10477 F-5A N.6138 ex 65-10477

10478 F-5A N.6139 ex 65-10478, w/o 29jan68

10479 F-5A N.6140 ex 65-10479, w/o 02apr74

10480 F-5A N.6141 349 MAI apr96 ex 65-10480

10485 F-5A N.6146 343 MAI apr96 ex 65-10485

10486 F=5A N.6147 ex 65-10486

10487 F-5A N.6148 ex 65-10487, w/o date?

10541 F-5A N.6202 pres LGTT aprd6 ex 65-10541, ex RJAF/IIAF, d/d nov83
10542 F-5A N.6203 dump LGBL apr96 ex 65-10542, ex RJAF/IIAF, d/d nov83
10566 F-5A N.7014 wfu LGLR apr96 ex 65-10566, ex 566 RNorAF, d/d 0lmay86
10569 F-5A N.7017 wfu LGLR apr96 ex 65-10569, ex 569 RNorAF, d/d 29aug86
10574 F-5A N.7022 wfu LGLR apr96 ex 65-10574, ex 574 RNorAF, d/d 29aug86
10577 F-5A N.7025 dump LGBL apr96 ex 65-10577, ex 577 RNorAF, d/d 0lmay86
13352 F-5A N.6121 ex 64-13352, wfo date?

13353 F-5A N.6122 349 MAI apr96 ex 64-13353

13361 F-5A N.6130 ex 64-13361, w/o 23jul74a

13362 F-5A N.6131 ex 64-13362, w/o ..dec76

13363 F-5A N.6132 ex 64-13363, w/o 17jun70

13364 F-5A N.6133 ex 64-13364, w/o 07mar68

13365 F-5A N.6134 ex 64-13365, w/o 03oct74

13366 F-5A N.6135 349 MAI jul95 ex 64-13366

13367 F-5A N.6136 349 MAI apr96 ex 64-13367

13371 F-5A N.7004 pres LGSA jun96 ex 64-13371, ex 371 RNorAF, d/d 29aug86
13376 F-5A N.7009 wfu LGLR apr96 ex 64-13376, ex 376 RNorAF, d/d 01lmay86

13377 F-58B N.8025 349 MAI apr96 ex 64-13377, as 64-13377

13378 F-58 N.8016 349 MAI apr96 ex 64-13378,

13692 F-5B N.8015 343 MAI Jjul%0 ex 63-13692,

174 F-5A N.6491 see 97174

175 F-5A N.6492 see 97175

21164 F-5A N.7055 ex 67-21164, ex 164 RNorAF, d/d 29aug86
21217 F-5A N.6404 ex 67-21217, ex RJAF/IIAF, d/d 1975
21218 F-5A N.6405 wfu LGTS apr96 ex 67-21218, ex RJAF/IRAF, d/d 1975
22549 F-5A N.6407 ex 67-22549, ex IIAF

22550 F-5A N.6408 dump LGBL apr96 ex 67-22550, ex RJAF/IRAF, d/d 1975
22551 F-5A N.6413 1985 ex 67-22551, ex LibAF, d/d 1973
3005 NF-5A 3005 343 MAI apr96 ex K-3005 KLu, d/d 1lapr9l

3012 NF-5A 3012 343 MAIl apr96 ex K-3012 KLu, d/d apr91

3014 NF-5A 3014 343 MAI novd5 ex K-3014 KLu, d/d apr9l

3017 NF-5A 3017 343 MAI nov95 ex K-3017 KLu, d/d apr9l

3031 NF-5A 3031 343 MAI nov95 ex K-3031 KLu, d/d apr9l

3033 NF-5A 3033 343 MAI dec93 ex K-3033 KLu, d/d apr9l

3047 NF-5A 3047 343 MAI apr96 ex K-3047 KLu, d/d apr9l (oct95 store LGSD )
3061 NF-5A 3061 343 MAI apr96 ex K-3061 KLu, d/d apr9l

3062 NF-5A 3062 343 MAI apr96 ex K-3062 KLu, d/d apr91

3069 NF-5A 3069 343 MAI apr96 ex K-3069 KLu, d/d apr9l

3073 NF-5A 3073 wfu LGLR apr96 ex K-3073 KLu, d/d apr91 (for spares)
38381 F-5A N.6018 wfu LGTS apr96 ex 63-8381, ex RJAF/IRAF

38405 F-5A N.6042 349 MAI apr96 ex 63-8405

38409 F-5A N.6046 wfu LGTS apr96 ex 63-8409

38410 F-5A N.6047 wfu LGTS apr96 ex 63-8410

38411 F-5A N.6048 ex 63-8411, w/o 23aug74

38412 F-5A N.6049 343 MAI apr96 ex 63-8412

38413 F-5A N.6050 ex 63-8413, w/o 19may69

38414 F-5A N.6051 349 MAI apr96 ex 63-8414

38415 F-5A N.6057 ex 63-8415, w/o 12feb66

38416 F-5A N.6053 343 MAI apr96 ex 63-8416

38417 F-5A N.6054 349 MAI apr96 ex 63-8417

38418  F-5A N. 6055 ex 63-8418, w/o date?

38419 F-5A N.6056 wfu LGTS apr96 ex H3-8419

38422 F-5A N.6059 349 MAI apr96 ex 63-8422

38423 F-5A N.6060 349 MAI apr96 ex 63-8423

38430 F-5A N.6067 349 MAI apr96 ex 63-8430

4027 NF-58 4027 343 MAI apr96 ex K-4027 KLu, d/d apr9l

50476 F-5A N.6137 wfu LGLR apro6 ex 65-10476, as 10476

50582 F-5B N.8026 343 MAI apr96 ex 65-10582, ex HAF 10582

604 F-5B N.8123 343 MAI dec93 ex 73-1604, ex RJAF
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De KlLu verkocht twaalf Freedom Fighters, waaronder deze 3062, aan de EPA.

De toestellen werden na aflevering

ingedeeld bij 349 MAI waarna zij later verhuisden naar 343 MAI op Thessalonfki-Micra.
(Thessalonfki-Micra, 1 april 1996, Corné Rodenbrug)
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63420
69132
69133
69135
69136
69137
69138
69142
69164
69165
69166
69167
69168
69209
69228
69230
69232
70376
70379
89047
89053
89054
89055
89056
89058
89061
89063
89064
89065
89066
89067
89068
89070
89071
89072
89073
89074
89075
89077
89078
89079
89080
89081
89083
89084
89088
89089
89090

F-5B
F-58B
F-58
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5B
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F=-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5A
F-5B
F-5B
F-58B

N.8078
N.8079
N.8081
N.6057
N.6236
N.6237
N.6239
N.6240
N.6241
N.6242
N.6246
N.6268
N.6269
N.6270
N.6271
N.6272
N.7032
N.7051
N.8038
N.8040
N.6498
N.6501
N.6418
N.6424
N.6425
N.6426
N.6427
N.6429
N.6432
N.6434
N.6435
N.6436
N.6437
N.6438
N.6439
N.6438
N.6442
N.6443
N.6444
N.6445
N.6446
N.6448
N.6449
N.6450
N.6451
N.6452
N.6454
N.6455
N.8066
N.8067
N.8068

343 MAI
343 MAI
343 MAI
349 MAIL
wfu LGLR
343 MAI
wfu LGTS
349 MAI

343 MAI
343 Mal

343 MAI

pres LGLR
pres Volos
wfu LGTS
pres HQ LGLR
pres Mesol
343 MAI

349 MAI

343 MAI

349 MAI

wfu LGTS
349 MAI
343 MAI
dump LGBL
wfu LGLR
pres LGSD
wfu LGLR
343 MAIL
wfu LGTS
dump LGBL
dump LGBL
dump LGBL
dump LGBL
349 MAI
343 MAI
pres LGBL
343 MAI
dump LGBL
dump LGBL
wfu LGLR
349 MAI
343 MAI
dump LGBL

sep96
apro6
apra6
aprI6
apr9e
aprd6
apri6
apraé

apraoe

apri6

apraé

apro6
aprd6
apr96
apras4
apri6
apri6
aprgé
apr96
dec93

aprg6
aprgb
dec93
jul95
apr96
aproé
apr96
apros
aprob
apr96
apra6
aprab
apri6
apr96
apr96
apr96
apr96
aprab
apra6
apraeé
dec93
sep96
aprab6

ex
ex
ex
ex
Ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex

70-1608, ex RJAF/IRAF
70-1609, ex 239 RJAF/IIAF
70-1611, ex 227 RJAF
63-8420 as 38420

66-9132
66-9133

66-9135

66-9136

66-9137,
66-9138

66-9142,
66-9164

66-9165,
66-9166,
66-9167

66-9168,
66-9209,
66-9228,
66-9230,
66-9232

70-1376,
70-1379,
68-9047,
68-9053,
68-9054,
68-9055,
68-9056

68-9058

68-9061,
68-9063,
68-9064,
68-9065,
68-9066,
68-9067,
68-9068,
68-9070,
68-9071,
68-9072,
68-9073,
68-9074,
68-9075,
68-9077,
68-9078,
68-9079,
68-9080,
68-9081,
68-9083,
68-9084,
68-9088

68-9089

68-9090

w/o '83
w/o 07aug?0
w/o 19mar68

ex 209 RNorAF, d/d 29aug86
ex 228 RNorAF, d/d 0lmayB86

wio 13jul92

ex
ex
ex
ex
in

RJAF/IRAF as 3767
RJAF/IRAF as 3797
IRAF, d/d nov83

RJAF as 0537
1980

w/o dec76

ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex

RJAF/IRAF as 0617
RJAF/IIAF as 0637
IRAF, d/d nov83
RJAF/IRAF, d/d nov83

RJAF [ TRAF
RJAF/IRAF

RJAF/I1RAF, d/d nov83

RJAF/IIAF
RJAF/IIAF, as
RJAF/IRAF, as
RJAF/IRAF, as
RJAF/IRAF, as
RJAF/IRAF, as
RJAF/IRAF, as
RJAF/IRAF
RJAF/IRAF
218 RJAF/IRAF
RJAF/IRAF, as
RJIAF/IRAF,
RJAF/IRAF, as

689071

689072

689073

68074 (apr96 also wfu LGLR)
075

689077

as 080
689081

689084
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89092 F-5B N.8070 343 MAI apr96 ex 68-9092

89093 F-5B N.8071 341 MAI jul9l  ex 68-9093, ex RJAF/IRAF

97091 F-5A N.6457 store LGLR ex 69-7091, ex RJAF/IRAF, d/d nov83
97095 F-5A N.6461 ex 69-7095, ex RJAF/IRAF, d/d novB83
97105 F-5A N.6471 349 MAI apr96 ex 69-7105, ex RJAF/IRAF, d/d nov83
97164 RF-5A RF. 1044 wfu LGLR apr36 ex 69-7164

97165 RF-5A RF.1045 wfu. LGLR apr9 ex 69-7165
97166 RF-5A RF. 1046 pres LGTT ‘nov95 ex 69-7166 (also reported as ifa)

97167 RF-5A RF.1047 349 MAI apr96 ex 69-7167

97168 RF-5A RF.1048 wfu LGLR apr96 ex 69-7168, fé% 30sep71

97169 RF-5A RF. 1049 ex 69-7169, w/o 1989

97170 RF-5A RF. 1050 349 MAI apr96 ex 69-7170

97171 RF-5A RF.1051 ex 69-7171, w/o 05dec74

97172 RF-5A RF.1052 ex 69-7172, w/o date?

97173 RF-5A RF.1053 349 MAI aprd9é ex 69-7173,

97174 F-5A N.6491 343 MAI sep96 ex 69-7174, ex RJAF/IRAF

97175 F-5A N.6492 343 MAI nov95s ex 69-7175, ex RJAF/IRAF

97176 F-5A N.6493 349 MAI nov93 ex 69-7176, ex RJAF/IRAF, d/d nov83 also as w/o

North American F-86 Sabre

Een aantal Sabres is nog steeds in den lande te vinden. Alleen van deze F-86's maken we melding. Tevens
moeten we melding maken dat Griekenland ook de Canadair CL-13 Mk.II heeft ontvangen. Mogelijk zijn bij de
serialopsomming enkele Canadese Sabres foutief gemeld als F-86. Heeft iemand hier info over?

++235 F-86. pres LGTG apr93 19202 F-86E pres LGTT apr96 '19' unconf.
16149 F-86D scr LGPZ apr96 19235/FU-235 F-86E pres LGTG apr96 (base HQ)
16158 F-86D store LGAG apr96 as 51-6158 19243/243 F-86E pres LGAD apr96 (at gate)
16206 F-86D wfu LGPZ jan93 19347 F-86D pres LGTT apr96 ex pres LGSD
16234 F-86D store LGAG apr96 as 51-6234 19409/409 F-86D pres LGLR apr96 (museum)
18297 F-86D scr LGPZ aprob 19448 F-B86E pres LGBL apro6

18330 F-86D wfu LGAG apr96 19494 F-B860 pres LGTS apr96 (Flying Club)
19168 F-86D pres LGSD apr96 (museum) 516171 F-86D pres LGAT  aug95 (war museum)
19169/202 F-86E pres LGTT apr96 (museum) 52-10067 F-86D0 pres LGTT apr96 (museum)

De 118 is een van de twintig PZL M-18 Dromaders die naast de Grumman Ag-cats ingezet worden voor gewasbe-
sproeing. (Tatoi-Dekélia, 1 november 1995, R. de Schipper/DMAPS)

PZL Mielec M-18 Dromader

Het 359 MED MEADY bezit naast de Ag-cat een uniek toestel. De dertig in 1982 afgeleverde M-18's van Poolse
makelij waren lange tijd het enige toestel gefabriceerd in het Oostblok in de NATO-inventaris (nadat de muur
viel uiteraard niet meer!). Op dit moment zijn er nog zo'n twintig operationeel. De M-18 werd door Polen ge-
leverd als afbetaling van schulden aan Griekenland. De M-18 heeft in principe exact dezelfde taak als de
Grumman Ag-cat. Van de 001, 023 (nov89), 027 (jun88), 107 (nov92), 112, 120 (nov92), 203 (aug90), 206
(dec91), 211 (apr85) en de 303 hebben we geen of oude last-noted. Het constructienummer is af te leiden uit
volgend verhaal.

025 M-18 17 010-25 359 MED apr93 123 M-18 17 011-23 359 MED aprdé6
026 M-18 17 010-26 359 MED apr96 125 M-18 I1Z 011-25 359 MED apr96
028 M-18 1Z 010-28 359 MED apr96 126 M-18 1Z 011-26 359 MED apr95
029 M-18 1Z 010-29 359 MED nov95 127 M-18 17 011-27 359 MED apr96
030 M-18 17 010-30 359 MED apr96 128 M-18 1Z 011-28 359 MED apr96
101 M-18 17 011-01 359 MED apr96 130 M-18 I1Z 011-30 359 MED apr96
102 M-18 1Z 011-02 359 MED apr96 201 M-18 1Z 012-01 359 MED apr96
103 M-18 17 011-03 359 MED apr96 202 M-18 17 012-02 359 MED apr96
116 M-18 17 011-16 359 MED apr96 204 M-18 1Z 012-04 359 MED apr96
117 M-18 1Z 011-17 359 MED apr96 205 M-18 17 012-05 359 MED apr96
118 M-18 17 011-18 359 MED apr96 212 M-18 IZ 012-12 359 MED apr93
119 M-18 1Z 011-19 359 MED apr96 213 M-18 1Z 012-13 359 MED apr96
122 M-18 1Z 011-22 359 MED apri6
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Republic F-84F Thunderstreak/RF-84F Thunderflash

Een toestel dat lange tijd de dienst uitmaakte bij de EPA was de F-84. Halverwege jaren tachtig werden de
laatste F-B4F's buiten dienst gesteld, waarbij in 1991 pas de laatste operationele vlucht van de RF-84F
fotoverkenner werd gemaakt. Een paar jaar eerder konden we in Nederland ook nog een graantje van meepikken
van de uitfasering van de Thunderflash, toen de 11253 (ex KLu P-5) in volledige EPA kleuren weer terug in
Nederland kwam voor tentoonstelling in het MLM. Uiteraard heeft de EPA veel meer Thunderstreaks en Thunder-
flashes in dienst gehad, maar we melden alleen degene die (waarvan we melding hebben ontvangen) nu nog ergens
te vinden zijn.

In juli 1995 werd de ..745 mogelijk op Soiida gezien. De 19752 staat preserved met buzz FS-752-B., De 26761
werd in april 1996 mogelijk nog gezien als '7.1', waarbij de zes voor een acht werd gelezen. In augustus 1990
werd de 26773 voor het laatst bevestigd. In april 1996 werd alleen 773 genoteerd. De 37660, 37665, 37682 en
de 37683 zijn voormalige Luftwaffe 'Flashes' waarvan we de ex-regi niet hebben. De laatste drie cijfers die
bij enkele registraties zijn onderlijnd worden als code herhaald op het betreffende toestel.

..264  RF-84F wfu LGTG jul89 26891  F-B4F wfu LGPZ nov93 ex 52-6891
..745  F-84F pres LGIR jul95 (prob 36745) 26900  F-B4F i/a LGTP apr96

..752  F-BaF i/a LGTT nov92 26904  F-B4F ser LGPZ apr96 ex 52-6904
11253  RF-84F pres MLM mar93 as P-5 (29julB8)| 26914 F-84F pres Mesolong apr96 ex 52-6914
11294 RF-84F  dump LGLR apr96 26926  F-BaF scr LGPZ apr96 (burned)
17011  RF-B4F  pres LGTT apr96 ex GAF EB-337 26939  F-BAF scr LGPZ apr96 ex 52-6939
19497  F-84F pres LGTS sep90 26941  F-B4F scr LGPZ apr96 ex 52-6941
19752  F-84G pres LGLR apr96 (museum) 26959  F-B4F scr LGPZ apr96 ex 52-6959
26086 F-84F scr LGAT apra6 26960  F-84F scr LGPZ apr96 ex 52-6960
26361  F-B4F pres LGTT apr95 (museum) 27086  F-BAF dump LGAT apr96 ex 52-7089
26425  F-84F dump LGBL apr96 as 52-6425 27089  F-B4F scr LGPZ apri96

26439 F-84F scr LGAT aprob 27091 F-84F scr LGAT apras

26467 F-84F dump LGAT aprao6 27114 F-84F dump LGKL aproe6

26540 F-84F pres Vonitsa apr96 27162 F-B4F wfu LGAT julgo

26541 F-84F pres Sunderland 27468 RF-84F pres LGSA jun96 (on base)
26550 F-BAF wfu LGPZ nov93 27470 RF-84F wfu LGLR apr96 as 52470
26565  F-B4F scr LGPZ apra6 28728 RF-84F pres LGLR apr96 ex 52-8728
26585  F-84F wfu LGPZ nov93 28730 RF-84F  dump LGAT apr96 ex 52-8730
26595 F-84F pres LGTT apr96 (museum) 28736 RF-84F  dump LGLR apr96 ex 52-8736
26622  F-84F wfu LGAT jun85 28740 RF-B4F  dump LGAT apr96 ex 52-8740
26623  F-84F scr LGPZ apr96 28951  F-84F scr LGPZ apr96 ex 52-8951
26659 F-84F pres LGAT aug89 36545  F-84F scr LGPZ apr96 ex 53-6545
26676  F-84F wfu LGPZ aug90 36611  F-84F wfu LGPZ apr96 ex 53-6611
26679  F-B84F dump LGLR nov92 36663  F-84F scr LGPZ apr96 ex 53-6663
26679 RF-84F  dump LGLR nov92 36676  F-84F wfu LGPZ nov93 ex 53-6676
26680 RF-84F  dump LGLR nov92 36689  F-84F pres LGPZ apr96 ex 53-6688
26681 F-84F scr LGAT apri6 36692  F-84F wfu LGRX ex 53-6692
26690 F-84F dump Limnos aug9s 36741 F-84F pres loannina nov93 ex 53-6741
26701  F-84F wfu LGAT julso 36745  F-B4F pres LGSA apr96 ex 53-6745
26703  F-84F dump LGAT aprg6 36796  F-84F scr LGPZ apr96 ex 53-6796
26722 F-B84F dump HAI apra6 36797  F-BAF pres LGSA sep93 ex 53-6797
26727  F-BAF dump LGAT apr9b as 627277 36798  F-84F scr LGPZ apr96 ex 53-6798
26743  F-84F pres LGTT apr96 (museum) 37050  F-84F pres LGLR apr96 (fake seriall)
26744 F-BAF scr LGSA jun96 37145  F-B4AF pres LGAD apr96 (at base)
26761  F-B4F wfu LGAT aug9o 37175  F-84F wfu LGPZ apr96 ex 53-7175
26773  F-84F scr LGAT apro6 37182  F-84F wfu LGAT dec91

26789 F-84F pres Ramstein oct93 ex 52-6789 37201 F-84F wfu LGPZ apr96 ex 53-7201
26797  F-84F dump LGAT apr96 ex 52-6797 37209  F-84F dump LGAT apr96

26809  F-B4F scr LGPZ apr96 ex 52-6809 37216  F-84F pres LGTT apr95 as 537216
26811 F-84F wfu LGAT mars0 37222  F-84r dump Limnos  aug95

26824  F-BAF wfu LGPZ apr96 ex 52-6824 37230  F-B4F wfu LGPZ apr96 ex 53-7230
26828 F-BAF scr LGPZ apr96 ex 52-6828 37575 RF-BAF pres Mesolong apr96 ex GAF EB-255
26831  F-B4F wfu LGPZ apr96 ex 52-6831 37588 RF-84F pres LGLR apr96 ex 53-7588
26837  F-B4F pres LGTT apr96 (museum) 37660 RF-84F i/a LGTP apr96 ex 53-7660
26840  F-B4F wfu LGPZ apr96 ex 52-6840 37665 RF-84F pres LGTT apr96 ex 53-7665
26857 F-84F scr LGPZ apr96 ex 52-6857 37682 RF-84F pres LGSD apr96 ex 53-7682
26858  F-84F i/a LGAD apr93 (fuselage) 37683 RF-B4F  dump LGLR apr96 ex 53-7683
26866  F-84F pres LGTS apr96 (at gate) 52470 RF-84F  dump LGLR aprg6

26883 F-84F wfu LGPZ nov93 ex 52-6883 537216 F-B4F pres LGAT aug95 (war museum)
26890 F-84F dump Limnos  aug95

Als toegift geven we de ex-KLu bakken die naar Griekenland zijn vertrokken:

11253 RF-84F ex 51-11253, KLu P-5, d/d 23apr63 36706 F-B4F ex 53-6706, KLu P-220, d/d 02feb71
17001 RF-84F ex 51-17001, KLu P-1, d/d mar63 36712 F-B4F ex 53-6712, KLu P-179, d/d 08feb71
36545 F-84F ex 53-6545, KlLu P-214, d/d 02feb71 36741 F-84F ex 53-6741, KLu P-236, d/d 02feb71
36592 F-84F ex 53-6592, KLu P-218, d/d 08feb71 36745 F-84F ex 53-6745, KLu P-255, d/d 08feb71
36611 F-B4F ex 53-6611, KLu P-228, d/d 02feb71 36754 F-84F ex 53-6754, KLu P-238, d/d 02feb71
36663 F-B4F ex 53-6663, KLu P-167, d/d 02feb71 36756 F-B84F ex 53-6756, KLu P-239, d/d 02feb7l
36676 F-B4F ex 53-6676, KLu P-177, d/d 02feb71 36797 F-B4F ex 53-6797, KLu P-259, d/d 02feb71
36686 F-84F ex 53-6686, KLu P-186, d/d 02feb71 36798 F-B4F ex 53-6798, KLu P-262, d/d 08feb71
36688 F-84F ex 53-6688, KLu P-173, d/d 02feb71 36887 F-84F ex 53-6887, KLu P-195, d/d 08feb71
36692 F-84F ex 53-6692, KLu P-180, d/d D2feb71
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De Liminiki Astinomia, de Griekse kustwacht vliegt met vier viiegtuigen: twee TB-20's en twee Cessna 172RG's.
Naast kustbewaking is het aanwijzen en dirigeren van CL-215's naar bosbranden hun belangrijkste taak.
(Tatoi-Dekélia, 1 november 1995, Richard de Schipper|DMAPS)

Tachtig Dakota's werden door de jaren heen geleverd aan de EPA, waaronder deze C-47A 92635 die enige tijd wfu
op Sédes heeft gestaan. Momenteel viiegt hij gelukkig weer. (Sédes, 30 november 1995, R. de Schipper/DMAPS)

180

thiset’s

E _-— . - 2 ' ot = W
I oy e D A e T o SRR P ety .ﬁm ¥k

Duidelijk zichtbaar is het grote zoeklicht onder de vieugel, een modificatie die op de Griekse Albatrossen is
aangebracht. De 517190 was in april 1996 een van de drie operationele HU-16B's van 353 MNAS.
(Elefsfs, 8 april 1996, Marco Kampert)
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lange tijd vormden Thunderstreaks en Thunderflashes de ruggegraat van de EPA. De RF-84F maakte in 1991 de
laatste vlucht. In april 1993, tijdens het maken van deze kiek zou de 37683 op Elefsfs in een museum
verdwijnen, echter in april 1996 werd het toestel alhier op de dump gezien. (Stephan de Bruijn)

McDonnell Douglas AH-64A Apache

Tot de indiensttreding van de Apache was de EAS voornamelijk een ondersteunende strijdmacht met vrijwel geen
slagkracht. Zowel de UH-1H/AB205's als de CH-47DG's kunnen uitgerust worden met respectievelijk M60- en M24/
M41 machinegeweren. Niet echt iets om bang van te worden dus, totdat in 1992 in Amerika een order voor
twaalf AH-64A Apaches werd afgesloten. In de order werd tevens een optie op nog eens twaalf exemplaren opge-
nomen, waarvan er zeer waarschijnlijk tien binnen afzienbare tijd worden geleverd. De eerste zes Apaches wer-
den in juni 1995 verscheept naar Griekenland alwaar zij werden ingedeeld bij het 1st Tagma Epidetkon
Elekoptron (uitspraak correctie op Scramble 207, pagina aug052) , ofwel het 1st TEEP wat staat voor Attack
Helicopter Regiment. De laatste Apache uit deze eerste levering werd in december 1995 afgeleverd. Deze nieuwe
unit is onderdeel van 1 TEAS op Stefanovikion.

EX-1001 AH-64A PVB76 1 TEAS dec95 ex 92-0466 EX-1011 AH-64A 1 TEAS dec95
EX-1002 AH-64A PV878 1 TEAS dec95 ex 92-0487 EI-1012 AH-64A 1 TEAS apr96
EX-1003 AH-64A PV8B79 1 TEAS dec95 ex 92-0488 EXI-1013 AH-64A 1 TEAS apr96
EX-1004 AH-64A PV8BB0 1 TEAS dec95 ex 92-0489 EX-1014 AH-64A 1 TEAS apr96
EX-1005 AH-864A PV88I 1 TEAS dec95 ex 92-0490 EX-1015 AH-64A 1 TEAS apr96
EL-1006 AH-64A PV882 1 TEAS dec95 ex 92-0491 EI-1016 AH-64A 1 TEAS dec95
EX-1007 AH-64A 1 TEAS dec95 EX-1017 AH-64A 1 TEAS apr96
EL-1008 AH-64A 1 TEAS dec95 EX-1018 AH-64A 1 TEAS apr96
EX-1009 AH-64A 1 TEAS dec95 EI-1019 AH-64A 1 TEAS dec95
EL-1010 AH-64A 1 TEAS dec95 EI-1020 AH-64A 1 TEAS dec95

Sikorsky S-70B-6 Aegean Hawk

In januari 1992 werd in Amerika een contract ter waarde van $161 miljoen afgesloten voor de levering van vijf
$-70B's. Deze nieuwste aanwinst voor de PN wordt naast de Alouette 3 en de AB212 ingezet als duikbootbestrij-
der (ASH) en elektronische oorlogsvoering (ESM). De Aegean Hawk kan deployed worden op de B&8lohm und Voss en
Meko-klasse fregatten van de Griekse marine. Het eerste exemplaar werd in oktober 1994 in Amerika afgeleverd,
waarna de eerste twee, met flink wat vertraging, halverwege 1995 per schip in Griekenland arriveerden. Het
laatste exemplaar werd in februari 1996 in ontvangst genomen. Ten opzichte van de Amerikaanse Seahawk zit het
verschil tussen beide versies voornamelijk in het ASW-systeem. De Amerikanen slepen een MAD (Magnetic Anomaly
Detector) door het water terwijl de Grieken een zogenaamde 'active dipping sonar' hebben, die al hoverend in
het water wordt gelaten. Daarnaast beschikt de $-70B-6 (een 'mix' tussen de SH-60B en SH-60F) over een
‘pulse’ zoekradar die samen met Penguin anti-schip raketten kan worden gebruikt (de USN gebruikt torpedos).
De Polimike Naftikou heeft een optie op nog eens vijf tot zeven exemplaren genomen, ter vervanging van de
inmiddels ietwat verouderde Alouette 3.

«N51 $-70B-6 5-70 Sminos apr96 aN54 S-70B-6 701964 5-70 Sminos apr96
aN52 S-70B-6 5-70 Sminos apr96 7N55 S-70B-6 701965 5-70 Sminos apr96
=N53 5-70B-6 701963 5-70 Sminos apr96

Ling Temco Vought A-7 Corsair Il

In juni 1974 bestelde Griekenland zestig Vought A-7 Corsairs ter vervanging van de verouderde F-84F Thun-
derstreaks. Nadat op 6 mei 1975 de eerste vliucht werd gemaakt met het prototype van de A-7H begon de
aflevering al een paar maanden later. Veel verschil is er overigens niet met de US MNavy Corsairs. Aan het
neuswiel ontbreekt het systeem om met een catapult gelanceerd te worden en wat wapensystemen zijn aangepast.
De laatste exemplaren werden in 1977 afgeleverd. Ook de tweezits variant, de TA-7H, werd in een later stadium
besteld. Het contract voor zes exemplaren werd in 1978 getekend, waarna de aflevering medio 1980 plaatsvond.
Tot die tijd werden alle Griekse A-7-piloten getraind op NAS Cecil Field (FL) bij VA-174. De Griekse Slufs
werden ingedeeld bij twee eenheden, 340 MV en 345 MV, onderdeel van het 115 Pterix Machis op Soada (Kreta).
Na verloop van tijd werd duidelijk dat Griekenland behoefte had aan meerdere Corsairs, mede door de uitfase-
ring van de Starfighter, en daarom werd besloten om 36 voormalige US Navy toestellen die op AMARC vertoefden
over te nemen. De A-7E's konden meteen in dienst genomen worden nadat zij op Naval Air Depot Jacksonville op-
geknapt waren. Aan de TA-7C's moest echter redelijk wat verspijkerd worden, omdat een aantal trainings-
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systemen ten opzichte van de TA-7H's te veel verschilden. Nadat dit was verwerkt konden zij in dienst komen
als TA-7H. De ex-US Navy-toestellen werden ingedeeld bij 116 PM op Araxos bij 335 MV en 336 MV (de voormalige
Starfighter-basis en squadrons). Beide squadrons waren eind 1994 op volle sterkte. Om de ex-F-104-vliegers te
familiariseren met het type werden een aantal T/A-7H's van 115 PM tijdelijk gestationeerd op Araxos (dat
leverde destijds bij ons flink wat verwarring op!). Mogelijk heeft het 347 MV (ontbonden in juli 1993 op
Larissa) hierin tijdelijk een rol gespeeld, maar daar hebben we geen bevestiging van. Nadat er voldoende
A-7E's bij 116 PM vlogen werden de TDY Corsairs weer teruggevliogen naar Sodda. Uiteraard is de belangrijkste
taak van alle Corsair-squadrons de grondaanval.

Opvallend is dat Griekenland veel meer ex USN-Corsairs heeft ontvangen dan de geplande 36. Hieruit is op te
maken dat een flink aantal exemplaren alleen bedoeld is als onderdelenbron. Berichten duiden erop dat er vier
ex-TA-7C's en 32 A-7E's operationeel moeten zijn. Dat houdt in dat in volgende opsomming de 'store HAI'
toestellen als onderdelenbron zijn overgekomen. Helaas is het niet helemaal duidelijk bij welke MV's de
Corsairs vliegen. De gemelde MV's zijn beslist niet waterdicht! Het is vrijwel zeker dat de Corsairs van de
verschillende squadrons door elkaar gebruikt worden.

154379 TA-7C C-019 store HAI apr96 6A0394 159939 A-7H H.33 115 PM nov95 at HAI
154424 TA-7C C-064 store HAI  apr96 6A0400 159940 A-7H H.34 115 PM apr9b

156747 TA-7H  C-014 335 MV aprd6 159941 A-7H H.35 may90

156753 TA-7H  €-020 336 MV aprd6 159942 A-7H H.36 w/o 7 + may90

156767 TA-7C C-034 store HAI apr96 6A0323 159943 A-7H H.37 115 PM julso

156768 TA-7H €-035 336 MV apra6 159944 A-7H H.38 115 PM apr96

156774 TA-7H C-041 335 MV aug9e 159945 A-7H H.39 115 PM sep93 jul95 at HAI
156800 TA-7C C-067 store HAIL apr96 6A0415 159946 A-T7H H.40 115 PM apra6

156805 A-7E E-005 store HAI apr96 6A264 159947 A-7H H.41 115 PM Jjul9s

156827 A-JE E-027 store HAI apr96 6A281 159948 A-7H H.42 115 PM jun96

156833 A-7E E-033 store HAI  apr96 b6A259 159949 A-7H H.43 115 PM aprg6

156851 A-7E E-051 store HAI  apr96 6A282 159950 A-7H H.44 115 PM nov95

157480 A-7E E-136 store HAI  apr36 6A191 159951 A-7H H.45 115 PM aug94

157486 A-TE E-142 store HAI  aprdé6 159952 A-7H H.46 115 PM sep93 jul95 at HAI
157496 A-7E E-152 store HAlI  apr96 6A217 159953 A-7H H.47 115 PM sep93

157502 A-TE E-158 store HAI jul95 6A345 159954 A-7H H.48 115 PM apr96 at HAI
158021 A-7E E-270 store HAI aprg6 6A307 1549355 A-7H H.49 juiss4

158824 A-7E E-313 store HAI  jul95 6A229 159956 A-7H H.50 115 PM apr96 at HAI
158825 A-T7E E-314 store HAI  apr96 6A382 159957 A-7H H.51 116 PM 7 apr96

158829 A-7E E-318 store HAI apr96 b6A177 159958 A-7H H.52 115 PM aug93

159263 A-JE E-334 336 MV apro6 159959 A-7H H.53 115 PM apr96 at HAI
159274 A-7E E-345 335 MV aprob 159960 A-7H H.54 115 PM may92

159285 A-7E E-356 336 MV apro6 159961 A-7H H.55 115 PM feb96

159292 A-7E E-363 335 MV nov95 159962 A-7H H.56 115 PM apr96, d/d apr77
159639 A-7E E-381 store HAI  apr96 6A373 159963 A-7H H.57 115 PM apr96, d/d apr77
159640 A-7E E-382 336 MV apras 159964 A-7H H.58

159645 A-7E E-387 336 MV apro6 159965 A-7H H.59 116 PM nov95, d/d apr77
159648 A-7E E-390 335 MV aprasé 159966 A-7H H.60 115 PM apr96 at HAI
159658 A-7E E-400 335 MV apr96 159967 A-7E E-416 335 MV aug96

159662 A-7H H.1 may90 159975 A-7E E-424 336 MV apr96 at HAI
159663 A-7H H.2 115 PM oct92 159980 A-7E E-429 336 MV aug9s

159664 A-7H H.3 115 PM Jjul95 159997 A-7E F-446 store HAI apr96

159665 A-7H H.4 115 PM sep93, d/d sep?5 159999 A-7E E-448 335 MV apr96 at HAI
159666 A-7H H.5 345 MV may95, d/d sep75 160537 A-7E E-452 335 MV aug96

159667 A-7H H.6 345 MV may95, d/d sep75 160541 A-7E  E-456 336 MV aprasé

159913 A-7H H.7 115 PM jun96, d/d oct75 160543 A-7E E-458 335 MV apr96

159914 A-7H H.8 115 PM jun96, d/d oct75 160550 A-7E E-465 336 MV aprsg6

159915 A-7H H.9 160552 A-7E E-467 335 MV apro6

Nadat de US Navy haar Corsair-vloot langzaam buiten dienst stelde toonde Griekenland meteen interesse. A-7E's
en TA-7C's werden overgenomen, onder andere uit AMARC-inventaris. A-7E's bleven dezelfde type-aanduiding hou-
den, terwijl de TA-7C's werden versleuteld op NAD Jacksonville tot TA-7H. De 156774 op de foto heeft nog bij
VAQ-33/6D en VA-122[NJ bij de US WNavy gevlogen. (Araxos, 4 april 1996, Marco Kampert)
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159916 A-7H H.10 115 PM sep93 160557 A-7E  E-472 335 MV apr96

159917 A-7H H.11 347 MV aug85s 160560 A-7E E-475 335 WV aug96

159918 A-7H H.12 115 PM jun96 160566 A-7E E-481 335 MV aprgeé

159919 A-7H H.13 115 PM aug9l 160616 A-7E E-485 335 MV apr96

159920 A-7H H.14 160617 A-7E E-486 335 WV apras6

159921 A-7H H.15 115 PM aug94 d/d apr76 160710 A-7E E-488 336 MV apra6

159922 A-7H H.16 160716 A-7E E-494 o/h HAI  jul95 6A389
159923 A-7H H.17 160717 A-JE E-495 336 MV aprgb

159924 A-7H H.18 115 PM apr96 160718 A-7E E-496 335 MV augys

159925 A-7H H.I9 115 PM jul9s, d/d may76 160728 A-7E E-506 336 MV apr6

159926 A-7H H.20 115 PM aug94, d/d may76 160736 A-7E E-514 336 MV apr93

159927 A-7H H.21 115 PM apr96, d/d may76 160857 A-7E E-518 335 MV apr9e

159928 A-T7H H.22 sep85, d/d jun76 160862 A-7E E-523 335 MV aprab

159929 A-7H H.23 115 PN nov95, d/d jun7b 160864 A-7E E-525 store HAI apr96 6A385
159930 A-7H .24 , d/d jun76 160867 A-7E E-528 336 MV apr96

159931 A-7H H.25 115 PM nov95 at HAI 160868 A-7E E-529 store HAI apr96 6AD401
159932 A-7H H.26 115 PM nov9s 160871 A-7E F-532 336 MV apro6

150933 A-7H H.27 115 PM jun96, d/d jul76 160873 A=7E E=543 336 MV apr96, d/d 23may93
159934 A-7H H.28 115 PM jul9s, d/d jul?é 161218 TA-7H TH.01 115 PM jun96, d/d jul80
159935 A-7H H.29 115 PM sep93 161219 TA-7H TH.02 115 PM jun96, d/d jul80
159936 A-7H H.30 115 PM aug94 as 9936 161220 TA-7H TH.03 115 PM apr96, d/d oct80
159937 A-7H H.31 115 PH apr96 161221 TA-7H TH.04 115 PM nov85, d/d octB0
159938 A-7H H.32 115 PM julgs 161222 TA-7H TH.05 115 PM jun96, d/d oct80

Miscellaneous

Omdat wvan een aantal vliegtuigtypes bij de Griekse strijdkrachten maar een paar exemplaren in dienst
waren/zijn hebben we besloten die onder &&n noemer te melden.

A e
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De drie Aero Commanders van de EAS zijn te vinden op Stefanovikio. Of de twee RC-680FL's en de RC-500, res-
pectievelijk een lange en korte versie, nog operationeel zijn is niet bekend. In april 1993 zag het trio er
niet al te best wit, hoe het nu is... (Stefanovfkio, april 1993, Stephan de Bruijn)

Aero Commander Model 500 en 680

Drie Aero Commanders waren in april 1993 te zien op Stefanovikion bij 1 TEAS/4 Lokos. Echter het trio zag er
op dat moment al niet al te best meer uit. Al geruime tijd zijn ze niet meer operationeel waargenomen zodat
we aannnemen dat de Aero Commander niet meer in de Stratou-inventaris voorkomt. De RC-500 werd in 1993 uit
dienst genomen. De twee RC-680FL's zouden ingedeeld zijn geweest bij de SAS en vlogen voornamelijk, zoals de
Engelsen dat zo mooi kunnen zeggen als 'agriculture photosurvey' vliegtuig.

EX-288 RC-500 wfu LGSV jul9s EL-316 RC-680FL ....-I155 wfu LGSV apr96
EX-315 RC-680FL 1837-154 wfu LGSV dec93
Beech C-12C

De Elliniki Stratou beschikt over é&n Beech C-12 die gebruikt wordt waar die voor ontworpen was, ondersteu-
nende en VIP-vliegactiviteiten. Het toestel is gespoten in een standaard US Army-kleurenschema en schijnt
hiervan ook overgenomen te zijn. Echter wanneer dat is gebeurd en waarbij de C-12 dan voorheen heeft gevlogen
is ons niet bekend. Er doen twee constructienummers over dit toestel de ronde, BC-34 en BB-253. Die laatste
valt precies tussen andere C-12C's in en wordt gemuteerd als rechtstreeks geleverd, terwijl die eerste niet
terug valt te vinden maar die al wel geruime tijd zo gemeld wordt. Anyone?

401 c-12C BC-34 2 TEAS/5 Lokos apr96 !
Cessna 172RG Cutlass

Twee Cessna 172RG's, gestationeerd op Tatoi-Dekélia maken deel uit van de Liminiki Astonomia, Griekse kust-
wacht. Hun taak bestaat voornamelijk uit kust- en bootobservatie binnen de territoriale wateren. Naast deze
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taak worden de Cutlassen ingezet als doelaanwijzers voor de CL-215's tijdens bluswerkzaamheden.

AC-1 Cel72RG Liminiki Astonomia apr96 + AC-2 Cel72RG Liminiki Astonomia apr96

Grob 103 Twin Astir
De Air Academy, gestationeerd op Tatoi-Dekélia beschikt sinds 1983 over vijf zwevers 1in de vorm van Grob

103's. Deze zwevers zijn ingedeeld bij 360 MEA en worden gebruikt voor de allereerste vliegerselectie.

84001 G.103 360 MEA apr9é 85004 6.103 360 MEA apr96
84002 G.103 360 MEA apr96 85005 G.103 360 MEA apr96
84003 G.103 360 MEA apr96

Grumman 159
Sinds de indiensttreding in 1968 was deze Gulfstream hét VIP-vliegtuig voor de Griekse luchtmacht. Tot eind

1995 vloog deze fraaie wit/blauw/rood gespoten Gulf bij 356 MTIM op Elefsfs waarna het toestel werd
overgevlogen naar het museum op Tatoi-Deké&lia.

120 6.159 120 pres LGTT apr96 '

De Havilland Canada L-20E Beaver
De enige Beaver die de Elliniki Stratou ooit in dienst heeft gehad werd in 1982 aan een Amerikaanse

vliegtuigliefhebber verkocht.

EX-317 L-20E sold to USA '

Piper L-21 Super Cub

Hoeveel Piper Cubs de Griekse luchtmacht nu heeft gehad is ons niet helemaal duidelijk, maar onderstaande
twee exemplaren zijn tijdens een bezoekje aan Stefanovikion te aanschouwen. In 1982 werden twee L-21B's (de
219 en 244) als instructietoestel op Tandgra gezien, daarna hebben we geen waarnemingen van dit duo meer

ontvangen.

£1-241 L-21 wfu LGSV apr93 ' E$-253 L-21 pres LGSV jul95

NAMC YS-11A

Alleen in het land van herkomst, Japan, wordt dit type militair gebruikt, waardoor het zeker een zeer uniek
zestal is in onze omgeving. MNadat Olympic Airways, de Griekse nationale luchtvaartmaatschappij, in 1981 be-
sloot de ¥YS-11 wit hun inventaris te halen werden ze direct overgenomen door de EPA ter aanvulling op en on-
dersteuning van de Hercules-vloot. Inmiddels zijn er nog maar twee operationeel waarvan mogelijk de 2137 op
dit moment ook al buiten dienst is gesteld. De 2143 vliegt in een wit/blauw/rood VIP-jasje en wordt
voornamelijk voor deze taak gebruikt. Deze YS5-11 wordt ook gebruikt als navigatie-trainer, calibratiekist en
het uitzetten van (militaire) luchtroutes.

2136 ¥S-11A 2136 wfu LGEL apr96 ex SX-BBG 2144 YS-11A 2144 wfu LGAT apr96 ex SX-BBK
2137 YS-11A 2137 356 MTM  apr96 ex SX-BBH 2145 YS-11A 2145 wfu LGEL apr96 ex SX-BBL
2143 ¥YS-11A 2143 356 MTM  apr96 ex SX-BBI 2153 ¥S-11A 2153 wfu LGEL apr96 ex SX-BBP
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Nog maar twee Nihon Aircraft Manufacturing Company (NAMC) YS-11's, de 2137 van de foto en de 2143, zijn
operationeel bij 356 MTHM. (Elefsis, 8 april 1996, Marco Kampert)

North American T-6 Harvard

Net als bij vele luchtmachten heeft ook de Harvard bij de EPA als trainer gevlogen. De nu volgende exemplaren
zijn nog in den lande te zien. Mocht iemand hierop nog aanvullingen hebben (ook als alle Harvard-serials van
de EPA bij je bekend zijn) dan horen we dat graag van jel 'FC' staat voor flying club. De 93500 staat ten-
toongesteld in het oorlogsmuseum in Athene met genoemde 'fake'-registratie. De laatste regi werd door de
filying club op Tatoi op deze manier opgegeven.
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..434 T-6G LGTT FC apr96 93416 T-6G dump LGTT aug90

..751 T-6G pres LGTT may96 (museum) 93424 T-66G pres LGTT may96 (museum)
..830 T-6G pres LGTT may96 (museum) 93500 T-6G  168-644 pres LGAT apr96 as 32803
92424 T-6G pres LGTT apr95 ex 49-3424 93514 T-66G LGTT FC apra6

93014 T-6G dump LGTT nov89 1328997 T-6G LGTT FC  apr96
Sikorsky H-19

13952 UH-19D pres LGTT apr96 (museum) i

SOCATA TB-20 Trinidad
In 1988 ontving de Liminiki Astonomia twee TB-20's De toestellen staan net als de Cessna 172RG's gestatio-
neerd op Tatoi-Dekélia en hebben dezelfde taak. De AC-3 is de ex F-0DVT en de AC-4 ex F-0DVU.

AC-3 TB-20 814 Liminiki Astonomia apr96 t AC-4 TB-20 815 Liminiki Astonomia apr96

Credits

Dit artikel had zeker niet tot stand kunnen komen zonder de medewerking van: AIM, AFM, BAR, Marco Borst,
Capt. Caveman, Centerline, D.M.A.P.S, Bob den Engelsman, Marco Kampert, P.T.S., Corné Rodenburg, Leonard van
Teefelen, SAS, Richard de Schipper, Johan van der Wei, Harry 'Choco' Prins/ZIPPER, Hans van der Vlist en de-
genen die ik vergeten ben en/of anoniem wilden blijven. BEDANKT!

Odds & Ends

Wat nou geen Harrier! Pepsi zegt dat ze de arme John Leonard geen Harrier kunnen bezorgen en krijgt daarom
waarschijnlijk van deze heer een rechtszaak annex schadeclaim aan de broek. Maar, als die mensen slim waren
geweest en eventjes in de woestijn warem gaan neuzen, waren ze bosjes Harriers tegengekomen. De marine
moet toch van die dingen af, dus of ze nou in een museum belanden of er eentje door Pepsi alsnog aan de mis-
leide student wordt overhandigd... (Davis-Monthan AFB, juli 1993, Richard Nels)

Change the Script

Onder dat motto heeft Pepsi eerder dit jaar een nieuwe aanval geopend op de cola-drinker om alsjeblieft over
te stappen op hun eigen bruine drankje. Niets werd geschuwd. Rondborstige dames mochten de nieuwe look
aanprijzen, er werd zelfs een Concorde in een Pepsi-jasje gestopt. En zo'n vliegtuig in de reclame-spots, dat
beviel Pepsi goed. Bij een soortgelijke aktie als de Nederlandse "Pepsi Budget Bucks" kun je in de VS ook
sparen voor allerlei leuke spulletjes. En om er weer zo'n flitsende Pepsi-commercial van te maken, stopte men
er een Harrier in, die je voor zo'n zeven miljoen Pepsi-punten kon winnen. Grapje, moet kunnen. Welke gek
gaat er nu anderhalf miljoen blikjes cola drinken voor een Harrier?

Helaas, de 2l-jarige student John Leonard zag er echter wel wat in. Maar ja, hoe drink je in hemelsnaam
zoveel cola op? Hij belt met Pepsi. En jawel, de telefoniste deelt hem vrolijk mee dat hij voor 10 cent per
stuk van die punten kan kopen. MNou, een persoonlijke lening hier, wat geld van vrienden daar en John had de
zeven ton bij elkaar om de benodigde zeven miljoen Pepsi-punten te kopen. Een Harrier met nieuwwaarde van
zo'n 35 miljoen voor zeven ton? Da's nog eens een dealtje!

Aangeklopt bij Pepsi, waar men even geen cola meer kon zien. MWant hoe kan men in hemelsnaam aan een Harrier
komen? Niet dus en heer Leonard kan fluiten naar zijn steilstarter. Omdat John hier geen genoegen mee neemt,
is hij een rechtszaak begonnen tegen Pepsi, die hij best wel eens zou kunnen winnen. Gelukkig komt er hulp
voor Pepsi uit een redelijk onverwachte hoek. Het Pentagon verklaart dat ook al wint meneer zijn rechtszaak,
hij toch geen Harrier zal krijgen, want dergelijke vliegtuigen worden nu eenmaal niet aan het gewone publiek
verkocht. En dan nog, 2zo'm student zal toch nooit de dertig liter brandstof kunnen betalem die het apparaat
per minuut verstookt, dus waar maakt hij zich druk om?

Ach, van de schadeclaim die Pepsi nu waarschijnlijk aan zijn broek krijgt door John en zijn kameraden, had
dat best mogelijk moeten worden, lijkt ons...
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Scramble Wegwijzer li

I'T HUNTING

e

Lockheed Electra 6-FIZU voor deze maatschappij.

Budapest: Ferihegy

Algemeen:
Ferihegy 1is de enige Jluchthaven in Hongarije,

waarvandaan internationale wvluchten vertrekken.
Ferihegy heeft twee start- en landingsbanen, de 13R-
31L en de 13L-31R. Meestal wordt de 31L gebruikt
voor de take-off en de 31R voor de landing. Er zijn
twee terminals, simpelweg Ferihegy 1 en Ferihegy 2.
Ferihegy 1 en 2 worden vaak aangeduid als twee
aparte vliegvelden. Ferihegy 2 is nog niet zo oud en

oogt modern. Vanaf Ferihegy 1 wvertrekken alle
general aviation en militaire viuchten evenals de
meeste airlines. Uitzonderingen hierop zijn Air
France, Alitalia, Delta, Lufthansa en Malév. Deze
vertrekken vanaf Ferihegy 2. De afhandeling op
Ferihegy 1 geschiedt met trappen en bussen en de
afhandeling op Ferihegy 2 met aviobruggen.

De _mogelijkheden:

Budapest heeft slechts twee mogelijkheden; het

dakterras op Ferihegy 1 en het dakterras op Ferihegy
2. Beide terrassen zijn toegankelijk wvoor 20 Forint
en dat is ongeveer 30 cent. Het terras op Ferihegy 1
kijkt uit op de general aviation. Links staan soms
nog wel eens een aantal vrachtvliegtuigen. Rechts
van je zijn de echte cargo-gebouwen en de hangaars.
Er is alleen één probleem en dat is dat je bijna de
hele dag last hebt van tegenlicht. Maar als de zon
niet schijnt dan kun je prima fotograferen vanaf het
terras. Ik raad een 75-300 mm lens aan (meer mag
altijd). Het terras van Ferihegy 2 biedt uitzicht op
het platform met een hoop Malév's. OQOok hier heb je
last van tegenlicht. en raad ik wederom een 75-300
mm lens aan. Heb je een grotere lens dan kun je ook
het landende verkeer op baan 13L-31R fotograferen,
mits er geen vliegtuigen voor staan geparkeerd. Er
zullen misschien nog wel wat meer mogelijkheden zijn
en die kan je gaan zoeken. Maar wees dan wel
discreet, want het land heeft nog een aantal
communistische trekjes. En ben je toch onvoorzichtig
geweest en ze arresteren je... Ach, ze kunnen je
maximaal twee weken in voorarrest houden (en dat
doen ze vaak).

Wat er te zien is:
De meeste grote en bekende Europese maatschappijen

noy,

to
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Een maatschappij die veelvuldig te zien is op Budapest-Ferihegy is Hunting Cargo Airlines.

Sinds 1993 viiegt
(Budapest-Ferihegy, 3 juli 1996, Anton Homma)

hebben Budapest 1in hun 1lijndienstenpakket zitten
evenals een aantal maatschappijen uit het GOS en de
VS: Aeroflot (div), Air France (div), Air Lithuania
(Yak-40), Air Malta (div), Alitalia (MD-80),
Austrian Airlines (div), Avialinii Ukrainy (IL62),
Balkan Bulgarian (B737),British Airways (B757), CSA
Czech Airlines (div), Delta Air Lines (B767), Egypt
Air (div), E1 Al (div), Finnair (MD-80), Iberia
(div) KLM (div), Lufthansa (div),. LOT  (ATR72/
B737), Moldavian Airlines (Yak-40/Yak-42), Royal
Air Maroc (B737), SABENA (B737), SAS (MD-80),Swiss-
air (A319/MD-80), Syrian Arab Airlines (div),
TAROM (div), TNT International (BAeld46), Tunis Air
(A320). Verder zijn er veel charters van o.a.
Bashkirian Airlines (Tul54), Centennial (MD-80),
Futura (B737), Kogalymavia (Tul54) en Siberia Air-
lines (div). En laten we de Hongaren zelf niet
vergeten: Avia Express, Budapest Air Services,
Farner Air Transport Hungary, Jetstream Air, Linair
Hungarian Regional Airlines, Malév en Phoenix 2000

Air Taxi zijn allemaal regelmatig op Ferihegy te
aanschouwen. Her en der op het veld staan een aantal
vliegtuigen die waarschijnlijk nooit meer zullen

vliegen. Te zien vanaf Ferihegy 1 zijn een Tul54 met
een blauwe staart, bij de toren een Tul34 en rechts
bij de hangaars eenIL-18, HA-MOG van Malév Cargo.
Aan het begin van Ferihegy 2 staat een aantal
vliiegtuigen opgesteld: Tul34 HA-LBE van Malév, Tul54
HA-LCB van Malév, Lisunov Li-2 HA-LIQ, IL-18 HA-MOA
van Malév, An-2M HA-MHI en IL-14 '04"' rood van de
Russische luchtmacht. Ze staan achter een hek en
zijn niet te fotograferen omdat je zodra je naar het
hek toe loopt wordt weggestuurd door een man met een
hond.

Conclusie:
Ferihegy is een leuke luchthaven om eens te kijken,
maar dan alleen als je in Hongarije op vakantie of

zo iets bent. Er mag dan wel genoeg bewegen zowel
civiel als militair, maar het is het zeker niet de
moeite waard om er helemaal naar toe te rijden
vanuit Nederland (kost trouwens ook veel tijd),
tenzij Jje het combineert met andere vliegvelden in
omringende landen. Over andere vliegvelden
gesproken, kijk ook eens even rond op Budadrs en
Dunakeszi. Beide velden liggen in de buurt van
Budapest. Je kan gewoon het veld oplopen en de

vliegtuigen noteren en uiteraard fotograferen.
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Fokker Nieuws

De verrassing van afgelopen tijd op het gebied van de Fokkers was natuurlijk het in Estonian Air kleuren
spuiten van twee Fokker 50's op Eindhoven. Zeldzaam is de combinatie op de foto, Estonian Air-kleuren met
Maersk registratie. Deze regi werd alleen gebruikt voor de ferry naar Kopenhagen. EFenmaal ingezet op de Iijn-
dienst zal deze F50 de registratie ES-AFK krijgen. (Eindhoven, 21 oktober 1996, F. Widdershoven/ASA)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10114 -100 0B-1644 ex N141PM Air Dabia. De Friendship is geheel wit zonder titels. De reden van de
Peruaanse registratie is dat deze kist een D-check onderging voordat hij
werd afgeleverd. WVanaf Shannon vloog hij door naar Lissabon. Aanvulling
oktll4.

10166 -100 9U-BHE ex 00-SVN De identiteit is nu bekend. Zou eigenlijk in Burundi gaan vliegen maar de,
tot nog toe onbekende, operator heeft er van afgezien. Aanvulling oktll14.

10233 -200 D-BAKH ex PH-FEY WDL Flugdienst. Op 19 september vanaf Eindhoven afgeleverd.

10240 -200 D-BAKG ex PH-FFF  WDL Flugdienst. Staat nog op Eindhoven maar wordt binnenkort afgeleverd.

10248 -100 SE-KZE Air Nordic Swe Aviation. Kwam op 3 oktober op Woensdrecht vanuit Vidsterds/
Hasslo (Zweden).

10249 -200 PH-KFG WDL Flugdienst. Vliegt nog steeds in zijn FFA-kleurtjes. Is op 11 september
uit het Nederlands register geschreven.

10284 =500 N268MA Eagle Jet Charter, ex Airways Aviation Center. Per 29 juli overgenomen.

10351 -600 PH-KFE Fokker. Staat nog steeds op Schiphol. Is bestemd voor Channel Express.

10391 -600 D-AISY Ratioflug, op 17 oktober op Diisseldorf beschadigd geraakt tijdens het in-

draaien van de parkeerpositie. Hierbij werd een lichtmast omver gereden
wat resulteerde in een twintig centimeter grote deuk in de vleugel. Met wat
tape werd het enigszins gemaakt en dezelfde avond vertrok men nog.

10409 -600 0Y-FCM ex F-SBEG Eastern Trade, ex CNET. Op 2 september op Exeter gezien tijdens onderhoud.
Er staat inmiddels een de Deense registratie op. Aanvulling jull2l.

10435 -600 PK-YPL Trigana Air Services. Werd op 12 juli vliegend op Jakarta gezien. Is dus
weer gerepareerd na zijn ongelukje op 8 mei 1995 op Djayapura-Santani.

10505 -600 G520/A Ghana Air Force, kwam op 4 oktober wvanuit Sevilla op Woensdrecht aan als
9GFHB.

10535 -600 G524/E Ghana Air Force, staat in bewerking op Woensdrecht,

10622 -200MPA M-2 Koninklijke Luchtmacht. Op 4 oktober op Woensdrecht aangekomen. Staat hier
voor ombouw naar NAV/COM-trainer.

10626 -500F  PK-MFW Merpati Nusantara Airlines. Zal na zijn schuiver op 16 april j.1. op Kupang

toch weer gerepareerd worden. Inmiddels zijn een aantal mensen van Fokker
aldaar om de boel te herstellen.

10637 -500 G-JEAF ex OY-SRD  Jersey European Airways, ex Starair. Is eind augustus weer teruggekeerd.

20108 -050 SE-LEH ex VH-FNC  Skyways, ex Ansett Australia. Aanvulling oktll5.

20126 -050 0Y-MMI  (ES-AFK) Estonian Air, ex Maersk Air. Arriveerde op 7 oktober op Eindhoven voor de
spuitbeurt en vertrok 11 oktober weer naar Kopenhagen in Estonian-kleuren.
De ES registratie was afgeplakt en de F50 was voorzien van de Deense.

20127 -050 0Y-MMJ  (ES-AFL) Estonian Air, ex Maersk Air. Werd tussen 18 en 22 oktober op Eindhoven door
de spuitboer onder handen genomen.

20133 -050 D-AFFZ Lufthansa, ex Air Nostrum. Gaat dus niet naar TAM.

20141 -050 D-AFFY Lufthansa, ex Air Nostrum. Eveneens niet voor TAM bestemd.

20142 -050 D-AFFX Lufthansa, ex Air Nostrum. Ook deze zal niet naar TAM gaan.

20159 -050 EC-GBH Air Nostrum, kwam op 15 oktober vanuit Valencia op Schiphol aan (ANSO03P)

en vertrok dezelfde dag weer naar Vitoria (ANSO004P). Reden voor het korte
bezoek waren enkele werkzaamheden aan de Fokker 50.
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20227 -050 PH-DMC Denim Air, ex Austrian Airlines. Wordt per 4 oktober voor drie tot vier
weken verhuurd aan het Zweedse Skyways.

20253 -0502 PH-KX0 (U-05) Koninklijke Luchtmacht, staat in bewerking op Woensdrecht.

20258 -050 EC-284 ex PH-KXU  Air Nostrum, in auvgustus afgeleverd. Datum is nog onbekend.

20262 -050 EC-GHC ex EC-287 Air Nostrum. Op 2 september op Nice gezien.

20287 -0502 PH-MXI  (U-06), Koninklijke Luchtmacht, staat op Woensdrecht in bewerking en is geheel wit.

20312 -050 PH-JCR  (B-12276) Fgrm?sa Airlines. Maakte 3 oktober zijn eerste vliucht en werd 19 oktober
afgeleverd.

20313 -050 ET-AKR ex PH-LOP  Ethiopian Airlines. Op 1 oktober als ET8001 via Athene afgeleverd.

20317 -050 PH-EXA  (PT-MLG) TAM Brasil. Maakte op 22 oktober zijn eerste vlucht.

20328 -050 (PH-EXB) (ET-AKS) Ethiopian Airlines, zal als laatste van de.vijf Ethiopians worden afge-
leverd.

20331 -050 (PH-EXC) (ET-AKT) Ethiopian Airlines, in aanbouw op Schiphol.

20333 -050 (PH-EXD) (ET-AKU) Ethiopian Airlines, in aanbouw op Schiphol.

20335 -050 (PH-EXE) (ET-AKV) Ethiopian Airlines.

Sinds eind juni heeft Air Nordic een viiegverbod gekregen van de Zweedse RLD, omdat het onderhoud aan de
Friendships niet voldoende zou zijn. Om toch te mogen vliegen -en dat wil Air Nordic graag- moeten de kisten
weer op de juiste onderhoudsstatus worden gebracht. Dit is dus ook de reden van de komst van de SE-KZE naar
Woensdrecht. Aldaar wordt nu uitgezocht wat er allemaal moet worden gedaan en, heel belangrijk, wat de kosten
gaan worden.

Tears . . —_ - .___-;*__40',&':"- — %‘. i --!‘ -~ ' —= T
Zowaar twee afleveringen van Fokker 50°'s in oktober. Op de le vertrok er &&n naar Ethiopian Airlines, ter-
wijl de afgebeelde PH-JCR op 19 oktober naar Formosa werd afgeleverd. De registratie B-12276 is waarneembaar
onder het afplaktape op de neus en dorsalfin. (Schiphol, 20 september 1996)

Fairchild F-27 & Fairchild Hiller FH-227

103 F-27J F-0GJB Ex Air Guadeloupe. Op 15 juni op Dinard gezien met deze registratie. De
twee vorige (gereserveerde) registraties, SE-KLF en F-GGZP, zijn nooit op-
genomen.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

..... -4000 PK-MGH Merpati Nusantara Airlines. In september gezien.
..... -4000 PK-MGK Merpati Nusantara Airlines. In september gezien.
..... -4000 PK-MGM Merpati Nusantara Airlines. In september gezien.

11139 -4000 PH-CHD  (OK-JEM) KLM Cityhopper. Bestemd voor Merpati. Zie verhaal volgende pagina.
11140 -4000 PH-CHF  (OK-JEN) KLM Cityhopper. Bestemd voor Merpati. Zie verhaal volgende pagina.
11174 -4000 PK-MGI ex PK-GKH Merpati Nusantara Airlines., Op 2 september op Surabaya gezien.

11184 -4000 00-DJB Delta Air Transport. Bestemd voor Merpati. Zie verhaal volgende pagina

11251 -0100 HB-IVC Swissair. Op 15 september op Genéve gezien in een wit kleurenschema met
rode staart. De Fokker wordt niet meer gebruikt.

11252 -0100 HB-IVD Alpi Eagles, ex Swissair. Op 19 september is deze Fokker 100 overgenomen

van BAe Assett Management-Jets. Vliegt nog in basic Swissair-kleuren: ge-
heel wit met een rode staart.

11256 -0100 HB-IVH Swissair. Vloog op 17 september van Hannover naar Ziirich en dat was de
laatste officiéle Fokker 100-vlucht van Swissair.
11335 -0100 3D-ALM LAM-Linhas Aérea de Mogambique, ex Royal Swazi National Airways. Wordt ge-

huurd van Royal Swazi en was op 15 oktober op Johannesburg te zien in vol-
ledige LAM-kleuren.
11343 -0100 PT-MRY ex PH-LNK  TAM Brasil, ex Aviacsa. Aanvulling oktll7.

11487 -0100 F-GPXA Air Inter Europe. Op 10 augustus in volledige kleuren gezien op Orly.
11492 -0100 F-GPXB Air Inter Europe. Op 11 augustus in volledige kleuren gezien op Orly.
11493 -0100 F-GPXC Air Inter Europe. Op 14 augustus op Orly en op 22 september op Heathrow in

volledige kleuren gezien.
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Het heeft even geduurd, maar eindelijk is Vietnam Airlines op Schiphol te zien. Echter niet op een lijn-
dienst, maar bij Fokker. Men is zo vriendelijk geweest om tijdens zijn engine-run test de registratie PH-EZL
er nog niet op te zetten. Hij was dus op Schiphol te zien met zijn vette VN-regi. (Schiphol, 16 oktober 1996)

11494 -0100 F-GPXD Air Inter Europe. Vliegt in volledige kleuren en werd op 24 augustus op
Orly en op 22 september op Heathrow gezien.

11495 -0100 F-GPXE Air Inter Europe. Op 1 september op Orly gezien in volledige kleuren.

11508 -0100 (PH=-EZH) TAM Brasil, staat als witte romp op de produktielijn.

11557 -0070ER KAF308 Kenya Air Force. Vertrok op 19 oktober vanaf Schiphol na de modificaties

aan de long-range tanks.
11571 -0070 PH-EZE  (I-REJB) Avianova, staat nog steeds in volledige kleuren op Schiphol en maakte op 30
september nog een demo-vlucht voor Ethiopian.

11576 -0070 PH-KZE KLM Cityhopper. Op 4 oktober afgeleverd.

11577 -0070  PH-KZF KLM Cityhopper. Op 8 oktober was de acceptatievlucht en de aflevering volg-
de op 23 oktober.

11578 -0070 (PH-KZG) KLM Cityhopper, wordt in november afgeleverd en zal direct verhuurd worden
aan Austrian Airlines. De blauwe KLM-staart is inmiddels weer wit gespoten.

11579 -0070 (PH-KZI) KLM Cityhopper.

11580 -0070 PH-EZL (VN-A502) Vietnam Airlines. Eerste vlucht was op 18 oktober. Stond 16 cktober buiten
met de Vietnamese registratie op de romp.

11581 -0070 (PH-KZK) KLM Cityhopper.
11582 -0070 (PH-KZD) KLM Cityhopper.
11583 -0070 (PH-KZH) KLM Cityhopper.

11585 -0070 (PH-EZM) (VN-A504) Vietnam Airlines, in aanbouw op Schiphol.

Alpi Eagles wil voor het einde van het jaar nog twee ex Swissair Fokker 100's aan de vloot toevoegen. Deze
moeten worden ingezet op nieuwe diensten vanaf Catania. Hiermee komt hun totaal op zes Fokker 100's.

Het wverhaal rond de twee KLM Cityhopper Fellowships wordt steeds leuker. MNa eerst voor Air Ostrava te gaan
viiegen wilde men ze onderbrengen bij Palair Macedonian. Maar dat blijkt slechts een gerucht te zijn geweest
en nu schijnen ze verkocht te zijn aan Allegis Systems (Zuid-Afrika). Deze wil de 11139 en 11140 gaan ver-
huren aan Merpati, Ook de 11184 00-DJB is aan deze club verkocht en bestemd voor verhuur aan Merpati. Wordt
vervolgd...

Merpati Nusantara Airlines gaat zes F28-4000's verhuren aan de Australische luchtvaartmaatschappij Transasian
Air. Het contract is inmiddels getekend en zal drie jaar duren.

Daarnaast is men inmiddels begonnen met het herregistreren van Fokker F28-4000's die in het verleden van
Garuda werden gehuurd. In de komende tijd zullen we die omgeregistreerde kisten zeker gaan tegen komen in
deze sectie.

Na de overname door TAM Brasil zal LAPSA voortaan door het leven gaan als Transportes Aéreos del Mercosur.
Vijf Fokker 100's worden van TAM gehuurd voor diensten naar Buenos Aires, Sao Paolo, Montevideo, Lima en
Santiago. De vliegtuigen waar het om gaat zijn de PT-MRM (11422), PT-MRL (11441), PT-MRN (11443), PT-WHK
(11452) en de PT-WHL (11471).

Als de produktie bij Fokker doorgaat, zal Tyrclean Airways besluiten weer een Fokker 70 te bestellen. Dat
zou hun totaal dan op vier brengen.

Opslag Fokkers

Vanaf Eindhoven zijn de twee Friendships voor WDL uit de lijst verdwenen,

Eindhoven

F27 10321 -200 PH-FKR Fokker

Maastricht

F27 10195 -600 D-BAKC WDL 10414 -200 D-AELL WOL

Schiphol

F28 11139 -4000 PH-CHD KLM Cityhopper

Woensdrecht

F27 10446 -600 TN-ABZ Lina Congo

F28 11124 -4000 PH-VGR Fokker, wit 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon
11137 -3000  5H-CCM Tanzania Gvmt
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Aanvullingen, correcties en nieuws:

PH-DMC Fokker 50 20227
PH-JCR Fokker 50 20312
PH-JME Cameron V-90 2807
PH-JVT Piper PA-28-181 28-8490074
PH-KXU Fokker 50 20258
PH-KXX Fokker 50 20262
PH-KXY Fokker 50 20257
PH-OCC Cessna T210R 210-64916
PH-RJB Saab 91B 91309
PH-SDT DHC-8-311 276
PH-SLI Bell 2068 3444
PH-TAS HWeil Biplane WB4
PH-UUU SOCATA TB-9 919
PH-2U3 TL/22 Duo Eso E95CZ3
PH-2W5 MEA Mistral 176
PH-1088 Schneider LS-3A 3348
PH-1090 Schleicher Ka-3 02+

F100 11290 -0100 PH-TAB Fokker, wit 11332 -0100 PH-FZK Fokker, wit
11296 -0100 PH-TAC Fokker, wit

Credits: Ton Jochems.

Nederlands Register
Mutaties in het reqgister van burqgerluchtvaartuigen van Nederland in september 1996
Nieuwe inschrijvingen:
PH-DMC Fokker 50 20227 Denim Air BV Eindhoven 05282 09sep9b6
PH-JCR Fokker 50 20312 Fokker Aircraft BV Amsterdam 05283 18sep96
PH-MCU MD-11F 48757 Martinair Holland NV Schiphol 05278 30sep96
PH-0CC Cessna T210R 210-64916  Schoten, A.M.C. Heesp 05291 26sep96
PH-RJB Saab 91B 91309 Korstanje, L.C. Middelburg 05286 18sep96
PH-SDT DHC-8-311 276 Schreiner Airways BV Leiden 05290 25sep96
PH-TAS Weil Biplane WB4 Rijpkema, J.H. Amsterdam 05287 19sep96
PH-UUU SOCATA TB8-9 919 Handelsonderneming Evama BV Hoog-Soeren 05289 25sep96
PH-2X6 Letov ST-4 Aztek 402 Ultra Light Nederland Lelystad 20458 03sep96
PH-2X7 TL/22 Duo Eso 95G11 Remmery, J.F. Ingelmunster 20459 18sep96
PH-2X8 Mild GT 582 ES 0113 Kersten, J.F. Meerlo 20460 18sep96
PH-1090 Schleicher Ka-3 02* Dijk, J.M. van Venlo 05285 18sepl96
PH-1091 Zaklad Remontow MDM-1 213 Houtman, E.G. Heteren 05288 19sep96
Veranderingen van eigenaar:
PH-AVK Cameron N-105 2586 Stichting Balloon Adventures Capelle/IJssel 04339 24sep96
PH-DKI Partenavia P.68C 297 Lammers Beheer BV Budel 04042 04sep96
PH-LAG Piper PA-28-181 28-8090296 Nijs-Kraan, C. de Maarssen 05164 06sep96
PH-VSN Cessna F152 1714 Aero Noord BV Hoogeveen 02968 25sep96
PH-WBE Cameron N-105 2035 WISA Enschede BV Enschede 03999 18sep96
PH-WBS Cameron A-180 2400 Gerwen, H.M.E.B. van Utrecht 05246 04sep96
PH-2D9 Cosmos BI 90 577 Does, J. van der Etten-Leur 20298 18sep96
PH-239 Rhonlerche I1 157 Bruin, L. de Soest 04363 25sep96
PH-303 Schleicher K-8B 8128 Janssen, B. Helmond 00960 04sep96
PH-379 Schleicher Ka-6CR 6569 Eeltink, E.W. Huizen 01175 09sep96
Uit het register werdwenen:

PH-ADW Cessna F172L 0841 Buurman van Vreeden, A.W. werd OK-... 01926 26sep96
PH-AGH Airbus A310-203 362 KLM NV werd N427FE 03398 06sep96
PH-AKT SOCATA TB-10 87 Driel, G.H. van werd 00-DKT 04463 03sep96
PH-BIM Fire Balloons G 376 Vet, P. werd F-.... 04880 30sep96
PH-FEY Fokker F27-200 10233 Aircraft Financing & Trading BV werd D-BAKH 04576 17sep96
PH-FFF Fokker F27-200 10240 Aircraft Financing & Trading BV werd D-BAKG 04504 17sep96
PH-IV0O Fire Balloons G 73 Beside BV BvL verlopen 03952 02sep96
PH-KFG Fokker F27-200 10249 St. F27 Friendship Association werd D-.... 02155 11sep96
PH-LNK Fokker 100 11343 Fokker Aircraft Services BV werd PT-MRY 05176 04sep96
PH~LOP Fokker 50 20313 Fokker Aircraft BV werd ET-AKR 05000 27sep96
PH-LWD Piper PA-18-150 18-3931 Meer, A.C. van der verongelukt 02195 27sep96
PH-VSU Robin DR400/100 1932 Stichting Vliegmaterieel Hoeven verongelukt 04000 27sep96
PH-1R8 Comco Fox-D 8602-FD39 Glas, P.J. van der BvL verlopen 20187 02sepd6
PH-2F7 MEA Mistral 154 Draijer, H.J. verongelukt 20321 27sep96
Reserveringen:
PH-ART Neico Lancair 360 246 Minerva Beheer BV 20aug96
PH-2X6 Letov ST-4 Aztek 402 Ultra Light Nederland 26aug96
PH-2X7 TL/22 Duo Eso 95611 Remmery, J.F. 28aug96
PH-2X8 Mild GT 582 ES 0113 Kersten, J.F. 03sep96
PH-1092 Grob G103 Twin II 3547 St. Vliegmaterieel Nistelrode ex D-2921 26aug96

Ex DE-LFE, PH-EXY, PH-EXJ. Werd op 16 augustus gereserveerd.
Heeft geen BvlL. Werd op 9 september gereserveerd.

Werd D-0SUL.
Werd D-EPAA.
Werd EC-284.
Werd EC-287.
Werd EC-282

Ex SX-ANA, D-ENCP, (N6158U ntu). C/n 1is dus 210-64916 en niet
210-64915 zoals in Scramble 209 staat.

Ex PH-RJB (BvI 1840), D-EBUC, SE-XAU.

Ex C-FZBL, PT-OKC, C-GFRP.
Werd C-FYRR.

Ex N788.

Ex D-ENDU.

Verandering van type. Was TL/2 Eso.

Ex D-MMOO
Ex 00-ZZH, HB-1509.

Ex 00-2ZGF, BGA3246/FGH, D-1512. C/n is 1 volgens het Belgische re-

gister.
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Nieuwe en recente publikaties

Air War Bosnia: UN and NATO Airpower........ f 49,90
Avro Shackelton.....cvevvvvennn Warpaint no.6 f 23,95
Behind the cockpit door: memoirs of anm Airl, § 26,50
City at Sea; seagoing salute to modern air.. f 99,90
Cobral Bell Aircraft Corporation 1934-1946.. f135,00
Cowboys of the Sky; story of Alaska's Bush P f 39,90
Douglas XTB2D-1 Skypirate...... Naval Ftrs 36 f 24,75
|
f

Dowding and Headquarters Fighter Command. 57,50

Engineering the F4 Phantom I1; Parts into S 69,50
F16 Serial Review (Martin de Boer) .......... f 15,00
Mr. Piper and his Cubs....ccccvviiiciannnnnn f 39,95

Op de drempel van de lucht; BO jaar Schiphol f 69,90
Radar a Wartime Miracle....civvvevenernnenn. f 64,95
Roll Call: Thud ; photogr.record of F105 Th. f132,50
Supercarrier (USS George Washington)........ f 29,95
The Ageless Ag-Cat; 40 year history of the.. f 29,95
The Helicopter: ill. History of Rotary Wing. f 57,50

The Imperial Russian Air Service............ 159,95
US Naval Air Stations of World War II....... f 59,95
Valiant Wings; Battle and Blenheim Sqns over f 55,00
Vieugellam (Fokker).....cevvvvecennncannnns f 34,95
Wildcats To Tomcats, the Tailhook Navy...... f 45,00

Modelbouw: (nieuwe) kits

AMD Mig21SMT/MF/bis (Czech,Soviet,Cuba)l:48 f 69,90

GLEN Retriever Rocket.........ovveune.. 1372 f 21,95
HASE P47D-25 Thunderbolt........ve0uu.. 1:48 f 72,00
HASE Kawasaki Ki45Kai Hei Toryu (Nick). 1:72 f 89,95
HASE Kyushu J7W2 Shindenkai............ 1:72 f 38,95
HASE Spitfire KM VIII....covvinnnnnnnn. 1:72 f 36,95
HITE Bell P63C Kimgecobra......ccvenuene 1:48 f 59,90
HITE Republic FB4G Thunder jet (USAF/FAF 1:48 f 86,90
MATC Hawker Hunter T.Mk7/F.Mk58........ 1:72 § 11,50
MINI Zodiac B-24H (Gemini)........c.... 1:72 f 39,95
MONO B58 Hustler......eoeesvvncnenanase 12 f 28,50
MONO B17G Flying Fortress......... sesae 1348 f 84,50
MONO F4J Phantom I1 "MiG Ace".......... 1:48 f 29,95
REVE Fokker 100 demonstrator House cls 1:144 f 24,95
REVE Aerospatiale SE3130 Alouette II. 1:32 f 25,95
REVE PROE Marhawk: : ccisssmovasviasminesy 1:32 f 39,90
REVE Messerschmitt MeP1099............. 1:72 § 19,95
REVE Sikorsky H34G (SAR/Heeresflieger). 1:72 f 19,95
REVE Supermarine Spitfire Mk5.......... 1:72 f 9,95
TAMI Chance Vought F4U-1/2 Bird Cage Co 1:48 f 58,80
TAMI North American RAF Mustang 111.... 1:48 f 65,00

Modelbouw detailsets etc

ELAN Luftwaffe WW I1 Ground Crew....... 1:48 f 17,95
ELAN Luftwaffe WW [] Pilots...... v 1:48 f 17,95
HITE BMW 801 (voor FW190)......... ... 1:48 f 22,50
HITE DB605 A/B (voor Bf109G-2 t/m Bf109 1:48 f 22,50
HITE DB605 AS/D(voor Bf109G-10 & Bf109. 1:48 f 22,50
HITE Pratt & Whitney R-1830......... wee T3d2 F 10,95
HITE Pratt & Whitney R-2800............ 1:72 f 27,95
HITE Fokker DR1 (voor Dragon kit)...... 1:48 f 19,95
HITE Mercedes D.lll..cuviciihannaaiiis 1:48 f 16,95

* f 7,50 voor modelbouwaccessoires.
HITE P47D Thunderbolt detail set....... 1:48 f 27,95
HITE Spitfire Mk.XIV (voor Academy).... 1:48 f 19,95
HITE Vought F4U-1 Corsair (voor Tamiya) 1:48 jf 16,90
HITE Douglas SBD Dauntless (voor Haseg) 1:72 f 25,95
HITE F4U-5N Corsair (voor o.a.ltaleri) 1:72 f 24,95
HITE F4U-7/AU-1 Corsair (voor o.a.ltal) 1:72 f 25,95
HITE F8F Bearcat (voor Monogram)....... 1:72 f 19,95
HITE P38 Lightning (voor Italeri)...... 1:72 f 24,95
HITE Spitfire Mk.IX (voor o.a.Hasegawa) 1:72 f 19,95
HITE Mirage 3E/5R (voor Heller kit)... 1:72 f 24,95
JAGR Kid44 Tojo Detail Set (Hasegawa)... 1:48 f 28,95
JAGR SBD-3 Dauntless Detail Set (Haseg) 1:72 f 28,95
KMC T33 Shooting Star Update set...... 1:48 f 47,95
KMC Grumman TBF-1C Avenger Control Sur 1:72 f 19,90
KMC T33 Shooting Star Jet Intakes..... 1:48 f 12,00
KMC T33/FB0 265 Gln Tip tank.......... 1:48 f 24,95
Decals
ALMA NF5 : (KLu Double Dutch")......... 1:48 f 15,00
AVIG A300/A310 (Air Afrique lime/emer.)1:144 f 12,50
AVIG Boeing 727 (Iberia)......ccccuuun. 1:144 f 12,50
AVIG A300/A310 (Air Afrique lime/emer.)1:200 f 12,50
AVIG Boeing 727 (DHL)....... vessennese FE200 F 12,50
AVIG Boeing 747 (Iberia).cecececennans 1:200 f 12,50
AV1G Boeing 747-200 (Martimair)....... 1:200 f 12,50
AVIG Boeing 767-300 (Martinair)....... 1:200 f 12,50
AVIG DC10-30 (Air Afrique lime/emer.). 1:200 f 12,50
AVIG DC10-30 (Iberfa).ccccvencscscsans 1:200 f 12,50
AVEG DEB ADHLY. < ¢ covioimnnimsins i mresmsissis 1:200 f 12,50
LU A330-300 (Aer Lingus)....-c.uun.. 1:144 § 17,50
LU  A340-300E (Singapore Airlines)... 1:144 f 17,50
LU B727-200 (Iraqi Airways)......... 1:144 § 17,50
LU B737-200 (Air New Zealand)...... . 1:144 § 17,50
LU B767-200 (LAM Mozambique)........ 1:144 f 17,50
LU  B777-200 (Cathay Pacific)........ 1:144 f 17,50
Gl BITr=2000 CTHAT ) nmssess caasminions 1:144 f 17,50
LU DC-3 (British Eurepean Airways).. 1:144 f 17,50
LU DC-3 (Pan American)......eeveeses 1:144 f 17,50
LU DC-3 (United Air Lines).......... 1:144 f 17,50
LU L-1011 Tristar (Saudia)........ .. 1:144 f 17,50
LU vC-10 (Royal Air Force).ieeee..... 1:144 f 17,50
YHAM F9F-5 Panther VMF311/Blue Angels. 1:48 f 14,95
YHAM PBY5/A (Comm.South Pacific Fleet) 1:48 f 19,95
YHAM PBY5/A (VP11/VPBl Black Cats).... 1:48 f 14,95
Herpa
Airbus A300-B4 Apollo Airlines....... 1:500 f 21,50
Airbus A321 Austrian Airlines..... 1:500 f 21,50
Airbus A340-300 Lufthansa....cocvevans 1:500 f 26,50
Airbus A340-300 Singapore Airlines.... 1:500 f 26,50
Boeing 767-200 American Airlines..... 1:500 f 21.50
Airport Accessories Frankfurt......... 1:500 f 31,50
Flight Simulator
MICR FS 6.0 voor Windows 95.......c0cvanuans f 99,00
GERT Fokker 100 voor Fs5.1 met Flightshop... f 25,00
DIGI Hind Simulator COROM....cevvvrvnunnnnss f 99,00
INST Flight Deluxe Engeland & HWales......... f 49,00
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Deze maand een uitstapje naar Taiwan. Als eerste een schitterende Taiwanese T-38A op het platform van Hualien. De 3801/10813 is €én
van de veertig Talons die gehuurd worden van de USAF. (5 augustus 1996, M-Slides)

qhzfug

Ill'l

Een enkeling werd net voor aflevering in de States gezien, maar dat maakt de Taiwanese AH-1W's niet minder zeldzaam. Cobra 517 (ex
BuNo 164929) werd op gezien op het landmachtveld bij Taoyuan. (3 augustus 1996, M-Slides)

Inmiddels mag Taiwan zich ook tot de Hawkeye-gebruikers rekenen. Hte type is alleen een beetje onduidelijk. Van origine
een E-2B, omgebouwd naar E-2T, maar op de romp van de 2503 (BuNo 151724) staat E-2C...
{Pingtung, 5 augustus 1996, M-Slides)




SA Airlink voert samen met SA Express diverse feeder-diensten uit voor South African Airlines, waarvoor onder
andere deze Dornier 228 ZS-NRN wordt gebruikt. (Johannes-jan Smuts, 29 september 1996, Ed Kooymans)

—

Ecuatoriana en LAB doen het tegenwoordig samen met

VASP. Dat is aan de blauwe kleuren van Ecuatoriana's
gloednieuwe B727 HC-BVM duidelijk te zien.

(Quito, 12 oktober 1996, H. Timmers)

Air Dabia is een jonge maatschappij uit Togo. Deze Boeing 727 5V-TBP is één van de twee exemplaren waarover
de maatschappij sinds deze zomer beschikt.(Lasham, 21 september 1996, Tommy Mogren/Viking Slides Express)






