

















































































































































































































































































































Na het faillissement van Zambia Airways. eind 1994, stonden hun twee ATR42's enige tijd in opslag op Lusaka.

Recentelijk werden ze echter waargenomen op Johannesburg-Jan Smuts. De voormalige 9J-AFC is nu N92BN geregi-
streerd. Op de achtergrond staat zijn broertje, de N96BN (ex 9J-AFD).

(Johannesburg-Jan Smuts, 29 juli 1996, Michel Anciaux)

Sungai Besi, museum 30 mei 1996 91685/90402/nn BK.18B/F-5E 904sq
Alleen de wijzigingen ten opzichte van Bob Ogdens 61676/90404/VM BK.18B/F-5E 904sq
boek werden doorgegeven. 61671/90405/VH BK.18B/F-5E 904sq
M36-01 NAS332L wreck 80770/90406/VH BK.18B/F-5E 904sq
M32-.. A-4PTM wreck 008 L.2 /C-47 603sq ops?
FM-1001 Twin Pioneer 1 413 L.2 /C-47-1-DK 603sq
M21-04 DHC-4A 289 BL.4A/C-123K 602sq
FM1054 Heron 2D 60304, 60306 BL.5 /BAe748-2 603sqg
M35-01 HU-16 11-111, 99-999 BL.5 /BAe748-2 Royal Flt.
M33-42 PC-7 wreck 60506, 60507, 60508 BJL.9/N22B 605sq
"FT-383" AT-6 60101, 60102, 60103 C-130H 601sq
De CL-41G M22-10 is verdwenen en geruild in Amerika | S0108. 60109 —  —€-1304 o
voor de Harvard. De Twin Pioneer 3 FM1064 staat 60112 : ¢-130H-30 b,
ondertussen in het Malakka museum, terwijl de Sabre 60307, 60308, 60309 BL.14/G.222 6035q
FM1904 ook verdwenen was. Deze werd hier in augustus 60310' 50311‘ BL.14!G.222 ﬁnssq
1995 nog gemeld, alhoewel een FM1904 in mei 1995 in ‘ e q
het museum van Taiping bleek te staan 60501, 6052, 60503 BT. 6/SA.226AT 605sq
by 60510 BT. 7/IAl.201 605sq
Malakka 4 juni 1996 60504, 60505 BT.12/Lj.35A 605sq
FM1064 Twin Pioneer 3 pres 0342, 1165 Be 200 RTArmy
Yokjakarta-Adisutjipto 23 en 25 juli 1996 A e e RINroy
10-3402, LD-3403 To34C-1 INT-AU 12257, 12271 DHC-4 ex Police store
5 > W % o : 1601, 1606, 1608 PC-6B Police
LD-3405, LD-3406 T-34C-1 TNI-AU 1609. J PC-6B Police
LD-3411, LD-3417 T-34C-1 TNI-AU 1703, 1705 UH-1H Police
LD-3420, LD-3421 T-34C-1 TNI-AU 1725' Bell 205A-1 poli
- ce
LI=3106 = Jui=Al (21)897 SC-7-3M-400-11  Police
LM-2005, LM2031 AS202/18A3 TNI-AU 25099 sD SBO-ETT = Police
g:;gg Eliger Thi-Al — 27228 Fokker 50 Police
P HS-100 s 27/ Blue/wh c/s
HS-DCA BAe3200 Dept. of Avn.
Oman visit
91696/71127/- BK.18B/F-5E 711sq
Marco Dijkshoorn ging via Oman naar Thailand en zond 61675/71133/SRT BK.18B/F-5E 711sq
ons het volgende verslag, waar we uiteraard weer erg 61664/71111/SRT BK.18B/F-5E 711sq
blij mee waren. 717 Fk50 Enforcer I1 121sq /RSiAF
Muscat-Seeb 23 juli 1996 stored/wfu
551, 552, 553 BAel11-485GD 4sq/Oman AF 0634 BF.11 /T-33 dumped
Verder stond er nog een Omaanse luchtmacht C-130H. 0-13740 BJF.13/AT-28D baracks
i i ) BJF.13/T-28 dumped
i 4335(/25044 BK.17 /F-86F dumped
Thailand (1314) BK.17 /F-86 fuselage only
(21978) L.2 /C-47 near maingate
In dit overzicht zijn om ruimte te sparen de (552) BL.4A /C-1238B near maingate
bijbehorende serials weggelaten als de code al lange 576A BL.4A /C-123B on airfield
tijd hetzelfde is. Enkele serials die voor ons nieuw 565 BL.4A /C-123K on airfield
waren, maar die met grote zekerheid gelezen zijn, (548) BL.4A /C-123K on airfield
zijn onderstreept. 55-569 VC-123K on airfield
Bangkok-Don Muang 24 juli 1996 (..455) H.6 / UH-1 baracks
8970, 8972, 8974 BF.14/7-41D 604sq De (548) 1is van het datablock gelezen met 55-4548
8975 BF.14/7-41D 604sq als volledig USAF serial.
61668/90401/nn BK.1BB/F-5E 904sq
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Air Force Academy

138157
(138284)
1232/30892
1315/5022

Air Force Museum
buiten

F.9-5/93
F.15-8/17

03
J.6-13/15/21133
L.1-5/90
L.2-8/90/76517
555

PL-2

(Q.1-1/96)
14-072/LR

BJF.13/AT-28D

BJF.13/AT-28D
F-86D

BK.17 /F-84F

F.9 /DHC-1

F.15 /SF.260MT

..17 /RTAF-4
J.6 /A-378B
L.1 /uC-45F
L.2 /C-47
BL.4A/C-123B

green c/s
grey c/s

ex RTAF
ex RR.08-17
ex RTAF
ex 71-0808
ex 44-87152
ex 44-76517

PL-2 1st Aerodynamic Dept

Q.1 /Prince
A-1H

ex RTAF
ex 134472(7)

De Skyraider werd aan de linkerkant gelezen.

binnen

(1222777)
Kh.14-1/93
Kh.15-178/98/4312
878/1231
1215/30681
5060/4322

4

0-37661

BF.8/T-66G

ex RTAF primer

Kh.14/Spitfire FR.XIVE ex SM914

Kh.15/F-8F
BK.17/F-84G
F-86D
BK.17/F-86F
SB-2C
BJF.13/T-288

BT.2-27/15/2604/"60406"

H.1-4/96
(H.1A-1/96)
H.2-4/96
H.3-3/97/6313
H.5-4/05
H.7-9/15/2182
2040

2/94

2/90
(44-16985)
21/94
(66-14332)
(1488)
(12763)
(7/94)

(HS-TBE)
Kamphaeng Saen
RR.220/5

-15-

Kanchanaburi
18207

1727
Lop Buri

BT.2 /0-1

H.1 /8,51
H.1A /YH-5A
H.2 /UH-128B
H.3 /JUH-19D
H.5 /HH-43B
H.7 /OH-13H
Kawasaki KH-4
G.44A Widgeon
L-4H Cub

L-5B Sentinel

ex RTAF
ex RTAF
ex 53-0681
ex 52-5060
ex 83410
ex RTAF

ex 56-2604
ex RTAF
ex 43-46607
ex RTAF
ex RTAF
ex 60-0291
ex 56-2182
ex RTAF
ex NC86623
ex RTAF
ex 44-16985

DH.B2A Tiger Moth ex RTAF

Helio U-10D
Boeing T12E
Hawk 75N

UC-61J Argus

Tachikawa Ki36

Beech Bonanza

BF.8 /T-6
BF.11/7-33

AS.3508
UH-1H

ex b4-14332
ex RTAF
ex RTAF
ex FZ780
ex RTAF

26 juli 1996
On pole

Gate

27 juli 1996
KASET

28 juli 1996
Police

30 juli 1996

BJF.13-1057/19/38302 BJF.13/7-28 Gate

H.4A-54/12/20147 H.4A/S-58T 201sq
H.4A-42/09/20157 S-58T7 201sq
H.4A-53/10/20161 S-58T 201sqg
H.4A-61/19/20171 S-58T 201sq
H.4A-62/19/20172 S-58T 201sq
H.6-2/11/20312 UH-1H 203sq

078 L.2/C-47 Preserved

079, 093, 106, 116 L.2/C-47 Dumped on ramp
254, 734, 882 L.2/C-47 Dumped on ramp
224/40223 L.2/C-47 Dumped on ramp
492, 545, 559, 876 L.2/C-47 Preserved
st L.2/C-47 Preserved
e BL.4A/C-123 Dumped on ramp
(2001) BK.17/F-86F preserved

De conditie van de F-86 is slecht.
Verder werden nog een UH-1, twee C-47's vijf Bell
412's en vijf 5-58T's niet gelezen.

Phitsanulok 31 juli 1996
46001 BJF.13/T-28 Gate
162 L.2 /c-47 Preserved

46114, 46122, 46126 BJL.9 /N.22B 461sq

Alhoewel 162 duidelijk gelezen werd zou dit toestel
de 152 moeten zijn. Verder stonden nog vijf Bird
Dog's bij de toren in het woongebied.

visit

60103 C-130H 601sq

Chiang Mai 1 augustus 1996
2?035%}05123214111 BK.17/F-86F Main gate
(683/4113) BL.4A/C-123K Small gate
41106, 41107, 41109 BJ.5 /0V-10C 411sq

41111, 41125, 41128 BJ.5 /OV-10C 411sq

41129 BJ.5 /0vV-10C 411sq

Op de Bronco's was ook nog het oude BuNo te lezen.
Visit

576 VC-123K 602sq

698 BL.4A/C-123K 602sq

446 (=c/n) C.212a RTArmy

Chiang Mai 6_auqustus 1996
41119, 41122 BJ.5/0V-10C 411sq

56113 BF.11/T-33A Tango sq pres
212248 L.2/C-47 Tango sq pres
HS-TFG RC690B Thai Flying S.

Hier werden twee Trojan's en een Harvard van het
Tango squadron en een een RThAF UH-1H niet gelezen.

yvisit

576 VC-123K 602sqg
1536/EC-148 CASA212 KASET

HS-DCF Beech 200 Dept. of avn.

10114, 10121 BKF.1/L-39ZA/ART 101sq blue c/s
40121, 40123, 40134 BKF.1/L-39ZA/ART 401sq grey c/s

Chiang Mai 07 augustus 1996
41110, 41120 411sq

BJ.5/0v-10C

Inter-Air vioog voorheen met twee Boeing 727-200's van Safair. Nu beschikt men over een eigen exemplaar, deze
Men zou deze kist al twee jaar geleden ontvangen,
toen al gereserveerd. Dit is toen echter niet doorgegaan,

de registratie ZS-NVH was
maar nu is hij er dan toch. De registratie die men

nu in petto heeft is Z5-1JE, die stond echter alleen maar onder de linkervleugel.

(Johannesburg-Jan Smuts,

29 juli 1996, Michel Anciaux)
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Hoewel deze B727 90-CPJ al in 1994 bij Miba kwam vliegen heeft men nog altijd niet het kleurenschema
vorige eigenaar, Evergreen, vervangen door een eigen kleurtje.

van de

(Johannesburg-Jan Smuts, juli 1996, Morné& Booij-Liewes)

1624 u-178 RTArmy 27228 Fokker 50 Police

visit

60502 BT.6/SA.226AT 605sq H=

1533 CASA212 KASET AUStralle

60308 BL.14/6.222 603sq Veel wuit Australié deze maand. Onderstaand drie

Surat Thani 26 augqustus 1996 verslagen van de volgende personen: lan Mackenzie,

91693771102/SRT BK.18C/F-5F 711sq Bert Bleyendaal en Marcel Colthoff.

U-Tapao 27 augustus 1996 Sydney-Kingsford Smith 30 mei 1996

15126571265 HU-16D Gate B-1862 B7475P-09 Mandarin Airlines

7475 0-1 on pole JA8149 B747-246B Japan Airlines

8643 u-178 near main gate N622DH B727-264F Cont. Micr. / DHL Aw

136415/101 S-2F 101sq wfu?? N727HF B727-23 Westfield Aviation

136416/1102 S-2F near main gate VH-CMH Saab 340B Hazelton Airlines

1103, 1104, 1105 S-2F 101sq VH-CZA, VH-CZI B737-377 Ansett Airlines

1106, 1107 S-2F 101sq VH-CZW 8737-33A Ansett Airlines

1109 Do.228-212 101sq VH-EAM, VH-EAOQ B767-23BER  QANTAS

1114 Do.228-212 101sq VH-EKG, VH-EKH Saab 3408 Kendell Airlines

1201/10666 F27-200MAR 102sq VH-EWL BAel46-300 Ansett Airlines

1301, 1302, 1303 0-16 103sq VH-HYD A320-211 Ansett Airlines

1304, 1305 0-1G 103sq VH=1NJ B747-312 Ansett Airlines

1309 u-178 103sq VH-KDQ Saab -340B Kendell Airlines

1313, 1315 CT-337H-5P 103sq VH-KZP DHC-6-320 Aeropelican Air

1403, 1404 A-7E 104sq VH-CZK B737-377 Ansett Airlines

1415 TA-7C/EA-7L 104sq VH-0JN B747-438 QANTAS

2111/10651 F27-400M 201sq VH-RME, VH-RMH B767-277 Ansett Airlines

2202 c-47 202sq VH-RMK, VH-RHML B767-204 Ansett Airlines

2205/1059 CL-215-111 202sq VH-SMH Beech 15000 Impulse Airlines

2208/N24123 N24A 202sq VH-TAC A300B4-203 QANTAS

Vier Orions (waaronder de magazijnen 152163 en VH-TAG, VH-TAV B737-376 QANTAS

15217717), drie F27's, wvier L-39's en twee F-16's VH-TAX B737-376 QANTAS

werden helaas niet gelezen. VH-TCH Saab 3408 Hazelton Airlines

visit VH-TJI B737-476 Air Vanuatu

71101, 71121, 71122 BK.18B/F-5E 711sq L’:‘;{‘}’g g;g’;“igz g“"{“s L p—

71132, 71144 BK.188/F-5E 711sq - k= astern Australia Al

60103 C-130H 601sq VH-TQL BAe3107 Eastern Australia Al

60105 C-130H-30 601sq VH-TQR DHC-8-102 Eastern Australia Al

280 P-3 Orion 11717 Melbourne-Essendon 8 juni 1996

281 P-3 Orion 72717 138232 /VH-DPT T-28D

(74-)1682/YJ C-130H 374AW/rd N737RD B737-291 Pacific Transair

HS-SFC BK117B-1 Si-Chang Flying VH-ABM DH104 Penguin Airways

HS-TPA Grumman G-73 Tropic., Sea Air VH-TAR SA226TC Qwestair

De grote mystery guests waren de twee Orions, waar VH-NLS F27-100 Aircruising Austr.

we zel{s nog niet de e:genaar v:nldkennenl De VH-UZW SA227AC Security Express

toestellen waren grijs/blauw beschilderd met de iR e R D 8 funi 1996

serials/codes groot op de neus. 9V-SJA ~ A340-313 Singapore Airlines

Bangkok-Don Muang 29 auqustus 1996 VH-CZK B737-377 Ansett Airlines

A40-GP/611 B767-3P6ER Gulf Air VH-EWF F28-3000 Ansett Airlines

(25021/)1314 BK.17/F-86F on pole VH-EWI, VH-EWL BAe146-300 Ansett Airlines

60304 BL.5/BAe748-208 603sq VH-HYO A320-211 Ansett Airlines

60102 C-130H 601sq VH-1IPC DC-9-33RC Independent Air Fr.

60307, 60308, 60309 BL.14/G.222 603sqg VH-0JH B747-438 QANTAS

60310, 60311 BL.14/G.222 603sq VH-TJL, VH-TJU B737-476 QANTAS

B972 + 4 BF.14/7-41D 604sq VH-WZS DHC-8-102 Southern Australia

99-999 BL.5/BAe748-208 Royal Flt. Bardin 26 mei 1996
okt 103
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VH-ANE
VH-0AW

9M-MKZ
VH-LLY

A97-178

735

Xviaz
160013/QD-013
PK-MBE

VH-EWP

VH-HUS

VH-RMN

eenaf01, ..../06
cesal05, oo.al07
casofily vouaf18
710

9M-MKE

VH-ANF

VH~BHX

o onie 03
150690/QD-690
9M~MKH

VH-CEI, VH-CEK
VH~DHP

VH-FCS

VH-J3JZ

VH-HMA

B727-277
G-73

A330-321
WW1124-SS

C-130E
C-130H
Hercules Ci1
KC-130R
B737-230
F27-500RF
Sh330-100
B727-277

F/A-18C
F/A-18C
F/A=-18C
Fokker 50
A330-322
B727-2717
AS332L

F/A-18C
KC-130F
A330-322
N22SL
N24A
N225L

BAel146-200QT

C-47A

Ansett Airlines
Paspaley Pearling
28 mei 1996
Malaysia Airlines
Customs Coastwatch
29 mei 1996
RAAF
RSiAF
LTW
VMGR-152
Merpati
Associated Airlines
Airnorth Regional
Ansett Airlines
31 mei 1996
VMFA-232/HT
VMFA-232 /KT
VMFA-232/WT
RSiAF
Malaysia Airlines
Ansett Airlines
Bristow Helicopters
4 juni 1996
VMFA-232/HT
VMGR-152
Malaysia Airlines
Customs Coastwatch
Department of Health
Customs Coastwatch
Ansett Air Freight
Airnorth Regional

Alle vier de Nomads staan hier stiored.

PK~MBD
VH-PPF

..../04
VH-ATD
VB-RBL
XA-SJX

VH-ANA

A4-204
9V-STU
PK-GAT
VH-TEX

V8-RBG

VH-ZZB
A9-755
9M-MKC

oo 01, ..../04
cennd07, ..../11
149816/QD-810
V8-RBF

A26-077
PK-GKM
VH-NLS

A8-134
PK-GAN

60-0041
60-0045
160020/QD-020
148893/QD-893
F-ODGN

VH-EWA

VH-SHB

A97-009
9v-STP

B737-230
Falcon 50

F/A-18C
F28-1000
B767-33AER
Falcon 900

B727-277

DHC-4A
A310-324
A300B4-622R
T-6

B767-33AER

DHC-8-202
p-3C
A330-322

F/A-18D
F/A-18D
KC-130F
B767-33AER

Falcon 900
F28-4000
F27-100

RF-111C
A300B4-622R

B-52H
B-52H
KC-130R
KC-130F
ATR42-300
F28-4000
DHC-2

C-130H
A310-324

5 juni 1996
Merpati

Paspaley Pearling

6 _juni 1996
VMFA-232/WT
AS Austr.Flying Unit
Royal Brunei Al
Aero Personal

8 juni 1996
Ansett Airlines

9 juni 1996
RAAF 38sq
Singapore Airlines
Garuda

10 juni 1996
Royal Brunei Al

11 juni 1996
Customs Coastwatch
10sq/RAAF
Malaysia Airlines

12 juni_ 1996
VMFA(AW)-225/CE
VMFA(AW)-225/CE
VMGR-152
Royal Brunei Al

14 juni 1996
RAAF
Merpati
Aircruising Austr.

18 juni 1996
19 juni 1996

13 juli 1996
93rd BS AFRes

93rd BS AFRes
VMGR-152
VMGR-152

Air Caledonie
Ansett Airlines
Seawing Airways

RAAF

Garuda

14 juli 1996
RAAF
Singapore Airlines
15 juli 1996

Op 15 juli startte de oefening Ditch Black '96 die

duurde tot 2 augustus.

De oefening werd afgesloten

met een open dag. Het volgende werd genoteerd:

880, 881, 882
885

917, 927, 955
958, 969, 992
902, 903, 907
A20-623

A21-6, A21-11
A21-17, A21-53
AZ21-54

A21-102
A97-189

A9-758
A97-168, A97-180
PK-GKQ
PK-MBC

9V-STB
61-0032

V8-RBG

9M-MKD
730
68-0225
A97-172
N762AT

PK-GAT

Broome
VH-JJs
VH-XFQ
VH-ZZC
VH-ZIW

VH-ESW
VH-HPY
VH-HSH
VH-JJP
VH-JSH
VH-NJC
VH-NJZ

VH-FKE

A2-279
VH-EWC
VH-NJR
VH-11B
VH-Z1T

Kununurra
VH=-SAU

Cairns
N360Q
VH-ZZY

VH-PAF

P2-ANG
VH-BXF
VH-EAM, VH-EAQ
VH-JJX
VH-0GC, VH-0GOD
VH-SUM, VH-SUR
VH-TGH
VH-TNU
VH-URU
VH-XFC
VH-XFQ
VH-CZT

Sydney-Bankstown
VH-ATO

VH-UPQ
VH-SBL

F-16A
F-168
A-45U
A-4SU
TA-45U
B707-338C
F/A-18A
F/A-18A
F/A-18A
F/A-18B
C-130E

P-3C-11
C-130E
F28-4000
B737-230

A310-324
B-52H

B767-33AER

A330-322
C-130
C-5A
C-130E
B727-287

A300B4-522R

BAel46-200
EMB120RT
DHC-8-202
BN-2B-20

BAe3107
DHC-6-300
BAe3107
BAel46-200A
DHC-8-202
BAel46-100A
BAel46-100

F28-1000

UH-1H
F28-4000
BAe146-100
DHC-8-202
BN-2B-20

Beech D18S

L-188CF
BN-2-20

C-54E

A310-324

Tiger Moth
B767-238ER
BAel46-200
B767-338ER
Sh360-300
DHC-6-320
DHC-8-103
Do228-202K
DHC-6-320
EMB120RT

B737-33A

N22B
C-478B
C-47A

140sq/RSiAF
140sq/RSiAF
RSiAF
RS1AF
RSiAF
33sq/RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
37sq/RAAF
27 juli 1996
10sq/RAAF
RAAF
Merpati
Merpati
28 juli 1996

Singapore Airlines
93rd BS AFRes

5 auqustus 1996
Royal Brunei Al

6 augustus 1996
Malaysia Airlines
RSiAF
337th AS AFRes
37sq/RAAF
American Trans Air

7 auqustus 1996
Garuda

21 juni 1996
Ansett Airlines

Flight West Airlines
Customs Coastwatch
Customs Coastwatch

23 juni 1996
Skywest Airlines
Army
Skywest Airlines
Ansett Airlines
National Jet Systems
Airlink
Airlink

24 juni 1996
Ansett Airlines

25 juni 1996
RAAC
Ansett Airlines
Airlink
Customs Coastwatch
Customs Coastwatch

28 juni 1996
Alligator Airways

21 juli 1996
Charrak Air

Customs Coastwatch
23 juli 1996

Pacific Air Freight
30 juli 1996

Air Niugini

QANTAS

Ansett Airlines
QANTAS

Sunstate / QANTAS
Sunstate

Sunstate / QANTAS
Trans Pacific Al
Flight West Airlines
Flight West Airlines
Ansett Airlines

5 juli 1996
S. Trengove
Dakota National Air
Dakota National Air
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FIFT - Home of the Mighty Mars

Oe C-FLYK laat hier 27.000 liter water gaan tijdens een

FIFT staat voor Forest Industries Flying Tankers
Ltd. Midden op Vancouver Island, British Columbia,
Canada, heeft dit brandblus-bedrijf haar thuisbasis
bij Port Alberni aan de oevers van Sproat Lake. Het
opereert met twee Martin Mars', de grootste opera-
tionele viiegboten ter wereld, en is daardoor een
bedevaartsoord voor de echte prop-liefhebbers. 0ok
beschikt men over een Grumman Goose en enkele heli-
kopters. Liefhebbers van mountainbiken, hiken,
skién, camperen, vissen, walvissen en orka's kijken
komen in age schitterende natuur van Vancouver Island
ook ruim aan hun trekken (niets voor spotters eigen-
Tijk!).

Bosbranden. De nachtmerrie van elke bosbouwer. Flora
en fauna worden in hoog tempo vernietigd. Miljoenen
dollars aan investeringen gaan in vlammen op, de ba-
nen van vele mensen komen op het spel te staan. Een-
maal in de as gelegd, heeft de natuur vele tien-
tallen jaren nodig om zich te herstellen. Het be-
strijden van bosbranden in British Columbia en Van-
couver Island blijkt in de uitgestrekte en ontoe-
gankelijke bossen zeer moeilijk. hoewel de overheid
het publiek wist te overtuigen van de nodige
voorzichtigheid met vuur, 1is er nog altijd niets te
doen tegen de vele branden die ontstaan door
blikseminslag behalve blussen. In de tweede helft
van de vijftiger jaren werd het gebied geplaagd door
gigantische bosbranden. Drie bosbouw bedrijven,
Pacific Forest Product Ltd, TimberWest Forest Ltd en

testviucht aan het begin van het fire-season '96
(16 juni 1996, Henk Ruiken)

MacMillan Bloedel Ltd overwogen de inzet van grote
vliegtuigen waarmee in de Verenigde Staten al enkele
jaren ervaring was opgedaan. Het grootste nadeel van
deze vliegtuigen (b.v. DC-4, DC-6, etc) was het feit
dat er vaste bases nodig waren. Gezien de omvang en
de aard van het gebied dat men wilde bestrijken
(veel meren en zee-inhammen) lag de keuze voor een
vliegboot voor de hand. Een in grote aantallen be-
schikbaar type was de PBY Catalina maar deze was te
klein en had onvoldoende capaciteiten naar de zin
van de betrokken firma's. In 1959, na enkele ramp-
zalige seizoenen, nam MacMillan Bloedel het
initiatief om FIFT op te richten en de gehele vlioot
van Martin Mars vliegboten van de Amerikaanse marine
aan te schaffen die kort daarvoor buiten dienst wa-
ren gesteld en in opslag lagen op NAS Alameda bij
San Francisco.

De vier overgebleven Martins van de US Navy werden
in 1959 opgekocht door FIFT die de toestellen door
Fairey Canada, Patricia Bay, Victoria International
Airport liet ombouwen tot waterbommenwerper. Uiter-
aard werd alle overbodige apparatuur uit de machine
verwijderd (gewichtsbesparing) en werd er een water-
tank van hout en glasfiber ingebouwd met een
capaciteit van 27.276 liter. Ook werden er 'scoops'
geinstalleerd waardoor het toestel door zeer laag
over het water te vliegen zijn watertanks kan wvul-
len. Dit wvullen gebeurt met een vliegsnelheid van
ongeveer 115 km/u en neemt slechts 22 seconden in

okt 105
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beslag (meer dan &én ton water per seconde!). Aan
het water wordt een schuimend middel toegevoegd om
een betere bluswerking te bewerkstelligen. Opmerke-
lijk is het wverschil in afwerpen. De 'YL' (rode
staart) dropt zijn lading uit de bodem van de boot
omdat bij deze machine de watertanks zijn onderge-
bracht onder in de romp op de plaats van vroegere
brandstoftanks. De ‘YK' (witte staart) heeft aan
beide zijkanten luiken waaruit men 'bombardeert'. De
tanks van deze boot zijn dan ook in het vrachtruim
geinstalleerd. Recente studies hebben uitgewezen dat
een brandweereenheid van 100 man op de grond een
week nodig heeft om een brand te blussen die -een
Mars in &&n pass doet. Omdat ze een week nodig
hebben gaat er ook nog eens 8000 kubieke meter meer
hout verloren. De kosten van de twee vliegboten
lijken erg hoog maar de resultaten van meer dan 35
jaar spreken woor zich.

Tijdens het 'Fire-season' (half april - half okto-
ber) liggen beide Mars' en de Grumman Goose standby
bij hun basis bij Port Alberni. Men kan in 10 minu-
ten in de lucht zijn waarna men een uur of vijf lang
elke vijftien minuten een drop kan maken, steeds
water opnemend uit de vele meren en zee-inhammen.
Tot en met eind 1995 werd er 203 miljoen liter water
afgeworpen op bosbranden.

Er zijn ongeveer 35 personen in dienst bij FIFT.
Naast de vier piloten voor de Martins en de Goose
zijn er uiteraard ook heli-piloten in dienst voor de
Long Rangers en beschikt men ook over technisch
personeel. Het onderhoud wordt in eigen beheer
gedaan. Met name 's winters worden de gigantische
vliegboten met een speciale ‘'beaching-gear' nog wel

'Philippine Mars' C-FLYK 1ligt hier afgemeerd aan haar boei in Sproat Lake.
bergachtige terrein dat het operatiegebied van deze klassieke gigant is.

eens de wal opgesieept voor onderhoud en corrosie-
preventie. FIFT beschikt nog over ruim twintig in
luchtdicht verpakte containers opgeslagen motoren
waarvan men er gemiddeld &&n per jaar nodig heeft.
Achilleshiel van de Mars is de gebruikte propeller.
Net als de L-749 Constellation gebruikt men Curtiss
Electric propellers en die zijn schaars. Gelukkig
wist men twee jaar geleden de props van een
voormalige Conifair L-749 te kopen die door Vern
Raburn op Avra Valley gebruikt zou gaan worden voor
onderdelen voor zijn eigen N749TW. Deze Connie kwam
te elfder ure in Nederlandse handen maar de verkoop
van de props aan FIFT viel niet meer terug te
draaien.

De Mars wordt gevlogen door vier man: een piloot en
drie engineers. De stoel van de co-piloot wordt be-
mand door een piloot/engineer, twee engineers be-
dienen de overige systemen. De piloot kan al zijn
aandacht bij het vliegen houden en kan zich volledig
concentreren op de moeilijke vliegomstandigheden.
Alle instellingen van gashendels, flaps, brandstof-
tanks etc. worden door de engineers geregeld.

De vioot
Martin Mars prototype
1520 XPB2M-1 USN _
De Martin Mars werd ontwikkeld in de Tweede Wereld-
oorlog als patrouille-vliegboot. Het prototype

XPBZM-1 had serial 1520. Al snel vond men vliegboten
van het formaat van de Mars (bijnaam 'The 01d Lady')
te kwetsbaar en te langzaam voor die taak en werd
hij omgebouwd tot transportvliegboot met de aan-

Op de achtergrond het beboste
(16 juni 1996, Henk Ruiken)
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duiding XPB2M-1R. Het toestel kwam in 1943 in opera-
tionele dienst bij VR-8 op Patuxent River (Maryland)
waar hij werd gebruikt voor training. In 1944 ver-
huisde hij naar NAS Alameda (California), waar hij
bij VR-2 operationeel werd ingezet woor vluchten
tussen Alameda en Honolulu (Hawaii). Op 5 mei 1945
werd hij buiten dienst gesteld te Dark Head Cove
(Maryland), waar hij door Martin werd gebruikt voor
training.

De US Navy bestelde twintig transportversies van de
Mars. Grootste uiterlijke wverschil tussen het pro-
totype en de produktiemachines was de staart. Minder
prominent was de geheel op de transporttaak toege-
spitste aanpassing van de romp boven de waterlijn.
Zo werden ze onder de wvleugel wvoorzien van gi-
gantische vrachtdeuren en hijsinstallaties waardoor
grote en zware wracht zo vanaf een dekschuit in het
toestel kon worden gehesen. Het einde van de oorlog
deed de US Navy het grootste gedeelte van de order
annuleren. Er werden er uiteindelijk slechts zes
voltooid en afgeleverd. Tot in de tweede helft wvan
de vijftiger-jaren heeft de Mars-vlioot tienduizenden
uren gevlogen in het gebied van de Stille Oceaan.
Eén van de hoogtepunten was het record van 30.992
kilo betalende lading hetgeen een absoluut wereld-
record voor vliegboten is. Met de ontwikkeling van
snellere straal- en turboprop-viiegtuigen en de aan-
leg en uitbreiding van de vliiegvelden in de Pacific
raakte de Mars achterhaald en werd in 1956 buiten
dienst gesteld en in de buurt van San Francisco
opgeslagen.

Martin Mars produktie
76819 JRM-1 USN ‘Hawaii Mars'

De 'Hawaii Mars', registratie C-FLYL, tijdens de dagelijkse checks in Sproat Lake. Iedere ochtend voeren de
boordwerktuigkundigen een preflight uit en eventueel,
opgewarmd. Bij alarm kunnen de beide boten binnen tien minuten in de lucht zijn.

afhankelijk van de vuur-dreiging, worden de motoren

(16 juni 1996, Henk Ruiken)
76821 JRM-1 USN ‘Marianas Mars'

CF-LYJ JRM-3 FIFT '*Marianas Mars'

Tijdens een testviucht op 5 augustus 1945 maakte
deze Mars een mislukte landing en moest worden afge-

schreven.

76820 JRM-1 USN 'Philippine Mars'
C-FLYK JRM-3 FIFT ‘Philippine Mars'

Werd op 15 september 1945 afgeleverd aan de Navy
waar het op 26 juni 1946 onder de hoede kwam van de
transporteenheid VR-2. Werd gemodificeerd tot JRM-3.
In 1956 buiten dienst gesteld en Jlater verkocht aan
FIFT als CF-LYK. Deze regi werd in 1983 aangepast
tot C-FLYK. De 'Yankee Kilo' is nog altijd opera-
tioneel.

In mei 1946 afgeleverd aan de US Navy. De Marianas
Mars maakte op 22 augustus 1956 de laatste Mars-
vlucht woor de Navy en werd op 8 augustus 1959 de
eerste Mars van FIFT. De machine werd door Fairey
Canada omgebouwd tot brandblusser. Helaas veronge-
Tukte de machine al op 23 juni 1961 toen een nog
onervaren bemanning tegen het advies van de 'spotter
plane' in toch een poging deed om een brand aan de
voet van een berg te blussen. De approach lukte niet
en de last water werd niet gedropt. De piloot maakte
een ongelukkige draai waardoor het nog zware toestel
de boomtoppen raakte en verongelukte. Alle vier de
bemanningsleden kwamen om het leven. Een propeller-
blad van dit toestel staat als monument opgesteld in
de crewroom bij Sproat lake.

76822 JRM-1 USN 'Marshall Mars'
Was in februari 1946 de eerste Mars die afgeleverd
werd aan VR-2. Bij een testvlucht vanaf Honolulu op
5 mei 1950 vloog &&n van de motoren in brand. De
bemanning activeerde de eerste brandblusser bij deze
motor maar deze weigerde of bleek niet in staat het
vuur te blussen. Men maakte een voorzorgslanding op
zee waarna de tweede 'bottle' werd geactiveerd. He-
laas ook met negatief resultaat. De bemanning stapte
vervolgens 1in de reddingsboten en wachtte op enige
afstand op hulp. Helaas bereikte het wvuur de
brandstoftanks eerder dan de toesnellende schepen de
Martin konden bereiken.

76823 JRM-1 USN 'Hawaii Mars'
C-FLYL JRH-3 FIFT 'Hawaii Mars'
Werd op 23 april 1946 afgeleverd aan VR-2 en werd
net als de ongelukkige 76819 'Hawaii Mars' gedoopt.
Werd in de loop van zijn carriére gemodificeerd tot
JRM-3. Na buitendienststelling en een korte tijd van
opslag ging de boot naar FIFT als CF-LYL. Uiteraard
werd ook hier in 1983 het streepje verplaatst waar-
door het C-FLYL werd. Net als de C-FLYK is ook dit
toestel nog operationeel.

76824 JRM-2 USH '‘Carolinas Mars'
CF-LYM JRM-3 FIFT 'Carolinas Mars'

De JRM-2 was een verbeterde uitvoering die een hoger
maximum startgewicht had en meer betalende lading
kon vervoeren. Ook had deze machine sterkere motoren
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Als verkenner voor de beide Mars vliegboten fungeert deze fel geel/rood beschilderde Grumman Goose met de

registratie C-FVFU,

in de vorm van Pratt & Whitney R-4360-4T's in plaats
van de gebruikelijke Wright Cyclone R-3350-18's van
de JRM-1's. 0ok deze machine ging naar VR-2 en wel
op 10 mei 1948. Later werden de motoren vervangen
door Wright Cyclone R-3350-24's om alle Mars' op de-
zelfde standaard te brengen. Uiteraard ging ook deze
Mars na 'demob’' naar FIFT. Helaas verloor men ook
deze Mars wvrij snel toen hij op 12 oktober 1962
tijdens orkaan 'Frieda' van zijn boei bij Victoria
werd losgeslagen en uiteindelijk zonk.

Technische gegevens Mars

Lengte g 36.6m

Hoogte C 14.6 m

Spanwijdte : 61 m (B747-200: 59.6 m)
Gewicht : 73.386 kg

Kruissnelheid : 282  km/u

Dropsnelheid : 225  km/u
Naderingssnelheid : 103 km/u
Brandstofcapaciteit: 50.000 liter

De omvang van deze toestellen is gigantisch. Als je
vanaf een afstandje kijkt valt het allemaal wel mee
maar als je dichterbij komt, torent het allemaal
zeer indrukwekkend boven je uit. De ruimte binnenin
is geheel in overeenstemming met de buitenmaten.

Eenmaal een boord kom je via een wenteltrap in de
cockpit die een omvang heeft waar menig apparte-
mentje jaloers op is.

= ==
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(5 juli 1995, Richard Nels)

FIFT beschikt ook nog over een Grumman Goose die als
'Bird-dog' (verkenner) wordt ingezet. Een ervaren
Mars-piloot wverkent in dit toestel de brand, de
meren en inhammen om water op te pikken en co-
rdineert de inzet van de Mars. Ook heeft men enkele
heli's die voor allerlei taken worden gebruikt zoals
het 1inspecteren van bossen, ambulance-viuchten en
natuurlijk ook het verkennen en blussen van branden.
Met name bij kleine brandjes en smeulende plekken na
een brand bewijzen de Long Rangers met hun 545 liter
'Bambi Buckets' goede diensten. 0ok hier wordt de
gigantische omvang van de Mars weer eens duidelijk
want voor de hoeveelheid water die &&n Mars dropt
moet men ruim vijftig keer met een heli droppen.

C-FVFU Grumman G-21A Goose B-101
C-GWFH Bell 206L-1 Long Ranger 45304
C-GWFW Bell 206L-1 Long Ranger 45248
C-GZFT Bell 206L-1 Long Ranger 45628
Sproat Lake

Er zijn diverse mogelijkheden om bij Sproat Lake te
komen. De meest eenvoudige manier is per boot vanuit
Vancouver (overigens ook een leuke spottersbe-
stemming). De ferries van BC Ferries varen vanaf
Tsawwassen ten zuiden van Vancouver en vanuit
Horseshoe Bay iets ten noorden van de stad. Folders
met vertrektijden en andere details zijn in alle
hotels, motels en toeristische gelegenheden ruim-
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Eén van de Long Rsngers van FIFT is de C-GZFT. Het toestel heeft dezelfde felle geel/rode kleuren als de
Grumman Goose en is voorzien van bescheiden titels 'Flying Tankers'.

(5 juli 1995, Edwin Kal)
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Een (voor Nederlandse begrippen) avontuurlijke manier van vliegen naar Vancouver Island kun je doen met bij-
voorbeeld een floatplane. Vanuit Vancouver vliegen diverse maatschappijtjes diensten naar o.a. Victoria. Of
Jje nu vliegt met een Beaver, Otter of deze Twin Otter van Harbour Air, het is een ideale manier van reizen.
En zeg eens eerlijk; dat is toch een onvergetelijke belevenis. (juni 1996, Vancouver Airport-SPB,Henk Ruiken)

schoots voorhanden. De overtocht naar Nanaimo duurt machines optimaal te kunnen fotograferen. De Mar-
1,5 tot 2 uur en kost CON§ 25 per auto plus CDN§ tins maken maar 60-100 vlieguren per jaar dus ze
6.50 per persoon, een tientje of vier dus (valt zijn er bijna altijd. Een bootje huren en er omheen
niet tegen te zwemmen). Vanuit Nanaimo heb je onge- varen kan ten allen tijde.

veer anderhalf tot twee uur nodig om bij Sproat Lake Ook vanuit Seattle en Port Angeles in Washington,

te komen. Néem van Nanaimo weg 19 naar het noorden.
Na enige tijd linksaf weg 4 naar Port Alberni. 1In
Port Alberni richting Tofino aanhouden (weg 4 vol-

USA, gaan ferries naar Vancouver Island. Deze arri-
veren in Victoria, de hoofdstad van British Columbia
gen). et buiten Por Alberni kun je vanat e ‘boat. | {IAIT et et wur of vier Midden hear, sproat Lake
aunc van e roa ake Frovincia ar eige s . ; .
botenhbekijken De Easis tan FIFT is een weg verder in deze buurt een waterviiegtuig huren waarmee je
Tinksaf {Lake;hore Road) en dan weer linksaf de rechtstreeks naar Sproat Lake vliegt. Met name vanaf
A e de sea-plane base bij Vancouver Airport vliegen er
Bomber Base Road op. Als je 's ochtends bijtijds ar- tientallen Beavers en Cessna's die voor allerlei

riveert (tussen 9 en 10) en het vriendelijk en A
beleefd aanlegt dan loop je kans dat je met de be- dgzlg}:dggntt?s 2:2; ;3321??k§:¥§rtzlzuei:e :gt sen
manning mee mag om hun dagelijkse checks aan boord g 9 gen.

te doen. Anders zal je een bootje moeten huren om de

Odds & Ends

"Shit happens”

De passagiers die op 20 oktober 1995 tijdens een vlucht van Buenos Aires naar New York een buitengewoon on-
smakelijk tafereel moesten gadeslaan, krijgen het geld van hun ticket terug. Een beschonken 52-jarige passa-
gier liet zijn broek zakken en deed zijn behoefte op een serveerkarretje. De man barstte in woede uit toen de
steward besloot hem geen wijn meer te schenken. Hij dreigde eerst de steward in elkaar te slaan, begon ver-
volgens zichzelf te voorzien van drankjes en liet uiteindelijk zijn broek zakken om op een serveerwagentje te
poepen. Voor de rechtbank in New York gaf hij zijn wangedrag toe. De man, een bankier, betaalt Bl duizend
gulden. Met het geld zal United Airlines de tickets van de passgiers vergoeden. Qe bankier kan ook nog een
half jaar cel krijgen omdat hij zich heeft verzet tegem het cabinepersoneel.

Iwitsers leger dankt postduif af!

Tot groot ongenoegen van Zwitserse duivenliefhebbers wil het Zwitserse Ministerie van Defensie niet langer
gebruik maken van postduiven. Het Zwitserse leger heeft 7000 postduiven in vaste dienst en in crisis-
situaties kan een beroep worden gedaan op 23.000 reservisten. Modernisering van de legercommunicatie, zo be-
raamde het ministerie, zou een jaarlijkse besparing van ongeveer 1 miljoen gulden betekenen. Duivenliefheb-
bers vonden de modernisering onaanvaardbaar.

Boodschappen doen per vliegtuig

Verbazing alom bij een paar gendarmes van het Franse departement Loire-Atlantique, die op de weg naar Guéran-
de een vliegtuig zonder vleugels tegenkwamen. Aan boord zat een een 26-jarige man uit Chambéry, die het
vliegtuigje, een Colomban MC-12 "Cri-Cri"™ met regi F-PRJF, zelf had gebouwd. Hij was de dag ervoor geland op
het vliegveld van La Baule. Omdat hij geen andere vorm van vervoer had, demonteerde hij de vieugels van zijn
Cri-Cri en reed daarmee over de weg naar de supermarkt in Guérande om boodschappen te doen. De agenten konden
hem slechts bekeuren voor het feit dat hij niet de juiste papieren voor een wegvoertuig bezat. De piloot
hield zich namelijk namelijk netjes aan de maximumsnelheid...
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Duits 'Olie' Squadron

Hier zien we de eerste Do228 van de Duitse marine die voor de oil-pollution contrel -vluchten wordt gebruikt.
Duidelijk zichtbaar onder de romp van de 5701 is de Side-Looking Airborne Radar. (Nordholz, Tieme Festner)

Eén van de belangrijkste taken van de mensheid in deze tijd is het beschermen van het milieu. Daaronder valt
ook de bescherming van de Noordzee en Baltische Zee en natuurlijk de ecologisch zo belangrijke Waddenzee
tegen vervuiling met olie.

Eén van de grootste ocorzaken van de vervuiling van het oppervlaktewater is het illegaal overboord pompen van
olie en oliehoudende substanties door schepen en booreilanden. Van groot belang is het achterhalen en identi-
ficeren van de vervuilers want op de druk bevaren routes door de Baltische, Middellandse en Noordzee langs de
Franse, Canadese en Amerikaanse kust en op de scheepsroutes naar India, Iran, China en Japan zorgen de rela-
tief kleine hoeveelheden olie of chemicalién voor grote schade aan het milieu. Alleen de Noordzee bijvoor-
beeld wordt jaarlijks door 300.000 ton olie/chemicalién vervuild. Grote olierampen zoals bijvoorbeeld met de
Exxon Valdez schudden iedereen weer wakker, maar deze rampen nemen ‘slechts' 25% van de totale vervuiling per
jaar in beslag.

Rond de klok

Juist daarom wordt er door onder andere de Duitse regering sinds 1984 met behulp van vliegtuigen boven de zee
gepatrouilleerd. Tieme Festner werd onlangs in de gelegenheid gesteld &&n zo'n patrouillevlucht boven de
Noordzee in een Do228 mee te maken. Sinds het begin van deze vluchten is het aantal lozingen gereduceerd
waaruit blijkt dat deze patrouillevluchten een effectieve manier zijn om vervuiling van het milieu te
voorkomen. Er werd halverwege de jaren tachtig besloten om het 2e squadron van Marinefliegergeschwader 5
(2.Staffel/MFG5) boven zee te laten zoeken naar (olie-)vervuiling. Voor het uitvoeren van deze taak kreeg het
squadron de beschikking over twee tweemotorige Do28D2 vliegtuigen. Eé&n van de twee is voor zo'n tien miljoen
Duitse Marken door Dornier Oberpfaffenhofen uitgerust met de nieuwste snufjes om naar dit soort vervuiling te
zoeken. Om het aantal wuren per airframe laag te houden is de set sensoren in korte tijd in het andere air-
frame in te bouwen.

Elke dag, ook op zon- en feestdagen, kunnen er missies gevlogen worden. Tegenwoordig vliegt dit onderdeel van
de Duitse marine zo'n 1500 uren per jaar waarbij de nadruk ligt op de belangrijkste scheepsroutes in de Bal-
tische en Noordzee. In oktober 1995 =zijn de twee D028D2(0U) vliegtuigen buiten dienst gesteld, maar sinds
1991 wvliegt het squadron ook met de Do228-212/1(LM). Dit vliegtuig met de registratie 5701 is uitgerust met
de zogenaamde 'phase-two' apparatuur en heeft exact dezelfde taak als de Do28's die hij nu vervangt. Tezijn-
ertijd (waarschijnlijk in 1998) zal een tweede Do228 voor deze taak worden aangeschaft. Als interim-oplossing
wordt voorlopig een Do228 van de DLR (Deutsche Forschungsanstalt fiir Luft- und Raumfahrt) uitgerust met de
sensoren van de Do28D2(0U).

Nordholz

Op 17 juli 1995 om 07.00 uur local time starten we in de 5701 voor een patrouillevlucht boven zee. Een uur
eerder zijn de captain van vandaag Kapitén-Leutnant Wendtlandt, en zijn co-piloot Oberleutnant zur See Gotz
reeds begonnen met de vluchtvoorbereiding in het squadron-gebouw op de vliegbasis Nordholz. Sinds september
1994 staat het zogenaamde '01-Staffel' op de vliiegbasis Nordholz en is nu onderdeel van MFG3. Voorheen ope-
reerde het squadron vanaf Kiel-Holtenau. Nadat inlichtingen met betrekking tot het weer zijn gehaald en het
viuchtplan is doorgegeven gaan we naar 'onze' kist die in een schaars ochtendzonnetje voor de hangaar staat
te wachten. Tegelijkertijd komt ook de '01i', Oberbootsman Moltzen aangelopen. 01i is een populaire naam voor
de oil-operator, de man die de sensoren van het vliegtuig bedient.

Het callsign van vandaag is Papa Charlie Two-Four-Seven waarbij Papa Charlie staat voor Pollution Control. De
route die we vandaag vliegen is de route VIG. VTG is &&n van de zeven routes boven de Noordzee. In totaal
zijn er acht routes. De achtste route 1igt meer naar het oosten en controleert de scheepvaartroutes in de
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Baltische Zee. Na het opstarten en de clearance om te taxién krijgen we een Special VFR to the Northwest at
2000 ft and above en een cleared for take-off runway 26. Na de start maken we een rechterbocht om naar ons
eerste reporting-point, tevens keerpunt (G19), te vliegen. Onze heading is 351 en we zijn nog 47 mijl van G19
verwi jderd. Onderweg wordt ook nog het RCC (Rescue Coordination Center) Gliicksburg (callsign Glicksburg Res-
cue) opgeroepen en er wordt doorgegeven welke route we vliegen. Elk half uur wordt er aan dit station doorge-
geven waar we vliegen en een verwachting voor het volgende reporting-point. Daarna wordt de Zentrale Melde-
kopf Cuxhaven (ZMC) opgeroepen en hier wordt gevraagd welke kustwachtboten en oliebestrijdingsschepen op zee
zijn. Deze worden met naam, callsign en coérdinaten doorgegeven aan het vliegtuig. Voor de eigen veiligheid
van het vliiegtuig wordt ook Bremen Control ingelicht over de vandaag te vliegen route, de reporting points et
cetera. Ondertussen heeft Oberbootsman Moltzen de systemen van het vliegtuig opgestart en kan onze zoektocht
beginnen.

Sensoren

Met behulp van de SLAR (Side Looking Airborne Radar) zoeken we in eerste instantie naar vervuiling en/of
schepen. De SLAR kan 20 of 40 kilometer naar links en rechts kijken of B0 kilometer naar links of rechts kij-
ken. Als er olie op het wateroppervlak drijft werkt deze laag als een spiegel en in plaats van “de radarstra-
len terug te kaatsen naar de antenne buigt hij ze alleen af, weg van het vliegtuig. De oil-operator ziet dit
dan als een zwarte viek op zijn beeldscherm. Als er een olievlek is gevonden wordt de hulp van de andere sen-
soren ingeroepen.

In het kielzog van de schepen kan met behulp van de Infrared/Ultraviolet Scanner naar vervuiling worden ge-
zocht. De dikte van de olielaag kan met deze sensoren ongeveer worden vastgesteld. De infraroodsensor werkt
ook 's nachts en temparatuursverschillen van 0,2°C in het opperviaktewater kunnen worden gemeten.

Als aanvulling op de IR/UV sensor beschikt de Do228 ook over een Microwave Radiometer. Deze sensor meet met
behulp wvan radiogolven de oppervlakte en de dikte van de vervuiling als het vliegtuig over de olievlek heen
vliegt. Met deze gegevens kan berekend worden om hoeveel liter vervuiling het gaat. De MWR-meter kan ook 's
nachts en in slecht weer worden gebruikt.

Een nieuwe sensor die alleen in de Do228 wordt gebruikt is de Laser Fluor Sensor. De SLAR, IR/UV-Scanner en
MHR-meter zaten ook in de twee oude Do28D2's. Met behulp van twee lasers die het water "bestralen®™ en een
telelens van 2000 mm/F10 kan de vervuiling geidentificeerd worden. Al de gegevens van de sensoren en additio-
nele gegevens over de tijd, vlieghoogte, snelheid et cetera kan de oil-operator individueel of in combinatie
met andere op zijn beeldscherm opvragen en digitaal opslaan.

De Do228 is ook uitgerust met een Data Downlink systeem waarmee verkregen gegevens naar andere stations op de
grond kunnen worden gezonden. Om de eventueel opgespoorde vervuiler te identificeren en vast te Jleggen op
film is een tweetal vaste videocamera's in de romp geplaatst. Naast deze videocamera's is er ook een fotoca-
mera (Nikon F3) met een datawand aanwezig voor dezelfde doeleinden.

Na zo'n 2 uur en 15 minuten te hebben geviogen en meer dan 250 mijl te hebben afgelegd waren we weer terug op
de thuisbasis ‘Nordholz. Er werd deze keer gelukkig geen vervuiling gevonden. Het aantal wvervuilingen en niet
te vergeten ook het aantal vercordelingen is sinds het begin van deze vluchten aanzienlijk veranderd. Veel
meer vervuilers worden veroordeeld en de lozingen lopen aanzienlijk terug. Ook de Nederlandse Kustwacht maakt
controleviuchten met een Do228 met ongeveer dezelfde apparatuur.

Technische gegevens van de apparatuur aan boord:

SLAR (Side Looking airborne radar)

Operational altitude
Operational flying speed

500 - 5000 feet (150 - 1500 meters)
ca. 140 knots (260 km/h)

frequency : 9,3 GHz (wave length ca. 3 cm)
Power 2 ca, 10 kw
Range z 20 or 40 kilometers to both sides or 80 kilometer to one side

FLAR: Forward-Looking Airborne Radar
SLAR: Side-Looking Airborne Radar
LFS: Laser Flourescent Sensor

MWR: Mikrowave Radiometer

[R/UV: Infra Red/Ultra Viclet Scanner
DDL: Data Down Link

FLAR Antenna SLAR Antenna Operator Console DDL DDL MWR  LFS IR/UV Line Scanner

Een doorsnede van de D0228-212/1(LM) laat ons zien waar de systemen in de romp zijn gesitueerd. De kist wordt
gevfogen door twee piloten en een systeem-operator. Daarnaast is er eventueel nog plaats voor twee passa-
giers. Het grootste gedeelte van de ruimte wordt ingenomen door de operator console en de systemen die vooral
achterin de romp zijn ingebouwd. (Dornier)
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Hier zien we een hard-copy van een aantal van de systemen die deze Do228 aan boord heeft. Afgebeeld zijn
plaatjes van de IR/UV scanner, Laser Fluor Sensor en de MWR-meter tijdens één van de zoektochten naar olie.
De olievliek is gemarkeerd als "007". Bovenaan staan allerlei belangrijke gegevens zoals respectievelijk het
callsign (PC4792), de tijd, codrdinaten, hoogte, heading, wind (heading en snelheid), de ingestelde afstand
naar links/rechts van de sensoren (grid), welke sensoren gebruikt zijn, ID-nummer van de vervuiling en de
codrdinaten van de vervuiling. Zoals in de print-out is te zien rekenen de systemen aan boord uit om hoeveel
olie het ongeveer gaat en ook om wat voor soort olie het gaat. (2.5taffel/MFG3)

IR/UV-Scanner (Infrared/Ultraviolet Sensor)

Operational flight altitude 5 500 - 5000 feet (150 - 1500 meters)
Operational flying speed : ca. 140 knots (260 km/h)

HWave length IR-sensor : 8 pym - 14 um

Wave length UV-sensor . 0,035 um

Range : 300 - 3000 meters to both sides
MWR (Microwave Radiometer)

Operational flight altitude : 500 - 5000 feet (150 - 1500 meters)
Operational flying speed ) ca. 140 knots (260 km/h)
MWR-scanner fequencies : 18,7 GHz - 36,5 GHz - 89 GHz
Zenithradiometer 2 89 GHz

Laser Fluorescent Sensor

Operational flight altitude : 500 - 5000 feet (150 -1500 meters)
Operational flying speed : ca. 140 knots (260 km/h)
Number of optical detectors : 12 (with different wave-lengths)
Laser Excimerlaser Colourlaser
Wave-length g 308 nm 382 nm
Pulse-power : 150 mJ (10 MW) 20 mJ (1,3 MW)
Laserbeam section at 1000 ft - 1,5 meter 1 meters
repeatingrate : 200 Hz max. 20 Hz max.
Telescope

length : 2000 mm

aperture : F=10
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Statistieken van de oil-pollution control vluchten sinds 1 January 1986. Up-to-date tot 5 februari 1996

missies gevonden vervuilingen opgespoorde vervuilers vluchttijd
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Totaal 2734 1642 152 8670.35

Oil-pollution control vluchten tussen 1 January 1986 en 5 February 1996
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jaar area missies gevonden vervuilingen opgespoorde vervuilers vluéhtt'ljd

1986 Noordzee 130 107 12 718.30
Baltische Zee 57 18 3

1987 Noordzee 160 111 7 715.25
Baltische Zee 97 25 2

1988 Noordzee 177 88 15 758.45
Baltische Zee 99 16 4

1989 Noordzee 169 156 14 715.45
Baltische Zee 97 23 0

1990 Noordzee 158 132 12 745.15
Baltische Zee 68 20 1

1991 Noordzee 143 91 7 650.35
Baltische Zee 53 23 2

1992 Noordzee 243 190 17 1142.30
Baltische Zee 105 76 5

1993 Noordzee 173 99 11 840.10
Baltische Zee 83 44 5

1994 Noordzee 229 142 17 1102.50
Baltische Zee 111 71 1

1995 Noordzee 264 152 11 1201.00
Baltische Zee g4 55 4

1996 Noordzee 16 1 0 79.50
Baltische Zee 8 2 1

De auteur wil graag de volgende personen hartelijk bedanken voor hun medewerking bij de totstandkoming wvan
dit artikel en de beschikbaar gestelde faciliteiten: Fregattenkapitdn E. Dams, Oberbootsman Moltzen, Kapitén-
Leutnant Wendtlandt en Oberleutnant zur See Frank Gotz.

De bemanning voor de missie "Papa Charlie Two-Four-Seven" bestaat uit van links naar rechts Kapitén-Leutnant
Wendlandt, Oberbootsman Moltzen en Oberleutnant zur See Frank Gdétz. Hier staan ze na de missie voor 'hun'
Do228 op de thuisbasis Nordholz.
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Fokker Nieuws

Voorheen vloog deze Friendship G-BVZW van BAC Express rond bij Scibe als 9Q-CBU. Op de neus is de naam "High-

land Trader" te vinden.

(Bernhard Jensch, 6 september, Keulen-Bonn)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60
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N275MA
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D-AELE

G524/E
FAB92 ex TAM92
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PH-DMO ex 0Y-MBM

Deze Friendship werd op 31 juli op Dinard gezien en was geheel wit.

Ex Chon Dal Inc. De registratie werd in juni uitgeschreven en de Friend-

ship is inmiddels gereduceerd tot kleine onderdelen. Dit alles gebeurde op

Hernando County Airport in Florida.

Ex Chon Dal Inc. In juni uitgeschreven als zijnde verkocht in Gambia.

Air Dabia. Kwam op 29 augustus op Shannon aan. HWas op aflevering vanuit

Reykjavik naar Gambia.

Ex Chon Dal Inc. Dok in juni wuitgeschreven en verkocht in Gambia. Waar-

?Ehij?]ijk zijn de 10109 en de 10122 ook bestemd voor Air Dabia (zie
114).

Koninklijke Luchtmacht. Vloog op 25 september zijn Jlaatste officiéle

Friendship-vliucht (NAF20) naar Leeuwarden. Hier werd nog een rondvliucht

gemaakt voordat de C-2 weer terugging naar Eindhoven. Zal komende week naar

Woensdrecht worden gevlogen voor opslag.

Koninklijke Luchtmacht. Op 24 september naar Woensdrecht gevlogen en in op-

slag gezet.

WDL Flugdienst, is op Eindhoven in bewerking genomen en wordt klaargemaakt

voor WDL.

WDOL Flugdienst, ook deze Friendship is in bewerking genomen op Eindhoven.

WDL Flugdienst, ex FFA. Is in september vertrokken vanaf Schiphol en werd

op 6 september op Keulen gezien waarbij hij nog steeds zijn FFA-jasje had.

Mountain Air Cargo. Staat op Denver zonder vleugels en motoren.

Ratioflug, ex Alkair. Op 10 juli werd deze Friendship uitgeschreven als

zijnde geé&xporteerd naar Duitsland. Op 28 juli en op 3 augustus stond de

D-AARS op Frankfurt in een geheel wit kleurenschema zonder waarneembare

titels bij de Ratioflug-hangaars. Op 15 en 16 september was de F27 op

Woensdrecht voor wat onderhoud en droeg daarbij de titels "European Cargo

Charter Service",

WDL Flugdienst, werd op 31 augustus op Bergamo gezien met flinke schade.

Zie verhaal verderop.

Ghana Air Force, staat in bewerking op Woensdrecht.

Fuerza Aérea Boliviama. Werd in juli op Santa Cruz gezien met dit serial.

In oktober 1994 had deze militaire Friendship nog het serial TAMS2.

Sonangol, maakte op 2 september een testvlucht en is op 12 september na

onderhoud weer afgeleverd vanaf Woensdrecht.

Fokker, wvloog van 9 t/m 26 augustus bij SAS. De reden was geen onderhoud

maar schade aan €&n van hun eigen Fokker 50's (SE-LFR). Was voorzien van

witte kleuren met een kleine SAS-sticker bij de pax-deur. Inmiddels staat

de Fokker weer op Eindhoven alwaar hij klaargemaakt wordt voor BASE. Zal in

nieuwe BASE-kleuren worden gespoten en de gehuurde Titan Sh360 gaan ver-

vangen op de route Maastricht-Eindhoven-Gatwick.
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VH-FNC
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D-AFFZ

D-AFFY
D-AFFX ex EC-GAF
SU-YAI ex PH-FII
OE-LFD
LN-RNH
LN-RNB
SE-LFR

OE-LFE  (PH-DMC)

PH-KX0  (U-05)
EC-284 ex PH-KXU
D-AFFG

D-AFFH

D-AFFJ

PH-MXI  (U-06)

PH-JCR  (B-12276)
PH-LOP  (ET-AKR)
(PT-MLG)
U-02
(ET-AKS)
(ET-AKT)

(ET-AKU)
(ET-AKV)

Ansett Australia. Op 27 juli vanaf Melbourne vertrokken voor de huur aan
Skyways in Zweden.

Malaysia Airlines System, ex Ansett Australia.

Maersk Air, is bestemd voor Estonian Air.

Maersk Air, ook deze zal naar Estonian Air gaan. Zie verhaaltje verderop.
Vlaamse Luchttransportmaatschappij, was van 23 augutus tot en met 3 septem-
ber op Woensdrecht voor onderhoud.

Ex Air Nostrum, staat in volledige kleuren op Woensdrecht in onderhoud.
Recent is een blauw rudder opgehangen. Er gaan geruchten dat deze kist naar
TAM Brasil gaat, terwijl er ook wordt gesproken dat hij Team Lufthansa
kleuren krijgt. Het blauwe rudder geeft hier nog geen uitsluitsel over.

Ex Air MNostrum, eveneens in volledige kleuren op Woensdrecht en staat ook
in bewerking.

Ex Air Nostrum, staat op Woensdrecht in Air Nostrum-kleuren.

Palestinian Airlines, ex Fokker. Op 21 augustus afgeleverd naar Kerkyra.
Austrian Airlines. Staat al sinds een half jaar werkloos op Wenen.

SAS Norlink. In mei overgeheveld naar SAS Eurolink, Titels zijn inmiddels
aangepast.

SAS Norlink. Ook deze Fokker 50 ging in mei naar SAS Eurolink. Titels zijn
ook hier veranderd.

SAS Eurolink. Op 3 augustus op Kopenhagen beschadigd. Werd tijdelijk ver-
vangen door de PH-DMO.

Austrian Airlines, bestemd voor Denim Air. Arriveerde op 6 september in
volledige Austrian-kleuren op Eindhoven met aanvullende "Operated by Tyro-
lean"-titels. Wordt daar inmiddels omgespoten in de kleuren van Denim Air.
Overigens stond de OE-LFE al zo'n zes maanden niets te doen op Wenen.
Koninklijke Luchtmacht, is op Woensdrecht in bewerking en is geheel] wit.
Air Nostrum, in augustus afgeleverd. Datum is nog onbekend.

Lufthansa, arriveerde op 23 augustus op Woensdrecht voor wat onderhoud en
is inmiddels weer vertirokken.

Lufthansa, verbleef van 2 september tot en met 13 september op Woensdrecht
voor wat onderhoud. Het exacte kleurenschema van de F50 is helaas niet
bekend.

Lufthansa, arriveerde op 16 september in Team Lufthansa-kleuren op Woens-
drecht voor wat onderhoud.

Koninklijke Luchtmacht, is op Woensdrecht voorzien van het nieuwe witte
VIP-kleurenschema van de KLu, zoals dat ook te zien 1is op de KLu Gulf-
stream. De registratie U-06 staat er al op en is dus bevestigd.

Formosa Airlines, op 20 september in volledige Formosa-kleuren buiten de
Schiphol-fabriek gezien.

Ethiopian Airlines, stond 12 september buiten bij Fokker. Wacht nog steeds
op zijn aflevering.

TAM Brasil, in volledige kleuren op de produktielijn met zijn Braziliaanse
registratie al op de romp.

Koninklijke Luchtmacht, kwam op 23 september op Schiphol binnen voor wat
interieurwerkzaamheden bij Fokker.

Ethiogian Airlines, zal als laatste van de vijf Ethiopians worden afge-
everd,

Ethiopian Airlines, in aanbouw op Schiphol.

Ethiopian Airlines.

Ethiopian Airlines.

Estonian Air krijgt binnenkort de beschikking over twee Maersk Air Fokker 50's. Half september heeft Estonian

—=

Op 30 mei werd de C-2 gezien op Leeuwarden met extra teksten op de neus. Dit had betrekking op de laatste F27

check die bij Fokker-Woensdrecht werd gedaan voor de KLu. Op de neus staat "FAS F27 Last check 3", "Thanks

KLu",

Marga en een van de foto niet leesbare naam,

daaronder staan een aantal namen te weten: Palingrokery Burger & Jo, Winnifred, Ad, Jan, Pietje, Henk,

(Leeuwarden, 30 mei, P. Glas)
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De nieuwste wvariant in de kleurenschema's van DLT/lufthansa is dit Team Lufthansa-schema. Het Lufthansa-
embleem is vervangen door gele sterren (op de neus staat het LH-embleem nog wel). Tevens zijn de gondels van
de motoren zwart gemaakt. (D-AFFI, Bernhard Jensch, 7 september, Keulen-Bonn)

met Finnair een code-share overeenkomst gesloten tussen Helsinki en Tallinn. Deze overeenkomst begint op 29
oktober en houdt drie dagelijkse vluchten van Finnair in (ATR72). Estonian zal vier dagelijkse vluchten voor
haar rekening nemen (Fokker 50's). De betreffende machines, de OY-MMI en de 0Y-MMJ, worden op Eindhoven omge-
spaten. Welke als eerste komt is niet bekend maar het schema ziet er als volgt uit:

0Y-MMI/J aankomst 7 oktober 07:00 uur (DM39071), vertrek 11 oktober 14:00 uur (DM9072).

0Y-MMI/J aankomst 18 oktober 07:00 uur (DM9075), vertrek 22 oktober 07:00 uur (DM9076).

In beide gevallen doen ze een retourtje Kopenhagen.

Lufthansa heeft dit jaar flink lopen rommelen met de Fokker 50's. Daarom is het misschien wel eens tijd ge-
worden voor een overzichtje van wat er mee gebeurd is. In dit overzicht staat tevens de laatste waarneming en
in welke kleuren deze Fokker 50's gezien werden. Dit is tevens een kleine aanvulling van wat er op pagina
marll6é staat.

20205 D-AFKK Contactair 25 april Hamburg volledige kleuren
20213 D-AFKL Lufthansa 30 mei Woensdrecht Team Lufthansa-kleuren
20214 D-AFKM Lufthansa 5 juli Miinchen Team Lufthansa-kleuren
20233 D-AFKN Lufthansa 28 juli Keulen volledige kleuren
20234 D-AFKO Lufthansa 3 juni Woensdrecht afgeschuurd

20235 D-AFKP Lufthansa 4 mei Woensdrecht volledige kleuren
20254 D-AFFE Contactair 28 juli Keulen wit

20255 D-AFFF Contactair 28 juli Keulen wit

20263 D-AFFG Lufthansa 23 augustus  Woensdrecht wit

20272 D-AFFI Lufthansa 30 augustus HWoensdrecht Team Lufthansa-kleuren
20273 D-AFFJ Lufthansa 16 september Woensdrecht Team Lufthansa-kleuren
20274 D-AFFK Lufthansa 28 juli Keulen volledige kleuren
20275 D-AFFL Lufthansa 28 juli Keulen volledige kleuren

TAM Brasil is op zoek naar extra F50's. Graag zou men de D-AFFZ (20133), D-AFFY (20141) en D-AFFX (20142)
willen toevoegen aan haar viocot. De eerste twee staan reeds in onderhoud op Woensdrecht (in wvolledige Air
Nostrum kleuren) en op de D-AFFZ is recent een blauw rudder gehangen. Hij lijkt er dus op dat ze naar TAM
Brasil gaan, echter er zijn ook berichten dat deze F50's naar Lufthansa/Contactair terug gaan. 0ok Lufthansa
heeft een blauw rudder. Volgende maand hopen we te weten hoe de rest van het kleurenschema er uit gaat zien.

Zoals hierboven al vermeld, heeft WDL Flugdienst een F27 minder op het ogenblik. De D-AELE mist het gedeelte
onder het rudder, het achterste stuk van de romp dus. Waarschijnlijk is iemand er met afhandelingsmateriaal
tegenaan gereden. Vooralsnog is het onbekend of reparatie zal plaatsvinden, omdat WDL recent de PH-KFG aan
haar vloot heeft toegevoegd en de twee F27's op Eindhoven (PH-FEY en -FFF) op het ogenblik vliegklaar Tlaat
maken.

Fairchild F-27 & Fairchild Hiller FH-227

31 F-274J N222DG Werd begin juli op Vancouver gezien. Heeft sinds eind vorig jaar op Las
Vegas gestaan omdat de toenmalige operator, Waglisa Air, failliet ging. Is
nog steeds geheel wit.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11040 -1000  VH-FKE Ansett Australia. Vloog op 28 juli zijn laatste vlucht voor deze club van
Mount Newman naar Perth en vertrok op 1 augustus naar Melbourne voor
opslag.

11100 -1000 0B-1396 Americana. Wordt sinds augustus gehuurd van Fuerza Aérea del Peri.

11113 -3000 A-2802 ex PK-GFR Indonesian Air Force, ex Garuda Indonesia. Eindelijk is het opgelost. Zie
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ook pagina jull24.

11117 -3000R A-2803 ex PK-GFQ Indonesian Air Force, ex Garuda Indonesia. Qok deze is nu bekend.

11139 -4000 PH-CHD  (OK-JEM) KLM Cityhopper. Staat bij de Fokker-fabriek op Schiphol. Gaat misschien
naar Palair Macedonian. Was eens voorbestemd om naar Air Ostrava te gaan.

11140 -4000 PH-CHF  (OK-JEN) KLM Cityhopper. HWas bestemd voor Air Ostrava. Waarschijnlijk wordt dit de
nieuwe aanwinst voor Palair Macedonian.

11151 -3000 VH-EWG Ansett Australia. Tussen 1 en 13 juli heeft deze Fellowship weer even voor
Ansett gevlogen (na ruim drie maanden werkeloos te zijn geweest), maar per
17 juli werd hij naar Melbourne gevlogen voor opslag.

11161 -4000  N493US Horizon Air, ex USAir. Werd op 5 september op Seattle-Tacoma gezien in vol-
ledige kleuren.

11195 -4000 VH-EWA Ansett Australia. Laatste viucht was op 16 juli (Kununurra-Perth) en op 20
juli werd hij naar Melbourne gevlogen voor opslag.

11208 -4000 VH-EWD Ansett Australia. Ook deze was niet meer nodig, want op 7 juli was zijn

laatste vlucht Rockhampton-Brisbane. Drie dagen later overgevlogen naar
Melbourne voor opslag.

11244 -0100 I-ALPK Alpi Eagles, is voorzien van de naam "San Antonio”".

11250 -0100 I-ALPL ex F-WQHG Alpi Eagles, ex Swissair HB-IVB. En ndg een aanvulling op vorige maand.
Heeft maar kort deze Franse registratie gehad en werd zo op Dinard gezien
op 16 juni. Registratie I-ALPL was zichtbaar onder de Franse registratie.
De F100 draagt de naam "San Marco".

11251 -0100  HB-IVC Swissair. Vloog op 24 augustus zijn laatste Swissair-dienst van Bazel naar
Ziirich en werd later op de dag naar Genéve geviogen voor onderhoud.
11253 -0100  HB-IVE Ex Swissair. Bestemd voor Royal Brunei Airlines.

11254 -0100 I-ALPS ex HB-IVF Alpi Eagles, ex Swissair. Genaamd "San Zeno". Op 31 augustus op Villa-
franca gezien. Werd overigens op 2 augustus afgeleverd.

11255 -0100  HB-IVG Ex Swissair. Bestemd voor Royal Brunei Airlines. Op 31 augustus op Zirich
gezien in basic Swissair-kleuren zonder titels.

11290 -0100 PH-TAB ex F-OLGA  Fokker, ex Palair Macedonian. Is eindelijk omgeregistreerd en als zodanig
op 13 september op Woensdrecht gezien. Is geheel wit.

11296 -0100 PH-TAC ex F-OLGB Fokker, ex Palair Macedonian. Is eindelijk omgeregistreerd en als zodanig
op 31 augustus op Woensdrecht gezien. Is geheel wit.

11343 -0100  PH-LNK TAM Brasil, ex Aviacsa. Is op 30 augustus vertrokken van Woensdrecht naar
Faro op aflevering naar Brazilié.
11362 -0100 F-GPMG TAT European Airlines, ex Corse Mediterranée. Is al weer terug bij TAT en

vliegt in de bekende gele kleuren.

11381 -0100 F-GKHD ex HB-IVI  Corse Mediterranée, ex Swissair. O0p 2 augustus op Nice gezien.

11386 -0100 F-GKHE ex HB-IVK Corse Mediterranée, ex Swissair. In tegenstelling tot eerdere berichten
zijn de 11381 en de 11386 niet naar Air UK gegaan. Beide kisten worden per
Jjuni 1996 gehuurd van BAe-Asset Management Jets.

11508 -0100 (PH-EZH) TAM Brasil, aan de romp die in aanbouw staat op de produktielijn is al ge-
ruime tijd miet gewerkt. Het contract met TAM zal derhalve wel niet rond
zijn.

11540 -0070  F-GLIS ex PH-RRS Air Littoral. Op 12 augustus uitgeschreven uit het Nederlandse register.

11541 -0070  F-GLIT ex PH-RRT Air Littoral. Was op 10 augustus op Heathrow te zien.

11543 -0070 F-GLIU ex PH-RRU  Air Littoral. Op 10 augustus op Charles de Gaulle gezien.

11557 -0070ER KAF308 Kenia Air Force, arriveerde op 23 september op Schiphol voor modificaties
aan zijn long range tanks.

11558 -0070 F-GLIX ex PH-RRW Air Littoral. Op 21 augustus op Charles de Gaulle gezien in Air France/Air
Inter Express-kleuren. Was van 17 tot en met 19 september tevens op Hoens-
drecht te zien.

11571 -0070 PH-EZE (I-REJB) Avianova, staat nog steeds op Schiphol in volledige kleuren.

11576 -0070 PH-KZE KLM Cityhopper, maakte op 2 september zijn eerste vliucht.

11577 =-0070  PH-KZIF KLM Cityhopper, was 12 september even buiten te zien in volledige kleuren.
en mocht op 20 september zijn eerste vlucht maken.

11578 -0070 (PH-K2G) KLM Cityhopper, in aanbouw op de produktielijn.

Op 23 maart werd de VH-FKE, een F28-1000 van Ansett Australia, nog vliegwaardig waargenomen op Perth. Inmid-
dels s de Fellowship op Melbourne buiten dienst gesteld. (Perth, 23 maart, Bert Bleijendaal)
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11579 -0070 (PH-KZI) KLM Cityhopper.

11580 -0070 (PH-EZL) (VN-A502) Vietnam Airlines, staat reeds in volledige kleuren op de produktielijn.
11581 -0070 (PH-KZK) KLM Cityhopper.

11582 -0070 (PH-KZID) KLM Cityhopper, in aanbouw op de produktielijn.

11583 -0070 (PH-KZH) KLM Cityhopper.

11585 -0070 {VN-A504) Vietnam Airlines, in aanbouw op de produktielijn.

De zaken gaan goed voor het Californische Air 21. Pas in december 1895 opgericht en nu al zes Fokker F28's
in hun bezit. De verwachting is dat ze tegen het einde van het jaar al acht F28's hebben, terwijl vddr het
einde van 1997 er maar liefst vijftien Fellowships bij deze club zullen vliegen. Misschien wel eens tijd voor
een vlootoverzicht:

11149 N4BIUS -4000 per juli 1996 overgenomen van USAir
11159 N492Uus -4000 per juli 1996 overgenomen van USAir
11169 N496US -4000 per december 1995

11181 N498US -4000 per december 1995

11182 N499US -4000 per december 1995

11228 N479AU -4000 per augustus 1996 overgenomen van USAir

Palair Macedonian krijgt volgens de Jlaatste berichten de besghikking over de twee resterende ex KLM City-
hopper F28's. De PH-CHD en -CHF zouden binnenkort op Eindhoven in de bekende rode kleurtjes moeten worden
gespoten. Kennelijk heeft Air Ostrava ze niet meer nodig.

Leuk nieuws ditmaal uit Brunei, want na twee Fokker 50's gaat Royal Brunei Airlines het ook proberen met de
Fokker 100's. De twee machines komen van Swissair (HB-IVE en -IVG; en worden gehuurd via BAe-Management Asset
Jets.

Opslag Fokkers

zijn de beide machines voor WDL in bewerking genomen, terwijl de PH-FKR volgens de laatste be-
Op Schiphol is de KLM Cityhopper PH-CHD erbij gekomen, nu deze er al sinds

Op Eindhoven
richten naar Brazilié zal gaan.
begin augustus staat.

Eindhoven
F27 10233 -200 PH-FEY WDL 10321 -200 PH-FKR Fokker
10240 -200 PH-FFF WDL
Maastricht
F27 10195 -600 D-BAKC WDL 10414 -200 D-AELL KDL
Schiphol
F27 10351 -600 PK-KFE Fokker, wit
F28 11139 -4000 PH-CHD KLM Cityhopper
Woensdrecht
F27 10446 -600 TN-ABZ Lina Congo
F28 11124 -4000 PH-VGR Fokker, wit 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon
11137 -3000 5H-CCM Tanzania Gwmt
F100 11290 -0100 PH-TAB ex F-OLGA  Fokker, wit 11332 -0100 PH-FZK Fokker, wit
11296 -0100 PH-TAC ex F-OLGB Fokker, wit
Credits: Ton Jochems, David 0'Mahoney.
Nederlands Register
Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in auqustus 1996
Nieuwe inschrijvingen:
PH-AFP Pottier P170S 020 Reyers, H.M. Epse 05276 21aug96
PH-AIX Thunder AX10-180 Srs2 3909 Kohnen, F.A. Aachen (D) 05269 08aug96
PH-ASC Piper PA-31-350 31-7552020 Kuiper, M.W.R.A. Maastricht 05273 13aug96
PH-BZG Boeing 767-306ER 27960 KLM NV "Tower Bridge” Amsteiveen 05271 29aug96
PH-FUN Aeronca 7AC Champion  7AC-2002 Funcke, D.N. Berkhout 05272 12aug96
PH-FVB Embraer EMB110P2 110199 F'Airlines BV Enschede 05270 12augy6
PH-GPU Cameron N-90 3434 Pals, G. Ter Apelkanaal 05274 19aug96
PH-KHD B&lkow 105CBS-4 5-324 KLM ERA Helicopters BV Den Helder 05275 20aug96
PH-KHE B#lkow 105CBS-4 5-329 KLM ERA Helicopters BV Den Helder 05281 28aug96
PH-KNP Thunder AX8-90 Srs 2 1234 Ad Ballon Ballonvaarten BV Breda 05268 07aug96
PH-KZE Fokker 70 11576 Fokker Aircraft BV Amsterdam 05279 27aug96
PH-KZF Fokker 70 11577 Fokker Aircraft BV Amsterdam 05280 27aug96
PH-0J0 Cameron C-80 3921 Mol, J.J. Joure 05267 07aug96
PH-TBD SOCATA TBM-700 85 TOVO BV Valkenswaard 05277 21aug96
PH-2X3 TL/132 Condor 96C12 Litjens, J.G.M. Veulen 20454 08aug96
PH-2X4 Minimum Saphir 17M 04589-01NST Ouden, P.A. den Bellingwoude 20456 29aug96
PH-2X5 Minimum Magic IV-177 04589 Meer, J.F. van der Purmerend 20455 14aug96
De PH-AFP, PH-KZE en PH-KZF hebben (nog) geen Bewijs wvan Luchtwaardigheid.
Veranderingen van eigenaar:
PH-BLO Robin R2160D 171 Puts, G.T. Echt 02814 02aug96
PH-BLY Piper PA-28-140 28-7725149 Stichting Vliegmaterieel Hoeven Hoeven 03802 30aug96
PH-EAH Piper PA-28-181 28-7990445 Nijs, D. de Maarssen 02905 21aug96
PH-EUR Fire Balloons G 168 DSM NV Heerlen 04350 05aug96
PH-HOV Thunder AX7-77 1768 Stichting Red Balloon Bilthoven 05255 21aug96
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Omdat de Israé&lische regering niet kon waarborgen dat
Tuchtruim werd de aflevering aan de Palestinian Airlines vertraagt.

afgeleverd.

PH-LOU Colt 120A

PH-1W3 HFL Stratos 300
PH-2B1 MEA Mistral

PH-261 Schleicher Ka-6CR
PH-530 Schleicher ASW-15B
PH-586 Schneider LS-3
PH-598 Schneider LS-3
PH-622 Eiri PIK-20D
PH-794 Schneider LS-4
PH-1017 Schneider LS-3

Uit het re?ister verdwenen:
PH-BDF Colt 56A

PH-BPH Cameron N-77

PH-FUN Aeronca 7AC Champion
PH-FZI Fokker 50

PH-JVT Piper PA-28-181
PH-KXU Fokker 50

PH-RRS Fokker 70

PH-RRT Fokker 70

PH-RRU Fokker 70

PH-RRW Fokker 70

PH-648 Schleicher ASW-20L
PH-653 Eiri PIK-20D

PH-993 PZL Bielsko SZD-55-1

Reserveringen:
PH-0CC Cessna T210R

PH-RJB Saab 91B

PH-TXM Cessna UZ206F

PH-2X4 Minimum Saphir 17M
PH-2X5 Minimum Magic IV-177
PH-1089 Schneider LS-4B
PH-1090 Schleicher Ka-3
PH-1091 Zaklad Remontow MDM-1

2015
008
119
664
15443
3141
3231
20629
4177
3094

639

1058
7AC-2002
20143
28-8490074
20258
11540
11541
11543
11558
20125
20656
551193051

210-64915
91309
U206-02340
04589-01NST
04589

627
213

Aanvullingen, correcties en nieuws:

PH-ASC Piper PA-31-350

PH-FUN Aeronca 7AC Champion
PH-FVB Embraer EMB110P2
PH-KHD Bé&lkow 105CBS-4
PH-KHE Bélkow 105CBS-4
PH-KNP Thunder AX8-90 Srs 2
PH-SPH Grob G115

PH-TAB Fokker 100

PH-TAC Fokker 100

PH-TBD SOCATA TBM-700
PH-109 Phoebus Al
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31-7552020

7AC-2002
110199
$-324
§-329
1234
8024
11290

11296

85
703

de F50's veilig konden vliegen over het Israélische
Uiteindelijk werd de F50 op 21 augustus

(PH-FZI, Rotterdam, 22 juli, Frank de Koster)

Kooistra, P. Joure
Stichting Men-Air Stads
Hijlkema, J. Nieuw
Slagter, G. Rotte
Kant, H.P.J. van de Helmo
Grond, H.J. Hilve
Rijerse, G.M. Hilve
Maresch, P.H.J. Diere
Gelderse Iweefvliegclub Ermel
Lichteveld, E.W.H.R. Beuni

Stichting Ad Ballen
Weidema, J.E.

Funcke, D.N. Art.0, le lid/I
Fokker Aircraft Services BV Herd SU-YAI
Viiegtuigbeheer Zeeland BV Werd D-....
Aircraft Fimancing & Trading BV Werd EC-284
Aircraft Fimancing & Trading BV Werd F-GLIS
Aircraft Financing & Trading BV Werd F-GLIT
Aircraft Financing & Trading BV Werd F-GLIU
Aircraft Financing & Trading BV Werd F-GLIX
IJzendoorn, R.A.J. van Werd D-....
Ritsma, J. BvL verlopen
Vermeulen, C.D.A. Werd D-....
Broodwinner, K.C. ex SX-ANA
Korstanje, L.C.

Texel Wings BV ex 00-HPD
QOuden, P.A. den

Meer, J.F. wan der

Hope, D.M.

Dijk, M. van ex 00-ZGF
Houtman, E.

Ex D-IDBA, N61515.
kenmerk op 16 juli
Ex PH-FUN (BvI 4315

BvL verlopen
BvL verlopen

kanaal
ehorne
rdam
nd
rsum
rsum

n

0

ngen

04385
20232
20262
00577
02322
02634
04494
02696
03540
04838

03421
03366
04315
05067
04366
05121
05011
05029
05045
05117
02813
02820
04711

ex PH-RJB (Bvl 1840)

Operator is Air Service Limburg BV,

1996 reserveerde.
)., D-EGUP, N83335.

Ex G-OEAB, G-BKWB, G-CHEV.
Ex HB-XGM, D-HDJD (D-HDJB ntu).

Ex HB-XGT, D-HDJG.
Ex PH-KNP (BvI 3819
Ex G-BOCD.

3.

14aug96
21aug96
30aug96
22aug96
19aug96
14may96
27aug%6
19aug96
14aug96
16aug96

05aug96
05aug9%6
05aug96
07aug96
16aug96
0laug96
12aug96
26aug9d6
05aug96
19aug96
2%aug96
05aug96
0laug96

29jul96
15jul96
07jun96
15jul96
15jul96
16jul96
02aug96
06aug96

die het

Ingeschreven op 12 juli 1996. De eigenaar veranderde op 15 juli
1996 van Fokker Aircraft BV in DASA Aircraft Finance XVII BV.
Ingeschreven op 12 juli 1996. De eigenaar veranderde op 15 juli
1996 van Fokker Aircraft BV in DASA Aircraft Finance XVIII BV.

Ex N300PW.
Ex D-1180.



Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop
kunnen besteld en per post afgeleverd wi .

vraagd als volgt: bestelli
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Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpakkingskosten ge-
n mel waarde van { 15,- of minder: f 3,-*; van
1 25,-of minder:{ 5-*;van f 50,-of minder:f 7,50; van f 100,-of minder: f 9,-;
van meer dan f 100,-: / 12,-. Bestellen uilsluitend door storting van het ver-
schuldigde bedrag (inclusiel verzend- en verpakkingskoslen) op postgiro

N
2 AN Kruisweg 4
h"ﬂs} 1436 CC Aalsmeerderbrug
lﬂa‘, Tel.: 0297 344397
W/ ]2/ Postbank: 6065500

Rabobank: 301109230

606.55.00 of bankrekening 30.11.09.230 .n.v. Luchtvaart Hobby Shop te Aals-
meerderbrug onder vermelding van de gewensie artikelen. Verzendkosten
naar het buitenland op aanvraag. Betalingen vanuit het buitenland uitsluitend
per Eurocheque of internationale postwisse.

* f 7,50 voor modelbouwaccessoires.

Nieuwe publikaties

01dmil part 2: Een A5 formaat boek van Aviation As-
sociates met ruim 200 pagina's waarin getracht wordt
alle niet meer operationele militaire vliegtuigen op
te sommen. In het eerste deel worden alle vliegtuig-
types van Amerikaanse makelij behandeld en in dit
tweede deel die welke in Engeland ontworpen zijn. In
het algemeen gaat het om die types die niet Jlanger
operationeel zijn, maar waarvan toch her en der ex-
emplaren worden aangetroffen. Het komt er eigenlijk
op neer dat wanneer een type niet meer in Euromil,
USmil of Worldmil wordt opgenomen, het automatisch
een kandidaat wordt om in 0ldmil opgenomen te wor-
den., Deel 3, dat nog uit moet komen, zal de types
van Canadese, Franse, Braziliaanse etc makelij be-
handelen. Deel 1 presenteert 70 verschillende Ame-
rikaanse vliegtuigtypes waaronder A3, Cl, C97, C118,
C124, C131, F4, F104, om er maar een paar te noemen.
Deel 2 bespreekt o.a. types als de Airspeed Ambassa-
dor, waarvan o.a. drie exemplaren bij de Jordaanse
luchtmacht dienst deden, Bristol Freighter en Bri-
tannia, Percival Prentice, Prince en Provost en ga
zo maar door. Het boek is als volgt ingedeeld: Elk
type vliegtuig of helikopter vormt een hoofdstuk.
Dat wordt onderverdeeld in de verschillende landen
waarin het betreffende type operationeel is geweest.
Per land worden alle serials opgesomd, met erachter
vermeld de korrekte typeaanduiding, het construc-
tienummer voorzover bekend en wat er met het toestel
gebeurd is na z'n aktieve dienst. Wederom een waar-
devolle aanvulling op de vele registratieboeken die
we al kennen, -De prijs is f 32,50 net als die van
0ldmil part 1. En ook dit keer niet al te veel waar-
de hechten aan de kwaliteit van de zwart/wit foto's.

Fliegen ist fiir alle da: Von der Vickers Viking zum
Airbus A330: Die Geschichte der LTU. Vorig jaar
vierde LTU haar 40 jarig bestaan en in dit Duits-
talige boek van 150 pagina's wordt de hele geschie-
denis van deze maatschappij uitvoerig uit de doeken
gedaan. De tekst is rijkelijk geillustreerd met vele
zwart/wit en vooral kleuren-foto's. Smeuige plaatjes
van LTU's Vickers Viking, O0C4, Bristol Freighter,
Dove, F27, F28, Caravelle, Tristar, B757, B767, MDI11
en A330. 0ok de dochterondernemingen zoals LTS en
LTU Siid passeren de revue. Voor de civiel geinteres-
seerde is dit boek een must. De prijs van dit mooie
boek met harde omslag is slechts f 42,50

Winged Springboks 1934 to 1996: The aircraft of
South African Airways through sixty-two years as

Africa's premier air carrier. 0it is een boekje van
36 pagina's dat een overzicht levert van alle types
viiegtuigen die door de jaren heen dienst hebben ge-
daan bij de SAL. Per type wordt een korte historie
gegeven en een opsomming van de gevoerde registra-
ties en bijbehorende namen. Helaas heeft de onlangs
in Zuid Afrika vermoorde schrijver lvan Spring geen
constructienummers vermeld. Elk type gaat vergezeld
van een goede zwart/wit foto en naast de drie foto's
op de kaft staat in het midden nog een zestal
kleurenfoto's afgebeeld. De prijs is f 17,50.

Blue Angels: Ter gelegenheid van het 50 jaar bestaan
zijn er recentelijk twee verschillende boeken ver-
schenen: Het ene heet 'Blue Angels - 50 Years of
Precision Flight'(f 36,-), een boek van 128 pagina's
met de geschiedenis van de Blue Angels vergezeld van
vele (zwart/wit en) kleurenfoto's. Het andere boek
is een groot formaat boek met harde kaft en 190 pa-
gina's zware kwaliteit papier: 'Blue Angels - A Por-
trait of Gold'. Dit boek staat vol schitterende pa-
ginagrote kleurenfoto's en verhalen van de heden-
daagse Blue Angels, met hun F18's dus. Het boek is
best wat mooier dan die andere en kost dus ook een
beetje meer: f 80,00.

Flughafen Miinchen: 'Bayerns Tor zur Welt'. Op 17 mei
1992 werd bij Minchen de nieuwe luchthaven 'Franz
Joseph Strauss' in gebruik genomen en sindsdien heb-
ben vele interessante vliegtuigen en maatschappijen
hier een bezoek gebracht. Dit boek van 112 pagina's
is een verzameling mooie kleurenfoto's van deze be-
zoekers. De foto's staan NIET over de middennaad
afgedrukt, zijn van zeer goede kwaliteit en gaan al-
le gepaard met een stukje verklarende (Duitse)
tekst. Voor f 45,- verkrijgbaar.

USAF for the 21st Century: ‘'Super Wing Total Force
Integration, the reorganization of the USAF into

composite command structures comprising fighter,
bomber, electronic warfare, AWACS and tanker units'.
Een heel verhaal dat aardig aangeeft waarover dit A4
formaat boek handelt. In feite is dit een (kleuren)-
fotoboek (van 128 pagina's) met daarnaast beschrij-
vende tekst. De foto's zijn onmiskenbaar wvan hoge
kwaliteit maar helaas zijn de allermooiste, zoals
het een echte Osprey uitgave betaamt, afgedrukt over
de middennaad van het boek. Het boek kost f 35,-.

Lockheed P/F80 Shooting Star, Pictorial Hist f 52,50
Wildcats To Tomcats, the Tailhook Navy...... f 45,00
The Mavaho Project, the story of the Know H. f 41,50
Vultures Row, Thirty Years in Naval Aviation f 62,50
Reno Air Racing...... ...Enthusiast Color Srs f 28,95

Video’s

32nd TFS Phantoms (30 min. Wolfhound F4E's). f 57,50

32nd TFS Eagles (30 min. Wolfhound F15's). f 57,50
World Airline Colours vol.2 (op=op)....-.... f 45,00
World Airline Colours vol.3 (op=o0p)..svs-u.. f 45,00
World Airline Colours vol.4 (op=o0p)...esv... [ 45,00
25 Years of Internat'l Air Tattoo..(80 min) f 59,90
International Air Tattoo 96........(%80 min) f 59,90
Airstrikel (1) Air to Ground Combat......... f 49,90
Airstrikel (2) Air to Air Combat....... es-ee f 49,90
Airstrikel (3) Missile & Chopper Attack..... f 49,90
Herpa’s
Airbus A320-200 (United) 1:500 f 18,95
Airbus A340-200 (Air Lanka) 1:500 f 26,50
Airbus A340-300 (Gulf Air) 1:500 f 26,50
Boeing 767-200 (Malev) 1:500 f 21,50
Lockheed L1011 Tristar (LTU) 1:500 f 21,50
McDonnell Douglas MDL1 (American A/1) 1:500 f 24,95
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JHELISPOLIS

Heliopolis was voor de Schiphol-spotters een geheel nieuwe maatschappij, die met haar MD-83 SU-ZCA op aflevering langs kwam op de
Nationale. {Schiphol, 28 augustus 1996, Gert-Jan Vis)
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Een nieuw kleurenschema op een voor TWA nieuw type in de vicot. De N701TW is hun eerste Boeing 757, en werd in juli in ontvangst
genomen. {Orange County (CA), 11 september 1996, René van Elderen)
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Personeelsleden van TWA hebben wat minder salaris ontvangen en met het geld dat daar mee bespaard werd deze MD-83 gehuurd
Speciaal daarvoor heefd de EI-BWD dit jasje "binnenste buiten” aangetrokken. Op de motoren prijkt de tekst "Wings of Pride"
(Seattle-Tacoma (WA). 23 juli 1996, Herman Stam)
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De Klu-Alouettes verlaten langzaamaan Nederland. Na bijvoorbeeld Pakistan en Tsjaad ontvangt nu onverwacht ook
Malta er twee, waaronder de A-209 als 9H-ADA. (Gilze-Rijen, 27 september 1996, S. de Bruijn)

Ter ere van het 35+jarige bestaan van Jagd Geschwader 74 ‘Mélders'is F4F Phantom 3761 voorzien van speciale op de
Duitse vlag gebaseerde kleuren. (. Lekkerkerker)

116763/63, staan hier te wachten op een mogelijke koper. (17 juni 1996, E. van Dijkman)




