












































































































































































































































































Nederlandse strijdkrachten 

Oe Nederlandse bijdrage aan operatie 'Decisive Endeavour' omvat ondermeer het actief inzetten van de F-l6's 
om het luchtemb.argo in stand te houden. Dat houdt in dat er urenlang in Bosnisch Juchtruim rondgecirkeld moet 
worden, om eventuele spelPrekers hierop terecht te wiJzen. Om zo Tang in te lucht te kunnen verblijven moet 
er regelmatig air-to-air refueTing plaatsvinden. Oeze J-018 van de 1st Fighter Hing wacht geduldig op haar 
beurt om gefotografeerd te worden, want hij had al getankt. ("Sonny Track", 13 maart 1996, Berry Vissers) 
De laatste keer dat onze 'eigen' luchtstrijdkrachten als geheel gepresenteerd werden in een overzicht was 
in de extra uitgave van Scramble, nummer 175 (december 1993). Oat is toch al weer meer dan twee-en-een-half 
jaar geleden, en in die periode is er wel het een en het ander gebeurd in het Nederlandse squadron- en vlieg­
tuigenbestand. Zo zijn de elf F-16's die op Tucson IAP (AZ) stonden bij de 162nd FG van de Arizona ANG voor 
het opleiden van vliegers weer terug op Nederlandse bodem, en zijn de twee squadrons die als laatste op de 
Falcon overscha:kelden van de NF-5, 314 'Redskin' Squadron van Gilze-Rijen en 316 'Kiekendief' Squadron van 
Eindhoven inmiddels weer opgeheven. Gelukkig is er we) een nieuw squadron opgericht; 302sq dat vanaf Gilze­
Rijen opereerde met de overgebleven Alouette 3's, maar ze inmiddels ook weer af heeft moeten staan aan 299sq. 
Bovendien zal er in de nabije toekomst nog een helikoptersquadron opgericht gaan worden, namelijk 30lsq dat 
ook vanaf Gilze-Rijen za l gaan vliegen, maar dan met Apaches. In de afgelopen periode zijn er gelukkig geen 
types buiten dienst gesteld. Er zijn ondertussen wel enkele nieuwe, zoals bijvoorbeeld de SAR AB412's en de 
tankers, aan de luchtvloot toegevoegd, en zitten er nog meer nieuwe aan te komenl 

I Order of Battle 
Koninklijke Luchtmacht (KLu) / Royal Netherlands Air Force (RNLAF) 

Eindhoven 

Gilze-Rijen 

(EHEH) 334sq 

(EHGRr 299sq 
30lsq 
302sq 

Hato, Cura~ao (TNCC) 336sq 

Leeuwarden (EHLW) 322sq 
323sq 
SAR Flt 

F27-100/300M, C-130H-30, 
KDC-10, Fokker 60UTA-N, G.1159C 
Alouette 3, BolOSCB 
to be activated with AH-64A 
to receive NAH-640 

F27-200HPA 

F-16A/B 
F-16A/8 
AB412SP 

Soesterberg (EHSB) 

Twenthe (EHTW) 

Volkel (EHVK) 

Woensdrecht (EHWO) 

298sq CH-47D 
300sq AS532U2 
313sq F-16A/B 
315sq F-16A/B 

306sq F-16A(R)/B 
3llsq F-16A/B 
312sq F-16A/B 
TG Klu F-168 

EMVO PC-7 
De Luchtmacht Elektronische en Technische School (LETS) te Schaarsbergen gebruikt een aantal instructional 
airframes. 
Verder heeft de Klu tijdelijke detachementen op de Italiaanse bases Villafranca (LIPX) en Rimini (LIPR) met 
tien F-16's respectievelijk een f27 en een C-130. Ook staan er tijdelijk drie heli 's bij Santici in Bosnie 
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gestationeerd. Dit alles vanwege operatie Decisive Endeavour boven Bosnie-Herzegovina. Ook z1Jn er in de zo­
merperiode meestal een aantal F-16's op Goose Bay (CYYR) in Canada gestationeerd voor laagvliegoefeningen . 

Marineluchtvaartdienst (MLD) / Naval Air Service of the Royal Netherlands Navy (NRN) 
De Kooy (EHKD) 7sq SH-140 Valkenburg (EHVB) 320sq P-3C 

860sq SH- 140 32lsq P-3C , Beech 200 

Plus een permanent detachement op NAS Keflavik, IJsland (BIKF) en tijdelijke detachementen op Hato, Cura~ao 
(TNCC) en NAS Sigonella, Italie (LICZ). De laatste in verband met het Bosnie-gebeuren. Alle met P-3C's. 

Opmerking: De heli 'sop De Kooy vallen onder de Groep Helikopters (HELIGRP) en de P-3's op Valkenburg vallen 
onder de Groep Maritieme Patrouillevliegtuigen (MARPAT). De squadrons hebben dus geen eigen toestellen meer . 

Vliegtuigen en helikopters van de Koninklijke Luchtmacht 
Sud Aviation SE3160/SA316B Alouette 3 
De dagen zijn geteld voor deze veteraan. Nadat de overgebleven SAR-leeuweriken in maart 1994 het veld moesten 
ruimen voor de betere AB412SP'tjes, 298sq en 300sq in 1995 hun toestellen afstonden aan 302sq en de Grasshop­
pers eind 1995 opgeheven werden, druppelen nu langzaam maar zeker deze oudjes binnen bij het Depot Mechanisch 
Vliegtuigmaterieel en Straalmotoren, oftewel gewoonweg het DMVS op Woensdrecht, om in opslag te worden gezet. 
Ook is er al een aantal vertrokken naar nieuwe buitenlandse gebruikers zoals de luchtmacht van Tsjaad en de 
marine van Pakistan, diverse opleidingsinstituten zoals de HTS van Haarlem en het Nederlands Luchtvaart Col­
lege in Hoofddorp -de voormalige Anthony Fokkerschool uit Oen Haag- om als instructiekist te dienen en naar 
het Hilitaire Luchtvaart Museum in Soesterberg. Tevens zijn er al enkele terug gegaan naar de Aerospatiale­
fabrieken (nu onderdeel van Eurocopter France) in Marseille. In totaal zullen er niet minder dan 30 Alouette 
3's door Eurocopter teruggenomen worden als deel van betaling voor de Cougars. 
Een aardigheidje om te weten is dat het uit dienst stellen eigenlijk te snel verliep. Zo snel zelfs dat 302sq 
in de probleme·n kwam qua inzetbaarheid. Oaarom heeft men weer een aantal toestellen uit de mottenballen 
moeten halen om toch nog aan de gestelde norm te kunen voldoen . Het aantal is momenteel zover geslonken dat 
men besloot om de overgebleven Alouettes per 1 juli 1996 een aparte flight binnen 299sq te l aten vormen, wat 
dus ook geschi 1edde. 302sq kan zich nu vol]edig op de komst van de Apaches gaan voorbereiden. Volgens planning 
zal 299sq eind 1996 s lechts beschikken over twaalf Alouette 3's. 
Sinds de oprichting in mei vorig jaar vloog 302sq geregeld met het call sign Zephyr+ serial (bijv. Zephyr350) 
maar de laatste t ijd wordt regelmatig gevlogen met Tollhouse + een of t wee cijfers (bijv. Tollhouse20). Ook 
wordt dit voor grotere formaties gebruikt (bijv. Tollhouse Gold Formation), die dan uit twee of drie toestel­
len bestaan. Hieruit kan dus geen serial meer afgeleid worden, wat erg frustrerend kan werken. 
Over de juiste aanduiding van 'onze' Alouette 3's bestaat enige onduidelijkheid. De Alouette's waar de Klu 
gebruik van maakt zijn voorzien van een Turbomeca Artouste 11 18 turboshaft, waardoor het officieel SA316B's 
zouden zijn, maar op de toestellen zelf staat duidelijk SE3160 geschilderd, een aanduiding die eigenlijk al­
leen aan de prototypes toehoort. Rara. 

A-177 1117 299sq 
A-208 1208 31jul64 stored EHWO 
A-209 1209 3ljul64 299sq 
A-217 1217 stored EHWO 
A-218 1218 stored EHWO 
A-226 1226 to Eurocopter 

jul 96 
apr96 
jul 96 
mar96 
apr96 

A-227 1227 stored EHWO apr96 
A-235 1235 stored EHWO aug96 
A-236 1236 298sq 
A-246 1246 299sq 
A-247 1247 299sq 
A-253 1253 299sq 
A-254 1254 298sq 

jul 96 
aug96 
jul 96 

A-260 1260 stored EHGR jun96 
A-261 1261 stored EHWO aug96 
A-266 1266 to Pakistan 
A-267 1267 to Eurocopter 
A-274 1214 i nstr. LETS mar96 
A-275 1215 299sq jul96 
A-281 1281 to Eurocopter 
A-282 1282 299sq 
A-292 1292 299sq 
A-293 1293 instr. NLC 
A-301 1301 299sq 
A-302 1302 to Chad 

aug96 
feb96 
jul 96 

A-307 1307 stored EHWO mar96 
A-319 1319 instr . LETS feb96 
A-324 1324 stored EHWO mar96 
A-336 1336 to Eurocopter 
A-342 1342 to Chad 
A-343 1343 stored EHWO mar96 
A- 350 1350 299sq aug96 
A-351 1351 300sq 
A-366 1366 instr. HTSH jul96 
A-374 1374 stored EHWO mar96 
A-382 1382 298sq 
A-383 1383 to Eurocopter 
A-390 1390 stored EHWO mar96 

wfu llmar96 

as 1217 
as 1218, wfu llmar96 
as 1226? may95 
wfu llmar96 
as 1235 wh ite c/s, wfu 18mar96 
w/o 29aug75 

w/o 08feb80 
wfu jun96 
wfu jun96 
in 1994 as 1266 
as A-267 may95 (1/n 
w/o 02mar67 

as 1281? aug95 
w/o 17jun70 

wfu apr94 

mar96 Marseille) 

as 1302? 27jan95 
as 1307 
wfu 28jul93 
as 1324 Grasshoppers c/s, wfu 14feb96? 
as 1336? aug95 
as 1342? 27jan95 
as 1343 white c/s 
Grasshoppers c/s 
w/o Oloct90, Grasshoppers 
arr 22feb95, white c/s 
as 1374 
w/o 13aug70 
as 1383? aug95 
as 1390 Grasshoppers c/s, wfu 14feb967 
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A-391 1391 pres. MLH oct93 wfu 18ju193 
A-398 1398 stored EHWO apr96 Grasshoppers c/s, wfu 02apr96 
A-399 1399 299sq jul96 
A-406 1406 300sq w/o 20mar84 
A-407 1407 stored EHWO mar96 as 1407 
A-414 1414 to Eurocopter as A-414 may95 (1/n mar96 Marseille) 
A-415 1415 dec66 298sq w/o 30jul70 
A-451 1451 oct67 299sq aug96 
A-452 1452 stored EHWO mar96 as 1452 
A-453 1453 stored EHWO mar96 as 1453 Grasshoppers c/s 
A-464 1464 stored EHWO mar96 as 1464 
A-465 1465 stored EHWO mar96 as 1465? Grasshoppers c/s 
A-470 1470 GpLV w/o Olmay86? parts with LETS (1/n mar96) 
A-471 1471 299sq jul96 
A-482 1482 stored EHWO apr96 wfu 02apr96 
A-483 1483 stored EHWO aug96 wfu 02apr96 
A-488 1488 stored EHWO apr96 as 1488, wfu l lmar96 
A-489 1489 stored EiiWO aug96 wfu 11mar96 
A-494 1494 299sq jul96 
A-495 1495 stored EHWO may96 wfu 02apr96 
A-499 1499 stored EHWO apr96 wfu l8mar96 
A-500 1500 302sq jun96 
A- 514 1514 stored EHWO apr96 white c/s, wfu 18mar96 
A-515 1515 299sq ju196 
A-521 1521 299sq jul96 
A- 522 1522 299sq ju196 
A-528 1528 302sq jun96 
A-529 1529 302sq jun96 
A-535 1535 299sq j-u196 
A-536 1536 stored EHWO mar96 as 1536 white c/s , wfu 12mar96 
A-542 1542 299sq jul96 
A-543 1543 300sq w/ o 20mar84 
A-549 1549 stored EHWO jul 96 
A-550 1550 jul69 stored EHWO j ul 96 
H-08 1308 SAR Flt w/o 09oct71 
H-20 1320 pres. HLH sep94 wfu 13dec93 
H-67 1367 to Pakistan in 1994 as 1367 
H-75 1375 to Pakistan in 1994 as 1375 
H-81 1381 to Paki st.an in 1994 as 1381 

Hooie camouflage is niet lel ijk/ 0e 8- 66 showt het nieuwe camo-patroon zoals het door a/le Bolkows gedragen 
gaat worden: oliJfgroen, bruin en zwart. 0pvallend is dat het Nederlandse rozet weer in volledige kleuren 
uitgevoerd is. (Schaarsbergen, 8 jun i 1996, Arno Harchand) 
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Bolkow (MBB) Bo105CB 
Voorlopig is het einde nog niet in zicht voor de Bolkopjes. In november 1995 verruilden zij hun thuisbasis 
Oeelen op de Veluwe voor het Brabantse Gilze-Rijen, dat onofficieel uitgeroepen werd tot Helitown Holland. 
Hoewel ze tegenwoordig allemaal vliegen bij 299sq, werden ze in de beginperiode door zowel 298sq als 299sq 
onderhouden en gebruikt ten behoeve van het le Legerkorps van de Koninklijke Landmacht. Alleen de 8-83 , oor­
spronkelijk een B01050B die van de KLM overgenomen is en onlangs tot 'CB'-standaard gebracht werd, is nooit 
eigendom geweest van de landmacht . Hij is altijd gebruikt door de Klu voor testdoeleinden. Tegenwoordig is 
men druk bezig om de So's een nieuw camouflagejasje te geven : de zwart-groene tinten moeten plaatsmaken voor 
een licht groen-donkergroen-bruin kleurenschema, met een nog kleinere serialpresentatie dan eerst het geval 
was. In juli nam 299sq het detachement in Bosnie over van 302sq en daarom werden vier Bo's gemodificeerd tot 
BolOSCB-4 (in het overzicht aangegeven met een plusje ' +' achter het serial). Oeze zijn µitgerust met Kevlar­
platen ter bescherming van de crew en met een chaff/flare-dispenser. Verder dragen deze he li 's 'Koninkl ij ke 
Landmacht '-titels in plaats van de standaard Klu-kreten . 

8-37 + S.237 llaug75 299sq jul96 ex 0-HOGW 
B-38 S.238 llaug7 5 299sq j un96 ex 0-HOGX 
B-39 S. 239 299sq aug96 ex 0-HOGY, white c/s 
8-40 + S.240 299sq/IFOR jul96 ex D-HDGZ , !FOR det. in Bosnia 
B-41 + S. 241 299sq/IFOR jul96 ex 0-HDGL , IFOR det. in Bosnia 
B-42 S.242 299sq j ul 96 ex 0- HOGH 
B-43 S.243 299sq ju196 ex D-HDGN 
B-44 S.244 299sq may96 ex 0-HOGO 
8-45 S.245 299sq ex 0-HDGP, w/o 16j un94 
8-46 S.246 299sq ex 0-HDHF, w/o 03feb92 
8- 47 S.247 299sq jun96 ex 0-HDHG 
8-48 S.248 299sq ju196 ex 0-HOHH 
B-63 S. 263 299sq aug96 ex 0-HDHW 
B-64 S.264 299sq jul 96 ex D-HDHX 
B-65 S.265 299sq ex 0-HOHY, w/o 02oct85 
8-66 S.266 299sq jul96 ex 0-HDHZ 
8-67 S. 267 299sq jul96 ex 0-HDIA 
B-68 S.268 299sq aug96 ex D-HDIB 
8-69 S.269 299sq j ul 96 ex 0-HOIC 
8-70 S.270 299sq ju196 ex 0-HOID 
8-71 S.271 299sq jun96 ex 0-HDIE 
8-72 S.272 299sq jun96 ex 0-HDIF 
8-73 S.273 299sq ex 0-HOIG , w/o lloct78 
B-74 S.274 299sq may96 ex 0-HOIH 
B-75 S.275 299sq jun96 ex 0-HD 11 
8- 76 S.276 299sq ju196 ex 0-HOIJ 
8-77 S.277 299sq ju196 ex 0-HOIK 
B-78 + S. 278 299sq/JFOR ju196 ex 0-HDIL , IFOR det. in Bosnia 
8-79 S.219 05aug76 299sq j un96 ex 0-HDIM 
8-80 S.280 05aug76 299sq jun96 ex 0- HDIN 
8-83 S.83 dec82 299sq aug96 ex D- HDCH, G-BCTE, PH-NZH , delivered as BolOSDB 

Helaas verleden tijd: Troopship C-12 staat in het zonnetje te pronken op het Eindhovense platform. (SGE/ACE) 
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Fokker F27-100 Friendship 
Nu er een echte bizjet in KLu-kleurtjes rondvliegt en er over afzienbare tijd twee Fokker SO's in dienst ko­
men is de rol van deze drie VIP-toestellen binnenkort uitgespeeld. Haar dan hebben deze nationale produkten 
er toch zo'n dikke 35 jaar militaire dienst op zitten en mogen ze van een welverdi end pensloen gaan gen ieten. 

C-1 
C-2 
C-3 

10152' 
10149' 
10150' 

23aug60 
07jul60 
06aug60 

Fokker F27-300M Troopship 

334sq 
334sq 
stored EHWO 

aug96 
aug96 
aug96 

ex PH-FBR , VIP c/s 
ex PH-FBO, VIP c/s 
ex PH-FBP, camo c/s, wfu may96 

Ook voor deze vrachtversie van de Friendship is het einde in zicht . Zeven z1Jn er reeds buiten dienst gesteld 
-waarvan er eentje binnenkort in het HLM te Soesterberg tentoongesteld zal worden- en ook van de overige oud­
jes is de toekomst onzeker . Zij staan te koop, maar het is niet uitgesloten dat ze als oud ijzer verschroot 
zullen worden. Ook bestaat de mogelijkheid dat zij hun dagen gaan slijten als parcel feeder bij bv. WDL ... 

C-4 10154 06oct60 334sq/IFOR aug96 ex PH-FBS, white c/s, HAWS-modified , IFOR det. 
C-5 10155 30sep60 stored EHWO aug96 ex PH-FBT, grey c/s , wfu 02aug96 
C-6 10156 07dec60 stored EHWO aug96 ex PH-FBU, white c/s, wfu mar96 
C-7 10157 29dec60 stored EHWO aug96 ex PH-FBV, camo c/s, wfu jun96 
C-8 10158 28dec60 334sq aug96 ex l?H-FBW, ex PH-FSC, demo c/s 
C-9 10159' 04jan61 stored EHWO aug96 ex PH-FBX , camo c/s, wfu 24oct95 
C-10 10160' 07jan61 stored EHSB may96 ex PH-F8Y, demo c/s , wfu 15oct93 
C-11 10161 10feb61 stored EHWO aug96 ex PH-FBZ, white c/s, wfu 04j un96 
C-12 1016Z 28apr61 stored EHSB may96 ex PH-FCA, camo c/s, wfu 18aug94 

Boeing-Vertol CH-47D Chinook 
Nederland zal m,et dertien van deze zware jongens gaan opereren. Alle zeven van Canada overgenomen CH-147's 
zijn inmiddels gemodificeerd door Boeing Helicopter s in Philadelphia (PA) en vliegen reeds bij 298sq. De ove­
r ige zes nieuwe zijn pas in 1997 te verwachten. Het Soesterbergse 298sq , dat dit jaar haar 50-jarig bstaan 
viert , hoopt nog in september van dit jaar de Limited Initial Operational Capability te halen. Zoals hier­
onder te zien is zijn er t wee nummers te vinden op het manufacturers identipl ate: al s eerste het zogenaamde 
constructie- of conversienummer, en als tweede het 'customer number' . 

0-101 II. 4101/IIL. 008 298sq on order 
0-102 II. 4102/ IIL. 009 298sq on order 
0-103 11.4103/IIL.010 298sq on order 
0-104 II. 4104/IIL. OII 298sq on ord~r 
0-105 II. 4105/IIL. 012 298sq on order 
0-106 II. 4106/IIL. 013 298sq on order 
0-661 II. 3661/ Ill. 001 03aug96 298sq aug96 ex c/n 8-725, CAF 147003 (GN.003), Red October 
0-662 II. 3662 I Ill. 002 05apr96 298sq may96 ex c/n 8-726, CAF 147004 (GN.004), lady liberty 
0-663 II. 3663/ Ill. 003 08mar96 298sq aug96 ex c/n 8-728 , CAF 147005 (GN.005), BI i zzard 
0-664 II. 3664/ Ill. 004 29dec95 298sq aug96 ex c/n B-729, CAF 147006 (GN.006) 
0-665 H. 3665/ Ill. 005 28dec95 298sq aug96 ex c/n 8-731, CAF 147007 {GN.007) 
0-666 II. 3666/ Ill. 006 30jan96 298sq jul 96 ex c/n 8-732, CAF 147008 (GN.008) 
D-667 II. 3667 I Ill. 007 02mar96 298sq aug96 ex c/n 8-796, CAF 147009-(GN.009) 

Lockheed C-130H-30 Hercules 
Slechts zo'n kleine 40 jaar na de eerste vlucht van het prototype van de Herky-bird in 1954 kreeg de KLu de 
beschikking over twee van deze apparaten. De twee toestellen zijn 4. 57m (15ft) !anger dan standaard C-130H's 
en hebben de fabrieksaanduiding L-382T-50F_ 'Onze' Herken hebben ook FHS-serials toegewezen gekregen, te we­
ten 93-0597 respectievelijk 93-0598. Hogelijk wordt er in de nabije toekomst nog een derde C-130 aangeschaft_ 
De tijd zal het leren. 

G-273 
G-275 

5273 
5275 

14feb95 334sq 
08oct94 334sq 

aug96 ex N4080H, Ben Swagerman 
aug96 ex N4080M, Joop Hulder 

General Dynamics/Fokker (Lockheed) F-16A/B Fighting Falcon 
De laatste F-16 is nog maar net vier jaar geleden afgeleverd, maar de eerste is vorig jaar al buiten dienst 
gesteld. In totaal zullen er 36 van de operationele sterkte afgevoerd worden. Van de overige zullen er zo'n 
136 de inmiddels veelbesproken Mid Life Update ondergaan, waarvan onlangs de testfase op Leeuwarden van start 
is gegaan. De uitvoerders DHVS en FAS hopen zo'n 35 toestellen per jaar onder handen te kunnen nemen. 322Sq 
zal de eerste gelukkige gebruiker worden. Het is de laatste maanden vrij rustig op het Fa lcon-front qua 
wisselingen, al blijven de meesten zonder squadronbadges rondvliegen. 
In het overzicht zijn de volgende kolommen opgenomen: Klu-serial, Type Version/Ship number (oftewel het zoge­
naamde constructienummer), afleverdatum, huidige statustlocatie, laatste waarnemingsdatum, Air Oefense- call­
sign plus de gedr agen badge {fc = full color, td = toned down, nb • no badge) en als laatste het USAF FHS-se­
rial en het Fokker-lijnnummer plus eventuele andere opmerkingen. Het een asterisk ' * ' zijn F-16A(R)-varianten 
aangegeven, en serials met een plusje '+' zijn de tot HLU-standaard opgewaardeerde toestellen. 

F-16A 
J-001 60-157 22jun90 312sq jun96 AGOO/nb 88-0001/L-280 
J-002 60-158 03ju190 315sq aug96 AM02/td 88-0002/L-281, at LIPX 
J-003 60-159 13sep90 312sq jul 96 AGOl/nb 88-0003/L-282 
J-004 60-160 09oct90 3llsq jul 96 AG02/nb 88-0004/L-283 
J-005 60-161 15nov90 315sq aug96 AH05/nb 88-0005/L-284, at LIPX 
J-006 60-162 15nov90 315sq aug96 AH06/fc 88-0006/L-285, at LIPX 
J-007 60-163 2ldec90 313sq 88-0007/L-286 , w/o 10jan92 
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J-008 6D-164 05feb91 315sq jun96 
J-009 6D-165 06mar91 315sq aug96 
J-010 6D-166 04apr91 312sq jul96 
J-011 60-167 26apr91 315sq jul 96 
J-012 6D-168 04jun91 315sq 
J-013 6D-169 Oljul91 312sq jul96 
J-01 4 60-1 70 02aug91 315sq aug96 
J-015 6D- 171 30aug91 312sq jun96 
J-016 6D-172 25sep91 3llsq jun96 
J-017 60-173 25oct91 315sq jun96 
J-018 60-174 04dec91 311SQ jun96 
J-019 6D-175 07jan92 3llsq jun96 
J -020 6D- 116 03feb92 315sq aug96 
J-021 60-177 28feb92 312sq jun96 
J-054 60-137 29jul88 315sq 
J-055 6D- 138 02aug88 315sq aug96 
J-056 60-139 13oct88 315sq 
J-057 60-140 14oct88 315sq jul 96 
J-058 6D-141 29nov88 3llsq jul96 
J-059 60-142 06feb89 315sq aug96 
J-060 60-143 22feb89 306sq jun96 
J - 061 60-144 16mar89 3llsq aug96 
J-062 60-145 30mar89 312sq jul 96 
J-063 60-146 30may89 312sq jul96 
J-135 60-125 30j un87 315sq aug96 
J-136 60-126 3ljul87 315sq au996 
J-137 60-127 03sep87 315sq jul96 
J-138 60-128 29sep87 323sq aug96 
J-139 60-129 27oct87 323sq jul 96 
J-140 60-130 24dec87 315sq jul96 
J-141 60-131 04jan88 323sq j ul96 
J-142 60-132 15feb88 323sq aug96 
J-143 60-133 Olmar88 323sq aug96 
J-144 60-134 07apr88 323sq aug96 
J-145 60-135 26apr88 315sq jul 96 
J-146 60-136 20may88 315sq jul96 
J-192 60-99 24ju185 322sq aug96 
J-193 60-100 26aug85 312sq aug96 
J-194 60-101 Oloct85 322sq aug96 
J-195 60-102 06nov85 3llsq 
J-196 60-103 3loct85 322sq jul 96 
J-197 60-104 29nov85 322sq aug96 
J-198 60-105 17jan86 31lsq jul 96 
J-199 60-106 17feb86 322sq jul96 
J-200 60-107 27mar86 323sq 
J-201 60-108 02apr86 312sq jul96 
J-202 60-109 29may86 322sq jun96 
J-203 60-110 29may86 322sq aug96 
J-204 60-111 17jun86 322sq aug96 

AM63/td 
AMSO/td 
AG03/td 
AMll/td 

AG04/nb 
AM14/td 
AGOS/nb 
AG06/td 
AM17/td 
AG07/nb 
AGlO/nb 
AM20/td 
AGll/td 

AH25/td 

AM57/td 
AG12/314b 
AM35/td 
AG13/31,lb 
AG14/td 
AG15/td 
AG16/td 
AM03/nb 
AM .. /nb 
AH .. /td 
AJ60/nb 
AJ60/nb 
AM40/nb 
AJlO/nb 
AJ56/nb 
AJ17/nb 
AJ .. /nb 
AM .. /nb 
AH46/nb 
AJ27/nb 
AG24/nb 
AJ26/nb 

AJ06/nb 
AJOl/nb 
AG25/nb 
AJ .. /nb 

AG26/314b 
AJ34/nb 
AJ65/fc 
AJ07/nb 

88-0008/L-287 
88-0009/L-288, at LIPX 
88-0010/L-289 
88-0011/L-290 
88-0012/L-291, w/o 10jan96 
89-0013/L-292 
89-0014/L-293, at LIPX 
89-0015/L-294, under repair 
89-0016/L-295 
89-0017/L-296 
89-0018/L-297 
89-0019/L-298 
89-0020/L-299 
89-0021/L-300 
86-0054/L-248, w/o llfeb92 
86-0055/L-249 
86-0056/L-251, w/o 19apr89 
86-0057/L-252 
86-0058/L-254 
86-0059/L-257, at LIPX 
86-0060/L-258 
86-0061/L-260, at CYYR 
86-0062/L-261 
86-0063/L-263 
85-0135/L-231 
85-0136/L-232 , with DHVS 
85-0137/L-233 
85-0138/L-234 
85-0139/L-235 
85-0140/L-236 
85-0141/L-237, at CYYR 
85-0142/L-239 
85-0143/L-240, with DMVS 
85-0144/L-242 
85-0145/L-243 
85-0146/L-245, at CYYR 
83-1192/L-200 
83-1193/L-201, at CYYR 
83-1194/L- 202 
83-1195/ L-204. w/o 10feb93 
83-1196/L-205 , at CYYR 
83-1197 /L-206 
83-1198/L-207 
83-1199/ L-2 09 
83-1'200/L- 210 , w/o 28fe b9 l 
83-1201/L- 211 
83-1202/L-213 
83-1203/L-214 
83-1204/L-215, at CYYR 

(; 
J-642 _ 

at EHWO 

lo op het eerste gezicht is niet aan deze Fighting Falcon te zien dat het een van de 25 F-16's is die ge­
modificeerd zijn tot recce-variant . Te meer omdat deze toevallig ook geen Orpheus-pod draagt onder de center­
line, maar een standaard fueltank. Oe foto is al enige tijd geleden genomen, want tegenwoordig vliegen alle 
F-16A(R)'s van 306sq zonder squadronbadges of 'Brabants Bont'-staartband. (J-642, Leeuwarden, Rene Foppes) 
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J-205 6D-112 23jun86 322sq jun96 AJIS/nb 83-1205/L-216 
J-206 6D-113 24jul86 312sq aug96 AG27/nb 83-1206/L-217 
J-207 6D-114 22aug86 322sq aug96 AJ41/nb 83- 1207/L-218 
J -212 6D-l 08jun79 312sq j un96 AG30/nb 78-0212/L-002, spar es source EHVK 
J-213 6D-2 06aug79 312sq jul96 AG31/fc 78-0213/L-003 
J-214 6D-3 05sep79 3llsq ju196 AG32/7 78-0214/L-004, spares source EttVK 
J-215 6D-4' 02nov79 312sq jun96 AG33/nb 78-0215/L-006 
J-216 6D-5 29feb80 TCA 78-0216/L-008 , w/o 10mar80 
J-217 6D-6 21dec79 322sq 78-0217/L-010, w/o 17jul81 
J-218 6D-7 20mar80 313sq aug96 AM77 /nb 78-0218/L-012 
J-219 6D-8 3lmar80 instr . EHLW jun96 78-0219/L- 014, wfu 27apr95 
J - 220 6D-9 3lmar80 3llsq jun96 AG34/nb 78-0220/L-015 
J-221 6D-10 Olmay80 instr. EHTW jun96 78-0221/L-017, wfu 27apr95 
J-222 6D-ll 19may80 instr . EHVK jun96 78-0222/L-019, wfu llmay95 
J-223 6D-12 02ju180 3llsq jul 96· AG35/nb 78-0223/L-023 
J-224 6D-13 30jun80 322sq 78-022 4/L-02 4, w/o 26apr83 
J-225 60-14 14ju180 322sq 78-0225/L-025, w/o 21mar83 
J-226 60-15 Oljul80 312sq jun96 AG36/314b 78~0226/L- 027 
J-227 60-16 04aug80 322sq 78-0227/L-028 , w/o 26apr83 
J-228 60-17 22aug80 323sq aug96 AJ .. /nb 78-0228/L-030 
J-229 60-1.8 22aug80 instr . EHVK jun96 78-0229/L-031 , wfu 28apr95 
J-230 6D-19 16oct80 313sq jun96 AM30/nb 78-0230/L-034 
J-231 60-20 lldec80 312sq jun96 AG40/nb 78-0231/L-035 
J-232 60- Zl 19nov80 313sq aug96 AM32/fc 78-0232/L-036 
J-233 6D-Z2 19nov80 323sq 78-0233/L-037, w/o 20oct81 
J-234 60-23 13jan81 stored EHTW jun96 78-0234/L- 042 , wfu feb96 
J-235 6D-Z4 18mar81 3llsq jul96 AG41/nb 78-0235/L-045 
J-236 6D-25 13mar81 312sq ju196 AG42/nb 78-0236/L-046 
J-237 60-26 06apr81 322sq 78-0237/L- 050, w/o 03jun81 
J-238 60-21 04may81 instr . LETS jun96 78-0238/L-052, w/o 18dec92 
J-239 6D-Z8 22may81 313sq aug96 AM71/fc 78-0239/L-053 
J-240 6D-Z9 04may81 3Usq jun96 AG43/fc 78-0240/L-056, spares source EHVK 
J-241 60-30 25may81 3llsq jul 96 AG44/nb 78-0241/L-059 
J-242 60-31 22jun81 instr . EHVK jun96 78-02 42/L-062 , wfu 27apr95 
J-243 6D-32 15ju181 313sq ju196 AM43/fc 78-0243/L-064 
J-244 6D-33 17jun81 322sq 78-0244/L-065, w/o 17nov86 
J-245 6D-34 Olsep81 instr. EHLW jun96 78-0245/L-068 , wfu 27apr95 
J-246 6D-3:S 10sep81 315sq jul 96 AM46/td 78-0246/L-069 
J-247 60-3'6 02oct81 instr. EHTW jun96 78-0247/L-072 , wfu 28apr95 
J-248 6D-3'1 08oct81 312sq jun96 AG45/nb 78-0248/L-074 
J-249 60-38 06oct81 3llsq jun96 AG46/nb 78-0249/L-075 
J-250 60-39 12oct81 3llsq jul 96 AG47/nb 78-0250/L-076 
J-251 + 60-4-0 02nov81 323sq jul96 nb 78-0251/L-079 
J-252 60-4.l 18jan82 322sq 78-0252/L-082, w/o 04o<:t83 
J-253 60- 42 19feb82 313sq jul96 AH53/fc 78-0253/L-083 
J-254 6D-43 Olfeb82 312sq aug96 AG50/fc 78-0254/L-085, at OHV S for MLU-conversion 
J-255 6D-44 llfeb82 315sq aug96 AH55/td 78-0255/L-088 
J-256 60-45 16apr82 3llsq aug96 AG51/nb 78-0256/L-091 
J-257 6D-46 26mar82 315sq jul96 AH47/td 78-0257/L-092 
J-258 60-4.l Oljun82 322sq 78-0258/L-095 , w/o 10may90 
J-358 60- 115 05sep86 323sq 84-1358/L-219, w/o 10may90 
J-359 6D-1.16 03nov86 323sq 84-1359/L-221, w/o 23sep92 
J-360 60-111 04nov86 322sq jun96 AJ .. /nb 84-1360/L-222 
J-361 60-118 02dec86 322sq aug96 AJ .. /nb 84-1361/L-223 
J-362 60-1.19 23dec86 322sq jun96 AJ21/nb 84-1362/L-224, under repair at EHWO 
J-363 60-120 02feb87 322sq au996 AJSO/nb 84-1363/L-225 
J-364 60-121 02feb87 322sq jun96 AJ .. /314b 84-1364/L-227 
J-365 60-122 30mar87 322sq aug96 AJ6,1/nb 84-1365/L-228, at CYYR 
J - 366 60-123 29apr87 322sq aug96 AJ40/nb 84-1366/L-229 
J-367 60-124 Oljun87 322sq aug96 AJ .. /nb 84-1367/L-230 , at CYYR 
J-508 60- 141 30ju189 312sq ju196 AG52/demo 87-0508/L-266, TOY 306sq during airshows 
J-509 60-148 02aug89 315sq aug96 AH73/td 87-0509/L-267, at LIPX 
J-510 60-149 04sep89 315sq aug96 AMl O/td 87-0510/L-269 , at LIPX 
J- 511 60- 150 26sep89 3llsq j ul 96 AG53/nb 87-0511/L-270 , at CYYR 
J-512 60-151 10nov89 3llsq jun96 AGS,4/nb 87-0512/L-272 
J-513 60-152 30jan90 312sq jun96 AG . . /td 87-0513/L-275 
J-514 60-153 02mar90 315sq aug96 AH24/fc 87-0514/L-276 
J-515(2) 60-154 03apr90 315sq jul 96 AH1 5/td 87-0515/L-277 , see J - 066 
J-516 60-155 Olmay90 315sq ju196 AH16/fc 87-0516/L-278 
J-616 60-48 14may82 322sq aug96 AJ42/nb 80-3616/L-097 , at CYYR 
J-617 60-49 l 4j un82 322sq aug96 AJ47/nb 80-3617/L-100 
J-618 60-50 20jul82 3llsq 80-3618/L-101 , w/o 26may92 
J-619 60-51 20ju182 3llsq ju196 AG56/nb 80-3619/L-104 
J-620 60-52 19j u 182 322sq aug96 AJ03/nb 80-3620/L-106 
J-621 60-53 3laug82 3llsq 80-3621/L-109 , w/o 03jun85 
J-622 60-54 Oloct82 3llsq aug96 AG57/nb 80-3622/L-110, at CYYR 
J-623 60-55 25oct82 322sq aug96 AJ75/nb 80-3623/L-113 
J-624 60- 56 06dec82 322sq aug96 AJ54/demo 80-3624/L-115 
J-625 60-57 02dec82 3llsq 80-3625/l-117, w/o 04 j un88 
J-626 60-58 20dec82 3llsq 80-3626/L-118, w/ o 13jun86 
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Het blij f t een leuk gez icht: vliegtuigen met niet-standaard beschilderingen. lo v1 iegt deze F- 168 van de Tes t 
Groep Klu al enige tijd rond met deze rood-wit geblokte staart . Begin 1995 stond er ook nog een reclamebood-
schap op de J-653 vanwege de Klu Open dag op Volkel. (Volkel, 9 mei 1996, Corn~ Beerens) 

J-627 • 60-59 18feb83 306sq aug96 AG60/nb 80-3627/L-122 
J-628 • 6lJ!..60 Olmar83 306sq jun96 AG61/nb 80-3628/L-124 
J-629 • 6lJ!..61 Olmar83 306sq 80-3629/L-125 , w/o 15apr86 
J-630 * 61)..62 05apr83 306sq aug96 AG62/nb 80-3630/L- 127 
J-631 * 60-63 05apr83 306sq jul96 AG63/nb 80-3631/L-128 
J-632 * 60-64 02may83 306sq aug96 AG64/nb 80-3632/L-130 , with OMVS 
J-633 * 60-65 30j un83 306sq jul96 AG65/nb 80-3633/L-136, at CYYR 
J -634 * 60-66 30jun83 306sq 80-3634/L-138 , w/o 28may84 
J-635 * 60-67 30jun83 306sq aug96 AG66/nb 80-3635/L-139 , at Ll PX 
J-636 * 60-68 21j u183 306sq ju1 96 AG67/nb 80-3636/L-141 , at CYYR 
J -637 * 61)..69 09aug83 306sq jun96 AG70/nb 80-3637/L-144 
J-638 * 60-10 Olsep83 306sq aug96 AG71/nb 80-3638/L-145, at LIPX 
J-639 * 60-71 Olsep83 306sq 80-3639/L- 147 , w/o l lfeb88 
J-640 * 60-72 16sep83 306sq aug96 AG72/nb 80-3640/L-148 
J-641 * 60- 73 03oct83 306sq aug96 AG73/nb 80-3641/L-150, with OMVS 
J-642 * 60-74 20jan84 306sq jul96 AG74/nb 80-3642/L- 157 
J-643 * 60-75 16mar 84 306sq ju196 AG75/nb 80-3643/L-163 
J-644 * 60-76 13apr84 306sq aug96 AG76/nb 80-3644/L-167, at LlPX 
J -645 * 60- 77 13apr84 306sq 80-3645/L-170, w/o 09aug93 
J -646 * 60-78 04jun84 306sq ju196 AG77/nb 80-3646/L-173 , at CYYR 
J-647 * 60-79 04ju184 306sq aug96 AG80/nb 80-3647/L-175 
J -648 * 60-80 20ju184 306sq ju196 AG81/nb 80-3648/L-177 
J-710 60-156 22may90 315sq 87-0710/L-279 , w/o 2lnov90 
J-864 * 60-81 16ju184 306sq ju196 AG86/nb 81-0864/L-178 
J-865 60- 82 30ju184 3llsq 81-0865/L-179, w/o 03jun85 
J-866 * 60-83 16aug84 306sq aug96 AG87/nb 81-0866/L-180 
J-867 * 60-84 28aug84 306sq ju196 AG90/nb 81-0867/L-181 
J-868 60-85 Oloct84 323sq aug96 AJ24/td 81 -0868/L-183 
J-869 60-86 3loct84 323sq jun96 AJ47/fc 81-0869/L-184 
J-870 60-87 22nov84 323sq aug96 AJ12/fc 81 -0870/L-185 
J-871 60-88 06dec84 323sq aug96 AJ20/nb 81-0871/L-186 
J-872 60-89 18dec84 323sq aug96 AJ64/td 81-0872/L-187, at CYYR 
J-873 60-90 25jan85 323sq ju196 AJ57/nb 81-0873/L-189 
J-874 60-91 13feb85 323sq aug96 AJ44/nb 81-0874/L-190 
J-875 60-92 25feb85 323sq jun96 AJ32/td 81-0875/L-191 
J-876 60-93 Olapr85 323sq aug96 AJ55/nb 81-0876/L-192 
J-877 60-94 19apr85 323sq aug96 AJOS/td 81-0877/ L-1 93 
J-878 60- 95 26apr85 323sq aug96 AJ46/nb 81-0878/L-195 
J-879 60-96 30may85 312sq aug96 AG91/nb 81-0879/L-196, special c/s 
J-880 60-97 14jun85 312sq 81 - 0880/L-197 , w/o 2lmay91 
J-881 60-98 26jun85 323sq jul96 AJ72/nb 81-0881/L-198 

F- 168 
J- 064 6£-33 05ju188 312sq jul 96 AG17/nb 86-0064/L-246 
J-065 6£-34 2ldec88 3llsq jun96 AG20/nb 86-0065/L- 255 
J-066 6£-35 23jun89 311SQ aug96 AG21/nb 87-0066/L-264. ex J-515 mispaint 
J-067 6£-36 08dec89 312sq jun96 AG22/nb 87-0067/L-273 
J-068 6£-37 08dec89 312sq jun96 AG23/nb 87-0068/L-274 
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J-208 6£-27 24j ul85 322sq aug96 AJ70/fc 83-1208/L-199, with OMVS 
J-209 6£-28 26sep85 322sq aug96 AJ35/nb 83-1209/L-203 
J-210 6£-29 3ljan86 315sq jul96 AH21/314b 83-1210/L-208 
J-211 6£- 30 Olmay86 322sq aug96 AJ25/nb 83-1211/L-212, at CYYR 
J-259 6£- 1 07jun79 315sq jul96 AH75/td 78-0259/L-001 
J-260 6£-2 10oct79 with DHVS aug96 78-0260/L-005, w/o 2ldec93 
J-261 6£- 3 29feb80 313sq jun96 AM61/fc 78-0261/L-007 
J-262 6£- 4 18jan80 313sq jul96 AH62/fc 78-0262/L-009 
J-263 6£- 5 04feb80 instr. LETS jun96 78-0263/L-011 
J-264 6£- 6 04aug80 313sq jul 96 AH64/fc 78-0264/L-022 
J-265 6£-1 06jan81 313sq jul96 AM65/fc 78-0265/L-039 , special c/s 
J-266 6£- 8 18mar81 313sq jun96 AM66/ fc 78-0266/L-048 
j-267 6£- 9 19may81 315sq aug96 AM67 /nb 78-0267/L-057 
J-268 6£-10 Olsep81 313sq aug96 AM44/fc 78-0268/L-066 
J-269 6£- 11 18nov81 313sq jul96 AMS,6/nb 78-0269/L-078 
J-270 6£- 12 12feb82 313sq aug96 AH70/fc 78-0270/L-086 
J-271 6£-13 I3mar82 TCA 78-0271/L-094, w/o lldec84 
J-368 6£- 31 06oct86 3l5sq ju196 AM76/td 84-1368/L-220 
J-369 6£-32 04mar87 323sq jun96 AJ6,7/fc 84-1369/L-226 
J-649 6£- 14 25aug82 306sq ju196 AG82/nb 80-3649/L-103 
J-650 + 6£- 15 12nov82 323sq jul96 nb 80-3650/L-112 
J-651 6£- 16 3Ijan83 306sq aug96 AG83/nb 80-3651/L-1 21 
J-652 6£- 17 29apr83 306sq jul96 AG84/nb 80-3652/L-132 
J-653 6£- 18 26may83 TG Klu jun96 AG85/fc 80-3653/L-134, special c/s 
J-654 6£- 19 25j u 183 323sq aug96 AJ14/ td 80-3654/L-142 
J-655 6£-20 31oct83 323sq aug96 AJ64/fc 80-3655/L-151 
J-656 6£-21 2lfeb84 323sq jul96 AJ37/fc 80-3656/L-160 
J -657 6£- 22 16mar84 323sq aug96 AJ77 /fc 80-3657/L-164 
J-882 6£-23 27 ju 184 323sq aug96 AJ36/fc 81-0882/L-176 
J-884 6£-25 22jan85 315sq may96 AM72/td 81-0884/L-188 
J-885 6£-26 26apr85 3llsq jun96 AG92/nb 81-0885/L-194 

Pilatus PC-7 Turbo Trainer 
'Still going strong' kan gezegd worden over deze Zwitserse produkten, want men is erg te spreken over de toe-
stellen. Omdat door de invoering van een groot aantal nieuwe vliegtuigtypes veel nieuwe vliegers opgeleid 
gaan worden . bestaat de kans dater binnen afzienbare tijd een aantal extra PC-7's aar,eschaft gaat worden. 

L-01 538 26jan89 EMVO aug96 ex HB-HCM 
L-02 539 26jan89 EMVO jul96 ex HB-HLV 
L-03 540 27jan89 EMVO aug96 ex HB-HLW 
L-04 541 27jan89 EMVO aug96 ex HB-HLX 
L-05 542 09mar89 EMVO aug96 ex HB- HLY 
L-06 543 09mar89 EMVO ju196 ex HB-HLZ 
L-07 544 22may89 EMVO ju196 ex HB-HAN 
L-08 545 18jun89 EHVO ju196 ex HB-HAP 
L-09 546 10aug89 EMVO aug96 ex HB-HAQ 
L-10 541 14sep89 EMVO aug96 ex HB-HAR, with OMVS 

Auw, dat doet pijn aan de ogen, die felge le kleur. Oaarom kregen de A8412SP 's van de Search And Rescue Flight 
al snel de bljnaam 'Tweety'. (R-02, Leeuwarden, 1 Juli 1994, Berry Vissers) 
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Sinds beide tankers afgeleverd z1Jn, zijn ze een normale verschijning geworden op de meeste v/iegvelden. Oe 
vliegers moeten immers ook vlieguren maken, en voere" daarom regelmatig approaches en touch-and-go' s uit op 
diverse velden . Zo kon deze KDC-10 T-235 tijdens zo'n actie op 12 maart 1996 door Ralph Hamaker op Leeuwarden 
op de gevoe/ige plaat vastgelegd worden. 

Fokker F27-200MPA Maritime 
Begin jaren '80 werden t wee maritieme Fokkers aangeschaft door de Klu om de maritieme patrouilletaken van de 
HLD Neptunes op de Nederlandse Antillen over te nemen. Omdat deze toestellen normaliter op Hato , Cura~ao, ge­
stationeerd zijn, zijn deze vliegtuigen slechts sporadisch op Nederlandse bodem te zien. Al l een voor groot 
onderhoud willen ze wel eens deze kant van de Atlantische oceaan op komen. Een opmerkelijk gegeven is dat het 
vliegend en onderhoudspersoneel bestaat uit zowel marine- als luchtmachtmensen. 
Als het goed is komen beide Fokkerprodukten nog eind dit jaar naar Nederland voor een modificatieprogramma. 
Zij zullen namelijk beide omgebouwd warden om ook als NAV/COH-trainer te kunnen fungeren. Voor dat doe! stond 
onlangs de C-5 tijdelijk op Hato. 

H-1 
H-2 

10612 
10622 

30sep81 
25feb82 

336sq 
336sq 

Agusta-Bell AB412SP Grifone 'Tweety' 

aug95 
jun96 

ex PH-EXC, to TNCC 16nov81 
ex PH-EXD, to TNCC 03mar82 

In 1992 werden drie van deze nep-Huey ' s bij de Agusta-fabrieken in Cascina Costa .di Samarate in It~lie be­
steld ter vervanging van de vier oude Alcuette 3's van de Search And Rescue Flight. Ze werden alle drie in 
het eerste kwartaal van 1994 vanuit Vergiate, waar ze gebouwd zijn, naar Leeuwarden afgeleverd. Vanwege de 
felgele kleur kregen zeal snel de onofficiele bijnaam ' Tweety ' . De officiele Agusta-bijnaam ' Grifone' is 
overigens niet door de Klu overgenomen. 

R-01 
R-02 
R-03 

25630 
25638 
25641 

04mar94 
Olfeb94 
06may94 

SAR Flt 
SAR Flt 
SAR Flt 

aug96 
aug96 
jun96 

Aerospatiale (Eurocopter) AS532U2 Cougar Mk.11 
Zeventien van deze militaire Super Puma's werden in oktober 1993 besteld ten behoeve van de luchtmobiele bri­
gade, en de afl everingen zijn net een paar maanden gel ,eden begonnen. Bij de aanschaf was er sprake van dat ze 
slechts een beperkt aantal jaren gebruikt zouden gaan warden, en dat ze vervangen zouden warden wanneer de 
Taktische Transport Helikopter-variant van de NH-90 beschikbaar zou warden. Haar omdat er niet meer over die 
plannen gesproken wordt kan het goed zijn dat die plannen in de ijskast gezet zijn, en dat 300sq en wij heel 
erg Jang van deze choppers kunnen gaan genieten. 

S-400 2400 03may96 300sq jul96 
S-419 2419 24may96 300sq ju196 
S-433 2433 300sq aug96 
S-438 2438 26jul96 300sq aug96 
S-440 2440 300sq on order 
S-444 2444 300sq on order 
S- 445 2445 300sq on order 
S-447 2441 300sq on order 
S-450 2450 300sq on order 
S-453 2453 300sq on order 
S-454 2454 300sq on order 
S- 300sq on order 
S- 300sq on order 
S- 300sq on order 
S- 300sq on order 
S- 300sq on order 
S- 300sq on order 
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(McDonnell) Douglas KDC-10 
Eindelijk zijn ze dan toch in operationele dienst. dit unieke paar tankers. Haar niet na een aantal tegen­
slagen , zoals het tragische verlies van de Mart inair DC- 10 op Faro (Portugal) en problemen tijdens de om­
bouwprocedures. Omdat de verongelukte DC-10 in eerste instantie voor de KLu bestemd was , is deze toch in het 
lijstje opgenomen. De serials zijn afgeleid van de lijnnummers van Douglas en niet, zoals vaak bij de KLu het 
geval is, van de constructienummers. De T-235 is dus de 235e gebouwde DC-10, etc. 

T-218 
T-235 
T-264 

46924 
46956 
46985 

Fokker 60UTA-N 

29dec95 
29sep95 

Mart inair 
334sq 
334sq 

aug96 
aug96 

w/o 2ldec92 as DC-10-30CF PH-MBN before conversion 
ex DC-10-30CF PH-MBP Martinair, Jan Scheffer 
ex DC-10-30CF PH-MST Martinair, Prins BernharG 

Vier F27-0604's. oftewel Fokker 60UTA-N's, zijn aangeschaft als vervanger van de oude F27's. Alie vier zijn 
ze inmiddels afgeleverd, en voorlopig gaan we nog nie~ over een eventuele opvolger praten ... 

U-01 
U-02 
U-03 
U-04 

Fokker 50 

20321 
20324 
20327 
20329 

25jul96 
10jun96 
10jun96 
28jun96 

334sq 
334sq 
334sq 
334sq 

aug96 
aug96 
aug96 
aug95 

ex PH-UTL 
ex PH-UTN 
ex PH-UTP 
ex PH-UTR 

Twee van deze nationale produkten, met fabrieksaanduiding F27-0502, zullen later dit jaar een militair jasje 
krijgen. Momenteel staan de twee aangewezen vrijwilligers nog op Woensdrecht te wachten tot zij een ombouw­
procedure mogen ondergaan. Zij zullen namelijk qua cockpit lay-out en motoren op dezelfde standaard als de 
vier Fokker 60 1 s gebracht worden. Ditter vergemakkelijking van onderhoudsprocedures. 

U-05 
U-06 

20253 
20287 

334sq 
334sq 

Gulfstream Aerospace G.1159C Gulfstream IV 

on order , ex PH-KXO 
on order, ex PH-HXI 

Kort na het besluit over de aanschaf van een VIP-kist arriveerde op vrijdag 22 december 1995 de eerste bizjet 
voor de Klu op Eindhoven. Hoewel de registratie V-11 vrij snel aangebracht werd heeft het toestel eerst enige 
ti jd in een hangaar gestaan en is het van 29 januari t/m 13 maart bij Marshall ' s in Cambridge geweest voor 
modificaties, om na terugkomst meteen ingezet te worden voor trainingsvluchten. Pas op 29 maart werd deze 
straaltelg van de 334sq-familie voor het eerst ingezet voor een echte VIP-vlucht. Het is mogelijk dat de KLu 
het toestel aanduidt als C-20 volgens het Amerikaanse systeem, maar dat is nog niet bevestigd. Dus wij houden 
voorlopig de fabrieksaanduiding G.1159C aan, totdat er wat meer duidelijkheid over is. 

V-11 ·1009 22dec95 334sq ju196 ex VR-BOY, N780LS, N700LS, NSOOVS, N500 LS, N423GA 

McDonnell Douglas Helicopters NAH-64D Longbow Apache 
Na vele jaren wi,kken en wegen over de aanschaf van gevechtshelikopters viel begin 1995 dan toch eindelijk 
de beslissing: Mederland plaatste een bestelling voor 30 NAH-64D Longbow Apaches. Haar omdat deze pas in 1998 
beschikbaar komen , en de Klu al eerder oorlogje wil spe ten, worden er twaalf AH-64A's geleasd voor slechts $1 
per stuk. Oeze komen pas begin 1997 naar Gilze-Rijen en blijven daar tot het magische jaar 2000 in dienst bij 
het nog op te richten 30lsq. Waarschijnlijk zullen deze geen Klu-serial ontvangen, maar gewoon met hun US 
Army-serial rond gaan kachelen. 

Vliegtuigen en helikopters van de Marine Luchtvaartdienst 
Westland SH- 140 Lynx 
Oorspronkelijk opereerde de MLD met drie versies van de Lynx, te weten de UH-14A voor algemene, SAR- en 
trainingsdoeleioden, de SH-14B en de SH-14C , beide als duikbootbestrijdingsmiddelen. Haar omdat een type zo­
wel logistiek als operationeel vele voordelen heeft werden begin jaren '90 alle 22 overgebleven Lynxen tot de 
huidige SH-14D-standaard gebracht. Dit gebeurde overigens wel met een kleine tussenstap: Eerst werden de A's 
en C's tot SH-14B gemodificeerd . alvorens de hele partij tot SH-14D omgebouwd werd. Ondanks dat de Lynx begin 
volgende eeuw vervangen gaat worden door de HH-90 Hato Frigate Helicopter-variant worden ze nog steeds regel­
matig ge-update met allerlei moderne snufjes. De gecrashte 263 en 275 waren respectievelijk een UH-14A en 
een SH- 14B en waren uiteraard niet tot SH-14D gemodifieerd. 

260 1114. 003 15nov76 HELIGRP jun96 ex G-17-1, ex UH-14A , a/b HMS Van Speijk 
261 #IA. 007 16dec76 HELIGRP jun96 ex UH-14A 
262 1114. 013 09j un76 HELIGRP jun96 ex UH-14A 
263 1114. 0ZO 24aug77 7sq ex Gi-17-2, w/o Olapr82 
264 #IA. 0Z2 22sep77 HELIGRP jun96 ex Gi-17 -~. ex UH-1 4A 
265 1114.0lJ 25oct77 HELIGRP jun96 ex Gi-17-4, ex UH-14A 
266 1114 . 076 3laug79 HELIGRP jun96 ex Gi-17-20, ex SH-148, a/b HMS Abram Crijnsen 
267 1114.086 2lnov77 HELIGRP jun96 ex S.H-148 
268 1(,1. 105 13sep79 HELIGRP jun96 ex G- 17-20 , ex SH-14B, a/b HMS Karel Doorman 
269 IIA. 108 oct79 HELIGRP jul 95 ex G-17-5, ex SH-148, dam. 0Imay95, under repair in UK 
270 1114.112 29nov79 HELIGRP jun96 ex SH-148 
271 1114 .11,8 lldec79 HELIGRP jun96 ex G-17-22, ex SH-148 
272 1114.12'4 30jan80 HELIGRP jul 96 ex G-17-23 , ex SH-148 
273 1114 .13"0 12feb80 HELIGRP jun96 ex G-17-20, ex SH-148, a/b HMS Van Galen 
274 1114 .13"7 29apr80 HELIGRP jun96 ex SH-14B 
275 1114 .143 Olsep80 860sq w/o 3lmar82 
276 1114. 174 23sep80 HELIGRP jun96 ex G-17-25, ex SH-14C 
277 1114. 194 30sep80 HELIGRP jun96 ex G-17-26, ex SH-14C 
27B #IA. 197 30sep80 HELIGRP j ul 96 ex G-17-27, ex SH-14C 
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Zomaar een actle shot van een van onze eigen Lynxen . De bemanning van SH- 140 met winnend nummertje 278 zal 
even later tijdens de Harreve1d Airshow laten zien hoe een reddingsoperatie uitgevoerd dient t e worden. 

279 
280 
281 
282 
283 

IIA . 198 
IIA. 206 
IIA . Zll 
IIA.215 
IIA. 219 

07jan81 
10feb81 
llmar81 
07apr81 
07apr81 

Lockheed P-3C-11½ Orion 

HELIGRP jul 96 
HELIGRP jun96 
HELI GRP j un96 
HELIGRP j ul 96 
HELIGRP jun96 

(Harreveld, 16 mei 1996, R. H. G. van £mpel) 

ex G-17-28, ex SH- 14C 
ex G-17 -29, ex SH-14C, a/b HMS Van Zaan 
ex G-17-30, ex SH-14C , a/b HMS Van Treslong 
ex G-17-31, ex SH-14C 
ex G-17-32, ex SH-1 4C 

Als vervanger van de SP-2H Neptunes van 320sq en Brll50 Atlant ics van 321sq is de Or ion al meer dan tien jaar 
het paradepaardje van de Koninklijke Mar ine en een vervanger is voorlopig nog niet in zicht. In die periode 
hebben ze helaas wel een soort gedaante verwisseling ondergaan: de duidel ijk leesbare seri a ls moesten eind 
jar en tachtig plaats maken voor vreselijk kleine cijfertjes. Toch was de MLD er zelf ook niet kapot van, dus 
worden binnenkort de serials weer duidelijk leesbaar aangebracht . l n de beginperiode behoorden de Orions toe 
aan 320sq, maar sinds een reorganisatie binnen de MLD in 1990 zijn de toestellen ondergebr acht bij de MARP AT 
van MVK Valkenburg en betrekken de squadrons de voor hun taken benodigde Or ions van de pool . P-3C met nummer 
312 is de vaste bewoner van het Keflavik Detachement, en wel om de volgende reden: over dit toestel is nooit 
BTW betaald en mag daarom niet operationeel op Nederlandse bodem gestationeerd zijnl Alleen voor 
onderhoudswerkzaamheden mag het apparaat naar Nederland komen. 

300 5733 05nov81 MARPAT aug96 161368, d/d 2ljul82 EHVB 
301 5737 Olfeb82 HARPAT j ul 96 161369 , d/d 2ljul82 EHVB 
302 5741 26apr82 HARPAT may96 161370 , d/d 2ljul82 EHVB 
303 5145 16jul82 HARPAT feb96 161371 , d/d 21jul82 EHVB 
304 5750 10oct82 MARPAT apr96 161372 
305 5754 10jan83 MARPAT jul96 161373 
306 5758 06may83 MARPAT apr96 161374 
307 5762 15aug83 MARPAT jul96 161375 
308 5765 17oct83 HARPAT may96 161376 
309 5769 06feb84 MARPAT may95 161377, arr EHVB 23aug96 with larger , white , serial 
310 5773 10apr84 HARPAT aug96 161378 
311 5774 12jun84 HARPAT jul 96 161379 
312 5776 17sep84 HARPAT mar96 161380, KefDet 

Beechcraft 200 Super Ki ng Air 
Een hele Beech 200 wordt door de Marine Luchtvaart School gebruikt voor de Vervolg Basisopleiding op Beek en 
Valkenburg. ~et toestel is eigenlijk eigendom van de Nationale Luchtvaart School , en daarom (nog steeds) ci­
viel geregistreerd, en vliegt met het vaste callsign ' NRN366'. Omdat 32lsq op Val kenburg het opleidings-squa­
dron is, wordt deze altijd als 'operating unit' opgegeven. 

I PH-SBK 88-180 2MOTU may96 leased from NLS 

Vliegtuigen van de Koninklijke Landmacht 
Omega Lotus 18 
Jawel, ook de Koninklijke Landmacht beschi kt over vliegend materieel, en wel over de volgende vier ultra­
lights van het type Omega Lotus 18 . Vroeger stonden ze gestationeerd op Airpark Budel in Brabant, maar sinds 
mei 1994 zijn ze te vinden op Vl iegbasis Gi lze- Rijen. 29 augustus 1989 is trouwens niet echt de afleverdatum 
van deze doeken, maar de datum van inschrijv ing in het Nederlandse register . 
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PH-1X7 890055 29aug89 Commando's may95 
PH-1X8 890056 29aug89 Commando's may95 
PH-1X9 890057 29aug89 Commando's w/o 25sep90 
PH-1 Yl 890058 29aug89 Commando's ju194 

Crossreference: De Klu en MLD per vliegveld 
Vlb Eindhoven 
334sq F27-100 C-1 C-2 F27-300M C-4 C-8 

C-130 H-30 G-273 G-275 KDC- 10 T-235 T-264 
Fokker 60UTA-N U-01 U-02 U- 03 U-04 G.1159C V-11 

Vlb Gilze- Ri je;n 
299sq Alouette 3 A-177 A-209 A-246 A-247 A-253 A-275 A-292 A-301 A-350 A-399 A-451 

A-471 A-494 A-500 A-515 A-521 A-522 A-528 A-529 A-535 A-542 
BolOSCB B-37 B-38 B-39 B-40 8-41 B-42 B-43 B-44 B-47 B-48 B-63 

8-64 8-66 8-67 8-68 8-69 8-70 8-71 8-72 8-74 8-75 8-76 
B-77 8-78 B-79 B-80 8-83 

Vlb Hato , Cura~ao 
336sq F27-200MPA M-1 M-2 
Vlb Leeuwarden 
322sq F-16A J-192 J-194 J-196 J-197 J -199 J-202 J-203 J - 204 J - 205 J-207 J-360 

J-361 J-362 J-363 J-364 J -365 J-366 J-367 J-616 J-617 J-620 J-623 
J-624 

f-168 J-208 J-209 J-211 
323sq f-l6A J-138 J-139 J-141 J-142 J-143 J-144 J-228 J-868 J-869 J-870 J-871 

J-872 J-873 J-87 4 J-875 J-876 J-877 J-878 J-881 
f - 16B J-369 J-654 J - 655 J-656 J-657 J -882 
F-16A(MLU) J-251 F-16B(MLU) J-650 

SAR flt AB412SP R- 01 R-02 R-03 
Vlb Soesterberg 
298sq CH-470 D-661 0-662 D-663 D-664 D-665 D-666 D-667 
300sq AS532U2 S-400 S-419 S-433 S-438 
Vlb Twenthe 
313sq F-16A J-218 J-230 J-232 J-239 J-243 J-253 

f-168 J-261 J-262 J-264 J-265 J-266 J-268 J-269 J-270 
315sq F-16A J-002 J-005 J - 006 J-008 J-009 J-011 J-014 J-017 J-020 J-055 J - 057 

J-059 J - 135 J-136 J-137 J-140 J-145 J-146 J-246 J-255 J-257 J-509 
J-510 J-514 J -515 J e516 

F-168 J -210 J-259 J-267 J-368 J-884 
Vl b VolkeJ 
306sq f-16A ( R) J-627 J-628 J-630 J-631 J -632 J-633 J-635 J-636 J-637 J-638 J-640 

J-641 J-642 J-643 J-644 J-646 J-647 J -648 J-864 J-866 J-867 
F-16B J-649 J-651 J-652 

3llsq f-16 A J-004 J-016 J-018 J-019 J-058 J-060 J-061 J - 198 J-21 4 J-220 J-223 
J-235 J-240 J-241 J-249 J-250 J-256 J-511 J-512 J-619 J-622 

F-16B J-065 J-066 J-885 
312sq f-16A J-001 J-003 J-010 J-013 J-021 J-062 J-063 J-193 J-201 J-206 J-212 

J-213 J-215 J-226 J-231 J-236 J-248 J - 254 J-508 J-513 J-879 

Na vier Jaar Tang het voornemen te hebben gehad, hee ft de HLO onlangs eindeliJk een begin gemadkt met opnieuw 
witte leesbare serials op de Orions te spuiten, getuige deze kiek van P-JC 309. (Valkenburg, .Koos Heemskerk) 
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F-16B J-064 J-067 J-068 

TG Klu F-16B J-653 
Vl b Woensdr echt 
EHVO PC-7 L-01 L-02 L-03 L-04 L-05 L-06 L-07 L-08 L-09 L-10 
MVK De Kooy 
HELi GRP SH-140 260 261 262 264 265 266 267 268 269 270 271 

272 273 274 276 277 278 279 280 281 282 283 

MVK Val lc.enburg 
HARPAT P-3C 300 301 302 303 304 305 306 307 308, 309 310 

311 312 

f Credits 
A.J. Altevogt, Michel Anciaux, Ramon Berk, M.J. van Blelder, Jeppe de Boer, Joost de Boer. Patrick Bruggeman, 
J . E.C.H. Dekker , R.H.P van Empel, Pau l Fransen, Dirk Geerts/APA, Maurice de Graaf, Eddy Gual, Trevor Hall, E. 
van Helvoort, Thomas Hentschel, Michel Huart (Brussel), Marco Jansma. Ton Jochems (Eindhoven/Haastricht), 
E.J . Kamphuis, Edward Kleiser (Frankfurt), S. Kogelman, Wi l lem Labro (Brussel), Ruud Leeuw, Daniel Obers, 
David O'Hahoney (Shannon) , Steve Hatterface, J. Moerman, Arnoud van Namen, Petr Nesmerak, Jeremy Parkin/BUCH­
air Helicopters . Norbert Pflug-Hofmayr (Luxemburg). Wouter van der Poel, Han Tjepkema , Hathijs Tjepkema, 
Terry Shone (Manchester). Lineu Carneiro Saraiva/ Manche, Peter Spooner, Hans Slager, Jeep Stoker, A. Ver­
kaik, Alex Waning . Graham Wickens, Fred Woestmaat, Guido Wolfs, Martin Zijlstra, ACAR International, Air­
Britain News, Air Forces Resear ch , Airbus lndustrie, Airliners Monthly News, Airnieuws, AHCAR, Aviation Group 
leeuwarden / Full Stop, Aviation Hobby World, Aviation letter, Aviation Society of Antwerp, Aviation Society 
Stuttgart, Aviation Week & Space Technology, Boeing Company, British Aerospace, British Aviation Review, Bul­
letin LHS/DDAir, Corporate Mont hly , Defensiekrant, De Vliegende Hollander , Flight Internationa l, FlyPast , 
Full Stop, Gilze-Rljen Aviat ion Society/ Take-off Groningen-Eelde Aviation Society/ GEAR, Humberside Avia­
tion Review, Intercept , International F104 Society/ Zipper, Jane's Defence Weekly, Japan Aviation News, Jet­
stream, JP4/Aeronautica. Luchtvaartvereniging Twenthe / On Finals, Luftfahrt Journal (Coincat), HcDonnell­
Douglas, Miami Aviation Enthusiasts Club, Nag Hag, Naval Aviation News, Panoravi a, Propliner Magazine, Rhein­
Hain Aviation Society/ Swing Over, Rijksluchtvaartdienst , Saab Aircraft, SAS BBS , Soesterberg Aviation 
Society/ Airmail, Spotting Group Blackfriars . Spotting Group Eindhoven / ACE, Spotting Group Middelburg, 
Spotting Group The Hillkillers, Spotting Group Volkel / AIM, Stansted Aviation News, Strobe, SVVS / Center­
line, Tailhook , Tyneside Aviation Group, VHAS Veneto Hilitary Aviation Society, World Air~ine Fleets News , 
plus iedereen die graag onbekend wilde blijven. Wil je een credit plaats dan een omcirkelde C achter je naam. 

J Advertenties 
Luchtvaartbeurs : Op 5 oktober 1996 wordt de 11th Inter national Airliners Convention-op de luchthaven 
gehouden . U kunt vanaf 10. 00 uur tot 17.00 uur hiervoor terecht in het Holiday Inn op de luchthaven. 
treeprijs bedraagt OH 2,50 tot 16 jaar en OH 5,00 hierboven . Tafel huur bedraagt OH 20 , 00 (2.40 x 0.50 
en OH 12,00 (1 . 20 x 0. 50 meter) . Heer informatie te verkrijgen bij : Bernhard Jensch, Bachstrasse 6, 
Keulen. Tel efoon: 02203-28361. 

Keulen 
De en­
meter) 

51145 

Te lc.oop aangeboden : Dia-database programma voor het opslaan van uw verzameling vliegtuigdia's. Het opslaan 
van de gegevens vindt plaats in acht kolommen te weten : Type, Force , Serial , Unit, Code. Box/Loe, Remarks en 
Datum. Tevens bestaat de mogelijkheid om te zoeken en te sorteren op deze items , ook zijn er uitgebreide mo­
gelijkheden om de gegevens ' uit te printen. Het programma is door zijn menu's niet alleen gebr uiksvriendelijk , 
maar is gemakkelijk te bedienen en bovendien zeer snel. De pr ijs is f 55,00. Voor meer informatie: C. Snel , 
telefoon: 071-176923 en F.T. Zaal , telefoon: 071-891455. 

Te lc.oop aangeboden: Vliegerhelm HGU-55P met donker vizier en groen zuurstofmasker. f 850,00. Telefoon: 0346-
351860 (tussen 18.30 en 19.00 uur). 

Te koop aangeboden: Ik heb een aantal jaargangen van Scramble te koop. Beginnend van januari 1986 t/m decem­
ber 1995. Scramble juli 1987 en december 1989 zijn de enige ontbrekenden. Alles in een koop f 75,00. Telefoon 
0164-247219 (maandag t/m donderdag) of 030-2614076 (vrijdag t/m zondag). Gaarne na 19.00 uur. 
Te koop aangeboden: Vijftien komp l et e jaargangen "Onze Luchtmacht" 1981 t/m 1995 (90 nummers). In een koop: 
f 135,00. Reacties: 0294-419145 (na 18.00 uur). 
Te koop aangeboden: Bizz-jet slide collection from 1968-1982. About 10.000 Kodachrome slides worldwide ran­
ging from the Grumman Gulfstream and private B707's to the smaller bizz-jets like the Horane Paris. Contact: 
Jan Possemiers, Wouter Haecklaan 12/Bus 31, B-2100 Antwerpen, Belgium. Telephone: 03/3223516. 
Te koop aangeboden: Grote collectie vliegtuigmodellen l :200 waaronder circa 100 B747's. De modell en zijn on­
dermeer van Wooster, IMC etc. Alles in een koop f 750,00 . J. van Duyvenbode, Voerman 62, 2163 BL Lisse. Tele­
foon: 0252-412788 (na 18.00 uur) . 

Te koop aangeboden : Jaargangen Juchtvaartbladen waaronder Scramble 1983-1992, Airnieuws 1982-1992, Aviation 
News 1975-1994. Propliner 24-55 , Avia/Vliegwereld 1937-1984 ingebonden en diverse boeken waaronder oude JP's. 
Inlichtingen: Jan Buisman. Telefoon: 020-6196387 (tussen 20.00 en 22.00 uur). 
Te lc.oop aangeboden : Tal van dozen vol Nederlaodse. Duitse, Engelse en Amerikaanse luchtvaarttijdschriften. 
Hele jaargangen en losse nummers . Jnformatie bij : Ale de Boer, Spechtenkamp 366, 3607 KW Haarssen. Telefoon: 
0346-551368. 

Te koop aangeboden: Video van Twenthe airshow, gefilmd op de flightline 5/6 Juli 1996. Prachtige opnames 
zonder publiek en hekken. Tevens video's van Templin , Sperenberg, Demmin , enzovoort. Alles op VHS 1 uur. 
f 32.00 per stuk. A.P.V . waning, telefoon: 0320-247371, E-mail: wan ingOl@lelystad.flnet.nl 
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Fokker Nieuws 

WOL heeft de laatste tijd heel wat F27's aangeschaft. Oit gaf hun de gelegenheid de oudere Friendships, 
waaronder deze 0-BAKU, buiten dienst te ste/Ten. Hij is inmiddels grotendeels ontdaan van onderdelen en de 
restanten zijn opgeslagen op de thuisbasis van WOL: Essen. (Essen, 21 juli 1996, Bernhard Jensch) 

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60 
10178 -600 

10263 -200 

10315 -600 

10433 -600 

10444 -200 

10535 -600 
10591 -400M 

10610 -500RF 
10103 -050 

20114 -050 

20123 -050 

20133 -050 
20141 -050 
20142 -050 

20143 -050 

20253 -0502 
20258 -050 
20263 -050 

20272 -050 

20287 -0502 

PT-LAH 

D-BAKE 

VH-WAN ex Zl<-RTA 

XY-AET 

44/AR-NZZ 

G524/E 
6W-STF 

02-ESN 
PH-DMO ex OY-MBM 

VH-FNI 

SU-YAH ex PH-FZJ 

D-AFFZ 
D-AFFY 
0-AFFX ex EC-GAF 

PH- FZI (SU- YAI) 

PH-KXO (U-05) 
PH-KXU 
D-AFFG 

D-AFFI 

PH-HXI {U-06) 

TAM Brasil, op 16 augustus op Sao Paolo-Congonhas was ~eze Friendship te 
zien in een wit kleurenschema met rode TAM-titels in de staart. 
WDL Flugdienst, staat in volledige WDL-kleuren zonder vleugels op Essen en 
werd daar op 28 juli gezien . 
Independent Air Freighters, ex Ansett Air Freight. Werd 24 mei op Perth ge­
zien met "The Western Australian"-titels . Startte op 27 mei vrachtdiensten 
voor deze club . 
Myanma Airways, op een vlucht van Tavoy naar Mergui (Myanmar) op 24 juli 
neergestort. Van de 44 passagiers en 5 bemanningsleden aan board, kwamen 8 
mensen om het leven en werden 11 passagiers gewond. 
Pakistan Navy, maakte op 14 en 16 augustus nog een testvlucht en vertrok 
uiteindelijk op 23 augustus naar zijn vaderland. 
Ghana Air Force, staat in bewerking op Woensdrecht. 
Senegal Air Force, staat al sinds december 1995 in onderhoud op Le Bourget. 
Werd daar op 31 juli gezien zonder staart. Was wel opnieuw gespoten. 
Sonangol , staat in bewerking op Woensdrecht. 
Scandinavian Airlines System, ex Fokker. ls half augustus op Kopenhagen 
gezien in geheel witte kleuren. Wordt gehuurd omdat waarschijnlijk een van 
hun eigen Fokker 50's in onderhoud staat. 
Ansett Australia , ex Skywest Airlines. Vloog op 28 juni zijn laatste vlucht 
voor Skywest en werd nog die dag overgevlogen naar Melbourne voor teruggave 
aan Ansett. Oaar staat hij nu werkloos. 
Palestinian Airlines, ex Fokker . Werd op 8 juli uitgeschreven als zijnde 
geexporteerd naar Egypte. Aflevering vond plaats op 13 augustus. Zie hier­
na voor meer details. 
Ex Air Nostrum, staat in volledige kleuren op Woensdrecht. 
Ex Air Nostrum, eveneens in volledige kleuren op Woensdrecht. 
Ex Air Nostrum, arriveerde op 20 augustus op Woensdrecht en staat daar in 
Air Nostrum-kleuren. 
Palestinian Airlines, ex Fokker . Staat in volledige kleuren op Woensdrecht 
en zou eveneens medio augustus naar Gaza moeten worden afgeleverd. Ook hier 
geldt: zie hieronder. 
Koninklijke Luchtmacht, staat in bewerking op Woensdrecht en is geheel wit. 
Air Nostrum, is reeds afgeleverd. Datum is nog onbekend. 
Lufthansa , op 29 juli gearriveerd (DLH5910) en op 7 augustus weer vertrok­
ken vanaf Woensdrecht als DLH5966 in volledige Lufthansa-kleuren. Kwam op 
23 augustus geheel wit weer terug. 
Lufthansa, kwam 15 augustus binnen op Woensdrecht (DLH5910) en is de week 
erop weer vertrokken. Deze Fokker 50 draagt nog steeds volledige Lufthansa­
kleuren. 
Kon i nklijke Luchtmacht , staat op Woensdrecht in bewerking en is geheel wit. 
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20312 

20313 

20317 

20321 

20328 

20331 
20333 
20335 

-050 

-050 

-050 

-0604 

-050 

-050 
-050 
-050 

PH-LOP (ET -AKR) 

(PT-MLG) 

U-01 ex PH-UTL 

(ET-AKS) 

(ET-AKT) 
(ET-AKU) 
(ET-AKV) 

Formosa Ai rlines, draagt volledige Formosa-kleuren en staat nog steeds op 
de produkt1elijn. 
Ethiopian Airl i nes, staat nog steeds bij Fokker op zijn aflevering te 
wachten. 
TAM Brasil, in volledige kleuren op de produktielijn met zijn Brazlliaanse 
registratie al op de romp. 
Koninklijke Luchtmacht , werd op 25 juli als NAF61 afgeleverd van Schiphol 
naar Eindhoven. 
Ethiopian Airlines, zal als laatste van de vijf Ethiopians worden afge-
leverd . 
Ethiopian Airlines, in aanbouw op Schiphol. 
Ethiopian Airlines . 
Ethiopian Airlines. 

Philippine Air l ines wi l voor het einde van het jaar een besl i ssing nemen over een vervanger van de Fokker 
50. Door de situatie bij Fokker hebben zij problemen met het onderhoud van de Fokker 50-vloot. Meest waar­
schijnlijke kandidaat is de RJ85. 
De eerste van de twee door de Nederlandse regering aan Palestinian Airlines geschonken Fokker 50's werd op 13 
augustus via Kerkyra afgeleverd naar Gaza. Omdat Isra~l de veiligheid op de luchthaven zelf in handen wil 
hebben, mocht de SU-YAH daar ni et landen en moest zodoende uitw1jken naar El-Arish in Egypte. Deze lucht­
haven ligt net over de grens in de Sina1-woestijn en de aan - en uitvliegroutes !open via het Egyptische 
luchtruim. Hierdoor zal de aflevering van de andere Fokker 50 vertraging oplopen. 

Fairchild F-27 & Fairchild Hiller FH-227 
56 F-27F HC-BSL Aerolineas Galapagos. Zie hieronder. 
71 F-27J HC-BSV Aerolineas Galapagos . Zie hieronder. 
Seide kisten raakten op 10 augustus beschadigd op Quito toen Martinair MD-11 PH-MCR het vrachtplatform 
van deze luchthaven op draa i de. Om de bocht te nemen gaf de MD-11 wat extra gas en dat res ulteerde in het 
in beweging zetten van een van de F-27 ' s. Deze raakte met de vleugeltip het stabilo van de andere F-27 . Het 
gevolg was enige schade aan de vliegtuigen . Seide kisten stonden niet op de blokken .. . 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 1 oo 
11062 -2000 

11138 -4000 

11140 -4000 
11187 -4000 

11191 -4000 

11204 -4000 

11225 -4000 

11236 -4000 

11241 -4000 

11244 -0100 

9G -ABZ 

OK-IEL ex PH-CHB 

PH-CHF 
9G-ADA 

SE-OGP 

SE-DGR 

SE-OGX 

SE-DGS 

SE-DGU 

(OK-JEN) 

1-ALPK ex HB-IVA 

East West Helicopters , ex Ghana Airways. Stond op 20 juli op Dinard. De 
toekomstige registratie Nl03EW stond er nog niet op. 
Air Ostrava, ex KLM Cityhopper. Werd in juli op Praag gezien in basic KLH 
Cityhopper-kleuren, voorzien van Air Ostrava-titels en -logo. 
KLM Cityhopper, bestemd voor Air Ostrava. 
East West Helicopters. ex Ghana Airways. Eveneens op 20 juli op Dinard ge­
zien. Ook hier was de registratie N102£W nog niet aangebracht. 
Scandi navian Airlines System, vertrok op 12 augustus vanaf ~oensdrecht naar 
Stockholm (SAS9754) na ombouw van het 1nterieur. 
Scandinavian Airlines System, kwam 1 augustus op Woensdrecht aan en vertrok 
op 16 augustus weer naar het hoge noorden. 
Scandinavian Airlines System, kwam op 13 augustus binnen als SAS9755 voor 
interieur-ombouw op Woensdrecht en had rond 27 augustus weer moeten ver­
trekken . 
Scandinavian Air l ines Syst em, op 18 juli op Woensdrecht gearriveerd en op 
30 juli was het karwei a lweer klaar. Hij vertrok toen naar Stockholm. 
Scandinavian Airlines System, is in de maand augustus ook langs geweest 
voor ombouw , maar de exacte aankomst- en vertrekdata zijn nog niet bekend. 
Alpi Eagles, ex Swissair. In volledige kleuren gezien op Bologna (15 juni) 

Ireland Airways is de naam waaronder El Air Exports sinds vorig jaar opereert. In dat jaar werd oak deze 
Fairchild FH-227E, de EJ- CLF, in gebruik genomen. Het is een oude bekende, want daarvoor vloog hij als SE-KBP 
bij S'Weden Airways en Halmo Aviation. (Dublin, 25 Juli 1996, Eddy Cuperus) 
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Hij kon haas t al tot de ops Tag-Fokkers gerekend gaan worden, maar nu i s de G524 toch eindel ijk in bewerking 
genomen. Tot die tijd s tond de F27, die een rode cheatTine draagt, netjes vooraan in het r ijtje met de "ech­
t e" opges lagen Fokkers . {Woensdrecht, 12 juli 1996, Hfels Quist) 

11250 -0100 
11253 -0100 

11258 -0100 

11305 -0100 

11317 - EllOO 

11326 -0100 

11341 -0100 

11343 -0100 

11364 -0100 

11422 -0100 

11463 -0100 

11508 -0100 

11556 -0070 

11571 -0070 
11576 -0070 
11577 -0070 
11578 -0070 
11579 -0070 
11580 -007.0 

11581 -0070 
11582 -0070 
11583 -0070 
11585 -0070 

1-ALPL ex HB-IVB 
HB-IVE 

CS-TPF 

PT-HRH 

CS-TPD 

SE-DUE 

PT-HRX 

PH-LNK 

F-GIOG 

PT-HRH 

PK-HJC 

('PH-EZH) 

F-GU V 

PH-EZE 
PH-KZE 
PH- KZF 

(PH-KZG) 
(PH-KZI) 
(PH-EZL) 

(PH- KZK) 
(PH-KZO) 
(PH-KZH) 

ex PH-LNH 

(PT-HR.) 

ex PH-RRV 

{I - REJB) 

(VN-A502) 

(VN-A504) 

en Rome-Fiumicino (7 juli). De naam is San Antonio. 
Alpi . Eagles , ex Swissair. Is genaamd San Marco . Aanvulli ng auglOl. 
Swissair. Vloog op 27 juli zijn laatste vlucht voor Swissair van Zur ich 
naar Gen~ve . 
Portugalla, kwam op 5 augustus op Woensdrecht binnen voor wat onderhoud en 
vertrok vier dagen laterals PGA501P weer naar Porto. 
TAM Brasil . De directie is zeker in Luton geweest, want deze Fokker 100 is 
inmiddels voorzien van een telefoonnummer (0800-123-100) op de romp, boven 
de ramen en tussen de TAM-titels en de motor. 
Portugalia , tussen 12 en 21 augustus was deze Fokker 100 op Woensdrecht te 
vinden voor enig onderhoud . 
Transwede . Is weer teruggekeerd van een maandje huur aan 
die periode in Transwede-kleuren met een AOM-staartlogo. 
in volledige Transwede- kleuren te zien en als zodanig op 
gespot. 

AOM. Vloog tijdens 
Is inmiddels weer 

6 juli op Salzburg 

TAM Brasil . Op 17 augustus op Sao Paolo-Congonhas gezien in een speci aal 
kleurenschema ter ere van de medailles die Brazili~ won op de Olympische 
Spelen in Atlanta. 
TAM Brasil , ex Aviacsa . Is uit opslag gehaald en in bewerking genomen op 
Woensdr echt . Hij staat er nog steeds in zijn Aviacsa- kleuren . 
TAT European Airlines, ex Corse Hediterrann~e. Vloog op 18 juli in vol­
ledige TAT-k leuren van Dinard naar Orly en voerde dezelfde dag de Jijn­
dienst uit naar Hetz . 
TAM Brasil , vliegt rond met MAH-titels i.p.v. TAM, ter gelegenheid van een 
schilderij-tentoonstelling van Sao Paolo's HAM (Museum of Modern Art) . 
Merpati Nusantara Airlines. vertrok op 29 juli van Woensdrecht naar Lar­
naca na het nodige onderhoud. 
TAM Brasil , staat als geheel witte romp op de produktielijn, maar er wordt 
niet aan gewerkt . De Braziliaanse registratie (was PT-MRX) wordt veranderd 
omdat deze nu aan de 11341 is toegewezen. 
Air Littoral, wer d op 29 juli omger egistreerd en was dezelfde dag nog op 
Heathrow te zien met zijn nieuwe nummertje . 
Avianova, staat nog steeds op Schiphol in volledige kl euren. 
KLH Cityhopper , is reeds buiten gezien in volledige kleuren. 
KLM Cityhopper, staat in volledige kleuren op de lijn. 
KLM Cityhopper , in aanbouw op de produktielijn. 
KLH Cityhopper. 
Vietnam Airlines, de romp staat in primer op de lijn , maar heeft wel Viet­
nam Airlines-titels. Op de vleugels is de registratie VN-A502 al te zien. 
KLM Cityhopper. 
KLH Cityhopper. 
KLH C ityhopper. 
Vietnam Airlines. 

Twee TAM Brasil Fokker lOO's , te weten PT-WHK en -WHL, zullen worden overgeheveld naar LAPSA. Aanleiding 
hiervoor is de overname van LAPSA door TAM Brasil per l september. Seide kisten zullen de vluchten gaan 
uitvoeren tussen Asuncion , Rio en Sao Paolo . Door de overname zullen de vlfegtuigen van LAPSA hetzelfde 
kleurenschema krijgen als TAM. Alleen het staartlogo zal nieuw zijn. 

ARPA (Aerolinas Paraguayas) , eveneens onderdeel van de TAM-groep, gaat de binnenlandse vluchten van LAPSA 
voor haar rekening nemen. Dit zal worden gedaan met Fokker F27's, SO's en lOO's die van TAM gehuurd worden. 
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I Opslag Fokkers 
Elndhoven 
F27 10233 -200 PH-FEY 

10240 -200 PH-FFF 
Maastricht 
ill 10195 -600 D-BAKC 
Schiphol 
ill 10351 -600 PK-KFE 
Woensdrecht 
F27 10446 -600 TN- ABZ 
F28 11124 -4000 PH-VGR 

11137 -3000 5H-CCM 
FlOO 11290 -0100 F-OLGA 

11296 -0100 F-OLGB 

IIDL 
MDL 

WDL 

Fokker, wit 

Lina Congo 
Fokker, ex DAT 
Tanzania Gvmt 

(PH-TAB) Fokker, wit 
(PH-TAC) Fokker; wit 

10321 -200 PH-FKR 

10414 -200 D-AELL 

11203 -4000 (PH-RRC) 

11332 -0100 PH-FZK 

I Nederlands Register 
Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in juli 1996 
Ni euwe i nschri j vi ngen: 
PH-OHM Cameron N-133 
PH-EVE Cameron N-120 
PH-HOK Fokker S. 11-1 
PH-HOV Thunder AX7-77 
PH-HOY SkyStar Kitfox Mk.IV 
PH- LOR Cameron A-300 
PH-PVO Cameron N-120 
PH-SPH Grob G115 
PH-STL Soloy/Cessna U206G 
PH-TAB Fokker 100 
PH-TAC Fokker 100 
PH-VLK Piper PA-28-181 
PH-2118 Comco Fox-C22C 
PH-2Xl Rans S-6S Coyote 
PH- 2X2 Kolibrie AK4 
PH-1085 Schleicher Ka-6CR 
PH-1086 Grob Gl02 Astir CS Jns 
PH- 1088 Schneider LS-3A 

Veranderingen van eigenaar: 
PH-OTZ Cameron A-210 
PH-OVA Lindstrand LBL-105A 
PH-FVL Cameron N-180 
PH-KFG Fokker F27-200 
PH-PTT Cameron N-90 
PH-RWW Cameron 0-105 
PH-WBA Cameron A-250 
PH-WBC Cameron N-120 
PH-HBF Cameron N-120 
PH-WBG Cameron A-300 
PH-WBH Cameron 0-160 
PH-WBK Cameron N-105 
PH-HBS Cameron A-180 
PH-WLS Piper PA-28-161 

3892 
3903 
6272 
1768 
GBS029 
3862 
3883 
8024 
U206-04266 
11290 
11296 
28-7890268 
9606-3709 
1095885 
005 
1038 
2173 
3348 

2993 
343 
1350 
10249 
1312 
1447 
2932 
2783 
3820 
3437 
2583 
3218 
2400 
28-8016345 

Air O stxa"a 

Ballonvaartcentrum Amersfoort VOF 
Hoogeslag-Willems, M.M.Y. 
Stichting Fokker Four 
Kooistra, P. 
Heu-Air VO F 
St ichting PH-OPV-1 
Weidema, J . E. 
Seppe Air Service BV 
St. Turbinevliegtuig in Loosdrecht 
Aircraft Financing & Trading BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
KLM Luchtvaartschool BV 
ULV Vereniging Frysl3n 
Stichting Fox II 
Kolibri Europe VOF 
Boersen, G.A.J. 
Gooise Zweefvliegclub 
Mo 11 er, H. W. 

Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
St. F27 Fri endship Association 
Jurg, M. 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Rob Wiegers Ballonvaart BV 
Aviation Society Beek BV 

:. •••••••••••• \!) \!) 

Amersfoort 
Ootmarsum 
Amstelveen 
Joureede 
Hulshorst 
ldskenhuizen 
Utrecht 
Bosschenhoofd 
Loosdrecht 
Amsterdam 
Amsterdam 
Eelde 
Hardegari j p 
Hoorn 
Lelystad 
Dongen 
Hilversum 
Atnsterdam 

Soest 
Soest 
Soest 
Schiphol 
Hengelo 
Soest 
Soest 
Soest 
Soest 
Soest 
Soest 
Soest 
Soest 
Holtum 

Fokker 

WDL 

Fokker, cocoon 

Fokker, wit 

05257 09jul96 
05266 3lju196 
05254 Olju196 
05255 03ju196 
05253 Oljul96 
05252 Oljul96 
05264 24jul96 
05261 16ju1 96 
05262 19ju196 
05259 15jul95 
05260 l5jul96 
05265 29ju196 
20453 23jul96 
20410 l2ju196 
20451 02ju196 
05256 08ju196 
05258 l2jul96 
05263 23ju196 

04719 05ju196 
05191 05ju196 
03607 05jul96 
02155 12ju196 
03591 03jul96 
03709 05jul96 
04685 05ju196 
04490 05j u 196 
05205 05jul96 
05032 05ju196 
04340 05ju196 
04850 05ju196 
05246 05jul96 
04922 lljul96 

Twee F28's heeft Air Ostra va inmiddels overgenomen van KLH Cityhopper. loals je ziet hebben ze nog niet vee/ 
aan de beschi J,der ing van deze OK-HEO gedaan. Slechts de titels en de regi zijn aangepast. lei fs de naam 
"Belfast• staat nog op de neusl (Praag, 18 juli 1996,, Petr Nesmeral<) 
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PH-1Y7 Cameo Fox-C22 
PH-2B5 Cameo Fox-C22 
PH-2B7 Aeriane Sirocco 
PH-2L5 Albatros GA20962CV 
PH-2T8 Take Off Herl in 
PH-2U6 Kolibrie AK3 
PH-491 Pilatus B4-PC11 
PH-990 Schempp Ventus B/16.6 

8910-3241 
9007-3275 
90061 
30 
23545 
003 
125 
175 

Laan, A.A . van 
Boer, R. G. de 
Heijs, W.J.M. 
Beek, V. L. van 
Roskam, H.P. 
Oraijer, H. J. 
Beekman. F. M. 
Vri ng, J. 

der Hardegarijp 
Hoofddorp 
Helmond 
Sneek 
Hellevloetsluis 
Graft de Rijp 
Heel 
Velserbroek 

20250 12jul96 
20267 3ljul96 
20268 05jul96 
20360 05jul96 
20416 05jul96 
20427 05jul96 
02158 17jul96 
04689 10jul96 

Uit het register verdwenen: 
PH-AGK Airbus A310-203 394 KLH NV werd N430FE 03459 12jul96 
PH-FZJ Fokker 50 
PH-H0V Thunder AX7-77 

20123 
1768 

Fokker Aircraft Services BV 
Veen-Masse1ink, M.E. van 

werd SU-YAH 05105 08jul96 
art.9, le lid/0 04209 28jun96 

PH-LNH Fokker 100 
PH-PBX Fokker F28-1000 
PH-RRV Fokker 70 
PH-SL! Bell 2068 

11341 
11045 
11556 
3444 

Fokker Aircraft Services BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
Schreiner Airways BV 

werd PT-MRX 05014 lljul96 
werd PK-... 01895 03jul96 
werd F-GLIV 05104 29jul96 
werd C-.... 03376 16jul96 

PH-TEB S0CATA TB-10 393 Thebe BV art.9 , le lid/D 03985 3ljul96 

Aanvullingen , correcties en nieuws: 
11176 Werd OK- MEO. PH-CHN Fokker F28-4000 

PH-CVH Bowers Fly Baby lB 
PH-OOH Cameron N-90 Nail 
PH-OHM Cameron N-133 
PH-HOK Fokker S.11-1 
PH-H0V Thunder AX7-77 
PH-HYH Schweizer 269C 
PH-STL Soloy/Cessna U206G 
PH-TAB Fokker 100 

3 
2233 
3892 

Verandering van type. Was Bowers Fly Baby. 
Veranderlng van type. Was Cameron N-90. 
Draagt reclame "Krommerijn Hommel". 

6272 
1768 
S-1197 
U206-04266 
11290 

Ex PH-HOK (Bvl 2439) . Heeft geen BvL. 
Ex PH-HOV (Bvl 4209). Heeft geen Bvl . 
Werd 0M-PII. 
Ex HB-CKZ , N756QF. 

PH-TAC Fokker 100 
PH-UVI Colt 210A 

11296 
2375 
28-7890268 
9603-3706 
19204 

Ex F-0LGA , (8-11150 ntu), PH-TAB. 
Ex F-0LGB, (B-11152 ntu). PH-TAC. 
Ex G-BUVI. Draagt geen reclame. 

PH-VLK Piper PA-28-181 
PH-2W3 Cameo Fox-C22C 
PH-602 Schleicher ASW-19 
PH-1085 Schleicher Ka-6CR 
PH-1086 Grob Gl02 Astir CS 

Werd op 3 j uli 1996 als N2803M afgeleverd naar Groningen. 
Verandering van type. Was Cameo Fox-C22. 

1038 
Werd D-4099. Werd overigens al op 27 oktober 1991 uitgeschreven. 
Ex 00-ZFJ, 0-9151. 

Jns 2173 Ex 0-7755. 

j Het uitschrijven van een vliegtuig 
Regelmatig zien jull i e bij de reden van de ui t­
schrijving van een vliegtuig dat naar een of ander 
artikel verwezen wordt. Dit is een artikel uit dee! 
2000 van de Luchtvaartwet, die over het Luchtvaar­
tuigregister van Nederland gaat. Artikel 9 betreft 
de doorhaling van een inschrijving: 
1. De inschrijving wordt door de di recteur-generaa l 
doorgehaald: 
a. op schriftelljk verzoek van degene te wiens name 
het luchtvaartuig is ingeschreven; 
b. indien het ·, uchtvaartuig teloor gaat of voorgoed 
buiten gebruik wordt gesteld; 
c. indien het luchtvaartuig in de Nederlandse Ant i l­
len of in Aruba dan wel in het buitenland door of 
vanwege het bevoegde gezag is ingeschreven in een 
luchtvaartuigregister en, voor zover het een in­
schrijving in het buitenland betreft, het luchtvaar­
tuig door die inschrijvtng de nationaliteit van het 
betrokken land verkrijgt; 
d. indien overgang van eigendom heeft plaats gehad, 
terwijl niet binnen een maand aan alle vereisten ter 
verkrijging van de overschrijving is voldaan; 
e. indien degene, te wiens name het luchtvaartuig is 
ingeschreven , niet meer voldoet aan de eisen voor 
het verkrijgen van een inschrijving; 
f. bij het niet nakomen van een aan een vrtjstel­
ling, bedoeld in artikel 3, tweede lid, verbonden 
voorwaarde ; 
g. na beeindiging van de tussen de eigenaar en de 
houder gesloten overeenkomst, in verband waarmede 
een inschrijving als bedoeld in artikel 3, derde of 
vierde lid, is toegelaten; 
h. indien een jaar is verstreken na het einde van de 
op het bewijs van luchtwaardigheid of bewijs van ge­
lijkstelling als bedoeld in artikel 7, eerste lid, 
van de Luchtvaartwet, dan wel de ontheffing daarvan 
als bedoeld in artikel 4, tweede lid, onder b van de 
Luchtvaartwet vermelde geldigheidsduur; 
i . indien uiterlijk een jaar na de datum van in­
schrijving of overschrijving geen bewijs van lucht-

waardigheid of bewijs van gelijkstelling als bedoeld 
in artikel 7, eerste lid, van de Luchtvaartwet, of 
ontheffing daarvan als bedoeld in artikel 4, tweede 
lid, ender b van de Luchtvaartwet, is afgegeven. 

2. In de gevallen, bedoeld in het vorige lid onder 
a, c, d, e. fen g, vindt doorhaling slechts plaats, 
indien blijkt, dat het luchtvaartuig niet is te­
boekgesteld, als bedoeld in de Wet teboekgestelde 
Luchtvaartuigen (Stb. 1957, 72) , of dat, zo het is 
teboekgesteld, de houders van ingeschreven rechten 
en de beslagleggers zijn voldaan of hun toestemm1ng 
tot de doorhaling verlenen. 
3. Een inschrijving kan door de directeur-generaal 
worden doorgehaald, indien is gebleken , dat met be­
trekking tot die inschrijving opgaven zijn gedaan, 
wel ke van de waarheid afwijken , dan wel, dat zi eh 
ten aanzien van de eigenaar van het luchtvaartuig 
gevallen hebben voorgedaan, als bedoeld in arti­
kel 7(*). 

4. 0egene, te wiens name het luchtvaartuig voor de 
doorhaling van de inschrijving het laatst was inge­
schreven, is verplicht het bewijs van inschrijving , 
als bedoeld in artikel 8, eerste lid, binnen een 
week na de datum van bekendmaking van de beschikking 
tot doorhaling aan de Rijksluchtvaartdtenst te zen­
den. 
Hopelijk i s het voor jullie nu , ondanks de soms 
hoogdravende taal, wat duidelijker geworden, waarom 
een vliegtuig wordt uitgeschreven. 

(*) In artikel 7 staat : 
Het verzoek om inschrijving of overschrijv i ng kan 
door de directeur-generaal worden afgewezen, indien 
is gebleken, dat zij , die de aanvraag tot inschrij­
ving of overschrijvi ng hebben ingediend of hebben 
doen indienen, handelen als tussenpersoon voor per­
sonen of lichamen, die niet tot inschrijving kunnen 
warden toegelaten. 
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Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop 
kunnen besteld en P8f post afgeleverd worden. 
Per bestelling word! een bijdrage in de verzend- en verpakkingskosten ge­
vraagd als volgt: bestellingen met waarde van f 15,- of minder: I 3,- · ; van 
f 25,- of minder: f 5,- ·:van f 50,-ot minder:( 7,SO;van f 100,-of minder: f 9,-; 
van meer dan I 100,-: f 12.·. Bestellen uitsluitend door stortin9 van het ver• 
schuldigde bedrag (inclusief verzend• en verpakkingskosten) op postgiro 

0peningstljden: maandag t/m vrljdag: 10.00-18.00 uur 
zaterdag: 10.00-17.00 uur 

I Recente publikaties 
United Kingdom Hilitary Aircraft: Dit is een AS-for­
maat boekje van 64 pagina's dat eind juni door Hach 
III Plus werd uitgebracht. Het somt op alfa-numerie­
ke volgorde al le serials van Engelse milltaire heli­
copters en vl iegtuigen op voorzover betreffende ty­
pes operationeel zijn. Per serial volgt telkens de 
type aanduiding gevolgd door twee lege kolommen 
waarin ruimte is om code, markings en eenheid te no­
teren alsook de plaats en datum van waarneming. In 
de vijfde kolom staan waar van toepassing bijzonder ­
heden zoals ex-registraties, afschrijvingsdata of 
andere interessante gegevens. Handig boekje voor het 
noteren van je waarneminge n op en rond Engelse mili­
taire velden. De prijs : f 12 , 50 
Convair 880 & 990: Deel ~~n uit de nieuwe serie 
'Great Airliners' uitgegeven door World Transport 
Press. Deze vler-motor\ge straalverkeersvliegtulgen 
waren en zijn nog steeds 's were lds snelste subsone 
passagiersvliegtuigen , maar waren om verschillende 
redenen een fl op voor Convair. Oesondanks zi jn er in 
totaal zo'n honderd gebouwd en kennen de meeste 
spotters er verscheidene: met name de toestellen van 
Spantax die we dage li jks op Schiphol mochten begroe­
ten en we lke jar enlang op Palma de Ha llorca stonden 
weg te rotten. Zelfs KLH heeft in het verleden nog 
met Convair 880 1 s geopereerd via hun samenwerkings­
verband met Vlasa. Dit A4-formaat boek gaat ulter­
aard eerst in op de ontwikkeling van de beide types 
en de redenen van hun commer c HH e mi s l ukk i ng. Deze 
eerste 90 pagina's zijn rljkelijk geYllustreerd met 
vele kleuren- en zwart/wit foto's. De laatste 30 
paglna's bevatten van elk gebouwd exemplaar een 
zwart/w i t foto en de ' levensloop', onder vermelding 
van alle gebruikte registraties , data, namen, ope­
rators enz. Voor slechts f 49 , 95 een 'must' voor 
elke civiele luchtvaart ge1nteresseerde en , wellicht 
vanwege die ene Convair 880 die bij de US Navy ope­
reerde, oak voor de mi litaire enthousiasten, of 
vanwege het ene fotootje van de schaarsgeklede dames 
aan boord van de zogenaamde 'Busenvogel' voor alle 
l iefhebbers . 
FIOAE , Latin American Stars i A View to a Show: Een 
alleraardigst fotoboek van 96 pagina's in het for­
maat 21 x 21 cm. In 1988 werd de FIDAE in Chill een 
' I nternat lonaai 1' evenement da t om de twee jaar in 
Santiago plaa t s vindt . Eigenlijk een show voor de 
vliegtuiglndustr ie heeft FIOAE toch heel veel i nte ­
ressante bezoekers die het een bezoek door spotters 
en overige luchtvaartenthousiasten meer dan waard 
maken. Patrick Laureau heeft in dit boek een verza­
meling kleurenfoto's gepubllceerd welke hlj tijdens 
de vier FlDAE's van 1988 t/m 1994 heeft genomen. 
Sommige plaatjes (USAF,RAF,enz) zijn misschien niet 
zo interessant voor de enigszins verwende Wester ­
ling. Oe meeste foto's zijn echter van Chileense- en 
overige Zuid-Amerikaanse luchtmachten. Geen van de 
foto's is over de middennaad afgedrukt. Op zi ch een 
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compliment waardl. Elke foto gaa t natuurlljk verge­
zeld van een korte Engels-talige beschrijving. De 
prljs is f 35,-. 
Air Disaster Volume 2: Deel ~en beschreef 18 cata ­
strofe's uit de eerste jaren van de 'jet-age', ein­
dtgend met de grootste luchtramp allertljden op Te­
ner if e. Oit tweede dee! gaat verder met de evaluati e 
van 14 vliegrampen in de periode 1977-1991. Aan de 
hand van foto's, kaarten, schetsen en cockpltvolce­
recorder transcripts wordt elke ramp geana l iseerd en 
wordl duldelljk gemaakt water aan vooraf glng en 
welke factoren meespeelden . Het boek bespreekt in 
meer dan 200 pagina's de volgende r ampen of bijna 
rampen 011derverdeeld in 14 verschillende hoofdstu k­
ken: 
- We've lost both engines I ... Souther m Aw OC9 apr'77 
- Are we clear of that Cessna? ...... . PSA 727 sep'78 
- We're not going to make the airport.UA OC8 dec'78 
- American 191 do you want to come back? DClO mei'79 
- Hount Erebus .. ... ...... Air New Zealand DCIO nov'79 

We're going down Larryl .... Air Florida B737 jan'82 
- All four have failedl .. British Airways 8747 jun'82 
- Come on back, you're sinkingl ... Pan Am 8727 jul'82 
- Fire in the washrooml . ...... Air Canada OC9 jun'83 
- Jll23 - Uncontrollablel ............ JAL 8747 aug'85 
- Aloha 243 you still up? .......... Aloha 8737 apr'88 
- Prepare for crash landing .. ........ 8HA B737 jan'89 

Sioux City .... . ............... .. United OClO ju l'89 
- Reverser's deployedl ......... Lauda Air 8767 mei'91 
Dutch Civil Aircraft Harkings 1996/1997: Het door 
Airnieuws uitgebrachte komplete Nederlandse register 
(correct to l maart 1996). Daarnaast: doorha lingen 
en reserveringen gedurende 1994/1995, buitenlandse 
toestel\en in Nederland of met Nederlandse eigenaar 
of gebr uiker. index van het register, kaart met alle 
luchtvaartterre inen in Nederland. Totaal 92 pagina's 
en 48 zwart/wit foto's. Nederlandstalig. f 21,95 

I Modelbouw 
ASCH 1: 72 De llav ill and Dh60G Hoth (Pol. AF) f 14,95 
ASCH l: 72 Yakll Hoose (Austrian. Polish AF} f 19,95 
ARIX l: 72 Hil Hi2 Hoplite f 18,95 
ASTR I : 72 Saunders Roe SR53 (Airfix Hodel) f 12 , 50 
FACE l: 72 Hesserschmltt SF109T f 17 ,95 
HTKl l: 72 Breguel Orl9 f 29,95 
HAQU I: 72 llya Hurornets f 35,00 
PLA l: 72 Fairey Barracuda HK2 f 14,95 
PLA I :72 Fairey Firefly MKl f 17,95 
PLA I: 72 Supermarlne Spitfire HKXIV & Vl f 14,95 
PLA I: 72 TS-11 Iskra f 14,95 
PTRA 1: 72 Suchoi SUi/HJ Fitter H f 19,95 
PTRA 1:72 Suchoi SU22M3 Fitter II f 19,95 
PTRA l :72 Suchoi SU22H4 Fitter K f 19.95 
PTRA 1:72 Suchoi SU22UH-3K Fitter G f 19,95 
PZW 1: 144 S[210 Caravelle f 12,50 
PZW l: 72 IS-1 SEP f 9,95 
PZW I: 72 PZL P7a f 9.95 
PZW l: 72 Slkorsky S55 f 12.50 
Plll 1:72 SZ0 -16Gll f 9,9!; 
PZW l: 7 2 SZD-19-2A f 9,95 
pzi,; 1: 72 SZD22 Mucha Standard f 9, 95 



' Deze T-34C-1 (0725/1 -A-)407 -met c/n GM-51 Is de laalste Turbo Mentor die bij de Argent11nse manne In oude kleuren vhegt. 
(Punta lnd1t), 16 juli 1996. S Stubert) 

Afgez1en van de twee toestellen van hel EAE vliegen alle ex US Army OV-1D Mohawks biJ hel EAER601 (Escuadron de Av1ac1on de 
Explorac16n y Reconocirn1ento 601) van de Liindmacht van Argent1nie. Hier de AE-30. ex 62-5887. 

(Campo de Mayo. 15 1uli 1 996. S. Stubert) 

Alle Argent1Inse manne EMB326GB's , waaronaer oeze (078?/ )4-A-137 (en 77157400) . zI1n in gebruIk b11 het Pnmora Escuacfulla 
Aeronaval de Ataque van het Escuadra Aeronaval No.4. daI dus ook bekend s1aat als EA41 (Punta lnd10. 161uh 1996. S . S1ubert) 



Ook het Stardust Resort & Casino uit Los Vegas wil zichzelf aon het publiek presenteren en doet dot middels de 
we/ heel frooi beschilderde N950WP van Western Pacific. Alie foto 's zijn genomen op Colorado Springs op 
20 juli 1996, door F.F. Coenen. 




