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De Airbus A330 is goed vertegenwoordigd in Azié. Vele nationale maatschappijen zoals Malaysia, Thai en Cathay

Pacific viiegen met deze machines.
drie in de vioot.

van 100 Hong Kong dollar (ongeveer f1 22,00) een
week lang toegang tot haar terras. Vanaf dit terras
kun je prima de landing fotograferen. Nadeel wvan
deze plek is dat je vliegtuigen die oplijnen voor de
start niet goed op de gevoelige plaat kunt
vastleggen, doordat hekken en lichtmasten in beeld
staan. Je kunt bij de Aviation Club gebruik maken
van het toilet en iets eten of drinken bij de bar.
De Hong Kong Aviation Club ligt op loopafstand van
het terminalgebouw aan de zuidkant van  het
vliegveld.

Betere plekken die niets kosten kun je vinden bij de
bedrijven op Sung Wong Toi Road. Deze weg loopt
parallel aan de startbaan. Bij  MSAS, een
luchtvrachtexpediteur, is een parkeerdak waarvan je
prima kunt- fotograferen. Om op dit parkeerdak te
komen neem je de trap bij de ingang waarboven het
bord met opschrift 'Rockwood Airfreight' hangt. In
principe kun je hier zonder problemen staan.

Naast het gebouw van MSAS is een Ferrari dealer
gevestigd. Deze heeft een klein terras dat dezelfde
mogelijkheden biedt als het parkeerdak. Om hier te
komen neem je de trap rechts van de showroom. Bij de
deur links is een kantoor. Vraag hier om toegang tot
het terras. De medewerkers zijn gewend aan spotters
en zijn zeer vriendelijk. Als je de Sung Wong Toi
Road verder afloopt in oostelijke richting, kom je
na de bocht naar rechts bij een kruispunt. Sla hier
linksaf de doodlopende straat in. Ga daarna het
straatje aan de rechterzijde in en sla daarna weer
linksaf. Je komt nu bij een kade waar je redelijk
kunt fotograferen als baan 31 in gebruik is.

18 januari 1996

9N-ACB B757-2F8C Royal Nepal
B-2102, B-2135 MD-82 China Eastern
B-2151 MD-82 China Northern

Fokker 100 China Eastern
A300B4-605R China Eastern

B-2236, B-2239
B-2321, B-2325

B-2525 B737-3Y0 China Southern
B-2548 B757-25C Xiamen Airlines
B-2559 B767-3J6 Air China

B-2566 B767-31BER China Southern
B-2596 B737-318B China Southern
B-2804, B-2825 B757-218 China Southern
B-2848 B757-25C Xiamen Airlines
B-2921 B737-3Q8 China Southern
B-2951 B737-320 China Nat. Aviation
F-GFKZ A320-211 Vietnam Airlines
HB-IWI MD-11 Swissair

HL7292 A300B4-622R Korean Air
HL7417 B747-48E Asiana

HL7487 B747-4B5 Korean Air
JAB156 B747SR-81 All Nippon Aw
JAB266 B767-346 Japan Air Lines
JA8531 DC-10-40 Japan Asia Aw
JABI12 B747-446 Japan Air Lines

Ook de tweede maatschappij van Hong Kong,

Dragonair, heeft er inmiddels
(Hong Kong, 18 januari 1996, Cor Mout)

N18OUA B747-422 United Al
N273WA MD-11 Malaysia Al
N4B1EV B747-132 Evergreen Intl.
N507MC B747-2308F Atlas Air
N601FE MD-11F Federal Express
N832FT B747-121F Polar Air Cargo
VH-NOE B767-33AER  Vietnam Airlines
VH-0GB, VH-0GI B767-338ER  QANTAS

VH-0GJ B767-33BER  QANTAS

VR-HHX L-1011-1 ajw, nft

VR-HYC A330-342 Dragonair
VT-EPX B747-337 Air India

Een prima plek om de spectaculaire nadering van de
luchthaven vast te leggen is op de lle verdieping
van een flatgebouw. Vaak hangen de viiegtuigen ter
hoogte van deze flat nog in hun bocht om recht wvoor
de baan uit te komen, Om hier te komen sla je na het
verlaten wvan het terminalgebouw Tlinksaf richting
baan. Vlak bij de Aviation Club steek je bij de
verkeerslichten de weg over. Loop dan richting het
drukke kruispunt dat links veor je ligt. Steek hier
de Ma Tau Chung Road over. Loop de straat in die
naast de kleine brandweergarage ligt. Hier zie je
aan de rechterzijde een groot flatcomplex dat
makkelijk te herkennen is aan de paarse verf. Aan de
noordzijde van de flat genaamd Chi Chun Lau op 51 Fu
Ning Street tref je een trappenhuis aan. Na een
vermoeiende klim sta je op de lle verdieping en kun
je de Jlanding zien. Beschik je over een lens van
meer dan 300 mm dan kun je hier ook vliegtuigen die
oplijnen voor baan 13 prima kieken.

19 januari 1996
11th RSJS?Sth AW

68-8933 C-9A

9M-MMH B737-4H6 Myanmar Airways
IM-MMX B737-4H6 Royal Air Cambodge
B-2109, B-2127 MD-82 China Eastern
B-2329 A300B4-605R China Eastern
B-2438 B7475P-J6 Air China
B-2466 B747-4J6 Air China
B-2547, B-2550 B737-5Y0 China Southern
B-2801 B757-218B China Southern
B-2920 B737-3Q8 China Southern
B-2949 B737-3J6 Air China
F-OHPA A300B4-203  Philippine Al
HL7248 B767-38E Asjana

HL7490 B747-485 Korean Air
HS-TEA, HS-TEG A330-321 Thai Airways
LN-RCI B767-383ER SAS

N611FE MD-11F Federal Express
N682UP B747-121F UPS

N857FT B747-132F Polar Air Cargo
TF-ABH L-1011-1 a/w, n/t ex VR-HHX
VR-HLF A330-342 Cathay Pacific

Voor alle besproken plekken geldt dat je vanaf een
uur of 10 's ochtends met de zon in de rug prima
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kunt fotograferen. Reken op een wandeling van 15 tot
20 minuten vanaf het terminalgebouw. Eerder in de
ochtend kun Jje wvanaf de parkeergarage bij het
terminalgebouw spotten en fotograferen. Het licht is
echter niet optimaal. Als baan 31 in gebruik is,
zijn er voor de fotografen veel minder moge-
lijkheden. Startende vliegtuigen zitten meestal te
hoog, terwijl landende vliegtuigen vaak van de baan
zijn  wvoordat ze bij de beschreven plekken
langsri jden. Gelukkig komt het niet vaak voor dat
baan 31 in gebruik is.

20 januari 1996

B-2819 B757-25C Xiamen Airlines
HL7485 B747-4B5 Korean Air
JABSB1 MD-11 Japan Air Lines
N179UA, N190UA B747-422 United Al
N192UA B747-422 United Al
RP-C5746 B747-2128B Philippine Al
VH-0GO B767-338ER  QANTAS

Naast een interessante luchthaven heeft Hong Kong
nog veel meer te bieden. Je kunt van alles kopen in
de diverse winkelcentra die 's avonds ook geopend
zijn. Vroeger was met name elektronica erg goedkoop
maar tegenwoordig zijn er weinig echte koopjes meer
te vinden. CD's zijn wel een stuk goedkoper dan in
Nederland. De lichtreclames en de drukte in de
straten zijn indrukwekkend. Wat je zeker gezien moet
hebben is de skyline. Deze kun je het beste 's
avonds bewonderen als je met de Star Ferry naar Hong

Kong Island vaart. Voor de kosten hoef je deze
oversteek niet te laten. De beste plek om Hong Kong
te overzien is vanaf Victoria Peak. Dit is een

bergtop op Hong Kong Island. Deze top bereik je
middels een tram die de berg oprijdt. Om bij te
komen van de drukte van de stad kun je genieten van
de vele natuurgebieden of uitrusten op de stranden.
De beste tijd om Hong Kong te bezoeken is rond
oktober/november. Je hebt dan de meeste kans op zon
terwijl de temperatuur dragelijk is. Er zijn prima
hotels die meestal in de wijk Tsim Sha Tsui liggen.
De prijzen per nacht zijn een stuk hoger dan in
Europa.

luchthaven. Een druk veld is dit zeker niet. In de

twee uur dat we

hier

waren hebben we bovenstaande

gezien. Fotograferen is eigenlijk alleen mogelijk
van de terminal, eventueel door
het hek op de begane grond of op het viaduct dat
naar de departures loopt. Bij de laatste heb je toch
minstens een 210mm lens nodig om de voorbij rijdende
vliegtuigen te kunnen fotograferen. De volgende
maatschappijen doen Macau aan:

aan de linkerkant

Air Macau

A321

China National Aviation B737-3

China Northern
China Northwest
EVA Airways

Korean Air
Malaysia Airlines
Singapore Airlines
Transasia Airways

MD-82
BAel46
B767-3
A300
B737-4
A310
A320

00 4x per week
3x per week
2x per week

00 2x per dag
1% per week

00 3x per week
2% per week
2x per dag

Australie

Macau
Macau 17 januari 1996
9M-MQD B737-4H6 Malaysia Al
B-22301 A320-231 Transasia Aw
CS-MAA, CS-MAB A321-131 Air Macau
CS-MAC CL-601-3R STOM
N602EV B767-3T7ER EVA Airways
RA-82046 An-124 Volga Dnepr

Waarschijnlijk waren wij de eerste spotters op deze

Marcel Colthoff is

down under a

an het verkennen, en

dat leverde alvast het volgende op:
Sydney-Kingsford Smith

SX-0AE
N852FT
VH-TAF, VH-TAG
VH-TAY
VH-CZP
VH-CZV
VH-RMD, VH-RMF
VH-EAK, VH-EAL
VH-EWG
VH-ANB
VH-EAB
VH-TQF, VH-TQN
VH-TQO

B747-2128
B747-122F
B737-376
B737-376
B737-377
B737-33A
B767-277
B767-~238BER
F28-3000
B727-277
B7475pP-38
DHC-8-102
DHC-8-101

11 oktober 1995
Olympic Aw
Polar Air Cargo
QANTAS
QANTAS
Ansett Al
Ansett Al
Ansett Al
QANTAS
Ansett Al
Ansett Al
Australia Asia
Eastern
Eastern

Melbourne/Point Cook Aircraft Museum 22 oktober 1995

A2-384

A3-51
A20-561/QE-B
A46-30/B
A65-108
"97208" (-67-0237)
A77-702
A77-870
A79-659
AB0-374
AB1-1
AB4-208
A89-275
A94-910

CHINA EASTERN

psseBaBsEASRERRRN

UH-18B

RAAF

Mirage IT1I0(A) RAAF

Wirraway 11
Boomerang 1
C-47

F-4E

Meteor T7
Meteor F8
Vampire T35
S5-51

Br170
Canberra Mk20
SP-2H

Sabre Mk32

RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF
RAAF

China Eastern Airlines kennen we in Nederland nog van de Fokker 100's waarvan ze er 10 hebben viiegen. Voor
de MD-11 kunnen we naar Brussel toe, maar voor de A300's en ook de MD-80's is Hong Kong een prima plek om

deze kisten te spotten en te fotograferen, getuige deze B-2321.

(Hong Kong, januari 1996, M. van den Berg)
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A97-214 C-130A RAAF engineless
NZ947 Harvard RNZAF
Melbourne-Moorabbin museum 18 november 18995
A3-22 CA-6 Wackett RAAF

A3-45 Mirage II110(A) RAAF

"AB-39/FH-K" Beaufighter Mk21 RAAF (=A8-328)
A29-53 P40E RAAF fuselage
A75-1/VH-AVC Proctor Mkl RAAF

A77-707(7) Meteor T7 RAAF

A79-835 Vampire T35A RAAF

A91-1 Sycamore Mk3 RAAF

A94-989 Sabre Mk32 RAAF

WD827 /911 /NW Firefly AS-5 RAN

XG789/841/M Gannet RAN

N4-901/875/NW Venom FAW53 RAN

VH-ANH DC-3 Ansett

De toestellen staan dicht op elkaar, waardoor ze

moeilijk te fotograferen zijn.

Adelaide 4 december 1995
G-BTHT BAe146-300  Australian Air Expr

VH-HUS Sh330-100 Air Kangaroo Island
VH-IMI, VH-IMK BAe748-2B Jetstream Ac std
VH-JJZ BAe146-200QT Ansett / TNT Express
VH-NJQ BAel46-200 National Jet Systems
7 _december 1995
VH-NJM BAel46-300 Australian Air Expr
14 december 1995
N1Z21KG B747-312 Ansett Al
VH-0GM B767-338ER  QANTAS
VH-RMN B727-217 Ansett Al
VH-TJB B737-376 Solomons Airlines
15 december 1995
VH-CAT F27-100 Austr. Flight Test
17 december 1995
VH-NJC BAeld46-100 Australian Airlink
VH-0GB B767-338ER  QANTAS

Willie Wortel VH-NJM op de 7e is de ex G=-BTHT die
op de 4e nog werd gezien.

Credits: Michel Anciaux, Paul Chandler, Jan Gerrits,
André Ran Jr. en Harry Sluyter.

Aer-Chér na hEireann

Tijdens het platformbezoek op Baldonnel/Casement Aerodrome werd er volop gevliogen door de CM170's. De 218 en
219 worden hier klaargemaakt voor hun derde viucht van de dag. Bij de hierop volgende vlucht checkten de twee
leerlingen de Fouga's. Ze zaten al geruime tijd in de kist toen de twee instructeurs op hun gemak aan kwamen

drentelen. Parachute om, instappen, helmpie op en wegwezen.

De eerste Scramble Reis van 1996 was meteen naar een
nieuwe bestemming: Ierland. Alhoewel de Irish Air
Corps niet erg groot is zijn haar toestellen erg in-
teressant. Dat komt voornamelijk omdat Ierland neu-
traal is en haar toestellen de landsgrenzen, op een
uitzondering na, niet verlaten. De trip was succes-
vol: op één Alouette (213, alleen staartstuk gezien)
twee Dauphins (244 en 246, één gedetacheerd op een
boot, de ander wvoor SAR duties nabij Donegal), en
één CN235 (253, op patrouille) na werden alle opera-
tionele toestellen gezien.

Alle onderstreepte nummers zijn niet zelf gelezen!

Rotterdam/Zestienhoven (EHRD) 06 maart 1996

G-BVED ATRAZ

Na een voorspoedige vlucht wvan Rotterdam naar Gat-
wick zat iedereen tijdens het taxién op Gatwick met
de neus tegen het raam. Er stond een UAE Government
B737 op het platform. In de terminal hoorden we dat
de vlucht naar Dublin vertraging had. Ruim een uur
te laat verlieten we de startbaan. Door het viiegen

BA/City Flyer BABD53

(6 maart 1996, Martin Schmitz)

van de kortste route en de stick op full power kwa-
men we 40 minuten te laat aan. Oordoppen zouden ove-
rigens niet misstaan in een ATR72 want wat maakt de-
ze machine een herrie!

London/Gatwick (EGKK)
AG-ESH B737-2HW8 UAE Government
G-BVTJ ATR72 BA/City Flyer BAB082

Op het vliegveld van Dublin werden alle basisbezoe-
ken nog even telefonisch bevestigd en daarna op zoek
naar de huurauto's. Het was wel even wennen aan én
links rijden &n het stuur aan de 'verkeerde' kant!
Tijdens de rit naar Casement maakte de dikke bewol-
king plaats voor een strak blauwe hemel. Dat hadden
we zeker niet verwacht® in Jerland en gelukkig
bleef het tijdens ons gehele bezoek dit weer.

06 maart 1996

Het bezoek op Casement verliep voorspoedig. Na een
ronde over de stille platformen bezochten we de han-
gaars. Daarna volgde een tweede ronde over de plat-
formen, waar inmiddels flinke activiteit te bespeu-
ren was. Alles was mogelijk en na het vertrek van
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een tweetal Fouga's voor hun derde missie van de dag
verlieten wij ook het platform. Op onze vraag of we
nu echt alle aanwezige toestellen (dead or alive)
gezien hadden spoedde onze begeleider zich naar een
kantoortje om de sleute]l te halen van de Air Corps
Apprentice School. Zie daar, de buit was binnen!

Casement Aerodrome, Baldonnel (EIME) 06 maart 1996

flightlines:

196 SE3160 3 Wing 1153
211 SA3168 3 Wing 1983
218 CM170-2 1 Wing 390
219 CM170-2 1 Wing 298
226 SF260W Tr. Wing 293/24-05
240 Beech 200 I Wing BB677
241 SA342L 3 Wing 1854
245 SA365F 3 Wing 6168
251 G.1159C 1 Wing 1160
252 CN235-100M/IR-CI 1 Wing 85
hangars:

164 Chipmunk T20 preserved C1/0450
195 SE3160 3 Wing 1151
197 SE3160 ifa 1194
198 Vampire T11 preserved

202 SA316B wreck 1973
205 FR172H 2 Wing/overhaul 0345
213 SA3168B tailboom only 2116
214 SA3168 ila 2122
214 SA3168 tailboom only

215 CM170-2 1 Wing 357
216 CM170-2 1 Wing 358
217 CM170-2 1 Wing 359
220 CM170-2 1 Wing 299
222 SF260W Tr. Wing 289/24-01
225 SF260W Tr. Wing 292/24-04
227 SF260W Tr. Wing 294/24-06
229 SF260W Tr. Wing 296/24-08
230 SF260H Tr. Wing 296/24-09
231 SF260W Tr. Wing 298/24-10
247 SA365F 3 Ming 6202
248 SA365F 3 Wing 6203
237 SA342L 3 Wing 1772

De 202 maakte zo'n drie maanden geleden een noodlan-
ding in een meertje waarbij een aantal licht gewon-
den viel. De SA316B, waarvan het staartgedeelte on-
herstelbaar werd beschadigd, zal gerepareerd worden.
Romp- en staartgedeelte van de 214 waren gescheiden
en bevonden zich in verschillende hangaars. 0Ook was
er nog een blauwe staartboom te zien in '30 years A-
louette' kleuren. Marchetti 230 was totaal gestript
en werd geidentificeerd aan de hand van een aantal
labels aan romp en onderdelen.

Air Corps Apprentice School hangar:
207 FR172H i/a 0347

79 CM170 i/a 79
De Fouga werd overgenomen van de Armée de 1'Air en
heeft altijd als instructional airframe gediend. Op
dit moment is er alleen nog een vieugel en een stuk
van de romp over. In deze hangaar stond ook nog iets
wat 1ijkt op een Alouette 3. Verschillende publica-
ties geven hiervoor het constructienummer I1012. Vol-
gens onze begeleider is dit echter nooit een vlieg-
waardig exemplaar geweest.

Na dit enerverende bezoekje werden de tassen bij de
slaapplaats achtergelaten en werd de bus gepakt naar
downtown Dublin voor een hapje eten een pintje Guin-
ness. In het Temple Bar District centreert zich het
uitgaansleven en 'Thunder Road' aan Fleetstreet is
op dit moment de meest trendy uitgaansgelegenheid.
Harde muziek, lekker eten, koude biertjes, snelle
motoren en mooie dames zorgen voor een goede sfeer.
Maar enfin we kwamen voor de vliegtuigen, geloof ik.

Gormanston doet een beetje denken aan de DDR-tijd.
De infrastructuur bestaat uit een aantal oude gebou-
wen, een klein platform annex parkeerplaats en een
smalle harde baan. Het bezoek hier duurde niet te
lang, want er was op het laatste moment een bezoek

geregeld op RAF Aldergrove. Onderweg bezochten we
ook Monaghan Army Camp waar een Alouette 3 gedeta-
cheerd staat voor border patrol taken. Dit bezoekje
was trouwens door onze begeleider op Gormanston mo-
gelijk gemaakt. Thanks Justin.

Gormanston Aerodrome (EIGM)
flightlines:

07 maart 1996

203 FR172H 2 Wing 0343
206 FR172H 2 Wing 0346
208 FR172H 2 Wing 0348
210 FR172H 2 Wing 0350
243 FR172K 2 Wing 0671
hangars:

168 Chipmunk 120 stored C1/0464
199 Chipmunk T20 stored C]iﬂJQ?
Monaghan Army Camp 07 maart 1996
212 SA3168B 3 Hing 984

De vergelijking met de DDR kun je ook maken voor een
aantal grensovergangen tussen Noord-Ierland en Ier-
land. In County Armagh markeren grote bunkers en
wegversperringen de grens. Ook hangen op verschil-
lende plaatsen grote IRA letters en 'helicopter ver-
bodsborden' aan palen. In verschillende dorpen zijn
controleposten en de beveiliging van onze bestemming
was ook niet mis.

RAF Aldergrove (EGAO)

07 maart 1996

Hessex HC2 72sq
XV72B/A Argonaut %XR527/K kaapstad II]
Xv725/C Ceregiggian Xv723/Q
XRA97/F Falkland Islands X XT668/S5 Sunshine

XV721/H Henley on Thames XT681/U Winged Victory

XT676/1 Lady Linlith Gow

XW219 Puma HC1 230sq

ZA939/DN Puma HC1 230sq

ZA712 Chinook HC2 7sq det. 'IFOR'
V0 +2 Sea King HC4 846sq det.

De Wessii dragen bijna allemaal een naam op de deur.
Bij de 'C' hadden ze de deur eruit gehaald, vandaar
de onderstreepte naam. Om veiligheidsredenen staan
de Army eenheden aan de andere kant van het vlieg-
veld en werden door ons niet bezocht.

Dublin/Castlemoat House 08 maart 1996

34 Miles Magister stored
141 AVRO 662A Anson [ stored
183 Provost T53 stored 406
191 Vampire T55 stored 15815

De eigenaar van deze toestelien is Aer Lingus en ze
staan opgeslagen in een oude schuur aan de rand van
het internationale viiegveld. Bij toeval troffen we
de sleutelbezitter die in geen zes jaar hier was ge-
weest. Ze hoopten de toestellen te verkopen aan een
museum in Waterford, maar dat is echter verdwenen.
Volgens deze persoon blijven deze oude machines hier
voorlopig nog staan.

Dublin (EIDW 08 maart 1996

G-BVTK ATR72 BA/City Flyer BAB083
Peter Vallance Collection 08 maart 1996
E-430 Hunter F51 ex KDF

R974 Shackleton MR3 ex RAF
WRY Shackleton MR3 ex RAF

Sea Hawk FGAG6 ex RAF XE489

Deze toestellen waren duidelijk te zien tijdens de
landing op Gatwick. Het museum ligt bijna aan de kop
van de baan.

London/Gatwick (EGKK) 08 maart 1996
G-BVED ATR42 BA/City Flyer BAB053

Laatste vlucht naar Rotterdam en iedereen is veilig
en voldaan thuisgekomen.

Met dank aan / Thanks to:

Casement : Captain Kevin Byrne
Gormanston : Commandant Flanagan and Justin
RAF Aldergrove : Wing Commander 72sg N. Brewerton

Sergeant Marshall (72sq)
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Na een jarenlange afwezigheid van een adequaat opbergsysteem voor je Scrambles is sinds januari de Scramble
Bewaar Box (SBB) leverbaar. Nu kan je dus eindelijk je stapels Scrambles opbergen in dit zwart/gouden sier-
raad voor je boekenkast. De SBB is eenvoudig in elkaar te vouwen en hij is ontworpen om
jaargangen Scramble asiel te kunnen verlenen.

De prijzen (inclusief verzendkosten) voor de SBB bedragen slechts:

exemplaar 14 gulden
exemplaren 25 gulden
exemplaren 35 gulden
exemplaren 44 gulden
exemplaren 53 gulden

zelfs de dikste

Je kunt de Scramble Bewaar Box bestellen door

het benodigde bedrag over te maken op Postbankrekening 5485018,
Vermeld bij de overschrijving je lidmaatschapsnummer (staat op het adresplaatje in de Scramble envelop) of je

postcode plus de tekst 'SBB'. Je krijgt de SBB(s) dan zo snel mogelijk thuisgestuurd.
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De Nanchang K-8 'Kasaboram' werd door de Chinezen en Pakistani geshowd op Asian Aerospace Show op Changi. De-
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ze trainer is nog steeds in de ontwikkelingsfase, maar de Aziaten proberen hem nu al te slijten aan potentié-

le kopers.

aanvullingen en correcties

(Changi, 09 februari 1996, Jan Gerrits)

Oceana (Scramble 199, dec085) 23 september 1995

Met dank aan Martin Duyvenvoorde, Strobe en BAR.

Static

158474 /A-702 TA-4J TH-1/VT-7 aanv
149725/7R UH-3H NAS Oceana  aanv
151904 /HK-10 CH-460 HC-6/Det.3 aanv
160144 /AA-700 S-3B VS§-30  aanv/corr
160501/903 T-34C SFWSA aanv
56-3645 KC-135E 314th ARS corr
67-14826/WM T-38A 509th BW aanv
Flightline

130320 CC-130E 8 Wing/CF aanv
80-0323§GA C-130H 158th AS GA ANG aanv
83-0033/FF F-15C 27th FS aanv
151891 TC-1306 Blue Angels aanv

Alle onderlijnde BuNo's van Intruders en Tomcats
zijn bevestigd op de 162927/AG-107 van VF-143 na.

VF-101 hangaar

160402 /AD-243 F-14A VF-101 corr
162700/AD-103 F-148B VF-101 aanv
F-14 hangaar

163219/AA-201 F-148 VF-103 corr
161427 /AA-206 F-148 VF-103 confirmed

Elsewhere

Het heeft even geduurd, maar de volgende BuNo's zijn
aanvullingen op degene die op pagina dec096 werden
gepubliceerd,

F-14A VF-14 -. : 160399/102, 160917/111

F-14A VF-32 AC : 160896/105

F-14A VF-101 AD : 161859/100, 160397/123

F-14B VF-101 AD : 161419/104, 161855/202

Waterklaof (Scramble 201, febi0Z) 4-7 oktober 1895

13703 €C-137 437sq

532/2 Impala 1 Silver Falcons
goz21 €212-300 86MEFS

xV258 Nimrod MR2 206sg

158222 P-3C VP-46
Yokota, Japan

Static 23 juli 1995
79-0183/05,80-0177/05 A-10A Z5th FS

84-0167 C-12F 55th ALF
84-0133 C-21A 459th AS

74-2133 C-130H 36th AS
63-8874/21 KC-135R 909th ARS
66-0208 C-141B 62nd AW
78-0493/21 F-15C 12th FS
78-0517/71 F-15C 44th FS
90-0774/0sS F-16C 36th FS "7th AF"
90-0779/0S F-16D 36th FS

69-6639 UH-1N 459th AS
163033/02 EA-GB VMAQ-4
164679/00,164653/04 F/A-18D VFMA(AW)-121 VK
163132/01,163161/07 F/A-18A VFMA-122 DC
163155/12 F/A-1BA VFMA-122 DC
163731/01,163772/07 F/A-18C VFMA-212 WH
137908 HU-16C nn
163659/22,162963/26  AV-8B VMA-542 WH
67-8379 F-4EJ Kai 306 Hikotai
73432 AH-1F Tobu homen kokutai
31232 OH-6D Tobu homen kokutai
07-4478 CH-47J Iruma Kyunantai
89-5148 T-2 22 Hikotai
71-5232 T-33A ADC HQ F1t
Flying/Elsewhere

68-8933 C-9A 374th AW
86-0032, 87-0117 KC-10A 60th AMW
87-0120 KC-10A 305th AMW
84-0102, 84-0132 C-21A 459th AS

NG C-29A FAA (ex 88-0271)
63-7837 C-130E 36th AS

73-1582, 74-1684 C-130H 36th AS
74-1676/AK,74-2062 /AK C-1304 517th AS
62-3514 KC-135R 203rd AS HI ANG
61-0288/17,63-8886/77 KC-135R 909th ARS
65-9399 C-1418 62nd AW

64-0650 C-1418 60th AMW
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66-0198,67-0003 C-1418B 62nd AW
78-0532/11 F-15C 67th FS
98-1029 C-1 nn

22 juli 1995
De dag ervoor werd door het "Japan-1" team ook nog

het volgende gezien:

90-0807 /MJ F-16C 14th FS
90-0837/MJ F-16D 14th FS
80-1076/BB U-2R 9th RW/5th RS
Hofu
Static 22 juli 1995
78-1022 Cc-1 402 Hikotai
43-3218 MU-25 Koku Kyunandan
04-4851 KV-107-11-5 Koku Kyunandan
48-4561 UH-60J Koku Kyunandan
07-4477 CH-47J Iruma Kyunantai
54-3455 gE-2C 601 Hikotai
49-3043 U-125 Hiko Tenkentai
46-5715 T-4 32 Hikotai
41720/WH HU-1H Chubu Homen Kok.
31106/X111 OH-6J 13 Kokutai
31201/X111 OH-6D 13 Kokutai
163662/23,163188/25 AV-88B VMA-542
JABB03/MAB03 SC-7 JMSA
Flyin
§§¥T6%7 c-1 403 Hikotai
Flying/Elsewhere

T-3 12 Hiko Kyoikudan :
81-5506, 81-5507, 81-5508, 91-5512, 91-5518, 91-5519
91-5521, 01-5523, 01-5526, 01-5531, 01-5533, 01-5534
01-5536, 11-5540, 11-5543, 11-5544, 11-5548, 21-5550

41-0296, 41-0309 T-34A JASDF preserved
61-0398 T-34A JASDF preserved
04-8203 F-86D JASDF preserved
36-8537 F-104J JASDF preserved
51-5632 T-33A JASDF preserved

Verder vlogen nog twee T-3's in speciale 40  jaar
JASDF jubileum kleuren voor.

Singapore

Changi

Asian Aerospace 1996
Van 6 tot en met 11 februari werd de grote Asian
Aerospace 1996 luchtvaartshow gehouden. Onderstaand
verslag van Johan van Helden geeft weer wat er op de
publieksdag te zien was:

10 februari 1996

Static:

CHO1 C-130H 20sm

609/3-XD Mirage 20000 EC03.003

88-0330/WH B-2A 393rd BS O06feb only
78-0488/71 F-15C 67th FS

AFM meldt de 78-0485/7Z. We zien graag een fotogra-
fische bevestiging van het goede antwoord.

95-26658 UH-B0L Sikorsky

165094 /JR-094 C-20G VR-48

164670/DT-11 F/A-18D VEMA(AW)-242

165325 AH-1W Bell-Textron

163867 /WF-02 AV-88 VMA-513
C-FUBE/146411 CH-146 Textron/CAF

508 Su-27P TPS *
1001 K-8 Nanchang %
A-2306 CN235-220M Indonesia AF/2sq
EC-144 €212-300 Thailand Army

B-546L ¥Y7H-500 AVIC-XAC 007H03
C-FWRE Bell 407

C-FWZI Bell 430 *
F-GJMV ATR42-500 AL(R)

C-GOBA CL-416 Alitalia sticker *
F-WREX Falcon 900EX Dassault Aviation
G-BWKY/(D-AVRJ) BAe146-RJB5 Lufthansa

HB-HMR PC-7 MkII Pilatus

HL5226 BAe4100 Seoul Air

HS-RGR PA-46-350P

N404SP G.1159C

N500TH Ce208 Transmile Air

N877SE CRJ100 TAG Aviation

NG59H BAel25-8B00A (+Malaysian flag)
N10125 Beech B200

N2004 Falcon 2000

NBI167Y Beech 400A

RA-06511 Aeroprakt A20

RA-31099 Ka-31T Firebomber
SE-028/(V7-9500) Saab 2000 Air Marshall Is.
(VH-HZH) S-76C(GP) "NAVY'

VH-0XF Beech 350 Five Star Aviation
9M-CAL Lj31A CAA Malaysia

QV-ATF Lj31A Singapore Al

De S-76 1is van Lloyds en vliegt onder contract voor
de Australische marine.

Static near freightapron:

74-2133/YJ C-130H 36th AS

79-1951 KC-10A 60th AMW

94-0067 C-17A 437th AW *
162999/YD-999 P-3C VP-4

164851/TA-07 SH-608 HSL-51
D-CDXI/(B-12281) Do328-110  Formosa Al

N7771 B777-200 Boeing

RA-64006 Tu-204-220 Bravia

RA-9600 IL-96MN ITyushin OKB

Military apron on other side runway 02L/20R:

F-GIDE Falcon 900 Dassault Aviation
801 Rafale B Dassault Aviation *
90-0324 AH-64D MDH

711, 712 Fokker 50 Sing. AF/121sq
714, 715, 716 Fokker 50ME Sing. AF/121sq
717, 718 Fokker 50ME Sing. AF/121sq
Flying:

1x A-4 Sing. AF/demo c/s
AR || F-16C 35th FW
eresss/DT=00 F/A-18D VMFA(AW)-242
14/2-F0 Mirage 2000C EC02.002

De Red Arrows waren met negen Hawks aanwezig.
De toestellen met een * vlogen voor in de vliegshow

90-0802/MJ F-16C 14th FS/35 FW die op deze publieke dag van 14.40 tot 15.40 uur
89-0158 CH-47D B/214th AUN duurde.
Advertenties

Colour slides of military and civil aircraft: M-Slides offer the widest range of military and civil
Many readers of this magazine will testify to this,

probably in the world.

slides
over lx million sold in the last

15 years. All slides Kodachrome 25/64, sunny shots, most are ramp except for landing or take-off shots. Many

taken at the base below.

Slides are sent on approval in boxes of 50 or 100 civil or military, warbirds, - RAF,
Eastern Block etc. Slides are 50p or rare countries 75p each.

Forces,

US Forces, European
Payment by International Money Order,

cash, credit card or EC cheque. Returnable deposit of £25 required for new customers.
Send £1 for details and sample slide to M-Slides, 4 Heron Close, Beck Row, Mildenhall, Suffolk, IP28 8HW, UK.

Te koop aangeboden :

Ik heb een aantal jaargangen van Scramble te koop. Beginnend vanaf mei 1982 t/m december

1995. Scramble juli 1987 is de enige ontbrekende, maar er zitten wel twee extra nummers bij: auqustus 1981 en

maart 1982.
len na 19.00 uur).

De Scrambles zijn in goede staat. Alles in &&n koop f 120,00. Telefoon: 035-5425629 (gaarne bel-
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KLM-vliegtuigen

Aanvullingen en correcties

Al heel wat jaren vliegt het Belgische Delta Air Transport voor de Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, die
wij natuurlijk veel beter kennen als de KLM. Dat begon al eind jaren zestig met Beech 80's en, hoe kan het
eigenlijk anders, Dakota's. In tegenstelling tot de Brasilia's heden ten dage, droegen de Queen Airs en Dako-
ta's grote KLM-emblemen op de neus, zoals je hier op de 00-VDF ziet. Dit is ook meteen de enige DAT C-47, die

vroeger bij de KLM geviogen heeft, namelijk als PH-TCY.

Dankzij Herman Dekker, Henk Wadman, Michel Huart,
J. wvan Vliet en David van Maaren kunnen we aanvul-
lingen en correcties publiceren op het grote KLM-
artikel uit Scramble 200. We zijn blij dat er mensen
zijn geweest die er eens kritisch naar gekeken
hebben, want zo hebben wij het overzicht nog
completer kunnen maken.

De types zullen hier net als in het artikel op alfa-
betische volgorde behandeld worden. Per individueel
vliegtuig is de registratie onderstreept.

(Schiphol, 9 november 1968, via Gert-Jan Vis)

ervaring van Martinair met het type. Al op 2 novem-
ber 1989 werd het hele blok PH-BTA t/m PH-BTZ voor
B767's gereserveerd. Het kwam er echter toen niet
van en de eerste zeven regi's uit die reeks zijn
inmiddels aan Boeing 737's gegeven. Het exacte type
van de KLM-machines is trouwens Boeing 767-306ER.

Convair 240 & 340

Airbus A310

Voor de serie Airbussen had de KLM in eerste instan-
tie de reeks PH-AEA t/m PH-AEK gereserveerd. De
PH-AGA is dus ex (PH-AEA), F-WZEE, enzovoort.

De PH-AGH had nu ook bij een andere Nederlandse
maatschappij kunnen vliegen. Het was namelijk een
van de opties van Martinair, die niet opgenomen
werden. Constructienummer 362 is dus geen PH-MCG ge-
warden.

Boeing 737

De PH-TVR had in 1983 als D-AJAA verkocht moeten
worden aan Jetair(?), maar dat ging niet door. 1In
1984 is er wel een Boeing 727 met de regi D-AJAA van
Jetair geweest (c/n 18951), dus misschien dat de
plannen van die maatschappij in de loop van 1983 ge-
wijzigd zijn.

Lauda Air huurde de PH-TVX niet met Nederlandse
regi, zoals werd gesuggereerd, maar als OE-ILE.

Boeing 747

Eerst even iets algemeens over de Convair 340's. 1In
Scramble 200 stond dat de 340's bij de KLM omgebouwd
werden tot Convair 440. Feitelijk werd slechts een
kit geinstalleerd, waardoor ze veel overeenkomsten
met de 440 hadden, maar niet geheel dezelfde stan-
daard hadden. Ze behielden daarom de aanduiding Con-
vair 340.

Bij het ongeluk met de PH-TEI op Schiphol op 25 mei
1953 vielen weliswaar geen slachtoffers onder de
inzittenden, maar werden wel twee mensen gedood en
vijf verwond. Zij bevonden zich op de Schipholweg.
De PH-TEK zou bij Deutsche Flugdienst geen D-BADU
zijn geworden, maar de maatschappij had er D-BODU
voor gereserveerd (heeft er zelfs op gestaan). Ver-
der zou de Convair, toen hij als N643W rondvliocog, in
1979 als 4X-AGG naar Shachaf Aviation Services in
Israél gaan, maar dat ging niet door.

De PH-TGF blijkt na zijn KLM-tijd toch nog een keer
op naam van de KLM ingeschreven te zijn geweest,
hoewel de Koninklijke er toen geen eigenaar meer van
was. Zles dagen nadat Martinair de PH-CGF had laten
uitschrijven, op 11 maart 1964 dus, verscheen de
Convair weer als PH-CGF in het register. De eigenaar
was toen al William C. World Associates. Een week
later, op 18 maart, verdween de CGF voorgoed uit het
register en kreeg eerst het kenmerk N4406 en daarna
pas N73159.

Ook de PH-BUM blijkt voor zijn aflevering aan de KLM
een Amerikaanse regi te hebben gehad, namelijk
N1729B. Naar verluidt is hij echter op Schiphol aan-
gekomen met een andere regi, waarvan alleen N8...V
nog leesbaar was.

Douglas DC-3/C-47

Boeing 767

De KLM bleek al veel eerder dan 1994 belangstelling
voor de Boeing 767 te hebben gehad, misschien na de
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De registratie VH-CXD die de PH-ALT in zijn Tlatere
loopbaan kreeg, gebruikte hij al als callsign toen
hij nog 41-1941 was. De machine is overigens veron-
gelukt als 43-83228. De plaats waar de PH-ARZ aan
zijn eind kwam heet Lons-le-Saunier, zonder 1 dus.
De PH-AZR, PH-AZS en PH-AZT werden in 1944 niet in-
geschreven in het reserve-register, maar dit heette
het Hulpluchtvaartregister, Londen 1944.




De PH-TCC werd pas in maart 1948 als 00-SBE inge-
schreven op naam van Sobelair, die hem in mei 1953
verhuurde en in oktober 1954 verkocht aan SABENA.
Twee maanden later liet SABENA hem registreren in
Belgisch Congo (nog steeds als 00-SBE, want het was
immers nog een kolonie), waarna ze hem in juli 1960
verhuurden aan Air Congo. Bij die toko werd de Dak
zoals gemeld 90-CUK en 9Q-CUK en als zodanig kochten
de Congolezen hem eind 1965. Vijf jaar later, in
juli 1970, nam de Congolese luchtmacht de C-47 als
97-PKV over. Later in de jaren zeventig veranderde
Belgisch Congo haar naam in Zaire en de Zairese
luchtmacht zou nog tot eind 1976 met de 9T-PKV ge-
vlogen hebben. Vervolgens zou AMAZ (Agence et Messa-
geries Aérienne du Zaire) hem weer als 9Q-CUK hebben
laten inschrijven. Het lot van deze machine is he-
laas nog steeds onduidelijk.

De PH-TCM blijkt nooit in het Nederlandse register
ingeschreven te zijn geweest. De KLM had dat kenmerk
slechts gereserveerd op 9 mei 1946, maar heeft er
waarschijnlijk nooit mee gevlogen. Misschien is hij,
tot hij PJ-ALP werd, bij Fokker in ombouw geweest.
De PH-TCR, die als 43-48218 aan de USAAF werd afge-
leverd, is als C-47A-30-DK in Oklahoma City gebouwd
en is dus geen C-478.

De PH-TCV zou volgens een publikatie wvan Hugo
Hooftman uit 1948 zijn opgelapt na zijn noodlanding
bij Boksum. Wij hebben echter geen gegevens over de
verdere levensloop van de Dak, wat deze melding
twijfelachtig maakt. Volgens de KLM 1is de Dak ge-
sloopt. De regi werd in ieder geval pas in november
1948 doorgehaald.

De PH-TCZ werd in zijn latere carriére CF-IHG en
niet CF-HIG. De laatste Dakota die de KLM in dienst
had, de PH-TDW/PH-DAW, vloog tot rond 1970 wvanaf
Rotterdam wvoor KLM Aerocarto en gebruikte daarma in
Suriname de regi PZ-TLA voordat hij uit het zicht
verdween.

Vijf Dakota's ontbreken in het overzicht in nummer
200, waar de KLM nooit mee gevlogen heeft, maar die
wel op naam van de Koninklijke gestaan hebben. Het
gaat om de volgende exemplaren:

C-47A 12209 ex 42-92411, FIB50 werd G-AJRX
C-47A 12294 ex 42-92488, FI691 gesloopt
C-47A 12367 ex 42-92554, KG358 gesloopt
C-47A 13161 ex 42-93268, KG569 gesloopt

C-47A 13366 ex 42-93453, KGbO7 werd G-AJRY
Drie stuks heeft de KLM gebruikt voor onderdelen,
terwijl de anderen doorverkocht werden.

Naast de 00-VDF (c/n 9410 ex PH-TCY) heeft Delta Air
Transport nog met meer Dakota's voor de KLM gevlo-
gen, waaronder de 00-AUX (c/n 43088) en 00-CBU (c/n
25799). Ze droegen alle drie een groot KLM-embleem
op de neus.

Douglas DC-4/C-54

De Skymaster met c/n 3094 had als eerste naar de KLM
moeten gaan en daarom was voor deze machine PH-TAA

gereserveerd, maar uiteindelijk werd de 3094 PH-TAB

en de 10421 PH-TAA. De 3094/PH-TAB vioog trouwens
bij de USAAF als 41-37303, wat we vergaten te ver-
melden.

De voormalige PH-TAD werd op 24 augustus 1973, zij
het in verwaarloosde toestand, nog waargenomen op
Papeete-Faaa. Hij is dus pas na die datum gesloopt.
Bij de PH-TAE stonden evenmin ex-serials, en die wa-
ren respectievelijk NL306, 41-37276, 39138 (US Navy)
en 41-37276.

De C-54 met c/n 3081 (ex PH-TAF) arriveerde op 31
mei 1955 te Brussel op aflevering aan SABENA. Begin
juni ontving hij regi 00-SBT en nog dezelfde maand
vertrok hij naar Leopoldsburg in Belgisch Congo. Pas
begin maart 1956 werd hij geregistreerd in Belgisch
Congo (als 00-CBT). Na de verhuur aan Lebanese In-
ternational keerde de Skymaster in maart 1960 terug
naar SABENA in Belgié (als 00-SBT), die hem wvanaf

mei voor de rest van het jaar verhuurde aan Sobel-
air. Toen die hem geretourneerd had, nam Air Congo
de huur over en op 17 maart 1961 verscheen hij als
90-CBT in het Congolese register. Vervolgens werd de
machine 9Q-CBT, " in december 1964 gekocht door Air
Congo, dat vanaf 25 oktober 1971 Air Zaire ging he-
ten. Op 13 januari 1973 vloog hij bij Kaluni (7) in
Zaire tegen een heuvel.

De PH-TAD was aan de USAAF afgeleverd als 41-37308
en niet als 41-73708.

De PH-TCF verongelukte op 16 juni 1948 toen hij te
laag en te langzaam op Schiphol binnenkwam en voor
de baan de grond raakte. De Skymaster kon nog naar
een parkeerplaats rijden, maar bleek zo ontzet, dat
reparatie niet meer lonend was. Er vielen gelukkig
geen slachtoffers.

Ook de voormalige PH-TEX kwam op een dergelijke ma-
nier aan de grond, maar de TT-DAA "landde" al drie
kilometer voor de baan van fort Archambault en werd
geheel vernield.

Leuk om te vermelden is dat het achterste gedeelte
van de PH-TEZ, die inmiddels al als Carvair mock-up
dienst deed, 1in 1961 gebruikt werd om de Carvair
G-ANYB op te lappen. Voordat de PH-TLO naar de An-
tillen ging als PJ-ALO, 1is hij gereserveerd geweest
als PH-TCO. Die regi moet de schilder in zijn hoofd
gehad hebben toen hij PJ-TCO op de Skymaster kwast-
te, in plaats van PJ-ALO. Niet veel later heeft hij
dat natuurlijk gecorrigeerd.

Douglas DC-5

De geschiedenis van de DC-5'en die voor de KLM waren
bestemd, zoals die in Scramble 200 stond, blijkt
niet te kloppen. De diverse bronnen die we hadden,
zaten op een lijn, dus dachten we dat die het goed
hadden. Het DC-5-boek van Piet Kok geeft echter heel
andere info, die correct geacht wordt. Omwille wvan
de overzichtelijkheid herhalen we de boel maar in
zijn geheel.

PH-AXA DC-5 424 Alk
Had in 1940 afgeleverd moeten worden, maar ging eind
april 1940 naar West-Indié als PJ=AIW. Werd in juni
1941 naar Nederlands-Indi€ verscheept en PK-ADC ge-
registreerd. Week in 1942 uit naar Australig, waar
hij tijdens de oorlog-als VH-CXB voor ADAT en als
44-83231 voor de USAAF vioog. In 1946 werd hij op
Melbourne-Essendon in Australié gesloopt.

PH-AXB _DC-5 128 Boschdui f
Hoewel ook deze regi nooit is ingeschreven, bestaat
er wel een foto van deze zeldzame machine in KLM-
kleuren met de registratie PH-AXB. Deze ging in mei
1940 naar de KNILM, werd PK-ADB en week in 1942 uit
naar Australié. Hier heeft de DC-5 een tijdje door-
gebracht als VH-CXA en 44-83230. Eind 1942 kwam hij
op Adelaide-Parafield aan zijn eind.

PH-AXE DC-5 430 Eend
Deze ging meteen naar Nederlands-Indié (in juli
1940) en kreeg registratie PK-ADA. Hij raakte op 9
februari 1942 beschadigd tijdens luchtaanvallen op
het vliegveld Kemajoran bij Jakarta. Werd in beslag
genomen door de Japanners en overgebracht naar Japan
om daar tentoongesteld te worden als oorlogsbuit.
Verdere gegevens over deze 0C-5 zijn helaas niet
beschikbaar.

PH-AXG DC-5 426 Grutto
Dit is de vierde en laatste DC-5 die eigenlijk voor
de KLM bestemd was. OQok deze ging in mei 1940 naar
de KLM West Indies en werd PJ-AlZ. Hij vertrok een
jaar later eveneens naar Nederlands-Indié (per
schip), als PK-ADD, en week in 1942 uit naar Aus-
tralié. Hier heeft de DC-5 de oorlogsjaren doorge-
bracht als VH-CXC en 44-83232. Na de oorlog,in juli
1946, werd hij VH-ARD geregistreerd, nadat Ansett
hem opgeknapt had. Herd wuiteindelijk in 1948 ver-
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kocht aan Israél. De Isra&lische luchtmacht heeft
een aantal DC-5'en in dienst gehad en waarschijnlijk
heeft hij op Tel Aviv als instructietoestel gediend.
Daar werd hij in 1955 gesloopt.

onder de vleugels leesbaar.

Tot slot is de voormalige PH-TPT in 1972 gesigna-
leerd als 0B-R-663. Of hij toen nog bij de Peruaanse
Tuchtmacht vlioog is onduidelijk.

Douglas DC-6

Douglas DC-7

We hebben slechts een vermoeden dat de HP-295 de
voormalige PH-TFH/PH-DFH is. Het kan dus net zo goed
een andere DC-6 zijn, die deze Panamese regi gedra-
gen heeft. De PH-TFL heeft natuurlijk constructie-
nummer 43553, net zoals de PH-DFL, en niet 43533.

De bewering dat de PH-TFO/PH-DFO met een gat in de
romp zou zijn gezien, berust waarschijnlijk op ver-
klaringen van slechts enkele getuigen. De meeste
mensen, die het toestel hadden zien viiegen op de
bewuste dag, meenden geen beschadigingen aan de DC-6
te hebben gezien, maar dat was niet af te leiden uit
het relaas inm het KLM-boek van René de Leeuw. Zo'n
50% van de wrakstukken is uit zee opgevist, maar een
van de grootste onderdelen was een deur, zodat de
werkelijke oorzaak wellicht nooit aan het licht zal
komen .

De PH-TGA droeg de naam Or.Ir. M.H. Damme en dus
niet ...van Damme. MWaarschijnlijk hebben we wat te
veel naar de speelfilms van die Belgische spierbun-
del gekeken...

De registratie PH-TDK (met c/n 43112 in plaats van
431111) 1is wel opgenomen, maar de KLM heeft er
nooit als zodanig mee gevlogen. Hij is reeds de-
zelfde dag (22 april 1948) omgeregistreerd naar
PH-TKW. De PH-TKW maakte op 23 april 1948 trouwens
geen noodlanding, maar een doorstart op drie moto-
ren, die niet geheel lukte. De romp brak in drieén
bij de daarop volgende schuiver, maar er brak géén
brand uit.

Hoewel Netherlands Airways nooit van de grond is ge-
komen, is de oude PH-TPB in 1966 toch in Nederland
geweest. De N12877 heeft toen slechts een tijdje ge-
parkeerd gestaan op Beek in afwachting van de over-
name als PH-NAA, Toen dat te lang ging duren, werd
hij verkocht aan Aerocondor. De HK-756 kwam later
aan zijn eind op Bogota.

Voordat de PH-TPP in juni 1963 als EC-AVA naar TASSA
ging, is hij nadat hij terug was gekomen uit de
Caribbean, nog een paar dagen op naam van de KLM in-
geschreven geweest. Of de PH-DPP die regi toen ook
nog gedragen heeft, weten we helaas niet. De DC-6
bestaat overigens nog steeds, want op 6 maart 1996
werd hij gezien bij de Talberts Lawn Bowls, ten
noorden van Magaluf op Mallorca. Hij droeg zelfs
Talberts Lawn Bowls-titels (PH-)DPP was nog vaag

De Seven Seas van de KLM zouden oorspronkelijk een
kenmerk uit de reeks PH-DOA t/m PH-DOK krijgen, maar
die is dus later gedeeltelijk naar de DC-9 gegaan.
De PH-DSI werd in augustus 1962 omgebouwd tot DC-7F.
De plaats waar de PH-DSD, PH-DSK en PH-DSN hun laat-
ste jaren sleten heet natuurlijk Fort Myers.

Het verhaal over de regi PH-DSA die door de Delftse
Studenten Aeroclub gereserveerd zou zijn, is niet
100% zeker, maar wel aannemelijk.

Douglas DC-8

Naast de genoemde Achten hebben er nog meer met KLM-
stickers rondgevliogen. Dit waren o.a. de PI-CB01,
PI-C804 (zelfs tijdelijk in volledige kleuren!),
PI-C827, PI-CB29 en YV-C-VIC. Mogelijk zijn er nog
meer geweest.

Het offici€le huurcontract van de PH-ADA liep van 1
juni tot en met 20 september 1969. Waarschijnlijk
kwam hij op 27 mei op Schiphol aam. Het toestel
heeft overigens wél in volledige kleuren gevliogen,
zoals een foto uit die tijd bewijst.

De PH-DCB heeft nooit de naam Albert Schweitzer ge-
dragen, maar kreeg na zijn lease aam Garuda gewoon
de naam Daniel Bernoulli weer terug. De registratie
YV-127C zou volgens een Air Britainm register uit
1983 nooit opgenomen zijn geweest. De volledige naam
van de PH-DCD was Nicolaus August Otto. Deze machine
werd overigens niet teruggekocht van Martinair, maar
gehuurd.

De PH-DCI, PH-DCK en de PH-DCM zouden nadat IAL :ze
van VIASA overgenomen had respectievelijk de regi's
N49803 (niet opgenomen), N4980Y en N7087Z/N4983D
gehad hebben. Dit zou AMCAR 23 in die tijd gemeld
hebben, maar wij hebben er verder niets over terug
kunnen wvinden.

De PH-DCL blijkt volgens de officié&le vluchtgegevens
209 wuren geklokt te hebben voordat hij crashte. Nog
niet veel overigens... De S$7-SIA (ex PH-DCN) kreeg
van Aerc Caribbean het Zairese kenmerk 9Q-CBF opge-
plakt en met die regi werd hij eind oktober 1987 op
Brussel gesloopt.

De eerste lease van de PH-DCR aan de KLM verliep
iets anders dan gemeld. De KLM had de DC-8 waar-

komen. Ze vliegen nu wvitsluitend met OC-8'en, maar in de jaren zeventig was dat wel anders. Zes van de vijf-

tien KLM DC-7C's hebben ocoit deel uitgemaakt van de Affretair-vioot,

waaronder deze VP-YTY (de oude PH-DSI),

die tussen 1980 en 1982 bij de maatschappij vloog. Je kunt hem nog steeds zien, want Trans-Air-Link uit Miami

is de operator van de machine.

(1981, MAP)
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schijnlijk al eerder op het oog, aangezien ook regi
PH-DCP ervoor gereserveerd is geweest. Die is echter
naar c¢/n 45608 gegaan, omdat die eerder in dienst
kwam. Constructienummer 45607 werd dus in augustus
1962 ingeschreven, maar in december al weer uitge-
schreven. Hij zou toen de PAL-naam Ilang Ilang gehad
hebben. Pas in januari 1963 verscheen Gerard Merca-
tor op de Acht toen hij voor de tweede keer gehuurd
werd, nu tot december 1967. De 9Q-CQM werd voor het
laatst gezien in maart 1986, toen hij stored stond
op Kinshasa, Waar hij nu uithangt (als hij iberhaupt
nog bestaat) is ons niet bekend.

Een paar namen waren iets anders op de KLM-vliegtui-
gen aangebracht dan wij je eerst wilden doen gelo-
ven. De PH-DCS was gewoon Alfred Nobel, de PH-DCT
Pierre Baron de Coubertin, de PH-DCI Hans Christiaan
Andersen en de PH-DEC Leifur Eriksson.

Het was de bedoeling dat c/n 45901 als eerste Super
Sixty naar de KLM zou gaan, want daar was PH-DEA
voor gereserveerd en voor c¢/n 45903 PH-DEB. Uitein-
delijk is de 45903 dus als eerste afgeleverd en
die werd daarom PH-DEA, terwijl de ander PH-DEB
werd. Voor die PH-DEB had Capitol Air N9221R uitge-
trokken, maar die regi werd niet opgenomen, evenals
N963R in zijn latere loopbaan. Ook voor de PH-DEG
had Capitol een ander kenmerk op het oog: N909CL,
dat ook nooit op het vliegtuig verschenen is.

Aer Turas had voor de PH-DEK zowel EI-CAK als EI-CAV
gereserveerd. Hij werd uiteindelijk EI-CAK.

De PH-DEL blijkt al eerder voor de KLM bestemd te
zijn geweest. Hij was PH-DEG geworden, als Philip-
pine er zijn zinnen niet op had gezet. PAL nam de
Acht uiteindelijk toch niet af, =zodat hij alsnog
naar de KLM ging. Maar PH-DEG was al uitgegeven aan
c/n 46092, dus werd hij PH-DEL. Bij African Safari
Airways zou hij gewoon in de normale reeks worden
opgenomen (als 5Y-BAT, dat mooi volgde op de 5Y-BAS,
de ex PH-DCN), maar ASA vond 5Y-ZEB veel mooier bij
het kleurenschema passen, zodat die regi op de DC-8
verscheen.

hoek moeten gaan heten. Maar omdat Jan Hendrik Oort,
die zijn "eigen" vliegtuig zou dopen, al op hoge
leeftijd was 2zijn de namen van de PH-KLC en PH-KLI
omgewisseld. De PH-KLD is achtereenvolgens F-GIDQ,
F-0GQL en F-GIDQ geregistreerd geweest en de PH-KLG
F-GIDO, F-0GQM en F-GIDO. Die laatste heet trouwens
Johannes Blaeu. De PH-KLH had voordat hij F-0GQA
werd, ook nog F-GIDN moeten worden, maar dat werd
hij pas later.

Lockheed L-188 Electra |

De PH-LLK had eigenlijk PH-LLJ moeten worden, maar
de letter J slaat de KLM meestal over. Dat werd bij
Lockheed overigens pas laat duidelijk, want tot wvlak
voor de aflevering stond er PH-LLJ in de bij het
viiegtuig behorende documenten,

Lockheed (Super) Constellation ‘

Bijna had de PH-TDN nog wat langer van zijn opera-
tionele loopbaan kunnen genieten, want in november
1956 was er een potentiéle koper voor, die zelfs
N10402 voor hem gereserveerd had. Helaas kwam het er
niet van.

De PH-TER 1is niet in zee gestort ten gevolge van
brand, want er zijn geen brandsporen op de wrakstuk-
ken en slachtoffers aangetroffen. De ware oorzaak
blijft dus een raadsel.

Bij de PH-TFF brak een propellerblad af. Door de on-
balans ontstonden hevige trillingen, die uiteinde-
lijk voor een breuk in de motorophanging zorgden. De
PH-LKY heeft geen echte duikvlucht gemaakt, maar
kwam héél langzaam naar beneden, tot hij met z'n
buik het water raakte.

Vickers Viscount

Douglas DC-9

Hier kloppen twee namen niet: de PH-WIA heette Sir
Sefton Brancker en de PH-VII Daidalos.

De PH-DNA zou bij Airborne Express N925AX worden,
maar die regi werd niet opgenomen. Leuk om te weten
is dat de PH-DNY per abuis werd ingeschreven op naam
van Fokker. Pas op 4 maart 1971 werd de fout gecor-
rigeerd.

Douglas DC-10

De KLM gaf de PH-DTB de naam Ludwig van Beethoven,
op zijn Nederlands dus. De PH-DTE droeg voor zijn
aflevering N1349U en werd afgeleverd op 9 maart
1973.

Fokker F27 Friendship

Vreemde vogels

De PH-SAD had in dienst van de KLM wel degelijk een
naam: Evert van Dijk, die hij ook bij de NLM gedra-
gen heeft. Maar dat had je natuurlijk al op de foto
van de PH-SAD gezien...

Eigenlijk hadden voor de volledigheid ook de andere
F27's en F28's van de NLM genoemd moeten worden,
want die hebben ook op naam van de KLM gestaan, hoe-
wel ze er nooit mee gevlogen hebben.

Fokker 100

De PH-KLC had oorspronkelijk Anthonie van [eeuwen-

De G-ATPJ was niet de enige One Eleven die voor de
KLM gevlogen heeft, want die moest wel eens in on-
derhoud en werd tijdelijk vervangen door een andere
BAC. Zo vloog op 4 juni 1968 de G-ATPK (c/n 034)
naar Rotterdam en op 17 juni 1968 was dat de G-ATPL
(c/n 035). Beide BAell1-301AC's droegen volledige
British Eagle-kleuren; alleen de G-ATPL had een KLM-
sticker naast de deur.

Ook niet zo bekend is het feit dat Delta Air Trans-
port uit Belgi& al tamelijk lang voor de KLM viiegt.
Eind Jjaren zestig deden ze dat al onder andere met
twee Beech B80 Queen Airs, de 00-VDD (c¢/n LD-333) en
00-VDE (c/n LD-344), die een groot KLM-embleem op de
neus hadden. Daarnaast vioog DAT met Dakota's met
een KLM-sticker, maar daarover kun je bij de Dako-
ta's meer lezen.

Een toestel dat (jammer genoeg) nooit voor de KLM
geviogen heeft is de Iiyushin 18. Er heeft echter
wel een IL-18 in volledige KLM-kleuren gevlogen!
Ooit heeft men voor filmopnamen een CSA IL-188 (de

OK-NAB _c/n 189001605) wvoorzien wvan KLM-stickers

(stijl eind jaren zestig, met schuine strepen in de
staart). Deze werden er na een viucht van driekwar-
tier weer afgehaald. Waar en wanneer dit plaatsge-
vonden heeft, is ons niet bekend, maar het moet voor
28 juli 1976 geweest zijn, want toen verongelukte de
IL-18 bij Bratislava.

Advertenties

Gezocht : Informatie over registraties van civiele toestellen (ex-militair) in Panama in de jaren wvijftig.
Reacties naar: Guido Potters, Prof. Evertslaan 140, 2628 XI Delft. Telefoon: 015-2566593.
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Vorige maand, om precies te zijn op 4 februari, arriveerde deze JI-AAK op Rotterdam. MNij was onderweg naar
Woensdrecht, maar daar kun je alleen maar doordeweeks terecht, dus moest er een nachtje gebivakeerd worden op
Zestienhoven. De volgende ochtend vloog de Air Tchad Friendship door naar Woensdrecht voor groot onderhoud en
op dit moment is hij daar nog steeds aanwezig. (Rotterdam, 4 februari 1996, Rotterdam Slide Service)

Een ieder heeft het op 15 maart uitgebreid kunnen vernemen. Fokker is failliet. Hoe je het ook wendt of keert
het blijft een groot verlies voor luchtvaart minnend MNederland. Toch blijft de naam Fokker nog iedere dag op-
duiken in de kranten en op de televisie, omdat er nog steeds gepraat wordt met diverse potentiéle kopers. Af-
gelopen weekeinde kwamen daar zelfs de namen van Tupolev en Yakovlev bij, die gewapend met een bankgarantie
deze week naar Amsterdam kwamen met de intentie om Fokker over te nemen. Wat daar uitgekomen is weten we op
dit moment wvan schrijven nog niet, maar dat Fokker een gewild object blijft bij de diverse bhuitenlandse on-
dernemingen is duidelijk. Voor de Fokker-mensen die drie weken geleden hun ontslag kregen is dit natuurlijk
een hard gelag, maar toch zou het voor de Nederlandse luchtvaartindustrie een goede zaak zijn als Fokker, of
in ieder geval een groot deel daarvan, voortgezet kan worden. 0ok Scramble ontkwam niet aan de problemen bij
Fokker, want onze Marcel Nieuwenburg was één van de mensen die zijn tas mocht inpakken. Heel begrijpelijk dat
hij ook niet zo veel zin had om nog het Fokker nieuws in dit blad te blijven maken, vandaar dat we in goed
overleg besloten hebben een andere redacteur voor deze sectie te gaan zoeken. Laten we hopen dat er voor deze
nieuwe man volgende maand (en in de toekomst) nog genoeg te schrijven blijft over dit solide Nederlands pro-
dukt. En onze dank gaat natuurlijk uit naar Marcel, die voor ons diverse jaren deze sectie met veel plezier
gemaakt heeft,

Zoals het er nu naar uitziet zullen er nog zo'n vijftien & twintig Fokkers worden afgeleverd vanaf Schiphol.
Hierbij zal het aantal F50/F60's ongeveer gelijk zijn aan het aantal F70/F100's. In dit Fokker nieuws zul je
nog een gehele produktielijst zien. Hopelijk weten we volgende maand welke toestellen zullen worden afgebouwd
en welke niet. Op dit moment schijnt daar nog geen zekerheid over te zijn.

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10154 -300M (-4 Koninklijke Luchtmacht, wvliegt vanaf Rimini naar onder andere het voorma-
lige Joegoslavié en draagt hiervoor IFOR-titels.

10156 -300M C-6 Koninklijke Luchtmacht, wvertrok op 11 februari naar het voormalige Joego-
slavié. 0ok deze Troopship is voorzien van IFOR-titels.

10268 -400 HB-AAZ Farner Air Transport, ex BalairCTA. Is uit de tijdelijke opslag gehaald van

Woensdrecht en is owvergegaan naar Farner. Is op 12 maart vertrokken en zou
in Georgié voor de VN vliegen.

10280 -200 NZ78MA Eagle Jet Charter, ex Wilmington Trust. Werd op 30 november overgenomen.

10397 -500 PH-FNV ex F-BPUK Tulip Air, deze F27, waarvan we enige tijd geleden meldden dat hij op Maas-
tricht stond, is al operationeel ingezet. Hij vliiegt geheel wit en heeft
heeft geen titels. De Friendship vliegt voor UPS en TNT.

10430 -600 TT-AAK Air Tchad, in onderhoud op Woensdrecht.

10684 -500 N509ANW {(VT-NEJ) NEPC Airlines. werd op 11 februari op Dinard gezien met zowel zijn Ameri-
kaanse als Indiase registratie.

20103 -050 0Y-MBM Maersk Air, de aankomstdatum op Woensdrecht is bekend geworden en dat was
15 febrauri. De schade is inmiddels gerepareerd en de F50 vertrok op ©
maart als DANY9151 weer naar Kopenhagen.

20107 -050 VH-FNB Skywest Airlines, ex Ansett Australia. Arriveerde op 31 december op Perth
voor verhuur aan Skywest.
20111 -050 VH-FNF Skyways, ex Ansett Australia. Werd op 3 maart op Nirnberg gezien op afleve-

ring naar Zweden. De Fokker 50 was geheel wit met Ansett-titels achter op
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de romp.

20112 -050 VH=FNG Skyways, ex Ansett Australia. Arriveerde op 8 januari op Link&ping. Op 18
december is de VH-registratie uitgeschreven.

20121 -050 PT=SLL (00-vLJ) Rio Sul, wordt binnenkort op Woensdrecht verwacht en is dan bestemd voor
het Belgische VLM. De VLM op haar beurt stelt de F50 beschikbaar voor Denim

Air.

20122 -050 00-VLK Viaamse Luchttransport Maatschappij, is op 15 maart vertrokken naar de Bel-
gische havenstad Antwerpen.

20129 -050 VH-FND Skywest Airlines, ex Ansett Australia. Is op 12 januari overgeschreven naar
zijn nieuwe eigenaar,

20173 -050 LN-RNB SAS Commuter, de aankomstdatum van deze reeds vertrokken Fokker 50 was 6

februari (als SAS9750 vanaf Kopenhagen).

20239 -050 EC-GFP ex EC-152 Air Nostrum, is op 9 maart op Palma de Mallorca gezien met zijn nieuwe re-
gistratie.

20254 -050 D-AFFE Lufthansa, arriveerde op 4 maart in volledige Lufthansa-kleuren als DLH5911
vanaf Keulen op Woensdrecht. De F50 staat nu in groot onderhoud en zal
hierna worden afgeleverd naar Contactair.

20255 -050 D-AFFF Lufthansa, is na de bovengenoemde D-AFFE op Woensdrecht binnengekomen en
staat ook in groot onderhoud. Gaat daarna eveneens naar Contactair.

20257 -050 PH-KXY Fokker, bestemd voor Air Nostrum en staat op Woensdrecht.

20258 -050 PH-KXU Fokker, bestemd voor Air Nostrum en staat op Woensdrecht.

20261 -050 PH-KXWH  (PT-SRA) Rio Sul, wacht nog steeds op zijn aflevering op Woensdrecht.

20262 -050 PH=KXX Fokker, bestemd voor Air Nostrum en staat op Woensdrecht.

20287 -0502  PH=-MXI Koninklijke Luchtmacht, staat nog op Schiphol, maar zal op Woensdrecht
worden omgebouwd voor de KlLu.

20312 -050 Fokker, staat geheel afgebouwd en wit op Schiphol.

20313 -050 PH-LOP (ET-AKR) Ethiopian Airlines, in volledige kleuren op de produktielijn.

20314 -0502 Fokker, romp staat in opslag.

20315 -0502 Fokker, romp staat in opslag.

20316 -050 PH-EXK (PT-MLF) TAM Brasil, is al in volledige kleuren buiten gezien.

20317 -050 (PT-MLG) TAM Brasil, op de produktielijn. De werkzaamheden zijn inmiddels gestopt en
afbouw is derhalve nog onzeker.

20318 -0502 Fokker, romp staat in opslag. Op de losse cockpit die bij deze romp hoort

staat groot geschreven "Wij willen door, geef ons de kans!!!" Het heeft
niet mogen baten.
20321 -0604 PH-UTL (U-01) Koninklijke Luchtmacht, is op dit moment op Granada bezig met diverse tes-

ten.

20324 -0604  PH-UTN (u-02) Koninklijke Luchtmacht, was vorige week weer vliegend op Schiphol te bewon-
deren.

20325 -0502 Fokker, romp staat in opslag.

20327 -0604 (PH-UTP) (U-03) Koninklijke Luchtmacht, in volledige kleuren op de produktielijn.

20328 -050 (ET-AKS) Ethiopian Airlines.

20329 -0604 (PH-UTR) (U-D4) Koninklijke Luchtmacht, in volledige kleuren op de produktielijn.
20330 -050 (PT-MLH) TAM Brasil.

20331 -050 (ET-AKT) Ethiopian Airlines.
20332 -050 (PT-MLI) TAM Brasil.
20333 -050 (ET-AKU) Ethiopian Airlines.
20334 -050 (PT-MLJ) TAM Brasil.
20335 -050 (ET-AKV) Ethiopian Airlines.

Op de dag van het faillissement besloot Air Nostrum om nog eens drie ex F50's te bestellen bij Fokker. Het
gaat hierbij om ex-Lufthansa-machines, die in april en mei zullen worden afgeleverd. Zij zullen worden inge-
zet op de routes in noord-Spanje. In totaal heeft Air Nostrum dan tien F50's in dienst.

Nederland is een nieuwe luchtvaartmaatschappij rijker. Vanaf 26 april gaat Denim Air vliegen tussen Eindhoven
en London City. - Hiervoor gaat men een Fokker 50 gebruiken, die via de VLM verkregen wordt. Het gaat hierbij
om de 20121, die op dit moment nog in Brazilié is, maar waarvoor al wel een Belgische registratie is uitge-
trokken. Dok de 20103 wordt genoemd, waarvan het huurcontract bij Maersk begin april afloopt. Ik denk echter
dat het de 20121 wordt. Het personeel zal overigens zoals de naam al vermoed gekleed gaan in leren vlieger-
jasje en spijkerbroeken.

De registraties van de Ethiopian Airlines Fokker 50's zijn bekend geworden en de eerste is zelfs al in volle-
dige kleuren gespoten. Dit zou dus een unicum kunnen worden, als de Ethiopian F50's niet meer worden afge-
leverd.

Op het 1lijstje van Lufthansa Fokker 50's van vorige maand zijn deze maand wat veranderingen te geven. Dacht
men eerst dat er tien F50's nmaar Contact Air zouden gaan, blijkt dat Tlater te zijn teruggebracht tot zes
stuks. Deze maand kunnen we melden dat er veertien Fokkker 50's naar Woensdrecht komen voor een grote onder-
houdsbeurt. Hierna zullen zij worden afgeleverd naar Contact Air. De eerste twee, de D-AFFE en D-AFFF, 2zijn
al op Woensdrecht en worden niet geretourneerd aan Fokker, zoals we vorige maand nog dachten.

Met de aanschaf van de 00-VLK gaat de Vlaamse Luchttransport Maatschappij haar routenet uitbreiden. Men gaat
vanaf 1 april vliegen tussen Moénchengladbach (of Diisseldorf Express Airport Ménchengladbach zoals het nu
heet) en London City.

Fairchild F-27 & Fairchild-Hiller FH-227 ]

529 FH-2278B OY-EBA ex SE-KGA  Newair, ex Nordia Fly Leasing. Werd in februari overgeschreven en is op 6
maart geheel wit op Brussel gezien,
564 FH-227B OY-EBB ex SE-KGB  Newair, ex Nordia Fly Leasing. Werd in februari overgeschreven.
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Het bewijs (wit op wit) dat de 00-DJA nog steeds in Europa rond vliegt. Er waren geruchten dat deze F28 begin
Januari naar Maleisié vertrokken was, maar DAT heeft op het laatste moment de machine toch nog in dienst ge-

houden. Alleen de titels zijn al opgeborgen. (Schiphaol, 20 februari 1996, A.J. Altevogt)

11008 -1000 VH-FKF Ansett Australia, de F28 is bijna een jaar geleden wfu gezet op Melbourne
en is nu gereduceerd tot slechts wat onderdelen.

11021 -1000 VH-FKA Ansett Australia, ook van deze Fellowship zijn slechts enkele onderdelen
over.

11027 -1000  F-GBBX TAT European Airlines, moet in april naar Air Sicilia gaan.

11133 -4000 F-GDFC TAT European Airlines, staat sinds zeker 15 januari zonder motoren in

(tijdelijke) opsliag op Orly. Werd daar op 23 februari nog steeds zo gezien
en zal naar Air Sicilia gaan.

11137 -3000 5H-CCM Tanzania Government, staat in onderhoud op Woensdrecht en zal binnenkort
worden afgeleverd.
11138 -4000 PH-CHB KLM Cityhopper, maakte op 30 december zijn laatste commerciéle vlucht. Na

op 25 januari nog een testvluchtje te hebben gemaakt staat hij nu in op-
slag in &én van de KLM-hangaars op Schiphol-0ost. Zo nu en dan is hij
buiten te zien en zo maakte hij op 5 maart nog wat engine runs.

11142 -4000 F-GDUY DAT, arriveerde als DAT9666 op 5 maart op Woensdrecht voor reparatiewerk-
zaamheden. Staat gepland om in juli naar Air Sicilia te gaan.

11163 -1000  00-DJA DAT, is dus inderdaad niet weg uit Europa. Op 5 maart was hij nog op een
SABENA-vlucht op Schiphol te zien. Is geheel wit en zonder titels.

11176 -4000  PH-CHN Fokker, ex KLM. 1Is uit opslag gehaald en wordt gereed gemaakt voor een
nieuwe klant.

11027 -4000 F-GBBX TAT European Airlines, moet im juli naar Air Sicilia gaan.

11196 -4000  PK-GKN Merpati Nusantara Airlines, is na reparatie op 11 maart weer teruggevlogen
van Woensdrecht naar Indonesié.

11219 -4000 PH-RRA Air Niugini, ex Fokker. Vertrok op 27 februari als ANG601 vanaf Woensdrecht
naar Rome.

11248 -0100 G-UKFJ ex F-GIOV  Air UK, ex TAT European Airlines. Is op 30 januari ingeschreven. Vloog na
onderhoud op 24 februari van Norwich naar Stansted voor zijn eerste lijn-
dienst en was op 27 februari voor het eerst op Schiphol te zien.

11249 -0100 G-UKFK ex F-GIOX Air UK, ex TAT European Airlines, Staat op dit moment nog in onderhoud op

Norwich.

11257 -0100 CS-TPA Portugalia, is na onderhoud op 22 februari als PGA5S01P vanaf Woensdrecht
vertrokken naar Porto.

11262 -0100 CS-TPB Portugalia, arriveerde op 28 januari op Woensdrecht voor onderhoud (als
PGA5S00P) en is op 1 febrauri weer vertrokken,

11287 -0100 CS-TPC Portugalia, was van 15 januari tot 28 januari (vertrokken als PGA501P) op

Woensdrecht voor onderhoud.

11327 -0100 F-GJAO (PH-CFE) Fokker, is bestemd British Midland.

11328 -0100 F-GKLX (PH-CFF) Fokker, is bestemd British Midland.

11330 -0100  N133ML ex SE-DUG  Midway Airlines, ex Transwede, De US-registratie is in december ingeschre-
ven, nadat op 20 december de F100 door Stockhoim Aircraft Finance aan First
Security Bank of Utah was verkocht.

11386 -0100 HB-IVK Swissair, maakte zijn laatste commercié€le vlucht op 27 januari van Milaan
naar Genéve. Per 19 februari zijn de titels en het logo verwijderd en staat
hij in opslag naast de HB-IVB en HB-IVI op Genéve.

11471 -0100 PH-MXW ex PT-WHL TAM Brasil, in bewerking op Woensdrecht.

11496 -0100 (PH-JCP) (B-12292) Formosa Airlines, in volledige kleuren op de produktielijn.

11508 -0100 (PH-EZH) (PT-MRX) TAM Brasil, in aanbouw op de produktielijn.

11510 -0100 (PH-EZJ) (PT-MRY) TAM Brasil.

11511 -0100  PH-JCK  (PT-MRU) TAM Brasil, is op 23 februari afgeleverd vanaf Woensdrecht naar Faro.

11518 -0100 PT-MRW ex PH-JCM TAM Brasil, maakte op 18 februari zijn eerste vlucht en vertrok op 28 fe-
bruari naar Woensdrecht voor modificaties. Maakte op 21 maart een rondje
boven west-Nederland en werd daarna afgeleverd naar Faro.
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11524 -0100 (PH-EZN) (PT-MRZ) TAM Brasil.

11525 -0100 TAM Brasil.
11526 -0100 TAM Brasil.
11530 -0100 TAM Brasil.
11547 -0070 PH-KBX Staat der Nederlanden, vloog op 1 maart als FOP547 van Schiphol weer terug

naar Woensdrecht en werd op 12 maart afgeleverd naar Schiphol (niet naar
Fokker, maar naar Martinair).

11562 -0070 PH-KZB KLM Cityhopper, werd op 23 februari versleept van de Fokker-hangaars naar
die van de Martinair; afgeleverd dus.
11566 -0070 PH-KZC KLM Cityhopper, maakte op 7 maart zijn eerste viucht.

11568 -0070 PH-EZC (OE-LFQ) Austrian Airlines, in wolledige kleuren al buiten gezien,

11568 -0070 HA-LMC ex PH-EZA  Malév Hungarian Airlines, maakte op 1 maart zijn eerste viucht en werd op 8
maart afgeleverd.

11571 -0070 (PH-EZE) (1-REJB) Avianova, in volledige kleuren op de produktielijn.

11572 -0070 (PH-EZD) (OE-LFR) Austrian Airlines, in wvolledige kleuren op de produktielijn.

11575 -0070 I-REJU ex PH-EZB  Avianova, maakte op 4 maart zijn eerste vlucht en werd op 13 maart afgele-
verd.

11576 -0070 (PH-EZF) Pelita Air, in volledige Pelita-kleuren met extra Caltex-titels op de pro-
duktielijn.

11577 -0070 (PH-EZG) (G-BVTH) British Midland, in volledige kleuren op de produktielijn,

11578 -0070 (PH-EZI) (G-BWTI) British Midland, in aanbouw op de produktielijn.

11579 -0070 (PH-EZK) (I-REJC) Avianova, in aanbouw op de produktielijn.

11580 -0070 (PH-EZL) (VN-A502) Vietnam Airlines.

11581 -0070 (PH-EZM) (I-REJD) Avianova.

11582 -0070 (PH-KZD) KLM Cityhopper.

11583 -0070 Malév Hungarian Airlines.
11584 -0070 (PK-JGK) Sempati Nusantara Airlines.
11585 -0070 (VN-A504) Vietnam Airlines.

11586 -0070 (PK-JGL) Sempati Nusantara Airlines.
11587 -0070 Tyrolean Airways.

Air Osirava wordt genoemd als klant voor de ex-Cityhopper Fellowships. De eerste zou al in april afgeleverd
worden. De ATP's zijn al retour vanwege 'persistent technical problems'. Dit had Ostrava natuurlijk van te
voren kunnen weten.

Het Italiaanse Alpi Eagles, dat nu alleen vliegt met P180's, wil eind april gaan starten met lijndiensten.
Men wil gaan vliegen tussen Verona, Rome, Cagliari en Veneti&. Hier voorgaat men bij British Aerospace een
aantal ex-Swissair Fokker 100's huren. Als het allemaal bevalt, wil men zelfs haar activiteiten gaan
‘uitbreiden met charters naar het buitenland.

British Midland gaat twee Fokker 100's huren van Fokker. Het gaat hierbij om twee ex Air Littoral machines
die uit het bestand van Woensdrecht komen. Het was de bedoeling dat deze gehuurd gingen worden totdat de
nieuwe Fokker 70's van de produktielijn zouden komen. Aangezien het er naar uitziet dat deze nooit meer
zullen worden afgeleverd, kan de huur van deze F100's wel eens een lange tijd gaan duren.

Portugalia is naar andere vliegtuigen aan het uitkijken. Men denkt hierbij aan B737-600/700's of A320's. Men
weet nog niet of dit een aanvulling of vervanging van de zes van GPA gehuurde Fokker 100's gaat worden.
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De F-GIOH viiegt al weer twee jaar bij TAT en werd onlangs op Parijs Orly gekiekt met een ferme uitspraak op
zijn romp. Er staat "JE VEUX REVENIR A ORLY OUEST" en daarmee wil men duidelijk maken dat men wil terugkeren
op terminal West. Er is op Oriy al een tijdje sprake van een ordinaire ruzie tussen de airport beheerders en
de airliners over verhuizingen. Zo werd TAT gedwongen om van terminal West naar terminal Zuid te verhuizen en
daar is men het dus niet mee eens. Ook andere maatschappijen hebben titels aangebracht op sommige van hun ma-
chines, zoals je al op de foto van het Air Outre Mer toestel bij de Movements Elders kon zien. Het enige ver-
schil is dat laatstgenoemde nog in terminal West zit. (Parijs-0rly, 25 februari 1996, René Klok)
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Nog even een plaatje van Tyrolean Fokker 70 OE-LFG, die de afgelopen maanden steeds op zaterdag op Schiphol
te zien waren. Volgens onze Schiphol-redactie zijn ze met ingang van de zomerdienst niet meer te zien, maar
daarvoor in de plaats komen nu de Austrian F70's. (Schiphol, 29 februari 1996, A.J. Altevogt)

Fokkers Opslag

Uit opslag verdwenen is de HB-AAZ, terwijl de ex-Cityhopper F28 PH-CHN nu binnen staat bij FAS, in bewerking
genomen (voor Air Ostrava?). Verder zullen de drie Fokker 50's voor Air MNostrum spoedig uit de opslag ver-
dwijnen, evenals de twee F100's voor BMA. De 20253 voor de KLu zal er nog een tijdje blijven staan, want hij
zal pas aan het einde van het jaar worden afgeleverd.

Eindhoven

F27 10233 -200 PH-FEY WDL 10321 -200 PH-FKR WDL
10240 -200 PH-FFF WDL

Schiphol

F27 10351 -600 PH-KFE Fokker

Woensdrecht

F27 10159 -300M (C-9 KLu, fcs 10446 -600 TN-ABZ Lina Congo
10249 -200 PH-KFG Fokker (FFA)

F50 20123 -050 PH-FZJ Fokker, wit 20257 -050 PH-KXY Air Nostrum, wit
20143 -050 PH-FZ1 Fokker, wit 20258 -050 PH-KXU Air Nostrum, wit
20253 -0502 (PH-KX0) KLu, cocoon 20262 -050 PH-KXX Air Nostrum, wit

F28 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon

F100 11290 -0100 F-0LGA (PH-TAB) ex Palair, fcs 11332 -0100 F-GKLY Fokker, wit
11296 -0100 F-OLGB  (PH-TAC) ex Palair, fcs 11341 -0100  PH-LNH Fokker, wit
11327 -0100 F-GJAO (PH-CFE) BMA, wit 11343 -0100 XA-RKN ex Aviacsa

11328 -0100 F-GKLX  (PH-CFF) BMA, wit

Nederlands Register

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen wan Nederland in februari 1996
Nieuwe inschrijvingen:

PH-EJM Cameron 0-105 3723 Muskee, J. Diepenheim 05173 26feb96
PH-HBH Hughes 269C 110-0986 Heli Holland Holding BV Emmercompascuum 05174 26feb96
PH-JCM Fokker 100 11518 Fokker Aircraft BV Amsterdam 05163 20feb96
PH-LAG Piper PA-28-181 28-8090296 Nijs, W. de Maarssen 05164 21feb96
PH-MLG AG-5B 10160 Martinair Vestiging Lelystad BV Lelystad 05162 16feb96
PH-RYM Cameron A-140 3705 Fokken, J.H. Bronneger 05172 26feb96
PH-TAJ Pottier P220S 166 Jacobs, A.J. Reuver 05165 21feb96
PH-TET Rotorway Exec 162F 6110 Jacobs, A.J. Reuver 05166 21feb96
PH-TJB Cameron N-133 3771 Stichting Fasna Ballooning Vaassen 05175 28feb96
PH-WYN Cessna 177B 177-02310 Wijngaard, H. Emmen 05171 22feb96
PH-2V3 Griffon 11958 Litjens, J.G.M. Veulen 20433 21feb96
PH-2v4 TL/132 Condor 96C03 Gastel, R. van Rosmalen 20434 21fehb96
PH-1002 Schleicher Ka-2B 79/55 Holler, F. Apeldoorn 05167 21feb96
PH-1037 Glaser-Dirks DG-800S 8-44513 Bruinsma, F.N.M. Den Helder 05168 21febd6
PH-1070 Schieicher K-7 7156 Dijk, G. wvan Voorschoten 05169 21feb96
PH-1072 Glaser-Dirks DG-500 S5E153X10 Venlose Zweefvliegclub Venlo 05170 21feb96

De PH-TAJ en PH-TET hebben beide nog geen Bewijs van Luchtwaardigheid (BvlL).
Veranderingen van eigenaar:

PH-HMO Cessna F150M 1349 Aero Noord BV Hoogeveen 02614 21feb96
PH-KIA Fokker 70 11567 KLM Cityhopper BV Schiphol 05154 07feb96
PH-KZB Fokker 70 11562 KLM Cityhopper BV Schiphol 05155 23feb96
PH-LFD Piper PA-32RT-300T JZR-7987019 Atlantic Air BV Creil 04518 08feb96
PH-MJS Beech AZ3A M-1077 S.F.0. van Son Beheer BV Alphen a/d Rijn 04571 28feb96
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PH-NTR
PH-SMS
PH-YYY
PH-2B4
PH-818
PH-909

Robin DR400/180R
Piper PA-34-220T
Cameron N-105

Comco Fox-C22
Scheibe SF-25B Falke
Schneider LS-6C

Uit het register verdwenen:

PH-DOS
PH-FZIF
PH-JCK
PH-JCL
PH-KNP
PH-KNU
PH-LAG
PH-NZIT
PH-0TB
PH-THR
PH-VSL
PH-2A7
PH-2H2
PH-2K2
PH-383

Thunder AX7-771
Fokker 50

Fokker 100

Fokker 100

Thunder AX8-90 Srs 2
Piper PA-18-135
Piper PA-28-181
Sikorsky S$S-768B
Pilatus PC-6/H2
Ken Brock KB-2
Cessna F172N

Selar Wings Quasar
Comco Fox-£22
Comco Fox-C22
Schleicher ASK-13

Reserveringen:

PH-AEC
PH-ATG
PH-FKJ

PH-FUT
PH-JED
PH-MGX
PH-TAS
PH-TKD
PH-VEN

De registraties PH-FVA, PH-FVB

Piper PA-32R-301
Koolhoven FK53 Junior
Koolhoven FK53 Junior

Velocity 173RG
SOCATA TB-20
Embraer EMB120ER
Weil Special
Boeing 757-2K2
Cameron A-105

Aanvullingen en nieuws:

PH-DPD
PH-EJM
PH-FWH
PH-HBH

PH-JXN
PH-LAG
PH-MLG
PH-PLA
PH-WYN

PH-204
PH-2U7
PH-523
PH-719
PH-982
PH-987
PH-1002
PH-1037
PH-1055
PH-1070

Channel Express breidt haar vieot F27's steeds verder uit.
lang daarvoor nog PH-FOZ als testregi bij Fokker gehad.

Piper PA-28RT-201T
Cameron 0-105
Cessna F406

Hughes 269C

Fokker 50

Piper PA-28-181
AG-5B

AS350B2

Cessna 177B

B&F Technik FK 9 TG
Aviasud Mistral
Pilatus B4-PC11AF
Schempp Janus C
Schneider LS-4A
Schneider LS-4A
Schleicher Ka-2B
Glaser-Dirks DG-800S
Stemme S-10V
Schleicher K-7

1441
34-8233205
2838
9007-3274
4629

6203

449

20122
11511
11516
1234
18-3876
28-8090296
760326
518

1006

1610

0042
9209-3469
9302-3490
13136

NL93 173RG-001

1181
120149
HWB4
26330
3639

McKenzie, D. Dellen (B) 02943 23feb96
Aero Service BV Lelystad 03362 21feb9b
Meisel, W.J. Ermelo 04521 01feb96
St. Scouting Van Weerden Poelman Rijswijk 20266 05feb9t
Quist, C. Bussum 03684 02feb96
Klunder-Nijland, R. Hoogerheide 04452 05feb96
Ad Ballon BV buiten gebruik 03325 08feb96
Fokker Aircraft Services BV werd 00-VLK 05023 12feb96
Fokker Aircraft Services BV werd PT-MRU 05138 23feb96
Fokker Aircraft Servcies BV werd PT-MRV 05139 16feb96
Kurvers, A.P.H. BvL verlopen 03819 29febh96
Eindhovense Aero Club / KLu ZC art.9, le 1id/D 02806 28feb96
Stichting van de LAG art.9, le 1id/D 03104 01feb96
KLM/ERA Helicopters BV werd G-UKLT 03570 22feb96
Para Club Icarus werd N..... 01945 05feb96
Ensing, R. art.9, le 1id/D 05065 28feb96
Andel, G.H. wvan art.9, le 1id/D 02561 01feb96
Driessen, E.A. BvL verlopen 20272 29feb9b
Goeting & Harens VOF BvL verlopen 20340 29feb96
Ultra Light Nederland art.9, le 1id/D 20347 15feb96
Kennemer Zweefvliegclub buiten gebruik 01457 08feb96
Aero Service BV verwacht in april '96 02jan96

} Beide op 7 februari gereserveerd door de Stichting Koolhoven. De

} bedoeling is dat een van de twee gebruikt gaat worden voor de
replica die men van plan is te bouwen.
Future Aviation Europe BV ex (PH-FAE ntu) 23jan96
Thebe BV ex F-GKUP 17nov95
Martinair Holland NV ex 00-DTK 15jan96
Rijpkema, J.H. ex N788 20sepl5
Transavia Airlines CV 12jan96
Hoesel, J.L.M. van / Van den Boom Uitzendbureau 12dec94

en PH-FVC werden op 24 januari door Fairlines gereserveerd.

28R-8431005 Werd G-WILS.

3723
0027
110-0986

20239
28-8090296
10160

2878
177-02310

048

086

126

151
4529
4612
79/55
8-44513
14-012
7156

Brander heeft c/n F5060/B5527. Werd gereserveerd op 6 februari.
Werd D-ISHY.

Ex PH-HBH (BwI 4091), SE-HNC, PH-HBH, C-GDLW, N1108T.
serveerd op 22 januari.

Werd EC-152.

Ex PH-LAG (BwvI 3104), 00-HLY, N82001.

Ex YL-CAH. Op 14 februari als YL-CAH naar Lelystad afgeleverd.

Ex F-WQDL(3). F-WQDC(2). .

Ex N35291 en onze Henk "vlam in de pijp" Wijngaard had hem op 5
januari laten reserveren.

Ex D-MRTB.

Ex D-MACS.

Verandering wvan type per 28 februari. Was Pilatus B4-PCl1A.

Werd D-5719.

Verandering wvan type per 26 februari. Was Rolladen-Schneider LS-4.
Verandering wan type per 26 februari. Was Rolladen-Schneider LS-4.

HWerd gere-

Ex 00-zQC, PLIZ2.

Ex D-0037.

Ex (PH-1053 ntu), D-KGDE.
Ex D-5492.

Deze G-BVZW komt bij Scibe 7aire vandaan en heeft
(Luton, 10 december 1995, Peter Bowater)
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AVIATION SHOP OF THE NETHERLANDS : _.:

Vrijwel alle artikelen uitde Luchtvaart Shop
kunnen besteld en per post afgeleverd

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend en verpakklngskos!en ge-
vraagd als volgt: bestellingen met waarde van f 15.- of minder: f 3,-*; van
f 25,-of minder: f 5,-*; van f 50,-of minder:f 7,50; van f 100,- of minder: / 9,-;
van meer dan 100.-: f 12.-. Bestellen uitsluitend door storting van het ver-
schuldigde bedrag (inclusief verzend- en verpakkingskosten) op postgiro

LUCHTVAART HOBBY SHOP =2

WTC\\WIIW"
-—-._"

‘\
AN
gy b )

Kruisweg 4

1436 CC Aalsmeerderbrug
Tel.: 0297 344397
Postbank: 6065500
Rabobank: 301109230

RN

606.55.00 of bankrekening 30.11.09.230t.n.v. Luchtvaart Hobby Shop te Aals-
meerderbrug onder vermelding van de gewensle artikelen. Verzendkosten
naar het buitenland op aanvraag. Betalingen vanuit het buitenland uitsluitend
per Eurocheque of internationale postwissel,

* f 7,50 voor modelbouwaccessaires.

World Airline Registrations 1996: Een spiraalgebon-
den A5 formaat boek van ruim 500 pagina's met daarin
de registraties van alle maatschappijen (van de hele
wereld) voor het eerst dit jaar uitgegeven door Mach
III Plus. Per land worden per maatschappij alle re-
gistraties in alfabetische volgorde opgesomd, met
daarachter kolommen met het type, constructienummer,
eventueel vorige registratie, naam en aanvullende
informatie. Maatschappijtjes die gebruikelijk niet
de moeite nemen om hun naam op de vliegtuigen aan te
brengen zijn weggelaten. Er staan maar twaalf zwart/
wit foto's in afgebeeld. De prijs is slechts f 25,-.

JP Airline Fleets 96/97 zal eind mei a.s verschijnen
en waarschijnlijk weer meer kosten dan vorig jaar
(was f 94,50). Stort voor 1 mei'96 f 91,00 (of
f 100,- incl. verzendkosten) op postgiro 6065500 en
reserveer de nieuwe JP voor deze speciale prijs.

The Immortal Twin Beech: Er zijn heel veel twee-mo-
torige Beeches, maar slechts &é&n spreekt tot de
verbeelding van de propliner-liefhebbers, zoals de
DC3 Dakota dat kan en dat is de Beech Model 1B of-
tewel de 'Twin Beech' zoals hij bekend werd. Hij is
32 jaar lang in produktie geweest en heeft de Tweede
Wereldoorlog operationeel meegemaakt in diverse uit-
voeringen. Ook in Nederland is de Beech 18 bekend
van militaire- en burgerdienst. Denk maar aan de MLD
en de RLS. Met name in de Verenigde Staten maar ook
elders in de wereld zijn de Twin Beeches vandaag-de-
dag nog operationeel te vinden. Dit boek geeft een
historisch overzicht van de ontwikkeling en geschie-
denis van deze duurzame propliner. Het staat boorde-
vol historische zwart/wit- en kleurenfoto's en is
voor de echte proplinerliefhebber een must. Er wor-
den geen produktieoverzichten gegeven, helaas. Het
boek is iets groter dan A5 formaat, heeft een harde
omslag en bevat 240 pagina‘'s, voor de niet kleine
prijs van f 73,75. Voor dit geld krijg je wel een
keurig afgewerkt boek!

Asian Airliners: Een (horizontaal) langwerpig foto-
boek met harde omslag, samengesteld door Akinobu
Okuda. Inderdaad een Japanner die 80 mooie kleuren-
fote's in dit boek 1liet afdrukken, die zeker de
moeite van het bekijken waard zijn. Per pagina staat
één foto over de volle breedte afgebeeld met daar-
onder in het Japans en Engels een paar regeltjes
tekst. De foto's in dit boek zijn bijzonder actueel.
Zo staan er bijvoorbeeld al een Air Macau A321 en
China Airlines 747-400 in nieuwe beschildering in
afgebeeld. Wanneer dit gelezen wordt, behoort het
boek uit voorraad leverbaar te zijn voor f 35,-.

One-of-a-Kind Research Aircraft: 'A History of In-
Flight Simulators, Testbeds & Prototypes'. Er is
veel geschreven over de X-fighters en soortgelijke
testvliegtuigen, maar er is nog maar weinig of niets
bekend over de 'standaard' vliegtuigen die gebruikt
zijn voor alierlei testen. Dikwijls gaat het om een
enkel exemplaar dat in meer of mindere mate gemodi-
ficeerd is om onderworpen te worden aan een reeks
van proefnemingen. Dit 250 pagina's tellende boek
zet al deze unieke exemplaren op een rijtje en be-
schrijft het wel en wee van deze proefkonijnen. Dit
boek is een uitgave uit de Schiffer Military History

reeks en is rijkelijk geillustreerd met zwart/wit-
en kleurenfoto's van de besproken vliegtuigen. Echt
de moeite en de prijs van f 89,95 waard!

'Marine Helo'- Helicopter War in Vietnam With the US
Marine Corps...ccevevenana (David M.Petteys) f 39,95
Naval Fighters 32: Lockheed XFV-1 VTOL Fight f 19,50
Modern Civil Aircraft: 13 Boeing 727.....96p f 29,90
Thunderbolt and Lightning (Osprey Classic).. f 35,00
HAPJ 24: Operation Deliberate Force, Rockwell B1B,
Rockwell/MBB X-31, F16 Operators part 2, Portugal,
Moscow Air Show, Djibouti, Croatian AF..... f 44,95
F16 Fighting Falcon.. fotoboek...... «ss.112p f 45,00

Flightsimulators

Microsoft's Flight Simulator 5.1 bepaalt de stan-
daard voor de vliegsimulatiespellen. Over de hele
wereld schrijven enthousiaste programmeurs allerlei
software die met FS 5.1 gebruikt kan worden. In goed
overleg met een aantal van deze schrijvers kan de
Luchtvaart Hobby Shop een grote verscheidenheid wvan
deze aanvullende software aanbieden zoals hieronder
opgesomd. Een aantal programma's is public domain
(vermeld met *) en een groot aantal is uitsluitend
in de Luchtvaart Hobby Shop verkrijgbaar. De col-
lectie wordt regelmatig steeds verder uitgebreid.

Flight Simulator 5.1........ CD Rom of Disc f 89,00
Flight Shop......CD-ROM of Disc voor FS 5.1 f 119,00
TOWBT s 05 w65 5o emes s i — f 149,00

Flight Simulator 5.1 handboek (Neder1) 574p f 69,00
FS Clouds Pro, scenery update voor FS5.1... f 32,50

pPanels voor gebruik met Flightshop

Beech 5B Baron.. f 23,50 Cessna 152....... f 23,50
Douglas DC3..... f 23,50 Helicopter (R44). f 23,50
Boeing 727..... * f19,00 Piper Archer/HWarr f 23,50
KLM Electra..... panels met toestel.......... f 29,50
Pilatus PC7.....panels met toestel.......... f 29,50

Video’s

Fokker in volgeviucht........viviucnnncnnnnn f 24,95
Amsterdam..... Avion Video Airport Action... f 47,50
Gulf Air War... .
Bosnian Air War....... e PR f 49,95

Herpa 1:500 modellen

Er zijn de laatste tijd heel wat nieuwe bijgekomen.
Meest opmerkelijke zijn ongetwijfeld de Cathay Paci-
fic B747-400, Airbus A330 en A340, die f 49,95 per
stuk kosten, Hiervan is slechts een zeer beperkt
aantal leverbaar en op=op. Indien je hiervoor inte-
resse hebt, bel dan eerst even of er nog steeds
voorradig zijn. Geheel nieuw is de zogenaamde 'Air-
port Accessories Set' van f 29,95. Dit is een setje
bestaande uit 19 verschillende wagentjes en een sky-
bridge. Uiteraard alles in schaal 1:500 zodat de
Herpa modelletjes nu in een wat meer op een lucht-
haven gelijkende omgeving uitgestald kunnen worden
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AeroGaviota beschikl over wat Antonov 26's en twee Yakoviev 40's. Deze van Cubana afkomstige CU-T1448 kwam de vioot in 1985 ver-
sterken. (Santiago de Cuba, 11 december 1995, Harry Sluyter)

In de USA hebben de grotere sportclubs hun eigen viiegtuig. Het basketbalteam ‘Miami Heat' doet het met deze van Carnival Airlines gehuur-
de Boeing 727 NB866F (Miami, januari 1996, G. Plomitzer)

...........

Eigenlijk had deze B757 in 1994 aan Shorouk moeten worden afgeleverd als SU-RAD, maar in plaats daarvan kwam hj als B-27007 terecht
bij Far Eastern Air Transport. (Taipei-Sung Shan, 15 januari 1396, Marco Kosterman)



Deze maand op onze omslag de fraaie US Navy-deelname aan de FWIT *95-96 op Leeuwarden. C. van der Velden
maakte er op 8 maart een reportage van. Eerst Ff/A-18C 164218/AG412 van VFA-131 'Wildcats® on finals...

Gevo!gd door F 148 IGISSB/AG—HZ van VF- 143 ‘Dogs’ net voor de touch-down De twee Tomcats en vier Hornets verbleven
helaas iets te kort op leeuwarden.

En tot s.\'ot de Commander Air Groups Hornet van VFA-131 ‘Wildcats* F/A-18C op de roh'er Het toestel, de
164212/AG-400 voorzien van full-colour markings, was een welkome aanvulling op de vijf grijze toestellen.





