























































































































































































































































































































Er werd al vroeg in de ochtend naar Darlowo gegaan,
omdat je hier geen hitte-trilling kunt gebruiken bij
het lezen van de heli's.

Darlowo 24 juli 1995
1005, 1007, 1009 Mi-14PL 40EZ0PiR
1010, 1011, 1012 Mi-14PL 40EZOPiR
1013, 5137 Mi-14PS 40EZ0PiR

Er was goede hoop dat er misschien op Slupsk ge-
vlogen zou worden, maar helaas stond de radar stil.
Dit tafereel zou zich die week nog wel vaker gaan

herhalen, vakantie hé... Wel nog drie van de vier
poortwachters gezien.

Slupsk 24 juli 1995
a08 MiG-19PM gateguard

1815 (as "1974") MiG-21PF gateguard

"979" (c/n 4602) MiG-23M gateguard, ex VVS
Op het volgende veld zouden leuke marine Iskra's
(gecamoufleerd, met radar, etc.) staan. De landing

aan de kant van de hoofdpoort was snel gevonden maar
dat bleek niet de goede te zijn. Na veel moeite en
een kilometers Tlang zandpad kwamen we toch aan de
andere kant in de landing uit. Vanaf hier bleek dat
je heel gemakkelijk op de openbare wegqg kunt komen,
je moet natuurlijk alléén weten welke afslag je dan
moet nemen (en dat weten wij nu). Helaas maakte men

op dit veld geen aanstalten om te gaan vliegen,
zodat het tot de poortwachter beperkt bleef.
Siemirowice 24 juli 1995
101 LiM-5 gateguard
Zegrze-Pomorskie 24 juli 1995
8552 An-2 9PLM

G345, 9407 MiG-21bis 9PLM

Hier werd niet gevlogen, zodat we daarna snel zijn
doorgereden naar het Fitter-veld Swidwin, want nor-
maal gesproken vliegt o6f Zegrze-Pomorskie, of Swid-
win. Hier bleek de radar inderdaad te draaien maar
er stond maar één Fitter plus een An-2 op de lijn.
Op een gegeven moment vertrok de Fitter om niet meer
terug te komen. Maar dat was nog niet het ergste, er
kwam ook een MiG-21 overzetten en dat was, sh*t, de

weer-viucht van Zegrze-Pomorskie! Het was inmiddels
echter al zo laat dat het geen nut meer had om naar
Zegrze-Pomorskie terug te rijden. De wraag is

natuurlijk of &&n dual-Fitter opweegt tegenover een
tiental MiG-21's, maar we hielden er wel een beetje
balend gevoel aan over...

Swidwin 24 juli 1995
0863 An-2 40PLM-B

9308 MiG-21UM 9PLM *
507 Su-22UM-3K 40PLM-8

Magere troost: in het plaatsje Swidwin zelf staat
een LiM-5P, zeer fraai gepaald voor het station,
maar helaas wel anoniem (slechts als "1976"). Zelfs

een levensgevaarlijke klimpartij leverde geen con-
structienummer op. Ach ja, je hebt 2o van die dagen.
En de dag bleek ndg meer in petto te hebben (het kon
gewoon niet op), het stadje Kolobrzeg zelf heeft
namelijk een klein museumpje. Helaas was het al
gesloten en hoewel alle kisten van buiten te zien
zijn moest er toch enige spotters-inventiviteit voor
aan te pas komen om alles goed te kunnen zien. Ech-
ter de eigenaar bleek thuis te zijn (ja, hij woont
in het museum), maar 1is een niet echt vriendelijke
man. Er werd geprobeerd hem er op te wijzen dat het
een museum was maar hij kwam niet verder dan het
woord "policje". Dit resulteerde alleen in het feit
dat we werden weggestuurd bij het Muzeum Oreza

Polskiego.

Kolobrzeg (town) 24 juli 1995
52 1L-28 preserved

705 (as "1984") LiM-2 preserved

723 MiG-19PM preserved

417 SM-2 preserved

315 15.8 preserved

(80511) €SS.13 preserved

De volgende dag wederom Swidwin geprobeerd. Uitein-
delijk waren we veel te vroeg bij het veld, maar de
voortekenen waren gunstig: de radar draaide en men
was druk bezig met de baanveger, alleen stonden er
nog geen Fitters op de 1ijn. Na een uurtje wachten
kregen we bezoek van de militaire politie. De con-
versatie verliep niet echt vliot en er moest mijn
zakboekje "Pools op vakantie" bij aan te pas komen
om het een en ander duidelijk te maken. We konden
opmaken dat zowel kijken als fotograferen geen pro-
bleem was, alleen stonden wij “"gevaarlijk" in de
take-off. Wat ze dus eigenlijk wilden was dat wij
uit het zicht van het veld gingen staan. Aangezien
we toch eigenlijk aan de verkeerde kant van het veld
stonden zijn we dus maar naar de andere kant gere-
den. Hier sta je ook mooi in de landing, alleen kun
je niet zien wat er op het veld gebeurd. Hier
moesten we nog een tijdje wachten maar toen barstte
het geweld dan toch eindelijk los. Toen eindelijk de
eerste Fitter zijn naverbrander "erin knalde" wisten
we dat de weer-vlucht vertrokken was. Deze kist
maakte daarna snel een overshoot en bleef toen een
dik half uur weg. Daarna duurde het nog een behoor-
lijke tijd en het was al half zes toen de eerste
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(Darlowo, 5 juli 1995, Gerben Brouwer)
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"wave" er eindelijk wuitging. Opeens was het lucht-
ruim gevuld met Fitters, zelfs een formatie van vier
kisten die fraai in de break gingen was ze niet
vreemd. MNadat de eerste twee "waves" terug waren
gekomen zijn wij afgetaaid, in de hoop dat Slupsk
wellicht deze dag wél zou vliegen.

Swidwin 25 juli 1995
0863 An-2 40PLM-B
7819, 7820, 8104 Su-22M-4 40PLM-B
8205, 8310, 8511 Su-22M-4 40PLM-B
8818, 9305, 9306 Su-22M-4 40PLM-B
9307, 9411 Su-22M-4 40PLM-B
506 Su-22UM-3K  40PLM-B
2014 TS-11-2005SB 40PLM-B

Helaas werd er op Slupsk niet gevlogen. Voor de vol-
gende dag stond het MiG-21-veld Malbork op ons
lijstje, omdat je daar zo enorm gaaf in de Ilanding
kunt staan. Daarvoor moest er nog wel een eindje ge-
reden worden. HWe kwamen onder andere langs de stad
Gdynia, waar wederom een museum (Muzeum Marynarki
Wojennej) zit. Hoewel het ondertussen al donker was
konden toch alle kisten nog onderscheiden worden.

Gdynia (town) 25 juli 1995
69 IL-28R preserved
4017 SM-1 preserved
1717 Mi-4M preserved
316 LiM-6bis preserved
2 Yak-9P preserved

Wederom vroeg opgestaan omdat Jluchttrillingen op
het heliveld Pruszcz-Gdanski niet gewenst waren.
Vanaf de vliegclub kon het een en ander al gelezen
worden, hoewel dat in veel gevallen bij de Mi-2's
niet meevalt. Bij een schooltje langs de hoofdpoort
is ook een leuke plek, alleen moet je hier
natuurlijk wel goed oppassen en niet al te lang
blijven staan. Tenslotte konden we vanaf de openbare
weg nog een paar extra Hinds lezen. Normaal gespro-
ken lees je hier niet veel Hinds dus wat dat betreft
hadden wij geluk. Dat werd tijd!

Pruszcz-Gdanski 26 juli 1995

0606, 0607, 0608 Mi-2 49PSB
0609, 0610, 0620 Mi-2 49PSB
2027, 3003, 3802 Mi-2 49pSB
3803, 5244, 5338 Mi-2 49P5SB
5345, 5350 Mi-2 49PSB
5823, 7338 Mi-2 49pPsB
016, 174, 175 Mi-24D 49p5B
177, 460, 585 Mi-240 49pPsB

Goed, Malbork dus. De landing zag er inderdaad zeer
spectaculair uit, we zagen al twee MiG-21's voor de
shelters staan en men was de baan aan het vegen, dus
we hadden goede hoop. We kregen echter bijna meteen
controle van een paar militairen. Het gesprek ver-
liep zoals verwacht weer heel voorspoedig (...) maar
na een tiental minuten en contact met de basis
meenden wij te begrijpen dat we konden blijven
staan. Eigenlijk verstonden we alleen maar zoiets
als "0K" en "gendarmerie". Dat er inderdaad zoiets
bestaat als een poolse gendarmerie bleek 1% uur
later (!) toen we een bezoekje kregen van de mili-
taire politie. MNet daarvoor hadden we nog aan een
passerende militair duidelijk staan maken dat we
toestemming hadden van de politie om hier te staan.
Einde van het verhaal was (wederom) dat er geen pro-
blemen waren maar dat wij niet in het zicht van het
veld mochten staan. Geen probleem voor ons, er werd
toch nog niet gevliogen dus we zijn maar eventjes de
toerist in Malbork uit gaan hangen in afwachting van
meer vliegbewegingen. Toen we weer langs de shelter-
area reden werden net de covers van de twee MiG-21's
afgehaald dus die konden we toevallig net lezen.
Echter later bleek dat er helemaal niet gevliogen
werd, dus nog een geluk dat we die t(wee MiG-21's
hadden kunnen lezen.

Malbork 26 juli 1995
9015, 9114 MiG-21MF 41PLM

Als Malbork toch niet vliegt, =zou dan misschien
Gdynia vliegen? Een groot vraagteken maar het was op
zijn minst de moeite van het proberen waard. We
kregen het veld vrij snel gevonden en werden toen we
nog in de auto zaten verrast door een Orlik die een
overshoot maakte, maar helaas zagen we hem te laat
om nog te kunnen lezen. Dat was blijkbaar ook de
enige activiteit voor die avond want ons wachten le-
verde verder helemaal niets op. Dan maar weer naar
Slupsk gereden. Daar was het ook niets en ook de
volgende dag stond de radar stil maar daar stonden
we niet meer van te kijken. We besloten om ons geluk
nog een keer op Siemirowice te gaan proberen. 0ok
hier weinig activiteiten maar we zagen tot onze ver-
bazing wel MiG-21's in de verte vliegen, en dat nog
voor de middagl Eigenlijk kon dat maar &&n ding be-
tekenen: Gdynia vloog! Dus maar weer een uurtje in
de auto gekropen. Eigenlijk was dus het hele retour-
tje Slupsk voor noppes geweest, maar dat zijn dingen
waar je rekening mee moet houden als je in een land
als Polen gaat spotten. Het geluk stond weer een
beetje aan onze kant want Gdynia bleek inderdaad te
vliiegen. Het aantal MiG-21's bleef helaas beperkt
maar over het algemeen gebeurde er toch genoeg zodat
wij ons niet verveelden. We stonden aan de weste-
lijke kant van het veld, eerst bij het kerkhofje.
Later hebben we nog een beter stekkie gevonden tus-
sen de landingslichten waarvandaan niet alleen de
baan te overzien is, maar waar ook de kisten in de
landing heel erg fraai voorbij komen.

Gdynia-Babie Doly 27 juli 1995

0405 An-28B-1R 18LEL-R
2026 Mi-2 18LEL-R
0798, 8705 MiG-21bis 34PLM
8819, 8861 MiG-21bis 34PLM
9346 MiG-21UM 34PLM
1410 T5-11 34PLM
0511 W-3RM 18LEL-R

In tegenstelling tot twee dagen daarvoor had men op
Swidwin geen zin om te vliegen, dus daar waren we
vroeg klaar. De volgende ochtend was het inmiddels
vrijdag, en aangezien het toch onmogelijk bleek om
een hoog rendement uit deze trip te halen hadden we
maar besloten dat het geen gek idee zou zijn om min
of meer huiswaarts te keren. Eerst toch nog eventjes
kijken op legrze-Pomorskie maar dat bleek (wederom)
verloren moeite. Er stond alleen maar een An-2
buiten, de 8552, die we 's maandags al hadden
gezien.

Later zou blijken dat op Malbork niet werd gevliogen
omdat er die dag een Su-22 was verongelukt (de zo-
veelste al dit jaar) en alle fighters grounded
waren. Dit verklaart waarschijnlijk ook waarom later
die week Swidwin en Zegrze niet meer vlogen.

Spanje

Aeropuerto de Ibiza

Ligging/algemene beschrijving.

Het wvliegveld van het Balearen-eiland Ibiza Tigt in
de zuid-oosthoek wvan het eiland, op zo'n acht
kilometer wvan Ibiza-stad ("Eivissa"). Het 100%
civiele vliegveld heeft &&n start- en landingsbaan,
de 24-06, en deze is bijna 2800 meter lang. De
luchthaven heeft één overzichtelijke terminal,
gelegen aan een rechthoekig platform dat plaats
biedt aan zo'n 27 toestellen, waaronder een paar
plaatsen ten behoeve van wide-bodies tot en met de
747. Er is bovendien nog een platform voor het
lichte vliegwerk en de bizjets.

Je moet op Ibiza rekening houden met de typische
dagpatronen van de maatschappijen. De ochtenduren
zijn vaak leuk met zo tussen 09.00 en 12.00 wuur
behoorlijk wat wvertrekkende kisten waarna het
platform (zeker door de weeks) nogal eens leeg komt
te staan, De siésta-tijd is ook een beetje wvan
toepassing op het viiegveld. Zo rond 15.00 wur is
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Deze B737 vliegt deze zomer bij LTU. Hij wordt gehuurd van Nordic, wat ook met zeer kleine letters op de romp

staat.

zoals Ibiza. Hij vloog onder callsign LTU4458/9.
het vaak even echt heel rustig (ideaal om zelf pauze

te houden),
Dan is er
het nodige aan activiteit.
ook nog een aantal
vliegveld een 24 uurs opening).
zo rond het weekend mag je verwachten
hoeveelheid als variatie het beste

komen.

wel wat, maar
dat je zowel qua

zit.

Ibiza

D-ABAF
D-ABNK
D-ADSB
D-AERG
D-AHOI
F-GCMV
F-GCVM
F-GGMD
F-GHHO
F-GLXG
G-BVYA
G-BYAP
HB-I1D
HB-TUB
1 -DANG
SE-DTB

D-ABNF
D-AERF
D-ALLH
F-GHXL
G-BECH
G-BPEB
G-BWCP
G-MPCD
G-PIDS
G-TTPT
I-DAVR
I-FLYY
0Y-SCC

D-AERX
D-AHLD
D-AHLR
D-AMUV
F-GCMV
G-BRIG
G-BYAK

D-AERJ
D-AGEH
D-AHLK
EI-CLW
EI-TLE
F-GFUH

B737-4Y0
B757-230
Saab 2000
A330-322
BAel146-300A
B727-2X3
SE-210-12
MD-83
MD-83
B737-2M8
A320-231
B757-204
B737-3Y0
MD-87
MD-82
B737-4Y0

B757-230
A330-322
MD-87
B737-253
B737-204
B757-236
A320-212
A320-212
B757-225
MD-83
MD-82
DC-9-51
B727-212

MD-11

B737-5K5
B737-4K5
B757-265
B727-2X3
B767-204
B757-204

A330-322
B737-3L9
B737-4K5
B737-3Y0
A320-231
B737-4B3

waarna om 16.00 uur
tot de eerste helft van de

nieuwe inbounds
avond
's Nachts zijn er echter

viuchten (in de zomer heeft het

Alle dagen bieden

15 juli 1995
Air Berlin BER102/3
Condor CFG6656/....
Deutsche BA BAG.../812
LTU LTU152/3
Hamburg Airlines  HAS3222/1
Constellation BFS8608/7
Air Provence APRB137
ADM AOM. ... /2582
Air Liberté LIB2450/2550
Air Toulouse TLE6436/4355
Caledonian CKT4614/....
Britannia BAL323A/B
TEA Switzerland TSW..../6479
Balaircta BBB..../3165
Alitalia/Eurofly EEZ1376
LTU LTU..../ /4459

16 juli 1995
Condor CFG748/...
LTU LTU152/3
Aero Lloyd AEF784/747
Air Toulouse TLE..../4133
Sobelair (GB c/s) SLR3733/4
Caledonian CKT3244/5
Excalibur EXC713/4
Monarch MON1498/9
Airtours AIH209/210
Airtours ATHB11/2
Alitalia/Eurofly EEZ1316/9
Eurofly EEZ..../1369
Sobelair SLR2753/4

17 juli 1995
LTU LTU152/3

Hapag-Lloyd HLF346/...
Hapag-Lloyd HLF.../276
LTU Siid LTUDS54/5
Constellation BFS..../8104
Britannia BAL120A/B
Britannia BALS05A/B

18 juli 1995
LTU LTU152/3
Germania GM1228/9
Hapag-Lloyd HLF.../276
Sobelair a/w SLR2237/38
Translift TLA.../701
Corsair CRL734/5

LTU gebruikt deze kist voornamelijk vanaf Minchen en viiegt er mee naar zuideuropese bestemmingen

(22 juli 1995, Robert van der Leije)

F-GHHO MD-83 ARir Liberté LIB..../3550
F-GHXL B737-253 Air Toulouse TLE.... /4937
G-BUHB BAel46-300 Mistral Air MSA.../771
LX-LGG B737-4C9 Luxair LGL.../654
SE-DTB B737-4Y0 LTU LTU756/...
19 juli 1995
C-FOOB B757-28A Air 2000 AMM334/5
D-AERJ A330-322 LTU LTU152/3
EI-TLG A320-231 All Leisure ALT134/633
EI-TLI A320-231 Translift ALT230/...
G-BVJV A320-231 Airworld
G-BVJIH A320-231 Airworld AWD... /503
G-BYAF B757-204 Britannia BAL157A/B
G-0AHF B757-278B Britannia BAL423A/B
6-000J B757-23A Air 2000 AMM254/...
G-000W B757-225 Air 2000 AMM566/7
20 juli 1995
D-ABAE B737-46J Air Berlin BER4402/903
D-ABNB B757-230 Condor CFG7672/3
D-ABNH B757-230 Condor CFG786/797
D-AERF A330-322 LTU LTU152/3
D-AHLQ B737-4K5 Hapag-Lloyd HLF245/6
D-AHLZ A310-204 Hapag-Lloyd HLF275/592
D-ALLE MD-83 Aero Lloyd AEF.../439
D-ALLS MD-83 Aero Lloyd AEF946/...
D-ALLT MD-82 Qasis
D=-AMUU B757-225 LTU Siid LTU.../855
D.38-4 €212s1 FAE touch and go's only
OE-LAC A310-324 Austrian AUC2449/2452
0K-0BL IL-62M CSA a/w CSA6220/6261
SE-DSE L-1011-1 Air Ops SLR2449
SE-DSH A30084-203 Air Dps a/w SLR.... /2472
21 juli 1995
D-ABNF B757-230 Condor CFG&94/5
D-AERJ A330-322 LTU LTU152/3
D-AHLF B737-5K5 Hapag-Lloyd HLF.../592
D-AHLV A310-204 Hapag-Lloyd HLF.../356
D-AMUX B757-2G5 LTU Sid LTUDS4/5
F-GGMA MD-83 AOM ADM2661 /3662
F-GLGM A320-211 Air Charter ACFE552/6153
G-BRIF B767-204 Britannia BAL285A/8B
G-CRPH A320-211 Airtours AIHB01/804
G-MCEA B757-225 Airtours AIH505/...
G-MPCD A320-212 Monarch MON7442/7469
G-YJBM A320-231 Airtours ATHI05/6
HB-1UD MD-87 Balaircta BBB3868/9
I-DAVR MD-82 Alitalia/Eurofly EEZ1386/7
N295AS B727-290 AvAtlantic AlH.../730
Verder vandaag 8x Britannia met een B757.
22 juli 1995
D-ABAD B737-4Y0 Air Berlin BER..../4303
D-ABNO B757-230 Condor CFG.../535
D-ADFA Fokker 100 Deutsche BA BAG7911/2
D-AERF A330-322 LTU LTU152/...
D-AERH A330-322 LTU LTU1252/153
D-AJET BAel146-200 Eurowings EWGI63/4
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D-AMUM B757-2G5 LTU Siid LTU..../1455
F-GCMV B727-2X3 Constellation BFS8609/7
F-GCMX B727-2X3 Constellation TLE4204/2404
F=GCVM SE-210-12 Air Provence APRE136
F-GGMA MD-B3 AOM AOM2581/....
F-GHEB MD-83 Air Liberté Ll FE237
G-AXLL BAel11-523JF EAC EAF3122/3
G-BNNI B727-276 Sabre Airways SBE472/493
G-BRIG B767-204 Britannia BAL363A/B
G-BVYA A320-231 Caledonian CKT4614/2861
G-BYAG B757-204 Britannia BAL125A/B
HB-1CJ SE-210-1083 Aerojet AQJS570/1
HB-11C B737-3M8 TEA Switzerland TSWA678/4679
HB-1UB MD-87 Balaircta BBB3164/5
1-DANG MD-82 Alitalia/Eurofly EEZ1374/7
SE-DTB B737-4Y0 LTU LTU4458/9

Naast de buitenlanders uiteraard ook veel Spaanse
charters wvan onder meer: Air Europa, Centennial,
Futura, Oasis en Spanair.

HWaar te spotten?

Eerst even de wat minder gelukkige situatie: landen
en starten vanaf baan 06 (is niet het meest
gebruikelijke). Je zou je dan kunnen begeven naar
een stek niet ver van de baandrempel. Je staat dan
aan de Middelandse Zee (drempel ligt er slechts een
paar 100 meter van af) en kunt landende kisten zo
vanaf de middaguren gaan platen in de landing. Als
je bovendien over de massa's bolle keien loopt kum
je bij de zuidelijke afgrenzing van het vliegveld
komen en kisten op het holdingpoint vrij goed lezen.
Platen zou ook moeten kunnen mits je een trapje of
zo bij je hebt. Dit "06 aan zee" stekje bereik je
door (met eigen vervoer) vanaf Ibiza-stad of de
nabijgelegen badplaatsen de hoofdweg naar het
vliegveld te nemen maar nog net voor de toerit voor
het stationsgebouw rechts af te slaan richting St.
Josep. Ga meteen weer links en blijf in het vervolg
ook steeds links aanhouden. Je zit op een gegeven
moment parallel langs de baan maar nog met een te
degelijke afrastering en een diepe, brede greppel er
naast. Ga nabij de twee woonblokken van Es Codolar
linksaf het half-verharde pad in en na een paar
honderd meter ben je er.

Als Jje zonder kijker wilt spotten en je hoeft niet
zo nodig te fotograferen dan zou je een stekje
kunnen pakken vliak langs de taxibaan die naar 24 toe
gaat. De kisten komen dan heel dicht 1langs je
voorbij gerold, alleen de afrasteringen gooien
verder wat roet in het eten. Je komt er door (gezien
vanuit Ibiza-stad) weer de hoofdweg naar het
vliiegveld te nemen, en op tijd links af te slaan,
ter hoogte van het bedrijf "Pikolin". Voor de
fotografen onder ons die kisten op short-final
willen platen is er de weg naar St. Francesc en de
bekende stranden wvan Es Cavallet en Salinas. OQOeze
asfaltweg gaat dwars door de approachlights van 24
en hebt hier dus mogelijkheden zat. Hil je een

beetje van deze drukke weg af staan, ga dan bij de
zwarte kameel (geen levende...) rechtsaf een breed
pad in, en de landende kisten komen wvan links naar
rechts voorbijtrekken. I.v.m de zon vooral zo in de
loop van de middag geschikt. Het moociste bewaren we
tot het Jlaatste. DE plek om te spotten bereik je
door die weg naar Cavallet en Salinas even door te
rijden, de approach lights te passeren alsmede de
bar "DC-10". Vrij kort daarna kun je een half-
verhard pad rechts in slaan en dit weggetje loopt
vrij snel precies evenwijdig aan baan 24-06. Ietsje
verder kom Jje ter hoogte van de holdingpoint van
baan 24 en uitgerekend daar gaat het hekwerk over in
een wat lager muurtje waar je perfect overheen kunt
kijken en platen. Tijdens de interessante ochtend-
uren heb je het zonnetje in de rug, tijdens de
middag voornamelijk recht boven je en pas tegen het
einde van de middag en begin van de avond krijg je
licht vanuit een steeds vervelender hoek totdat het
licht zelf te zwak wordt. Aan 200mm heb je voor wat
betreft de airliners al voldoende. Als dit wat zegt:
een A330 wvan LTU is op de startbaan net te dichtbij
als de ondergrens van de lens niet minder is dan
80mm: je moet 'm dan al op de verder gelegen
taxibaan platen voor een nose-to-tail shot.

Radio

Als je je scanner bij je hebt dan is het uiteraard
raadzaam hier wat behoedzaam mee om te gaan: Spanje
is zeker geen Nederland wat dit aangaat. Kun je
echter wat discreet meeluisteren dan zijn dit de
VHF-frequenties om te onthouden:

118.000 Palma Radar - radarfrequentie van Palma
119.800 Ibiza Approach - approach en tower

121.800 Ibiza Ground - taxi-begeleiding

125.000 Ibiza Sequence - slotinformatie

131.775 Iberia Ibiza - afhandelingsfrequentie

De aparte torenfrequentie die de verschillende
"boeken’ melden (118.5) werd tijdens de trip
helemaal niet gebruikt. De torenfunctie vond plaats
op de 119.8 MHz.

Verenigde Staten

MCAS Beaufort 9 auqustus 1995
F?A-lSﬁ VMFA-251 VE: 163118/07, 163129/00, 163131;01
163134/02, 163139/03, 163142/04
163146/05, 163149/06, 163157/10
163163/11, 163166/08, 163173/09

F/A-1BA nn : 163147 . 163154 . 163155
163160 , 163165

F/A-18D : 164945/01, 164947/02, 164949/03

VMFA(AW)-224 WK 164951/04, 164953/05, 164955/06

164957/07, 164959/08, 164961/09
164963/10, 164965/11, 164967/12

Ruim dertig jaar oud is deze Caravelle HB-ICJ en hij viiegt als één van de weinige in Europa passagiersdien-

sten. Hij begon zijn lange loopbaan bij Finnair.
Zwitserland.

Nu vliegt hij bij Aero Jet, het vroegere City Jet, uit

(Ibiza, 22 juli 1995, Robert van der Leije)
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America West heeft net als een aantal andere Amerikaanse maatschappijen een aantal viliegtuigen in een zeer
speciale beschildering rondvliegen. Deze 'Arizona' heeft gele, rode en blauwe kleuren en de ster in de staart

is goudkleurig.

MCAS Cherry Point 12 augustus 1995
EA-6B VMAQ-1 CB : 158032/04, 160437/01, 161349/03
162935/02

EA-6B VMAQ-3 AB : 158034/620
KC-130R VMGR-252 BH: 160625, 160626, 160627
KC-130F VMGR-252 BH: 148896, 1488938, 149789, 149804
148891, 148897, 148899
KC-130F VMGRT-253 GR 148246, 148249, 149803, 149811
150687
TAV-8B VMAT-203 KD : 162971/02, 163180/03, 163186/04
163191/05, 163196/06, 163857/09
163858/07, 163859/11, 163860/10
163861/12, 164113/08, 164114/00
164122/14, 164138/15, 164540/13
164542/01
161574/22, 161579/31, 162068/39
162069/40, 162075/20, 162077/21
162080/41, 162087/24, 162723/25
162725/37, 162726/32, 162731/27
162737/38, 162742733, 162943/26
162944/29, 162945/42, 162946/28
162950/35, 162951/36, 162953/23
161575/13, 162085/00, 163188/25
163197/11, 163198/21, 163199/15
163205/12, 163516/17, 163662/23
163663/24, 163673/20, 163676/16
164551/01, 164552/02
161580/10, 162074/25, 162733/07
162741/01, 164560/30, 164561/31
164568/32

AV-8BB VMAT-203 KD :

AV-8B VMA-542 WH :

AV-BB VMA-231 CG :

13 auqgustus 1995
162160/50, 162166/40, 162168/44
162506/540, 163051/512, 163056/541
163066/542, 164765/544, 164767/545
164769/546, 164771/550, 164773/551
164793/552, 164862/553, 164863/554
164864 /555
CH-53E HC-2 HU : 161543/710, 161990/712
SH-3H HC-2 HU : 149684/720, 149702/724, 149722/722

NAS Norfolk
C-2A VRC-40
MH-53E HM-14 BJ :

152135/723

VH-3H HC-2 HU : 150610/730, 150611/731, 150613/732
150616/733

C-2A VAW-120 AD : 162151/633, 162170/634, 162172/631
162176/632

E-2C VAW-120 AD : 159112/603, 160700/..., 161098/600
161785/605, 162798/606, 162801/604
163536/612, 163849/614, 163851/616

164485/622, 164496/620, 164497/621

Het volgende verslag betreft een trip naar de
Amerikaanse westkust van F.C. Peters.

San Francisco (CA) 29 juni 1995

F-GNIE A340-311 Air France
HL7456 B7475P-B5 Korean Air
N6OBFE MD-11F Federal Express

(N916AKW, Los Angeles, 9 juli 1995, F.C. Peters)

XA-SHHW MD-83 Allegro Air

30 juni 1995

N64041 DC-10-10 Continental Micron.
N948WP B737-301 Hestern Pacific
RA-96010 IL-96-300 Aeroflot

XA-SXJ MD-83 Allegro Air

Sonoma Valley (CA 3 juli 1995
N139D DC-38

N7256C PV-2 Quarry Products Inc.
Santa Rosa (CA) 3 juli 1995
N111AN DC-6B Barron Thomas

N131FF C-130A Hemet Valley Flying
N4445Q DC-6BF Barron Thomas

N453DF TS-2A CDF

N77175Q C-1188 Macavia

N888SQ DC-6B Barron Thomas

Oakland (CA) 3 juli 1995
N429UP B757-24APF upPs

NG6OIFE MD-11F Federal Express

San Francisco 4 juli 1995
B-2458 B747-4J6 Air China

JAB168 B747-246F Nippon Cargo

N509DC B737-33A America West

San Jose (CA 5 juli 1995
N7015U B727-22 San Jose State Unmiv.
N70BAW B737-112 Am.W. "Phoenix Suns"”
N811AX DC-8-63AF Airborne Express
N61GIM DC-8-55F Kalitta / AIA alw
XA-RJZ A320-231 Mexicana

De oude United B727 is wvan de San Jose State Univer-
sity en staat geparkeerd tussen de sportviiegtuigen
aan de overzijde van het veld.

Monterre CA 5 juli 18995
NSGADV Beech E18S

San Luis Obispo (CA) 6 juli 1995
N328DC Do328-110 Dornier Aviation Inc.
N31702 Beech 1900C Ameriflight

Santa Maria (CA) 6 juli 1995
N1XV L-18-56 Pacific Wings Inc.
N73CD C-478 C & D Plastics Inc.
N6776C Beech C18%

San Jose is een uitgespreid vliegveld met een museum
(met o.a. de Beech 18), onderhouds-faciliteiten en
een terminal.

Santa Barbara (CA) 7 _juli 1995
HB-IFA DC-9-15 Aeroleasing
N7200C B727-77 Quaker Coal Co.

Deze twee kisten stonden bij het onderhoudsgedeelte.
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Camarillo (CA

N396CG

N548GF/53-0548

Convair 580
EC=-121T

N53594/44-78663 C-46F

7_juli 1995
Edwin A. Schnepf
Global Aeronautical
Confederate AF

N73544 €-121C Const. Historical
Los Angeles (CA) 7 _juli 1995
HL7419 B747-48EF Asiana Airlines
N752PR B747-4F6 Philippines

8 juli 1995
3B-SMC B747-412 China Airlines
HL7372 MD-11F Korean Air
HL7375 MD-11 Korean Air
HZ-SAK1 B707-3518 Al Wisar Trading
N203PA A300B4-203 Carnival Air Lines
N275AF B727-227 Sun Country
VH-ECB B747-2388 QANTAS
ZK-NCJ B767-319ER Air New Zealand
Long Beach (CA 8 juli 1995
HL7236, HL7237 MD-82 Korean Air
N103NA C-47B Nostalgic Airways
NIOGDA MD-90-30 Delta Airlines
N62025S MD-11 primer
N14976 A300B4-203 Presidental Air
De Presidental Airbus droeg volledige kleuren.
Verder stonden hier 3 ex Hawaiian DHC-7's:  NGORA,
N62RA en de NB8Y0S.
Orange County (CA 8 juli 1995
N775AS, N776AS B737-4Q8 Alaska Airlines
Santa Monica (CA 9 juli 1995
N596AR DC-3

De Dak hangt in het op de

Museum of Flying.

luchthaven gevestigde

N136TR, N13BTR BAeld6-200 Tristar Airlines

N217US B737-201 Frontier Airlines
N282SC B727-225 Sun Country Airlines
N284SC, N2855C B727-2J4 Sun Country Airlines
N287SC B727-2A1 Sun Country Airlines
N304EA L-1011-1 Rich International
N572SC DC-10-10 Sun Country Airlines
N760US B727-2B7 American Trans Air
N768AT B727-227 American Trans Air
N780AT B727-208 American Trans Air
NIO7WA DC-10-10 Sun Country Airlines
Na31UP B727-25C UPS
NIGIN Convair 580 Air Resorts
NAS01W B737-247 Viscount Air Service
N73153, N73157 Convair 580 Sierra Pacific
0Y-SRB F27-600 Eagle Airlines

15 juli 1995
N156TR BAel46-200 Tristar Airlines
N214AU B737-201 Frontier Airlines
N2835C B727-259 Sun Country Airlines

Naast de vele charters en Scienic DHC-6'en staat er
op Las Vegas een hoop stored. Half juli stond er het

volgende:

N119KE B747-312 a/w, blue tail
N125DT L-1011-100 Worldways Canada
N149UA B7475P-21 Tajik Air

N2B2MA F27-500 Northwest Airlink
N489US, N492US F28-4000 USAir

NS31ANW B747-2068 America West
N701AC, N4309N DHC-7-102 Branson Airlines
N712AB F27A Intl. Turbine Serwv.
N780MG DHC-7-102 Paradise Island
N973ML DC-9-31 Midway

N13972 A30084-203 Continental
N78020 B747-243B Continental

en van United Airlines:

DC-10-10: N1801U, N1802U, N1807U, N1808U, N1809U,
N1818U, N1820U, N1B21U, N1822U

B7475P : N140UA, N142UA, N144UA, N145UA, N148UA

Cedar Cit urt

N133HP

C-130A

Grand Canyon Airport (AZ)

Ontario (CA 9 juli 1995
N3O7RC MD-82 Northwest

N439UP, N446UP B757-24APF upPs

N6I1UP B747-121F UPS a/w

N705UP DC-8-~71CF uPs

NBO4UP DC-8-73AF UPS

NB11UP, N8B67UP DC-8-73CF ups

Chino (CA) 9 juli 1995
N240HH Convair 240

N274PH F-27J Cannon Industries
N92102 C-131B

Beide Convairs behoren toe aan het Plane of Fame
Museum. De Fairchild staat hier al sinds 1991
stored.

Los Angeles (CA)
N40ZFE, N410FE A310-203F

10 juli 1995
Federal Express

N750NA B757-28BA North American
PP-SOW MD-11 VASP

11 juli 1995
46130/FF DC-8-72CF ET03.060
C-GVXA A320-211 Canada 3000
N187AT L-1011-50 American Trans Air
N6IOMA B737-4S3 Markair
N94THP B737-3B7 Western Pacific
RA-86131 IL-62M Aeroflot

12 juli 1995
9y-SPD B747-412 Singapore Airlines
B-16402 B747-45E EVA Air
B-2172 MD-11 China Eastern
C-GVXC A320-211 Canada 3000
JAB160 B747-221F JUST
N1BOAX B727-222F Omni Air Express
N573CA B757-23AF Challenge Air Cargo
N90SPG B727-2K5 AeroMexpress
RA-96008 1L-96-300 Aeroflot
ZK-SUT B747-441 Air New Zealand

13 ju1i 1995
C-FHFP F28-1000
N185P1 MD-88 AeroMéxico
ZK-SUH B747-475 Air New Zealand
Las Vegas (NV' 14 juli 1995
N12BNA B727-2J7 n/t

NX90400
Deze An-2

An-2

hek tentoongesteld.

Grand Canyon Valle

N414H
NAZZNA / 8613

De Connie

Airport (AZ

Hawkins & Powers

18 juli 1995

staat links van de terminal vlak aan het

18 juli 1995

Ford Trimotor Scenic Airlines

vC-1218

staat hier in het museum.

Verder staan

hier een F-7F, A-27, P-51, P-47, F-84, F-86A, MiG-15
en een F 1. Het vliegveld ligt zo'n 40 kilometer ten
zuiden van de Grand Canyon aan de US180.

Flagstaff (AZ
N7025J
N76ZV, N132YV

Grummman HU-16

Beech 1900D

Phoenix Deer Valle AZ

N44638

Beech D1BS

Phoenix Sky Harbor (CA)

19 juli 19895
America West Express

19 juli 1995
Air Direct Services

20 juli 1995

91-0511 C-268 154th AS AR ANG
HZ-HM6 L-1011-500 Saudi Royal Flight
N583US B737-301 America West
N6B2MA B737-3M8 Markair
N720GT B720-0518 Allied Signal Inc.
N728CK B727-35F Kalitta / AIA a/w
N900AU P-3A Aero Union
NS41N DC-9-32 Northwest
N1075T MD-B7 Great American Aw

21 juli 1995
N512AT B757-23A American Trans Air
N54326 B727-231 Trans World
N945N DC-9-32 Northwest
Phoenix is de thuishaven van America West. In deze
twee dagen is bijna de gehele vloot gezien, alleen
met de A320's gaat het niet zo hard. Er valt hier
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goed te fotograferen: in de landing bij America West
Maintenance of bij de terminal vanaf parkeer garage
3. Naast America West is ook Southwest hier met zeer
veel toestellen aanwezig. Bij het onderhoudscentrum
Dynair Tech stond het volgende:

N461GB B737-293 ex American n/t
NBO3MA B727-225 Miami Air
XA-MMX B757-236 TAESA n/t

In de spuithal werd een B737 wvan Aloha in de nieuwe

kleuren gespoten.

Marana Avra Valley (AZ) 22 juli 1995
N175ML C-119

N442JIM Convair 440 Central Air Service
N749VR C-1218B Vern Raburn

N6816D C-54E Central Air Service
N42883 C-1316 Aviation Consultants
N43944 C-1318 Central Air Service
N67034 C-54D Central Air Service
N67040 C-548 Central Air Service
N67062 C-54Q Central Air Service
N73166 Convair 580 Sierra Pacific
NB1599 C-131A Central Air Service
N96451 C-54D Central Air Service

Tucson Ryan Field (A7)
N49451, N9015Q (C-54D

22 juli 1995
ARDCO Aviation

N60BAS C-121A Silver Skies Inc.
Al deze toestellen verkeren in een zeer slechte
staat.

Tucson International (AZ 23 juli 1995

N266US B727-251 Kiwi Int'l

N727VA B727-221 Express One

N902SJ, N903SJ L-100-30 ex Southern AT alw
N904SJ L-100-30 ex Southern AT a/w
SE-DPR L-1011-100 Air Sweden

VH-EAG Cc-212C HARS

VR-HOC L-1011-1 Cathay full c/s
HARS staat wvoor Historical Aircraft Restoration
Society. Deze bak zou op 26 november 1994 npaar

Australi& gaan, maar vlak na de start ontstonden er
problemen en is men teruggekeerd. Verder op dit veld
nog een aantal oude Arkia Viscounts en de zilvere

Caravelle zonder regi met alleen een 'Y' op z'n
neuswieldeur. De regi die bij deze kist hoort is
N777VV en de Y is nog de laatste letter wvan z'n

vorige regi, namelijk PH-TRY van Transavia. De
volgende vier witte Viscounts staan hier al een
aantal jaren stored: N24V, N140RA, N145RA en N906RB.
Twee kisten, eigendom van Lan Dale Co., staan hier

preserved:
N131T C-131E 54751
N30000 C-1170 ‘Douglas’' c/s

San Francisco (CA) 24 juli 1995
N764BE L-1011-50 Rich International

Het wvolgende
Propliner

verslag is

Denver International (CO
N205AU, N207AU B737-201

N212US, N214AU
N217US

N933F

N6161C

N125GP
N208UA, N209US
N242CA
N7212P

Greybull (WY)

B737-201
B737-201
DC-9-33RC
DC-8-55F

Beech 1900C
B737-222
DHC-6-300
Beech C399

vorige maand al in de
sectie aangekondigd door middel
foto van de C-82 op Greybull.

van een
15 juli 1995

Frontier Airlines
Frontier Airlines
Frontier Airlines
Evergreen

Kalitta / AIA

GP Express Airlines
Vanguard Airlines
Corporate Air
Corporate Air

23 juli 1995

Op Grey Bull bevindt zich de maatschappij Hawkins &

Powers.
vioot met

kisten

Deze tanker-toko heeft een zeer veel:zijdige
van de Beech 18

tot en met de

gigantische Boeing C-97 Stratofreighter. Van deze
machines is echter bijna alles stored. Op 23 juli
werden de volgende kisten genoteerd:

ex 150510 P-3A FA Espanola "22-24"
ex 150529 EP-3A full US Navy c/s
N9T7HP C-97G all silver *20918"
N37KC C-976 USAF titels "0218"
N126HP A268 nft, no engines
N127HP F-27F H&P logo

N131HP C-130A H&P logo, operat.
N133FF C-130A no engines, no gear
N134HP C-130A 'Rhode Island AG' tls
N135HP C-130A na engines

N139HP P-2H H&P logo, operat.
N141ZA Beech E18S5 all silver

N173AM P-2H US Navy tls "143173"
N233HP C-118A bas. US Navy cs "689"
N397HP C-97L silver, Arizona Guard
N497HP C-97L silver

N972HP C-97G all grey c/s "30356"
N2215G, N2216K P-2H - grey c¢/s

N2216S, N221BA P-2H grey c/s

N2218BE, N2218Q P-2H grey c/s

N28706G PBY-4-2 fuselage only

N4172Q C-130A 'AFRES' tls  "60507"
N484BN P-2H all grey

N5215R C-1196 full RCAF c/s "436"
N5216R C-1196 full RCAF c/s  "136"
N7060X, N7060Y P-2H all grey

N8056D P-2H all grey

NB505A C-119F all silver

N9701F C-82A all silver

N3003 C-1196 all silver

NB093, NB094 C-1196G full RCAF c/s

N15501 C-119G all silver

N22154 P-2H all grey

N29862 C-97L Arizona AG "22761"

De herkomst van deze Orion van Hawkins & Powers is niet moeilijk te achterhalen. De Spaanse luchtmacht heeft

van eind 1970

als de Orions van Aero Union.

tot en met 1990 met deze kist gevlogen.
dingen die gaan komen. Misschien dat hij ooit nog eens tot waterbommerwerper

Sindsdien staat hij op Greybull te wachten op de

omgebouwd zal

worden, net zo-

(150510/22-24, 23 juli 1995, Dave Coenen)
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Voordat deze Stratofreigter in de fraaie vloot van Hawkins & Powers terecht kwam kon je er ergens in de staat
Oregon in eten. Hij is daar ergens namelijk gebruikt als restaurant. Als je heel goed op de romp kijkt zie je
zeer vaag het woord 'RESTAURANT' staan waarvan de eerste 'E' onder de radar nog het duidelijkst te zien is.

(Grey Bull, 23 juli 1995, Dave Coenen)

N29866 C-97L Arizona AG "22680"
N37636 C-1196G US Navy c/s "38150"
N51599 C-118A bas. US Navy cs "166" Angola
N90203 C-54G no titles
Salt Lake City (UT) 29 juli 1995 | pudnda ST 31.ju)i 1935
NIFH Beech 99 Majestic Airlines
N 2 ; i D2-FAS B727-227 Nacoia Lda
31N Beech E18S Majestic Airlines ;
D2-FAT B727-27C Nacoia Lda
N204AU B737-247 Vanguard Airlines D2-TPR 8707-3J68 RigoYan: Cviit
N299CA Beech 99 Majestic Airlines g g
N409FE A310-203F Federal Express
N433SA Beech 99 Majestic Airlines 1
N457TM B737-214 Casino Express Zaire
NSO5DA MD-90-30 Delta Air Lines AR Z
N5644D Beech F18S Majestic Airlines Kinshasa N DJili . 3l juli 1995
N7899R 8 ; Fra 9Q-CT1l ATL-98 Transair Cargo
eech 99 Majestic Airlines 9Q-CV6 B707-3588 Tr. Service Airlift
N9919Z C-45H Majestic Airlines N554PE 8727-227 &% Dalta K1
N19906 C-4 Majestic Airlines t auaiitiic 1905
—— ; ; A _augustius 1799
DgA kisten wvan Hajestjc Airlines die plgr genoemd 9Q-CJH 8R175 5. Corvice ATPIIEE
zijn staan allemaal in slechte conditie stored. 9Q-CJX 0C-6BF Irintatr Cardo
Maatschappijen die hier veelvuldig te zien zijn, 80-CRH HC.gRE fies g
zijn: Delta met B727, B737, B757, B767, TriStar en QQ:CRH L-188A Tr. Service Airlift
g?g?. Skywest met Embl20 en RJ100's en Southwest met 9Q-CRR L-188C Y. Carvtee Afr)ift
; 9(-CST BAe748-2A Tr. Service Airlift
Colorado Springs Municipal Apt (CO) 6 auqustus 1995 9Q-CT1 ATL-98 Transair Cargo

Hier werden de inmiddels veel besproken 737's van

HWestern Pacific gespot. Voor foto's van de vier zeer a .
fraai beschilderde machines verwijs ik graag naar de Zuid-Afrika
achterkaft van Sramble 194 en 196.

i 2 4 Lanseria 17 juli 1995
N302AU  B737-301 Western P, The Simpsons e ———
N372US  B737-387 Western P. 'Colorado Springs’ s 22:§;3°ﬂ besotha: Dok [roves
NSO3AU  B737-3B87 Western P. 'Colorado Tech' ' - ’ )
NESONA  C-45 ' 10604 ° IS-KMX SC7-3-100 Ciskei Gumt.
N945WP B737-3K9 Western P. Ranol 17 juli 1995
N946WP  B737-317 Western P. 70-YYY C-54A Africa Cargo Al
NO47Wp B737-387 Western P. 'The Broadmoor' ZU-ATI An-2TP
N946HP B737-301 Western P.
De Beech C-45 draagt volledige US Army colors en 2
registraties en staat hier stored in goede conditie. }*()IIEJ '(()TISJ
Denver Centennial Airport (CO) 7 auqustus 1995

N1412 DAC-6-300 Dep. of Agriculture We hebben deze maand twee verslagen uit Azié.

N332RC/XW332 Jet Provast T5A full RAF c/s
oo /XW334 Jet Provost T5A full RAF c¢/s

Nowson /XW373 Jet Provost TS5A full RAF c¢/s Fhed Tand

N4272C/%799 Pembroke CIPR  full RAF c/s il

NAZ1XN/XNAT1 Jet Provost T3A full RAF c/s Hong Kong 7 _augustus 1995
N95627 C-546 all silver B-2175 MD-11 China Eastern
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eerste verslag is van Marco Spaargaren. Bezocht
werden Bangkok en Hong Kong. Het tweede verslag i
van Jeroen Meeuwis; dit verslag betreft uitsluitend



F-OHPB

9M-MKD
B-16801
B-1814
B-190
B-2534
B-2828
HL7263
HL7269
HL7295
JAB264
JAB581
JABI10
N612FE
NB50FT, NB5S3FT
PK-GAP
RP-C3003
RP-C481
VH-TNH
VR-CGF
VR-HHU
VR-HYA
VR-HYB

3B-RGY
9v-5QZ
B-2137
B-2448
B-2554
HL7240
HL7279
JAB911, JABY12
LX-TLA
N309AS
N753PR
N857FT
88881
RP-C3004
RP-C482
VB8-RBK
VH-TNJ
VH-0GN
VR-HMS
VR-HUK

9M-MZA
B-2151
B-2555
B-2957
JAB585
JAB664
NB52FT, N854FT
VH-~0GE

B-2307, B-2308

Deze DC-4 heeft,

A300B4-203

A330-322
B747-409
A300B4-622R
A30084-220
B737-3Y0
B757-25C
B767-38E
B767-3Y0ER
A300B4-622R
B767-346
MD-11
B747-446
MD-11F
B747-122F
A300B4-622R
A300B4-203
BAel46-200QT
B747-312
L-1011-500
A340-211
A330-341
A330-342

A320-231
B737-3M8
MD-82
B747-2J6B
B767-2J6ER
A300B4-622R
A300F4-203
B747-447
DC-8-62CF
B727-212
B747-4F6
B747-132F
A300B4-622R
A300B4-203
BAel146-200QT
B767-33AER
B747-312
B767-338ER
A340-211
B747-467F

B737-3H6F
MD-82
B767-2J6ER
B737-320
MD-11
B767-381ER
B747-122F
B767-338ER

A300B4-605R

Philippine Airlines

8 augustus 1995
Malaysia Airlines
Mandarin Airlines
China Airlines
China Airlines
China Southwest
Xiamen Airlines
Asiana Airlines
Asiana Airlines
Korean Air
Japan Airlines
Japan Airlines
Japan Airlines
Federal Express
Polar Air Cargo
Garuda
Philippine Airlines
Pacific East Asia
Ansett Intl. Al

ex LTU

Cathay Pacific
Dragonair
Dragonair

9 augustus 1995
China Airlines
Singapore Al
China Eastern
Air China
Air China
Korean Air
Korean Air
Japan Airlines
Cargo Lion
Continental Micron.
Philippine Airlines
Palar Air Cargo
China Airlines
Philippine Airlines
Pacific East Asia
Vietnam Airlines
Ansett Inti. Al
QANTAS
Cathay Pacific
Cathay Pacific

10 augustus 1995

B-2326
B-2585
EI-BZN
F-OHPC
G-CIVA
HL7286
N296AS
N614FE
P2-ANA
RP-C3001
VH-0GK
VT-EJK

B-1802
F-0HPD
HL7249
N10GUA
V8-RBG

A300B4-605R
B737-3J6
B737-3Y0
A300B4-203
B747-436
B767-3Y0ER
B727-212
HMD-11F
A310-324
A300B4-103
B767-33BER
A310-304

A300B4-622R
A30084-203
B767-3Q8ER
B747-451
B767-33AER

China Eastern
Air China
Philippine Airlines
Philippine Airlines
British Asia
Asiana Airlines
Continental Micron.
Federal Express
Air Niugini
Philippine Airlines
QANTAS
Air India

12 augustus 1995
China Airlines
Philippine Airlines
Asiana Airlines
United Airlines
Vietnam Airlines

De Vietnamees droeg basic Brumei c/s.

13 augustus 1995

MASkargo
China Northern
Air China
China Southwest
Japan Airlines
Air Nippon
Polar Air Cargo
QANTAS
11 augustus 1995

China Eastern

B-2447 B747-4J6 Air China
F-0GQR A310-308 Aeroflot
HL7292 A30084-622R Korean Air
JAB534 DC-10 Japan Asia
N271WA MD-11 Malaysia Airlines
N639FE B747-2R7F Federal Expresss
N688UP B747SR-46 ups ajw
NB5BFT B747-123F Polar Air Cargo
PK-GAN A300B4-622R Garuda
VH-0GM B767-338ER QANTAS

14 augustus 1995
B-2584 B737-3J6 Air China
HL7298 A300B4-622R Korean Air
JAB902 B747-446 Japan Airlines
N6OBFE MD-11F Federal Express
N784AL DC-8-63CF Air Transport Intl.
N855FT 8747-124F Polar Air Cargo
RP-C3002 A300B4-103 Philippine Airlines
VH-0GI B767-338ER QANTAS

15 augustus 1995
HL7494 B747-485 Korean Air
Thailand
Bangkok 2 auqustus 1995
1110 F27-200MPA Thai Navy/101sq
11-111 BAe748-208 Thai AF
38-RGZ A320-231 China Airlines
569 C-123 Thai AF
698 C-123K Thai AF
60102, 60105 C-130H Thai AF
60107, 60110 C-130H Thai AF
60304, 60305 BAe748-7 Thai AF
60501, 60502 SA226AT Thai AF
60509, 60511 IAI 101 Thai Navy

sinds z'n militaire loopbaan beéindigd is, al bij twee andere tankertoko's gewvlogen, Aero
Union en Hemet Valley Flying Service. Sinds 1993 heeft Hawkins & Powers zich over de N90203 ontfermd.
(Greybuil, 23 juli 1995, Oave Coenen)
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Voor deze Carvair is nu toch echt het einde nabij.
op Kinshasa gesloopt worden. De huidige eigenaar is Transair Cargo.

9M-MMX
OM-MMY
9M-MOK
A5-RGD
B-1862
B-2802
B-2955
HL7248
HL7288
HL7290
HS-PGD
HS-TEC,
HS-TEE
N103EV
N10MB
OK-WAA
RDPL-34125

VR-HLA, VR-HLC

0170

2212

3098

60104, 60108
60109, 60111
60306

9M-MMH

9y-STI, 9Vv-STJ

9V-STK
B-2560
C-FCRA
F-GLGG
HL7264
HL7289
HS-TEA
JAB158
00-J0T
RA-86065
S2-ACH
VH-0GF
VT-ESL

1165

22-222/HS5-TGO

60106
72-1288/YJ
9V-STL
9v-STZ
A5-RGE
B-2318
C-FBCA
F-GFKN
HL7291
JAB362
N103EV
NGOIEV

HS-TED

B737-4Hb
B737-4Hb
B737-4H6
BAel146-100
B7475P-09
B757-218
B737-33A
B767-38E
A3008B4-622
A30084-620
ATR72-202
A330-321
A330-321
MD-11
DC-10-30CF
A310-304
B737-291
A330-342

Beech 1900C-1

F27-400M
Sh330-UTT
C-130H
C-130H
BAe748-208
B737-4H6
A310-222
A310-222
B767-3J6
B747-475
A320-211
B767-38E
A300B4-622R
A330-321
B747SR-BI1F
DC-10-30
IL-86
F28-4000
B767-338ER
A320-231

Beech 200
B737-216
C-130H
C-130€
A310-222
A310-324
BAel46-100
A300BA-605R
B747-475
A320-211
A300B4-622
B767-381
MD-11F
B767-3T17ER

Royal Air Cambodge
Myanmar Airways
Malaysia Airlines
Royal Bhutan Al
Mandarin Airlines
China Southern
Yunnan Airlines
Asiana Airlines
Korean Air
Korean Air
Bangkok Airways
Thai Airways
Thai Airways
EVA Airways
Mineba / NMB
CSA
Lao Aviation
Cathay Pacific

3 augustus 1995

Thai Army

Thai Navy

Thai Army

Thai AF

Thai AF

Thai AF

Myanmar Airways

Singapore Al

Singapore Al

Air China

Canadian

Vietnam Airlines

Asiana Airlines

Korean Air

Thai Airways

Nippon Cargo

TAROM

Aeroflot

Bangladesh Biman

OANTAS

Indian Airlines
4 augustus 1995

Thai Army

Thai AF

Thai AF

36th AS
Singapore Al
Singapore Al
Royal Bhutan Al
China Eastern
Canadian
Vietnam Airlines
Korean Air

All Nippon

EVA Airways
EVA Airways

Na ruim vijftig jaar dienst gedaan te hebben zal hij hier
(90-CTI, 31 juli 1995, Michel Anciaux)

VH-0GC B767-338ER QANTAS
VR-HLB A330-342 Cathay Pacific
5 augustus 1995
60101, 60103 C-130H Thai AF
B-1880 B7475P-09 Mandarin Airlines
C-FGHZ B747-4F6 Canadian
VH-0GB, VH-0GG B767-338ER QANTAS
RA-86067 IL-86 Aeroflot
SP-LOA B767-25DER LOT
ZK-NBB B767-219ER Air New Zealand
6 _auqustus 1995
1290/SU-BEW C-130H Egypt AF
B-16621 B767-25E EVA Airways
B-1810 A300B4-220 China Airlines
F-GLGI A320-211 Vietnam Airlines
HL7293 A300B4-622R Korean Air
JAB531 DC-10-40 Japan Asia Airways
VT-ESB A320-231 Indian Airlines
7 auqustus 1995
9y-STT A310-324 Singapore Al
B-2318 A300B4-605R China Eastern
C-GMWW B747-475 Canadian
N6OZEV B767-3T7ER EVA Airways
N607FE MD-11F Federal Express
15 auqustus 1995
gM-MMI B737-4H6 Malaysia Airlines
9Vv-ST0 A310-324 Singapore Al
HB-IWN MD-11 Swissair Asia
JAB098 B747-481 All Nippon
SX-0AE B747-212B Olympic
VT-ESD A320-231 Indian Airlines

Het tweede verslag overlapt het vorige één dag maar
de verslagen zijn bewust gescheiden gehouden. Daarom

nu wederom Bangkok op 7 augustus,
ander tijdstip.

Bangkok

maar wel op een

7 augustus 1995

44-444/HS-TYQ A310-324 Thai AF

9K-ANA A340-313 Kuwait Airways
B-16402 B747-45E EVA Airways

B-2566 B767-31BER China Southern

B-2599 B737-310 China Southwest
HS-PGA ATR72-202 Bangkok Airways
HS-TBA B737-2P5 Royal Air Camb. alw
HZ-ATH B747-1688 Saudia

RP-C5746 B747-2128B Philippine Al

TC-JDK A340-311 THY

Chiang Mai 14 auqustus 1995
HS-DCF Beech B200 Dep. of Aviation
HS-PTA B727-227 Orient Air Express
HS-TRA, HS-TRB ATR72-201 Thai Airways

Orient Air is een nieuwe binnenlandse maatschappij
die de concurrentie wil aangaan met de gevestigde
orde.
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Bangkok 21 augustus 1995 A5-RGD BAeld46-100 Royal Bhutan Al

23105 Sh3300TT Royal Thai Police C-FGHZ B747-4F6 Canadian

289 C-123K Thai AF F-GHGD B767-27EER Balkan

4R-ADB A340-311 Air Lanka HB-IWD MD-11 Swissair

576 VC-123K Thai AF JAB097 B747-481 ATl Nippon

60503 SA226AT Thai AF JAB362 B767-381 All Nippon

698 C-123K Thai AF N1858U DC-10-30 United Airlines

9K-ANC A340-313 Kuwait Airways NBOSDE MD-11 Delta Air Lines

GM-MJIT B737-4Y0 Royal Air Cambodge 00-J0T DC-10-30 TAROM

9M-MQF B737-4H6 Malaysia Airlines RA-96007 I1L-96-300 Aeroflot

9M-MKB A330-322 Malaysia Airlines VH-0GM B767-33BER QANTAS

GM-MMH B737-4H6 Myanmar Airways

9N-ACA B757-2F8 Royal MNepal U-Tapao 23 augustus 1995

9V-ST1 A310-222 Singapore Al 101 S-2F Thai Navy

9V-STR A310-323 Singapore Al 110 5-2F Thai Nawy

B-1810,B-194 A300B4-220 China Airlines 1102 S5-2F Thai Nawy

B-1866 B747-2098 China Airlines 1107 5-2F Thai Nawy

B-2318 A300B4-605R China Eastern 1113 Do228=-212 Thai Nawy

B-2803 B757-21B China Southern 1256 HU16 Thai Nawy pres

B-2958 B737-3W0 Yunnan Airlines 201 c-47 Thai Navy

D-ABTD B747-430 Condor 2204 CL-215-111 Thai Nawy

F-GFKN, F-GLGH A320-211 Vietnam Airlines 2205/1059 CL-215-111 Thai Nawy

F-GLMX DC-10-30 AOM 2208 NZ4A Thai Nawvy

HL7248 B767-38E Asiana 65-0232 C-1418B 60th AMW

HL7290 A300B4-620 Korean Air 72-1299/YJ C-130E 36th AS

HS-PGB, HS-PGC ATR72-202 Bangkok Airways HL7291 A300B4-622 Korean Air

HS-PGD ATR72-202 Bangkok Airways HS-TBJ, HS-TBK BAel46-300 Thai Airways std

HS-SKN, HS-SKO Sh360-200 Bangkok Airways HS-TBL, HS-TBM BAel46-300 Thai Airways std

HZ-AIA B747-168B Saudia HS-TBO BAel46-300 Thai Airways std

[-DEML B747-2438B Alitalia HS-TPA Grumman G-73  Tropical Sea Air

JAB127 B747-246B Japan Airlines N2271D C-478 H.J. Hansen

JAB545 DC-10-40 Japan Airlines

N1857U DC-10-30CF United De Thai 'Wortels' zijn van buiten het veld af niet

N6O1FE MD-11F Federal Express te zien. Een medewerker van Thai was bereid ons over

OH-LGD MD-11 Finnair het veld naar de wortels te brengen. Tijdens deze

0Y-KDO B767-383ER SAS rit konden zo ook enkele Navy kisten gelezen worden.

VR-HIA, VR-HIC B747-2678B Cathay Pacific Hoewel de wortels er niet uit zagen door het zeer

VR-HLA A330-342 Cathay Pacific vochtige klimaat was men toch van plan om ze weer in

VR-HMR A340-211 Cathay Paficic gebruik te nemen omdat men er zelf ook wel achter
24 augustus 1995 was gekomen dat ze op deze manier niet echt rendabel

gVv-STS A310-324 Singapore Z AN

Credits

A.J. Altevogt, Michel Anciaux, Morne Booij-Liewes, Oscar Bosman, Dave & Fer Coenen, J.J. Dam, Remco van Dam,
Fddy Gual, Trevor Hall, Roy Heyen, Michel Huart (Brussel)., Andy Hutchings, Ton Jochems (Eindhoven/Maas-
tricht), Eric Katerberg, Leendert Kip, Ron Kellenaers, Edward Kleiser (Frankfurt), Marco Kosterman, Willem
Labro (Brussel), Anne Meersma, David 0'Mahoney (Shannon), Petr Nesmerdk (Praag), Norbert Pflug-Hofmayr (Lu-
xemburg), Wouter van der Poel, Michael Prophet, Adrian Pugh, Nino Romano, Wim Seegers, Terry Shone (Man-
chester), Marco Spaargaren, Peter Spooner, Herman Stam, James Symons, M. Teeuwissen, Dave Webster, Graham
Wickens, Guido Wolfs, Martin Zijlstra, ACAR Interpational, Air-Britain News, Airliners Monthly News, Air-
nieuws, AMCAR, ASA Newsletter, Aviation Group Leeuwarden / Full Stop, Awviation Hobby World, Aviation Letter,
Aviation Society of Antwerp, Aviation Society Stuttgart, Aviation Week & Space Technology. British Aviation
Review, Bulletin LHS/DDAir, Corporate Monthly, Defensiekrant, De V]iegende Hollander, First Aviation Society
of Limburg, Flight International, FlyPast, Full Stop, Gilze-Rijen Aviation Society / Take-off Groningen-Eelde
Aviation Society / GEAR, Humberside Aviation Review, Intercept, International F104 Society/Zipper, Jane's De-
fence Weekly, Japan Aviation News, Jetstream, JP4/Aeronautica, Luchtvaartvereniging Twenthe / On Finals,
Luftfahrt Journal (Coincat), Miami Aviation Enthusiasts Club, Nag Mag, Naval Aviation News, Panoravia, Prop-
liner, Rhein-Main Aviation Society / Swing Over, Rijksluchtvaartdienst, SAS BBS, Soesterberg Aviation Socie-
ty / Airmail, Spotting Group Blackfriars, Spotting Group Eindhoven / ACE, Spotting Group Middelburg, Spotting
Group The Hillkillers, Spotting Group Volkel / AIM, Stansted Aviation News, Strobe, SVVS / Centerline, Tail-
hook, Tyneside Aviation Group, VMAS Veneto Military Aviation Society, World Airline Fleets News, plus ieder-
een die graag onbekend wilde blijven. Wil je een credit plaats dan een omcirkelde C achter je naam.

Nationale Spotters Kampioenschappen - NSK ’95 J

Nationale Spotters Kampioenschappen 1995 : Door de overwinning vorig jaar in Volkel mag de AGL dit jaar de
NSK'95 organiseren. Dit evenement zal plaatsvinden op zaterdaqg 16 december a.s. in de "Open Hof", Goudenre-
genstraat 77 te Leeuwarden. Spottersverenigingen uit heel MNederland zullen aan de hand van gevarieerde vragen
uitmaken wie zich kampioen van MNederland 1995 mag noemen. Naast de kampioenschappen is er ook een beurs met
stands van deelnemende verenigingen en een ruil/verkoop gedeelte, waarbij we i.v.m. de beperkte ruimte in de
eerste instantie slechts &én tafel per persoon beschikbaar stellen. We nodigen een ieder uit om aanwezig te
zijn om de teams aan te moedigen en natuurlijk ook zelf de nodige kennis op te steken. Reserveren van een ta-
fel kan geschieden voor 1 december d.m.v. een briefkaartje naar AGL, Postbus 444, 8901 BE Leeuwarden of bel
058-2673747 (Rob Loonstra) op werkdagen na 17.00 uur. De zaal is open vanaf 12.00 uur en de kampioenschappen
duren van 14,00 tot 17,00 wur. Het avondprogramma duurt van 19.30 tot 22.30 uur. Toegang voor AGL-leden is
gratis, voor niet-leden is de toegangsprijs f 2,50.
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AVIATION SHOP OF THE NETHERLANDS

Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hongeihon
kunnen besteld en per post afgeleverd worden,

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpakkingskoslen ge-
vraagd als volgl: bestellingen met waarde van f 15.- of minder: f 3,-*; van
f 25,-of minder: ! 5,-°;van [ 50,-of minder:f 7,50;van f 100,-of minder: { 9,-,
van meer dan  100,-; f 12.-. Bestellen uitsluitend door slorting van het ver-
schuldigde bedrag (inclusief verzend- en verpakkingskosten) op postgiro

LUCHTVAART HOBBY SHOP i
SN

L p-.og_,

Kruisweg 4

1436 CC Aalsmeerderbrug
Tel.: 0297 344397
Postbank: 6065500
Rabobank: 301109230

R

606.55.00 of bankrekening 30.11.09.230 L.n v. Luchtvaart Hobby Shop te Aals-
meerderbrug onder vermelding van de gewensle artikelen. Verzendkoslen
naar het buitenland op aanvraag. Betalingen vanuit het buitenland uitsluitend
per Eurocheque ol internationale postwissel.

* 1 7,50 voor modelbouwaccessoires.

United States Military Aircraft Directory (1995):
Wat later dan we gewend zijn, is Mach I1I met haar
jaarlijkse USMAD gekomen. Dat heeft o.a. zijn oor-

zaak in de andere opzet van dit standaard werk. De
308 pagina's van dit A5 formaat boek zijn opgedeeld
in vijf hoofdstukken: USAF (incl. US ANG), US Army
Fixed Wing, US Army Helicopters, USCG, USN & USMC.
Per operationeel type worden alle toestellen opge-
somd met daarachter de korrekte typeaanduiding, de
unit waarbij hij het laatst waargenomen is en de da-
tum waarop. In tegenstelling tot voorgaande jaren
staan de serials nu onder elkaar gepresenteerd, ook
die wvan de toestellen die inmiddels afgeschreven,
gesloopt, verkocht of wat dan ook zijn. Elk hoofd-
stuk begint met een opsomming van alle units met hun

eventuele staartcode, fintipkleur, thuisbasis en
vliegtuigtypes. Een waardige opvolger/vervanger van
het door TAHS gepubliceerde 'Military Aircraft Se-

rials of North America' dat al wit 1991 dateert en
waarvan voorlopig nog geen nieuwe editie te ver-
wachten is. De prijs van USMAD 1995 is f 36,-.

Middle Eastern and African Air Arms: In navolging
van de publicaties 'Far East Air Arms & Australasia'
en 'Latin American & Canadian Air Arms' kwam afgelo-
pen maand Mach III's nieuwste publicatie uit met
serials van alle bekende militaire toestellen van de
landen in het Midden Oosten en Afrika. Het boekje is
138 pagina's dik en is in het bekende A5 formaat. De
prijs is slechts f 21,-. Per land worden per opera-
tioneel type alle serials vermeld, met waar bekend
het bijbehorende constructienummer, de laatst beken-

de unit en de datum waarop hij voor het laatst werd
waargenomen.
Fire Bombers in Action: Een deel uit de Enthusiast

Color Series, dat dit keer geheel gewijd is aan de
mannen en machines die in de meest onbegaanbare ge-
bieden bosbranden proberen te bestrijden. De 96 pa-
gina's zijn gevuld met kleurenfoto's van hoofdzake-
lijk vliegtuigen en helikopters en met wat verkla-
rende tekst. Leuk boekje omdat er niets anders te
krijgen is, al zou er voor wat betreft de foto's wel
wat beters van te maken geweest zijn. f 2B,95.

B-17 Flying Fortress: Nog een deel uit de Enthusiast
Color Series. Dit keer geheel gevuld met echte kleu-
renfoto's van de B-17 in operationele dienst. Dus

geen foto's van gerestoreerde exemplaren of zo. De
meeste foto's beslaan slechts &én pagina, ofschoon
er toch ook enkele over de middennaad zijn afge-

drukt. Zoals gewoonlijk gaat het geheel gepaard met
wat verklarende tekst. f 28,95.

Martin Mars XPB2M-1R & JRM Flying Boats (Maval Figh-
ters 29): Met een spanwijdte van 60m, een lengte van
36m en een hoogte van bijna 14m laat de Mars zich
terecht vergelijken met de groten in de luchtvaart
{Boeing 747: spanwijdte 60m, lengte 70m, hoogte

19m). De Tiefhebbers weten dat er nog twee opera-
tioneel te wvinden zijn in of op het Sprout Lake op
Vancouver Island, vanwaar ze ingezet worden voor

bosbrandbestrijding. Nog onlangs tijdens de op Ab-
botsford gehouden vliegshow maakte &&n van hen zijn
opwachting. Steve Ginter heeft ook van deze 29e (1)
Naval Fighters uitgave weer een boeiend geheel ge-

maakt met vele bijzondere zwart/wit foto's, die de
detailtekeningen en tekst kompleteren. 72 Pagina's
A4 voor slechts f 27,50.

Airline Odyssey: The Airline Industry's Turbulent

Flight into the Future. Dit boek biedt de lezer een
blik op de ontwikkelingen die momenteel gaande zijn
in de luchtvaartindustrie en wat daarvan in de toe-
komst verwacht mag worden. Lees waarom de 'low-cost’
tarieven in de VS de toekomst van Amerika's drie
grote maatschappijen American, Delta en United be-
dreigt, wat het sprookje van Southwest Airlines
voorspelt, waarom KLM's alliantie met Northwest een
trendsetter lijkt te worden voor toekomstige gelijk-
soortige allianties, wat er’moet worden van de Rus-
sische en Chinese luchtvaartindustrie enz, enz. Een
boek van 252 pagina's zonder plaatjes maar met harde
omslag: f 48,50.

50 Years of the Desert Boneyard......sb,112p f 49,95

Airline Markings 10: Beeing 767........000.4 f 27,95
Airline Markings 11: Boeing 757....... caswes J 21,95
Airline Markings 12: Tupolev Tu-154...... os. f 27,95

Airline Markings 13: Fokker F27/F50, FH227..
Frequentietabellen voor de Luchtvaart.Kluwer
From the Flightdeck 9: Toronto-Heathrow.....
Rockwell B-1B, SAC's Last Bomber....... ...hb
Sq.Signal: 6069 Hungarian Air Force...A4,64p

1605 FR-1 Fireball Mini in Action 15,00

1606 H-13 Sioux Mini in Action f 15,00

5504 FAF Wildcat Walk Around... f 33,95
Tomcat: The Grumman F-14 Story.......hb,207p f 79,00
US Naval Aviation Patches vol.2...A4 ,hb,142p f 62,50
US Navy & USHMC serial batches (Mach IIl).... f 27,50
Vintage Flying Helmets..... e R ......hb f148,00

24,00
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Insteekmodellen

De fabriek van Wooster brandde begin oktober af. Qe
gehele voorraad ging in vlammen op. De modellen die
nu nog in de winkel liggen zijn zodoende wvoorlopig
de laatste welke verkrijgbaar zullen zijn. Met name

de 'oudere' modellen zullen niet meer door Wooster
in produktie genomen worden.

Voorts zijn nu van PPC verkrijgbaar:

1:200 Boeing 777 United Airlines............ f 32,95
1:200 A330 Airbus House ColourS.......... ... f 36,95
1:200 A340 Air Canada, Kuwait Aw, Turkish... f 32,95
1:200 A340 Air France, Lufthansa........ asww | 32,95
1:100 fokker 70 Tyrolean..... CRRRRTR R f 49,50
Video’s

Boeing 747-200 'Classic' Virgin Atlantic ITV f 67,50
PATIS. BRIE SOON TGS s i hitimmimbobons s o wim o f 49,50
Flightsimulators

1L F 32 R S G TR e e NPT voor FS 5.1 f 39,00

Flight Simulator 5.1 handboek (Nederl.) 574p f 69,00
Marine Fighters, nieuwe vliegtuigen voor US-
Navy Fighters........ CD ROM f 59,00
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Fokker Nieuws

Na een tijdje van alleen grijze Singaporezen en white tails, is er de afgelopen tijd eindelijk weer eens wat
kleur in de produktielijn van de Fokker Propjets gekomen. Na de hier afgebeelde Nakanihon PH=-JCN (20307)
zullen de KLu Fokker 60's en F50's voor TAM Brasil en Ethiopian van de lijn rollen.

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

..... -600 D-BAKD WoL, werd half oktober op Beek gezien. Vermoedelijk is dit de ex Air Jet
F-GKJC (10179), aangezien zijn broertje de F-GKJS (10195) nog steeds buiten
op Beek in opslag staat.

10102 -100 D-BAKI Fokker Friendship Association, ex WDL. Wordt eind oktober op Schiphol ver-
wacht. Dit wordt het nieuwe vlaggeschip van de FFA.

10157 -300M C-7 Koninklijke Luchtmacht, deze F27 die sinds 29 juli in opslag stond op
Woensdrecht staat nu bij Fokker binnen en zal weer vliegwaardig worden ge-
maakt.

10299 -400 PK-YPN ex PK-MFT  Trigana Air Service, ex Merpati. De F27, waarop Trigana al in 1993 een op-
tie genomen had, 1is recentelijk aangekocht. Het toestel is al in volledige
Trigana-kleuren gezien.

10503 -500CRF N703A Wilmington Thrust Company, ex Aramco. Arriveerde op 27 augustus op Exeter
en werd daar bij Channel Express Aviation Services geparkeerd. 0Op 26 sep-
tember stond hij daar nog steeds stored.

10550 -500CRF N743A Wilmington Thrust Company, ex Aramco. Arriveerde op 30 augustus op Exeter
en werd daar bij Channel Express Aviation Services geparkeerd. Op 26 sep-
tember stond hij daar nog steeds stored.

10556 -400M  7T-VRW Algerian Air Force, deze Troopships zie je niet al te vaak, derhalve was
zijn bezoekje aan Schiphol op 11 oktober, ondanks de mist, zeer welkom.

10595 -200 D2-TFM TAAG Angola Airlines, is dan eindelijk op 16 oktober weer vertrokken vanaf
Woensdrecht.

10605 -500 VT-EWE East West Airlines, im navolging van de NAF908 (zie verderop) kunnen we

melden dat ook deze Fokker damaged beyond repair is en nogit meer zal
vliegen. Het ongeval gebeurde op 1 juli 1995 op Vadodara.

10639 -500 D-ADAP  (G-JEAG) Jersey European Airways, de lease aan Ratioflug is over en op 25 september
arriveerde de F27 op Exeter. Hij zal vermoedelijk weer zijn oude Engelse
registratie opnemen.

10656 -200MP NAF908 Nigerian Air Force, de schade aan vooral de cockpit, die is ontstaan op 23
april op Lagos toen een Twin Otter in volle vaart op de F27 inreed, is
dusdanig groot dat de schade niet hersteld zal worden. De F27 is dus w/o

verklaard.

10670 -200 VT-SSA Elbee Airlines, is inmiddels weer vertrokken vanaf Maastricht en werd op 22
september op Muscat, Oman, gezien op aflevering.

10681 -500 OE-TILW Amerer Air, vorige maand maakten we in de tekst al melding van deze nieuwe
maatschappij. Men heeft dus beslag weten te leggen op de OE-ILW.

20103 -050 0Y-MBM Maersk Air, werd op 18 september gezien op Stuttgart in de witte Maersk-

kleuren met voorop de romp British Airways Express-titels op de plek van de
Maersk titels. Hierbij is een klein Maersk-logo geplaatst.

20108 -050 VH-FNC Ansett Australia, is van 12 augustus tot 31 augustus verhuurd geweest aan
Flight West.

20111 -D50 VH-FNF Ansett Australia, ex Skywest Airlines. Arriveerde op 2 augustus weer op
Perth en is op 18 augutus weer ingeschreven op de naam van Ansett.

20114 -050 VH-FNI Ansett Australia, is van 31 Jjuli tot 6 augustus verhuurd geweest aan
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20115

20118
20123

20127

20129

20159
20177

20181
20182

20192
20202
20210
20220
20257

20260

20287
20303

20307

20312
20313
20314
20315
20316
20317
20318
20321

20324
20325
20327
20329
20330
20332
20334

-050

-050
-050

-050

-050

-050
-050

-050
-050

-050
-050
-050
-050
-050

-050

-0502
-050

-050

-050
-050
-0502
-0502
-050
-050
-0502
-0604

-0604
-0502
-0604
-0604
-050
-050
-050

VH-FNJ
EI-FKA
OE-LFB

0Y-MMJ

VH-FND

EC-GBH ex EC-869
EI-FKC

EI-FKD

PT-MLA ex PH-FIE
PH-LMT (PT-MLB)
PH-FZG (PT-MLC)
PH-FZH (PT-MLD)
PH-RRF (PT-MLE)
PH-KXY ex D-AFFA

PH-KXV ex D-AFKT

PH-MXI
PH-JCF  (B-12273)

PH-JCN  (JA8200)

PH-LOP

(PH-UTL) U-01

(PH-UTN)  (U-02)

(u-03)
(u-04)

Flight West, terwijl de daarop volgende lease liep van 9 augustus tot 11
augustus.

Ansett Australia, de exacte retourdatum (zie vorige maand) van de Flight
Hest lease was 7 augustus. De datum van 31 augustus was de inschrijvings-
datum in het register op Ansett-naam.

Aer Lingus, arriveerde op 16 oktober op Woensdrecht voor onderhoud.

Fokker, ex Austrian. Arriveerde met zijn Oostenrijkse registratie, maar in
een geheel wit schema op 13 oktober op Woensdrecht voor opslag.

Maersk Air, was van 30 augustus tot en met 5 september op Beek om zijn
volledige Maersk-jasje te verruilen voor een wit jasje met alleen titels en
logo.

Ansett Australia, wvoor al degenen die het precies bij houden. Deze F50 is
op 29 jumi en 30 juni verhuurd geweest aan Flight West.

Air Nostrum, arriveerde op 23 oktober op Woensdrecht voor onderhoud.

Aer Lingus, vertirok weer op 2 oktober na onderhoud gehad te hebben op
Hoensdrecht.

Aer Lingus, arriveerde op 4 oktober op Woensdrecht voor onderhoud en mocht
op 17 oktober weer vertrekken.

TAM Brasil, eindelijk was het dan zover. Op 20 oktober werd de eerste TAM
F50 vanaf Woensdrecht afgeleverd.

TAM Brasil, staat in volledige TAM-kleuren op Woensdrecht.

TAM Brasil, staat in volledige TAM-kleuren op Woensdrecht.

TAM Brasil, staat in volledige TAM-kleuren op Woensdrecht.

TAM Brasil, staat nog in Crossair-kleuren op Woensdrecht.

Fokker, ex Lufthansa, Arriveerde op 24 oktober op Woensdrecht en staat nu
in opslag.

Fokker, ex Lufthansa. Arriveerde op 28 september geheel wit op Keulen. Op
de 30e werd de F50 voorzien van de registratie PH-KXV en hij arriveerde op
4 oktober op Woensdrecht. De F50 is geheel wit en heeft niet zoals zijn te-
ruggekomen voorgangers een blauwe staart.

Fokker, staat nog steeds op Schiphol.

Formosa Airlines, werd als PH-JCF op 18 oktober vanaf Woensdrecht afgele-
verd. Pas in Taiwan zal de B-registratie aangebracht worden.

Nakanihon Air Serwice, maakte op 16 oktober zijn eerste vlucht en werd op
18 oktober overgevlogen naar Woensdrecht voor verdere afbouw.

Fokker, in aanbouw op de produktielijn.

Fokker, staat nog steeds op Schiphol.

Fokker, romp staat in opslag.

Fokker, romp staat in opslag.

TAM Brasil, romp staat in opslag.

TAM Brasil, romp staat in opslag.

Fokker, romp staat in opslag.

Koninklijke Luchtmacht, werd op vrijdag 13 oktober voor het eerst buiten
gezien. Zijn PH-registratie is nog niet aangebracht. Zie de foto in het mi-
litair nieuws.

Koninklijke Luchtmacht.

Fokker, romp staat in opslag.

Koninklijke Luchtmacht,

Koninklijke Luchtmacht.

TAM Brasil.

TAM Brasil.

TAM Brasil.

Op deze wijze hebben we de Taiwan Air Force Fokker 50's in Nederland nooit kunnen aanschouwen. De afgebeelde

5001

(20229) werd begin 1992

reundel was toen nog afgeplakt.

vanaf Woensdrecht afgeleverd met zijn Nederlandse PH-JXF registratie. QOok het

(Sungshan, 27 september 1995, M-5lides)
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Tijdens de Québec Airshow werd één van de Inter-Canadian Fellowship gezien. De 11035 werd overgenomen van
USAir en draagt sinds november 1994 de registratie C-FRCH. (Québec, 19 augustus 1995, Regent Dansereau)

Op 4 oktober maakte Fokker bekend dat Ethiopian Airlines een bestelling van vijf Fokker 50's heeft gedaan.
Deze toestellen zullen tussen mei en december 1996 worden afgeleverd. Zij gaan in Ethiopié de twee ATR42's en
enkele DHC-6'en vervangen. De F50's zullen gehuurd worden voor een periode van tien jaar. Hoewel de toestel-
len de eerste jaren vooral op het binnenlandse net zullen worden gebruikt (Addis Ababa, Dessie, Asosa, Dembi-
dollo, Lalibela en Makale), hoopt men er in de loop van de tijd ook langere afstanden mee te gaan vliegen en
dus naar het buitenland.

Volgens de wandelgangen zou de KLM Cityhopper binnenkort een order gaan plaatsen voor een relatief groot
aantal Canadair RJ's. Deze zouden de Fokker 50's in KLC's vloot moeten gaan vervangen.

In Commuter Regional Airline News stond wat aanvullende informatie omtrent de crash van de Malaysian Airlines
Fokker 50 wvan 15 september. De preliminary investigation is reeds afgesloten en de motoren zijn naar P&W
Canada gestuurd en de cockpit voice recorder wordt op Farmborough geanalyseerd. Verder nog een citaat uit het
eerder genoemde blad: "Sources at the Tawau control tower said the F50 was No.2 in line to land. A light
aircraft was cleared for No.l but the pilot of the F50 requested for permission to land first, It was al-
ready written on the wall that a disaster was inevitable when the aircraft had used up 70% of the runway for
touchdown. There was no way of it gaining speed fast with a full passenger load (om een doorstart te maken)".
De F50 heeft door over het kleine vliegtuigje heen te vliegen geprobeerd om eerder te landen. Toen hij zag
dat hij daardoor te hard, te ver en te steil op de baan afvloog was er geen houden meer aan en verongelukte
de 9M-MGH (20174). Een duidelijke vliegersfout dus.

Fairchild F-27 en FH-227

544 FH-227B F-GCLM Ex Transvalair, werd op 10 september in opslag gezien op Marseille. Voor-
heen stond deze Fairchild stored op Caen.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11008 -1000 VH-FKF Ansett Australia, de registratie is op 28 augustus doorgehaald in het
register en dus definitief door Ansett buiten dienst gesteld.

11020 -1000C TC-53 Fuerza Aérea Argentina, in bewerking op Woensdrecht en staat weer in zijn
volledige militaire jasje inclusief het embleem van | Brigada Aerea/2 Esca.

11021 -1000  VH-FKA Ansett Australia, de registratie is op 28 augustus doorgehaald in het
register en dus definitief door Ansett buiten dienst gesteld.

11030 -1000 PK-PJS Pelita Air Service, voor deze inruiler heeft Fokker een nieuwe eigenaar

gevonden in de vorm van Canadian Regional/Time Air. Nog voor het eind van
het jaar zou de F28 naar Canada moeten gaan.

11032 -1000 C-FCRU Time Air, draagt de fraaie naam "Spirit of Calgary”.
11072 -1000  TN-ACP Lina Congo, in onderhoud op Woensdrecht.
11095 -1000  N4GBUS Canadian Regional, ex USAir. Deze al sinds 1993 in de woestijn bij Marana

in opslag staande Fellowship zal binnenkort de vloot van Canadian Regional
gaan versterken.

11114 -4000  XY-ADW Myanma Airways, moest op 13 oktober tijdens een testvlucht wvanaf Woens-
drecht wegens radioproblemen uitwijken naar Rotterdam, Op 16 oktober vloog
hij weer terug naar Woensdrecht en werd op 19 oktober afgeleverd.

11153 -3000 RP-1250 Philippine Government, arriveerde op 13 oktober op Woensdrecht wvoor
onderhoud.

11157 -4000 PK-GKC Merpati Nusantara Airlines, in onderhoud op Woensdrecht.

11219 -4000 ZS-NGB Comair, wordt te koop aangeboden.

11243 -0070  PH-MKC Fokker, de F70 kwam op 4 oktober weer terug uit het Spaanse Granada.

11323 -0100 SE-puB Midway Airlines, ex Transwede. Deze arriveerde op 10 juli op Greensboro en

is niet de N13OML geworden.
11329 -0100 N130ML ex SE-DUF Midway Airlines, ex Transwede. Arriveerde op 17 juli op Greensboro en werd
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in augustus in het Amerikaanse register ingeschreven op naam wvan First
Security Bank of Utah. Maakte op 29 augustus zijn eerste wvlucht wvoor

Midway.

11341 -0100  PH-LNH Ex Aviacsa. Staat inmiddels binnen op Woensdrecht. Over de nieuwe eigenaar
bestaat enige twijfel, zowel Portugalia als Transwede worden genoemd.

11496 -0100 Formosa Airlines.

11500 -0100 PH-EZN (PH-JCO) Formosa Airlines, reeds in volledige kleuren buiten gezien en werd half ok-
(B-12291) tober voorzien van de registratie PH-EZN. Voor de F100 is reeds een andere
registratie gereserveerd en deze zal er binnenkort wel op worden aange-

bracht.
11505 -0100 PH-JCJ (PT-MRT) TAM Brasil, is in zijn TAM-jasje al buiten gezien.
11511 -0100 (PT-MRU) TAM Brasil, in volledige kleuren op de produktielijn.
11516 -0100 (PT-MRV) TAM Brasil, in volledige kleuren op de produktielijn.
11518 -0100 (PT-MRW) TAM Brasil.
11540 -0070  PH-RRV Air Littoral, arriveerde op 21 oktober op Schiphol om bij Fokker enkele mo-

dificaties te Jlaten inbouwen. Deze hadden betrekking op het voornemen om
naar London City te gaan vliegen.

11543 -0070  PH-RRS Air Littoral, arriveerde in de vroege uurtjes van 25 oktober. Ook op deze
F70 wordt het "London City" modificatieprogramma uitgevoerd.

11547 -0070 PH-KBX Staat der Nederlanden, op Woensdrecht in afbouw.

11555 -0070 OE-LFK Tyrolean Airways, de vorige maand genoemde problemen waren van een dus-

danige aard dat de F70 op 2 oktober bij Fokker terugkwam. Op 4 oktober
vertrok hij weer wvanaf Schiphol. Hij ging naar Wenen als TYRG6701.

11556 -0070 PH-RRV (F-GLIV) Air Littoral, maakte op 18 oktober zijn eerste vlucht en werd op 20 oktober
afgeleverd.

11557 -0070ER PH-MXM  (KAF308) Republic of Kenya, op Woensdrecht in afbouw.

11558 -0070 (PH-RRW) (F-GLIW) Air Littoral, is al buiten gezien op Schiphol. De F70 draagt nog geen regi-
stratie.

11559 -0070 OE-LFO ex PH-EZV Austrian Airlines, werd op 4 oktober afgeleverd. De F70 is voorzien van de
naam "Wiener Neustadt".

11560 -0070 OE-LFP ex PH-EZW  Austrian Airlines, is voorzien van de naam "Wels" en maakte op 14 oktober
zijn eerste viucht. Zijn afleveringsdatum werd 18 oktober.

11561 -0070 PH-EZR  (9V-SLL) Silkair, maakte op 27 oktober zijn eerste vlucht.

11562 -0070 (PH-KZA) KLM Cityhopper.

11563 -0070 (I-REJA) Avianova, staat in volledige Alitalia-kleuren met Avianova-titels op de
produktielijn. Tevens staat bij de passagiersdeur "Gruppo Alitalia".

11564 -0070 (HA-LMA) Malév Hungarian Airlines, staat met een witte romp en Malév-staart op de
produktielijn.

11565 -0070 (HA-LMB) Malév Hungarian Airlines, in aanbouw op de produktielijn.

11566 -0070 (PH-KZB) KLM Cityhopper.

11567 -0070 (PH-KZC) KLM Cityhopper.

11568 -0070 (OE-LFQ) Austrian Airlines.

11569 -0070 (HA-LMC) Malév Hungarian Airlines.

11570 -0070 (I-REJO) Avianova,

11571 -0070 (I-REJB) Avianova.

11572 -0070 (OE-LFR) Austrian Airlines.

11573 -0070 (I-REJE) Avianova, in Alitalia-kleuren met Avianova-titels op de produktielijn.

11574 -0070 (I-REJI) Avianova, in aanbouw op de produktielijn.

11575 -0070 (I-REJU) Avianova.

11576 -0070 Pelita Air Service.

11577 -0070 British Midland.

11578 -0070 British Midland.

11579 -0070 (I-REJC) Avianova.

11580 -0070 Vietnam Airlines.

11581 -0070 (I-REJD) Avianova.

11582 -0070 (PH-KZD) KLM Cityhopper.

AUSTRIAN / N
. ."...fl o000 OOI.":‘IL{\..\:\L\.‘}D

-

Austrian heeft bij de introductie van de Fokker 70 het kleurenschema enigszins veranderd. Fr is een lijn op
de romp gekomen, het embleem staat nu ook op het witte gedeelte van de staart en de titels zijn van een
andere lettertype. De OF-LF0 werd op 4 oktober afgeleverd. (Schiphoel, 4 oktober. A.J. Altevogt)
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Op deze Fokker 70fR zijn door het plakplastic heen op de romp, boven de ramen, de titels "Republic of Kenya"
te lezen. Ook het plaksel op de motor (over KAF308 heen) en en de staart (over de vlag) zijn niet echt over-
tuigend. (Schiphol, 6 oktober, A.J. Altevogt)

Zoals uit bovenstaande overzicht blijkt, zijn de Avianova-registraties bekend geworden. In eerste instantie
l1ijkt het geheel niet logisch in elkaar te steken. Als men echter de bouwvolgorde aanhoud is er toch een
volgorde. De eerste vijf zijn de 11563, 11573, 11574, 11570 en 11575. De registraties eindigen op de klinkers
van het alfabet, dus A, E, I, 0 en U. Voor de andere F70's (de 11571, 11579 en 11581) is men gewoon het
alfabet afgegaan. Tevens zijn de registraties van de (ILFC) Malév Fokker 70's in bovenstaand overzicht ver-

meld.

Door de aanschaf van twee ex British Airways B737-200's is de Fellowship van Comair overbodig geworden.
Derhalve is de ZS-NGB (11219) vanaf oktober te koop.

Portugalia zou de beschikking over een extra F100 krijgen. De ex Aviacsa PH-LNH (11341) is op Woensdrecht uit
opslag gehaald en staat nu binnen. Deze zou dus wel eens naar Portugal kunnen gaan, hoewel er ook berichten
zijn dat deze naar Transwede gaat. De tijd zal het leren.

Doit heeft er in het toenmalige Fokker blad Trimvliak een verhaal gestaan over TAM Brasil en haar directeur,
De eerste Fokker 100's waren toen net afgeleverd en in het interview met de directeur bleek dat zijn ideaal
was om met een vlioot van 100 Fokker 100's te gaan vliegem. TAM is hard bezig om dit ideaal te verwezelijken,
want men heeft er al zo'n twintig in dienst en er zijn weer een aantal contructienummers voor toekomstige TAM
Fokker 100's bekend geworden. Dit zijn de 11508, 11510, 11524, 11525, 11526 en 11530. Een bevestiging van een
order zal wel weer pas komen als de toestellen zijn afgeleverd.

Fokkers Opslag

De vloot van opslag Fokker 50's op Woensdrecht is sinds vorige maand verdubbeld, terwijl er slechts &én
Fokker 100 is afgevoerd (de PH-LNH - 11341). De Fellowship van de Tanzanianen staat nu zonder motoren buiten.
Op Eindhoven is de Air West Friendship voorzien van zijn Nederlandse registratie.

Eindhoven

F27 10233 -200 PH-FEY ex Celtic Aw 10321 -200 PH-FKR ex ST-AWB ex Air West
10240 -200 PH-FFF ex Celtic Aw 10414 -200 PH-FON ex Citylink Aw
10263 -200 PH-FGE ex Celtic Aw

Maastricht Schiphol

F27 10195 -600P  F-GFJS ex Air Jet F27 10351 -600 PH-KFE Fokker

Woensdrecht

F27 10446 -600 TN-ABZ Lina Congo

F50 20122 -050 PH-FZF Fokker, wit 20253 -0502 (PH-KX0) Fokker, cocoon
20123 -050 DE-LFB Fokker, wit 20257 -050 PH-KXJ Fokker, wit
20143 -050 PH-FZI Fokker, wit 20260 -050 PH-KXV Fokker, wit

F28 11137 -3000 5H-CCM Tanzania Govern 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon

F100 11290 -0100 F-0LGA (PH-TAB) Palair, fcs 11452 -0100 PT-MCN TABA, fcs

11328 -0100 F-GKLX (PH-CFF) Fokker, wit

Nederlands Register

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in september 1995

Nieuwe inschrijvingen:

PH-ACI Cessma T303 T303-00236 Aerolease Aircraft Charter BV Badhoevedorp 05088 04sep95s
PH-BSV Cessna 152 152-81403 A.H. Beekmans Management BV Gemert 05092 14sep95s
PH-ITT Thunder AX7-77 1077 Bethlehem, B. Joure 05086 04sep9s
PH-JAK Cessna F172M 1313 Aviation Society Beek BV Holtum 05093 14sep95
PH-JCN Fokker 50 20307 Fokker Aircraft BV Amsterdam 05095 21sep95
PH-KCH MD-11 48562 KLM NV "Anna Pavlova" Amstelveen 05077 31aug9s
PH-MXN Fokker 70 11553 Fokker Aircraft BV Amsterdam sepgs
PH-PCI Cameron N-120 3606 Van Manen Isolatietechniek BV Barneveld 05098 27sep95
PH-RRF Fokker 50 20220 Fokker Aircraft Services BV Hoogerheide 05087 04sep95s
PH-TTP SOCATA TB-10 235 Balm, L.H.J. Zandvoort 05097 26sep95
nov 119

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



PH-UNICEF Cameron R-706 2738 Stichting Global Adventures Tienhoven 05090 13sep95

PH-VSX Piper PA-28-181 2890231 St. Vliegmaterieel Hoeven Hoeven 05091 13sep95
PH-2T4 Kolb Twinstar Mk III M3-203 Iwanenburg, H.S. Rottevalle 20422 26seplds
PH-1066 Grob G102 Astir CS 1439 Kremer, G.HW. Nieuwleusden 05094 15sep95
PH-GLP Cameron A-140 994 Verduijn, N. Leusden 03313 08sep9s
PH-KBX Fokker 70 11547 Fokker Aircraft Services BV Hoogerheide 05082 26sep95
PH-MXM Fokker 70 11557 Fokker Aircraft Services BV Hoogerheide 05083 20sep95s
PH-SBM Cessna F172N 1637 Andel, G.H. van Raamsdonkveer 04088 22sep95
PH-SYD Piper PA-28RT-201 28R-8018094 Rotterdamsche Aero Club Rotterdam 03071 28sep95
PH-THS Cessna 172N 172-72193  Slot, H.J. Yde 05043 12sep95
PH-1M4 Firebird Sierra 333 Rumph, A. Hoogeveen 20269 12sep95
PH-2F2 Cosmos BI 90 638 Krul, C.P. Weteringbrug 20312 12sep95
PH-2R6 Eso TL/2 E494H2735 Heijneman, H.J. Haaksbergen 20395 19sep95
PH-607 Schempp Mini-Nimbus B 63 Schets, J.J. Den Dolder 02679 13sep95
PH-870 Schleicher Ka-6CR 6172 Dijkstra, W.H. Katwijk 03938 25sep95
Uit het register verdwenen:

PH-JPB Fokker 50 20306 Fokker Aircraft Services BV werd B-12275 04915 19sep95
PH-JXP Fokker 100 11371 Fokker Aircraft Services BV werd SE-DUI 05031 07sep95
PH-MEN Pilatus PC-6/B2-H2 707 Paraclub Flevo verongelukt 03334 20sep95
PH-MXN Fokker 70 11553 Fokker Aircraft BV werd PK-PFE 28sep95
PH-930 Glaser-Dirks DG-200 2-88 Schreven, L.H.Jd. werd EI-... 04238 14sep95
Reserveringen:

PH-AJD Piper PA-34-220T7 3448044 ABAB Driessen ex N9246N 12jul9s
PH-DDS Douglas DC-4-1009 42934 Dutch Dakota Association BV ex ZS-NUR sepl995
PH-1069 Schempp Stand AustriaS 49 Dijkstra, J. & J.T. ex D-2696 15augl995
Aanvullingen en nieuws:

PH-ACI Cessna T303 T303-00236 Ex N9914C, JA5295, N9914C.

PH-BSV Cessna 152 152-81403  Ex N521DG.

PH=-ITT Thunder AX7-77 1077 Ex PH-ITT (Bvl 3693).

PH-JAK Cessna F172M 1313 Ex G-BCUI.

PH-JCN  Fokker 50 20307 Ex (PH-EXT ntu).

PH-MXN Fokker 70 11553 Ex PH-EZZ.

PH-RRF Fokker 50 20220 Ex HB-IAS, PH-RRF, PH-EXS.

PH-TTP SOCATA TB-10 235 Ex G-FLEA.

PH-UNICEF Cameron R-706 2738 De vreemde registratie PH-UNICEF hoort bij de ballon, waarmee ge-

poogd gaat worden rond de wereld te vliiegen. De UNICEF Flyer,
zoals de ballon gedoopt is, heeft van de Rijksluchtvaartdienst
toestemming gekregen om met deze unieke registratie te vliegen. De
reden daarvan is dat met de ballonvlucht de aandacht gevestigd
wordt op de VN-organisatie en de RLD een handje mee wilde helpen.
PH-VSX Piper PA-28-181 2890231 Ex LX-ABZ.
PH-1066 Grob G102 Astir CS 1439 Ex D-7429.

De KLM heeft wat zitten rommelen met de namen van de Boeing 767's. De lijst zou er nu als volgt uit moeten
zien:

PH-BZA Blauwbrug PH-BZE Ponte Rialto PH-BZH Erasmusbrug
PH-BZB Pont Neuf PH-BZF Golden Gate Bridge PH-BZ1 Bosporus Bridge
PH-BZC Brooklyn Bridge PH-BZG Tower Bridge PH-BZK Zeelandbrug
PH-BZD King Hussein Bridge

—

In oktober heeft Lufthansa weer twee van haar Fokker 50's geretourneerd aan Fokker. De D-AFKT arriveerde op
28 september in een geheel wit schema op Keulen-Bonn. T[wee dagen later werd het toestel voorzien van zijn
oude Nederlandse registratie PH-KXV. (Keulen-Bonn, 28 september 1995, Bernhard Jensch)
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Een tamelijk uniek vliegtuig binnen 's werelds luchtmachten is de Siai Marchetti SM1019E. Deze verbouwde O-1E is de
MMS57255/E.1.462 van de Esercito. {Cervia, 27 september 1995, Paul Gross)

ledere ltaliaanse Stormo heeft een aanlal S208/M’s voor liaisontaken en andere leuke vliegtochtjes. Dit is de MME1945/5-56
mel een fraaie boogschutler op de staari. (Cervia, 27 september 1995, Faul Gross)

De 72 Stormo is een helikopler-opleidingseenheid. Zowel de Esercito, Polizia, Carbinieri als de luchimacht maken voor het verkrijgen
van de felbegeerde wings gebruik van onder andere deze NH500 MMB81267/72-04. (Trapini, 24 september 1985, W. de Koning)
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Holiday Air blijft de verscheidenheid van kisten in de vioot opvoeren. Het nieuwste type is de Boeing 727. De TC-RAC is over-
genomen van Tur Avrupa. (Dusseldorf, 7 oktober 1995, Eddy Cuperus)

Airbus heeft de AB00B4-608ST Beluga oniwikkeld als opvolger voor de huidige Super Guppy. Wat meer kleuren of titles op de enorme
romp van deze F-WAST zouden niet misstaan. (Frankfurt, 28 september 1995, Edward Kleiser)
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Al eerder heeft Canadian een DC-10 voorzien van handlekeningen van werknemers (de N6150Z, nu C-FCRD), maar die is nooit op de
lijndiensten ingezet. Deze C-FCRE is echter wel op diverse velden ie zien. (Toronto, 19 augustus 1995, Herman Stam)





