












































































































































































































































VT-31 Wise Owls 
160839/839 Ll- 1 sep94 160854/854 Ll- 16 sep94 160979/519 Ll-31 sep94 161065/865 LL-47 sep94 
160840/462 LL-2 sep94 160855/055 LL-11 oct94 160981/020 LL-33 oct94 161066/566 LL- 48 sep94 
160841/471 Ll- 3 aug93 160856/956 Ll-18 oct94 160982/821 LL-34 sep94 161068/038 Ll-50 sep94 
160842/882 LL-4 sep94 160967/827 Ll- 19 sep94 160983/403 Ll-35 sep94 161069/989 LL-51 sep94 
160843/843 LL- 5 sep94 160968/268 Ll-20 sep94 160984/484 LL-36 sep94 161070/400 LL-52 sep94 
160844/844 LL-6 sep94 160969/459 LL-21 oct94 160985/595 LL-37 sep94 161071/402 LL-53 mar93 
160845/945 LL-1 sep94 160970/531 Ll- 22 sep94 160986/414 LL-38 aug94 I 61072/072 LL-54 sep94 
160846/046 LL-8 oct94 160971/911 LL-23 oct94 161057/857 LL-39 sep94 161073/803 LL-55 sep94 
160847/967 LL-9 sep94 160972/522 LL-24 sep94 161058/858 LL- 40 sep94 161074/804 LL-56 oct94 
160848/448 LL-10 sep94 160973/013 LL- 25 sep94 161060/900 LL- 42 sep94 161075/075 LL-57 sep94 
160849/940 LL- 11 sep94 160974/934 LL-26 oct94 161061/901 LL-43 sep94 161076/876 Ll-58 sep94 
160850/800 LL- 12 sep94 160975/425 LL-27 sep94 161062/912 LL- 44 sep94 161077/087 LL-59 sep94 
160851/801 LL- 13 sep94 160976/437 LL- 28 sep94 161063/026 LL-45 sep94 161078/808 LL-60 sep94 
160852/032 LL- 14 sep94 160977 /577 LL-29 sep94 161064/864 LL- 46 sep94 161079/401 Ll- 61 sep94 
160853/553 LL- 15 sep94 160978/978 LL- 30 oct94 

Twee T-44A's zijn verongelukt: 
160980/120 LL-32 08mar84 161067/867 LL- 49 08ju182 

In de serialblocks van de US Navy komen vijf BuNo's voor van T-44B's . Deze toestellen z i j n echter nooit af-
geleverd . 164579 - 164583 . 

J Whiting Field, Florida 
Commander Training Wing Five (ta i 1 code E) 
In juli 1943 werd 50 mijl ten oosten van Pensacola Nava l Air Station Whiting Field opgericht. Deze trainings­
basis beslaat een oppervlakte van 4000 hectare en bestaat eigenlijk uit twee vliegvelden en veertien 'Out­
lying Landing Fields'. Het noordelijke gedeelte , Whitings Nor th Field genaamd, is belast met de 'fixed wing 
primary and intermediate flight training' terwijl het zuidelijke gedeelte. Whitings South Fiefd genaamd, is 
belast met de het 'Helicopter transitioning and Advanced Helicopter training'-programma. 
Op Whitings North Field staan maar liefst een kleine 150 T-34C Turbo Mentors gestationeerd, terwijl Whit ings 
South Field een vloot van ruim 120 TH-578/C Sea Rangers bezit. Door deze flinke aantallen wordt dit vliegveld 
vaak "The busiest Naval Air Station in the World" genoemd . Gemiddeld start- en/of land er iedere acht se­
conden een vliegtuig, er worden gemiddeld 410 vluchten en 800 vlieguren per dag afgewerktl Ruim 80 procent 
van alle US Navy, US Marine Corps en US Coast Guard-piloten heeft op Whiting Field de opleiding genoten , voor 
helikoptertraining is dat zelfs de volle 100 procent. Oat houdt in dater hier per jaar een dikke 1300 stu­
denten (760 voor de T-34C en 400 voor de TH-57) te vinden zijn die het beschikbare budget van 150 miljoen 
dollar per jaar durven op te maken. Genoeg gegevens , laten we terug gaan naar de vliegtuigen, helikopters en 
squadrons die alhier te vinden zijn. 
De nummers. Zoals gezegd is het moeilijk om de squadrons te onderscheiden van elkaar. Badges 
worden niet gedragen. Wel wordt soms een ruitvormig zwart basis-embleem op de romp (T-34C) 
stabilo {TH-57) aangetroffen. Wat dit precles voorsteld is ons niet duidelijk. Alle toestellen 
van een grote letter 'E' op het verticaal stabilo. 

en dergel ijke 
of verticaal 
zijn vooqieri 

Orie squadrons met T-34C Turbo-Mentors verzorgen de 'primary-flight training•· voor nieuwe studenten. Zowel 
VT-2 als VT-3 zijn belast met studenten die doorstromen op vliegtuigen, terwijl VT-6 alleen belast is met 
Naval Aviators die doorstromen als helikopterpiloot. De T-34C Turbo-Mentor is een volwaardige trainer die 
bij de US Navy gekscherend als 'Tormentor' door het !even gaat. Studenten vliegen zo'n 66 uur met dit toestel 
waarbij na grofweg dertien vluchten de eer ste solo-trip wordt gemaakt. 
Wat is nu eigenlijk het verschil tussen de TH-578 en TH-57C Sea Ranger? Het is niet de leeftijd wat vele 
onder ons zullen denken . De TH-578 is dual-controlled en wordt voornamelijk door HT-8 gebruikt. Dit squadron 
neemt namelijk de piloten van het ' Intermediate Prop'-programma over. Aangezien een helikopter iets anders 
dient te worden bediend zijn er zowel voor de leerling als instructeur alle bedieningsorganen. Nadat de pi-

Als militair spotter zijnde moet je ooit op Whiting Field geweest zijn. In no-time spot je daar een berg 
T-34C's waar je bang van wordt. Ook van het aantal vliegbewegingen sta je versteld, een dikke 400 starts en 
landingen gemiddeld per dag kunnen je zeer zeker bezig houden. Ook een eindje verderop kom je deze turbo­
pruttels tegen, bijvoorbeeld op Williams AFB (inmiddels gesloten). De 162638/E-533 was op dat moment een ,~e/­
kome afwissel ing op stapel USAF T-37's en T-38's. (Wi I Iiams AFB, 15 september 1987, Stephan de Br-uijn) 
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loot volledig is overgeschakeld wordt hij of zijn bij HT-18 ingedeeld voor de voortgezette he li koptertrai­
ning. HT-18 beschikt voornamelijk over de TH - 57C aangevuld met een paar TH-5 7B's. De 8- vers ie wordt gebruikt 
voor piloten die een aantal tjopper-kneepjes nog net niet helemaal onder de knie heeft. De TH-57C is single­
controlled en heeft alle instrumenten aan board die benodigd zijn om volleerd heli kopterpiloot te worden. De 
beide squadrons claimen dat zij de best getrainde helikopterpiloten ter wereld afleveren , dat wordt bevestigd 
met een flink toegangsbord op Whiting South Field waarop "Best Trained He licopter Pi l ots in the Wor ld" staat 
vermeld. Oat dit niet echt onwaarschijnlijk is blijkt uit het feit dater regelmatig instructeurs uit landen 
als Israel, Japan, Korea en Saoedi Arabie hun ervaring komen verruimen. 

Beechcraft T-34C Turbo-Mentor 

Vl-2 Doer Birds 
VT-3 Red Knights 
VT-6 ? 

160276/276 Gl-12 
1602 77 /2 77 Gl-13 
160281/281 Gl-11 
160462/462 GL- 19 
160464/464 Gl-21 
160465/465 Gl-22 
160466/466 GL-23 
160471/471 Gl-28 
160476/476 Gl-33 
160477/477 Gl-34 
160479/479 Gl-36 
160481/481 Gl- 38 
160482/482 Gl-39 
160483/483 Gl-40 
160484/484 GL-41 
160496/496 GL-53 
160502/502 Gl-59 
160511/511 GL-68 
160513/513 GL-70 
160515/515 Gl-72 
160516/516 Gl-73 
160517 /517 GL-74 
160518/518 GL-75 
160519/519 GL-76 
160520/520 GL- 77 
160522/522 GL-79 
160523/523 GL- 80 
160526/526 GL- 83 
160527/527 GL- 84 
160528/528 GL-85 
160533/533 GL-90 
160629/629 GL- 94 
160630/630 GL-95 
160631/631 GL-96 
160632 /632 GL-97 
160633/633 GL-98 
160634/634 GL-99 
160635/635 GL- 100 
160637/637 GL-102 
160641/641 GL-106 
160642/642 GL-107 
160645/645 GL- 110 

oct94 
feb95 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
apr94 
oct94 
oct94 
nov92 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
apr94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
feb95 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
jun94 
apr94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 
oct94 

160649/649 fil-IU oct94 
160650/650 GL-115 apr88 
160651/651 GL- 116 oct94 
160931/931 GL- 117 oct94 
160932/932 GL-1 18 apr94 
160933/933 GL-119 oct94 
160935/935 GL-121 oct94 
160936/936 GL-122 oct94 
160938/938 GL- 124 oct94 
160940/740 GL-126 oct94 
160941/941 GL-127 oct94 
160942/942 GL- 128 nov90 
160945/945 GL-131 oct94 
160946/946 GL- 132 oct94 
160950/950 GL- 136 oct94 
160951/951 GL- 137 oct94 
160952/952 GL-138 oct94 
160953/953 GL- 139 oct94 
160954/954 GL- 140 oct94 
160957/957 GL-143 oct94 
160961/961 GL- 147 oct94 
160962/962 GL- 148 oct94 
161023/023 Gl-150 oct94 
161024/024 GL-151 oct94 
161025/025 GL- 152 apr94 
161026/026 GL- 153 oct94 
161027/027 GL- 154 oct94 
161028/028 GL- 155 oct94 
161029/029 GL-156 oct94 
161030/030 GL- 151 oct94 
161031/031 GL-158 apr94 
161034/034 GL-161 oct94 
161036/036 GL-163 oct94 
161037/037 GL- 164 oct94 
161038/038 GL-165 oct94 
161039/039 GL - 166 oct94 
161041/041 GL- 168 oct94 
161042/042 GL- 169 oct94 
161044/044 Gl- 171 oct94 
161045/045 GL- 172 oct94 
161046/046 GL-1 73 oct94 
161047/047 GL- 174 apr94 

161050/050 fil- 177 oct94 
161051/051 GL-1 78 oct94 
161053/053 GL- 180 apr94 
161066/055 GL- 182 oct94 
161790/790 GL-185 oct94 
161791/791 GL- 186 oct94 
161792/792 GL- 187 oct94 
161793/793 GL-188 oct94 
161799/799 GL-194 oct94 
161801/801 GL-196 oct94 
161802/802 GL-197 oct94 
161803/803 GL-198 apr94 
161807/807 GL-202 oct94 
161818/818 GL-213 oct94 
161827/827 GL-222 oct94 
161828/828 GL- 223 oct94 
161829/829 GL-224 oct94 
161831/831 GL-226 feb95 
161832/832 GL-227 oct94 
161835/835 GL-230 feb95 
161839/839 GL- 234 apr93 
161840/840 GL-235 oct94 
161842/842 GL- 237 oct94 
161846/846 GL-241 oct94 
162248/248 GL-246 apr94 
162250/250 GL-248 oct94 
162251/251 GL-249 feb95 
162252/252 Gl-250 feb95 
162255/255 GL-253 oct94 
162256/256 GL-254 oct94 
162257/257 GL-255 apr94 
162259/259 GL-257 oct94 
162261/261 GL-259 aug94 
162263/263 GL-261 oct94 
162265/265 GL-263 sep94 
162266/266 GL-264 oct94 
162267/267 GL-265 oct94 
162291/291 GL-289 oct94 
162292/292 GL- 290 oct94 
162295/295 GL- 293 oct94 
162296/296 GL-294 oct94 

162297/297 GL-295 oct94 
162298/298 GL-296 oct94 
162300/300 GL-298 oct94 
162301/301 GL-299 oct94 
162303/303 GL-301 oct94 
162620/620 GL- 305 oct94 
162621/621 GL-306 oct94 
162622/622 GL-307 oct94 
162624/624 GL-309 oct94 
162625/625 GL-310 oct94 
162627/627 Gl-312 oct94 
162630/630 GL-315 oct94 
162632/47 4 GL-317 oct94 
162633/498 GL- 318 oct94 
162634/503 GL-319 oct94 
162635/512 GL- 320 apr94 
162636/518 GL-321 oct94 
162637/637 GL-322 oct94 
162638/538 GL-323 oct94 
162640/955 GL-325 oct94 
162643/284 GL-328 oct94 
162644/285 GL- 329 oct94 
162646/287 GL-331 oct94 
162647/537 GL-332 oct94 
162649/539 GL- 334 oct94 
164155/155 GL-335 oct94 
164156/156 GL- 336 oct94 
164157/157 GL-337 oct9 4 
164158/158 GL-338 oct94 
164160/160 GL- 340 oct94 
164162/162 GL-342 oct94 
164163/163 GL-343 oct94 
164164/164 GL-344 oct94 
164165/165 GL-345 oct94 
164166/166 GL-346 oct94 
164168/168 GL-348 oct94 
16'1169/16,9 GL-349 oct94 
164170/170 GL-350 oct94 
164171/171 GL-351 oct94 
164172/172 GL-352 oct94 

Een TW-5 T-34C SuNo kunnen we op dit moment niet plaatsen. de 160474/E-474 (c/n GL-31) werd in april 1998 
voor het laatst gezien. Zijn modex is inmiddels overgenomen door de 162632 . Hisschien past deze regi beter 
bij de afschrijvingen. 

Oat TW-5 niet ongeschonden uit de strijd komt met de Turbo-Hentor is duidelijk, maarja wat wil je ook met 
zoveel vliegbewegingen en zoveel relatief onervaren piloten . De datum achter het constructienummer is de 
crash- c .q. afschrijvingsdatum. 

160275/275 GL-11 Olmar82 
160480/ 480 GL-37 03oct88 
160496/496 Gl.- 53 16mar86 
160498/498 GL-55 16mar86 
160503/503 GL- 60 09j an84 

160507/507 
160536/536 
160955/955 
161048/048 

GL-64 
GL - 93 
GL - 141 
GL-175 

1loct91 
23sep83 
13jul82 
15apr87 

161049/049 
161056/056 
161826/726 
162293/293 

GL-116 
GL-183 
GL- 221 
GL- 291 

18apr86 
Olmar82 
14feb95 
13may92 

Van de 160507 en de 161048 weten we dat z ij tot VT-2 behoorden tijdens hun crash . Redel ijk recent zijn er 
nag wat crashes geweest met de T-34C vanaf Whiting Fi eld, echter daar zijn nog geen regi 's van bekend. De 
160496/496 (c/n GL-53) is gecrasht op 16 maart 1986 echter het toestel werd een maa l in november 1992 waar­
waargenomen zodat we kunnen aannemen dat het toestel in het crash-Jijstje op z'n plaats staat. Alhoewel de 
crash-datum, code en registratie verdacht veel lijken op die van de 160498 ... 

Aan de poort van Whiting field vinden we YT-34C (het prototype voor de C-versie) 140861/E-500 (c/n BG- 195). 
Op het veld zelf staat als instructional ai r frame T- 348 140858 (c/n BG-192). Van deze laatste hebben we 
geen recentere waarneming dan november 1992 . 
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Oe 156712/F-803 van VT- 4 staat op het platform van thuisbasis Pensacola (Fl) te wachten op een student. 
(28 februari 1994, E. van Houten) 

Bell TH-57B Sea Ranger 

HT-8 alleen TH-57B HT-18 TH-57B/C 
161695/146 apr 94 162810/154 oct94 163323/166 3893 oct94 163335/178 3905 oct94 
161698/142 oct94 163312/155 3882 oct94 163324/167 3894 oct94 163336/179 3906 oct94 
161699/143 oct94 163313/156 3883 oct94 163325/168 3895 oct94 163338/181 3908 oct94 
161700/144 oct94 163314/157 3884 oct93 163326/169 3896 oct94 163339/182 3909 oct94 
161701/145 oct94 163315/158 3885 oct94 163327/170 3897 oct9 4 163340/183 3910 oct94 
162803/147 oct94 163316/159 3886 oct94 163328/171 3898 oct94 163341/184 3911 oct94 
162804/148 oct94 163317/160 3887 oct94 163329/172 3899 oct94 163342/185 3912 oct94 
162805/149 oct94 163318/161 3888 oct94 163330/173 3900 oct94 163343/186 3913 oct9 4 
162806/150 oct94 163319/162 3889 oct94 163331/174 3901 oct94 163344/187 3914 oct94 
162807 /151 oct94 163320/163 3890 oct94 163332/175 3902 oct94 163345/188 3915 oct94 
162808/152 oct94 163321/164 3891 oct94 163333/176 3903 oct94 163346/189 3916 oct94 
162809/153 oct94 163322/165 3892 oct94 163334/177 3904 oct94 163347/190 3917 oct94 

Bell TH-57C Sea Ranger 

HT-18 TH-57B/C 
162013/49 oct94 162034/70 oct94 162058/94 oct94 162678/116 oct94 
162014/50 oct94 162035/71 oct94 162059/95 aug94 162679/117 oct94 
162015/51 oct94 162036/72 oct94 162060/96 oct94 162680/118 oct94 
162017/53 oct94 162037 /73 oct94 162061/97 apr94 162682/120 oct94 
162018/54 oct94 162040/76 oct94 162062/98 oct94 162683/121 oct94 
162019/55 oct94 162041/77 oct94 162063/99 oct94 162684/122 oct94 
162020/56 oct94 162042/78 oct94 162064/100 oct94 162685/123 dec93 
162021/57 oct94 162043/79 apr94 162065/101 oct94 162686/124 apr93 
162022/58 oct94 162044 /80 oct94 162066/102 oct9 4 162811/125 oct94 
162023/59 oct94 162045/81 apr93 162067 /103 oct94 162812/126 oct94 
162024/60 oct94 162047/83 oct94 162666/104 apr94 162813/127 oct94 
162025/61 oct94 162048/84 oct94 162667 /105 sep94 162814/17.8 oct94 
162026/62 oct94 162049/85 oct94 162668/106 oct94 162815/129 oct94 
162027/63 oct94 162050/86 oct94 162669/107 oct94 162816/130 oct94 
162028/64 oct94 162051/87 oct94 162670/108 oct94 1628 17/131 oct94 
162029/65 oct94 162052/88 oct94 162671/109 oct94 162818/132 jun93 
162030/66 oct94 162053/89 oct94 162672/110 oct94 162819/133 oct94 
162031/67 oct94 162054/90 oct94 162675/113 oct94 16282 I /l 35 oct94 
162032/68 oct94 162056/92 oct94 162676/1 14 oct94 162822/136 oct94 
162033/69 oct94 162057/93 oct94 162677 /115 oct94 162823/ 137 oct94 

De Scramble data-base bevat maar twee c/n's van TH-57C's, de 162025 (c/n 3704) en 162026 (c/ n 3705). 

I NAS Pensacola, Florida 
Commander Training Wing Six ( ta i I code F) 
Naval Air Station Pensacola staat bekend als "the Cradle of Naval Aviation• (ook een bakermat dus ... ). Het 
de oprichting i n 1914 is Pensacola het eerste trainingsveld van de US Navy . Het alhier gestationeerde TRAWING 
6 is belast met de 'intermadiate and advanced strike jet tra i ning' van student Nava l Aviators op de T- 2C/ ­
TA-4J en 'basic/intermediate'-training van Nava l Flight Officers op de T-2C/T-39N. Voor die laatste groep was 
er op 30 september 1991 een belangrij ke verandering. De Cessna T-47A Citati on II werd vervangen door de T-39N 
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van Sabreliner Corporation. Een leuk detail is dat van 1963 tot 1982 de Sabre l iner ook al bij TRAWI NG 6 was 
ingedeeld. De toenmalige T-39D's werden vervangen door de T-47A die op zijn beurt dus vervangen werd door de 
T-39N. De zeventien civiel geregistreerde T-39N's zijn ieder uitgerust met een radar waarop een viertal NFO's 
een radar-training kunnen volgen. Het ziet er naar uit dat binnen afzienbare tijd Flight International de 
Sabreliners zal vervangen met de Learjet 35 . VT-10 faseerde op 30 oktober 199 1 de l aatste verouderde T-2B's 
uit . Deze toestellen werden tot die tijd voor de NFO-training gebr uikt . Verwacht wordt dat eind 90-er jaren 
de eerste T-45A's op Pensacola zul len verschijnen . 

Grumman T-2C Buckeye 

VT-4 Rubber Ducks (white F-cooe) 
VT- 10 Cosmic Cats (black F-code) 
156702/810 318- 17 feb95 157046/808 332-11 jul94 158327/827 feb95 158594/800 feb95 
156712/803 318- 27 feb95 157050/823 332-21 feb94 158583/829 feb94 158899/809 fe b95 
156713/826 318-ZB feb95 158312/822 feb95 158584/815 feb95 158908/828 feb9 4 
156730/802 318-45 feb95 158318/814 feb94 158586/805 feb95 159165/820 feb95 
157038/807 332-9 feb95 158325/804 feb95 158590/819 feb94 159727 /825 feb95 
157044/812 332-15 feb94 

Twee T-2C's zijn sinds oktober 1986 niet meer gezien, de 156711/821 (c/n 318-26) en de 158891/37. 

Haar een notering van een gecrashte Buckeye van TW-6, namelijk de 158877/F-807 op 04jun91. 

Beechcraft T-34C Turbo-Mentor 

160486/59 GL- 43 feb95 162272/74 {;L- 270 feb95 162282/84 GL-280 fe b95 162626/66 GL-31 1 feb95 
161830/60 GL-225 feb95 I 622 73/75 GL-271 feb95 162283/85 GL-281 feb94 162628/65 {;L- 313 f eb95 
162253/62 GL- 251 feb95 162274/76 GL- 272 feb95 162284/86 {;L - 282 feb94 162629/91 GL-314 feb94 
162254/99 GL-252 feb95 162275/77 {;L- 273 feb95 162285/87 GL-283 feb95 162639/69 GL-324 feb95 
162262/68 GL-260 feb95 162276/78 GL-274 feb95 162286/88 GL-284 feb95 162642/67 GL-327 f eb95 
162268/70 Gl-266 feb95 162277/79 GL- 275 feb95 162287/89 Gl-285 feb95 162645/94 GL-330 feb95 
162269/71 GL-267 feb95 162278/80 GL- 276 feb95 162288/61 GL-286 feb95 162648/92 GL- 333 feb94 
162270/72 GL-268 feb95 162280/82 GL-278 feb94 162294/64 GL-292 feb95 164161/95 GL- 341 f eb94 
162271/73 GL- 269 feb95 162281/83 Gl- 279 feb95 
Twee opmerkingen : de 162281 werd in oktober zowel als f-83 als E-281 waargenomen en de 162286 werd ( ook in 
oktober 1994) als F-88 en E- 286 waargenomen. 

Een tweetal T-34B's krij gt even wat extra attentie, de 140883 ( c/ n BG-2 17) staat opgeslagen voor het l oka-
le museum en de 144013 (c/n BG- ... ) als instructional airframe (oct93) . 

North American/Rockwell T-39N Sabreliner 

VT-86 Sabre Hawks 
N301NT/F-01 282-009 feb95 N306NT/F-06 282-30 feb94 
N302NT/f-02 282- 081 feb95 N307NT/F-07 282-72 feb95 
N303NT/F-03 282-029 feb95 N308NT/F-08 282- 90 feb95 
N304 NT/F-04 282- 002 feb95 N309NT/F-09 282- 61 feb95 
N305NT/F-05 282- 066 feb95 

N310NT/F -10 282-077 feb95 N314NT/F- 14 282-28 sep9 4 
N31INT/F-ll 282-019 oct93 N315NT/F-15 282-20 may94 
N312NT/F-12 282-32 feb95 N316NT/F-16 282-60 feb95 
N313NT/r -13 282-94 feb95 N317NT/F-17 282-100 feb95 

Trainingscarriers en recente ontbindingen 

Helaas verleden tijd, C-gecodeerde Skyhawks en Buckeyes. HAS Chase Field (TX) sloot op 1 februari 1993 haar 
poorten. [en paar maanden eerder, op 18 september 1992 werden de t wee TA- 4J squadrons VT- 24 en VT-25 
ontbonden. Het" T-2C squadron ging al op 22 maart 1992 ter ziele. Oe 158512/C-401 taxiet uit voor een nieuwe 
missie op 9 augustus 1989. Let op de enorme 'instaphoogte' van de Skyhawk. Na een flin ke trap betreden te 
hebben kom je uit in een nauwe cockpit waar je je amper in kunt bewegen. Een veel gehoorde opmerki ng in A-4-
kringen is dan ook dat je ecn Skyhawk 'aantrekt'. .. (NAS Chase Field, 9 augustus 1989, Stephan de Bruijn) 
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yn laatste tijd heeft het USN TnAWING Command verschillende veranderingen ondergaan. Voor een aantal van die 
veranderingen moeten we even terug in de tijd . Op 8 november 1992 werd de AVT-16/USS Lexington als trainings­
carrier buiten dienst gesteld. 'Lex' was sinds 1962 in dienst als Auxiliary Aircraft Landing Training Ship 
(AVT) bij de US Navy in gebruik. Als vervanger werd de CV-59/USS Forrestal aangewezen. Op 3 februari 1992 
werd de Forrestal officieel omgedoopt in AVT-59 . Omdat de schuit al geruime tijd geen overhaul meer had 
ondergaan en omdat er verschillende modificaties nodig waren om als trainingscarrier verder door het leven te 
gaan arriveerde de Forrestal op 14 september 1992 de boij Naval Shipyards te Philadelphia. D,e overhaul zou 
zo'n veertien maanden gaan dur en. Echter vanuit hoger hand werd besloten om de schuit maar permanent in de 
mottenballen te zetten . Voor het eerst sinds 1962 had de US Navy geen eigen trainingscarrier meer tot haar 
beschikking. Inmiddels is besloten om de wat oudere vliegdekschepen in toerbeurt te gebruiken als trainer . Zo 
werden onlangs al de CV-67/USS Kennedy en CVN-69/USS Eisenhower i ngezet . 

Een grootscheepse bezuinigingsoperatie bij de Amerikaanse defensie had in 1992 tot gevolg dat bij het US 
Navy Air Training Command een complete Training Wing en een basis moest verdwijnen. Commander Trai ning Wing 3 
werd op 31 augustus 1992 na elf jaar operationele dienst op Nava l Air Station Chase f ield (TX) ontbonden. 
TW-3 werd op Chase field in 1971 opgericht als een van de zes Training Air Wings . Door budgettaire redenen 
werd besloten om NAS Chase field te sluiten en de alhier gestationeerde Wing te ontbinden. De squadrons van 
TW-3 'C' . VT-24 Bobcats en VT-25 Cougars beide vliegend met de TA~ 4J Skyhawk werden op 18 september 1992 of­
ficieel ontbonden. Het T-2C Buckeye-squadron, VT-26 Tigers, werd al op 22 maart 1992 ontbonden. Personeel , 
materieel en vliegtuigen werd overgeplaatst en ingedeeld bij TW-1 op NAS Meridian (MS) en op het nabijgelegen 
NAS Kingsville (TX) bij TW-2 . NAS Chase Field zelf sloot haar poorten op l februari 1993. 

Van de volgende TA-4J's (alle uiteraard 'C' gecodeerd) hebben we helaas geen verdere levensweg: 
153683/460 VT-24 sep90 158097/466 VT-24 aug90 158719/4.. VT-24 sep90 
154303/470 VT-24 mar90 158515/524 VT-25 apr89 

... en de nu volgende TA-4's hebben in de TW-3-periode het loodje gelegd . De genoemde datum is de afschrij­
vingsdatum: 
153460/425 VT-24 
153521/453 VT-25 
Op de dump van NAf 

04may86 153681/... VT-25 07sep87 158124/421 VT-24 14jan87 
10ju189 154322/ . .. VT-25 29sep86 

El Centro (CA) ligt de 156950/C-465 , dit toestel crashte op 11 april 1991 . 

En hetzelfde verhaal voor de T-2C Buckeye's met C-code . Twee stuks hebben we nog niet kunr.en plaatsen : 
156692/C-600 318-7 VT-26 dec89 156718/C-676 318-33 VT-26 ju191 

... en twee stu ks. beide van VT-26, zijn verongelukt: 
156690/C-666 318- 5 lljan85 156696/C- 657 318-11 14nov84 

Basefli ght 
UC-12B 
161316/G BJ-33 feb94 161508/G BJ-56 jan94 

I Op AMARC en NAO Cherry Point 
Zoals bekend worden meer en meer oude trainers uit de TRAWI NG-inventaris uitgefaseerd . Oeze toeste l len komen, 
op een paar museum-toestellen na, bijna allemaal terecht op het opslagdepot op Davis Monthan (AZ). Devol­
gende lijst van registraties zal beslist niet compleet zijn, mede doordat aan de uitfasering nog Jang geen 
einde is gekomen, maar in ooze ogen is dit altijd beter dan geen opsomming . Aanvullingen en correcties zijn 
op de AMARC-lijst en op het gehele artikel meer dan wenselijk . 

Aviation Maintenance and Regeneration Center 
De AMARC-opsomming zit alsvolgt in elkaar, registratie en code zoals op AMARC, het constructie-nummer, de in­
ventory-code , last-noted/maand van arrival en de ex notering. De Skyhawks van TW-2 zijn of ex-VT-21 of-ex 
VT-22. De T-2A's en T-2B's zijn niet opgenomen . 

Douglas TA-4J Skyhawk 

152855/8-145 13501 3A803 dec94/ju194 ex TW-2 156926/8- 120 3A825 dec94/sep94 ex TW- 2 
152858/8-155 13504 3A826 dec94/sep94 ex TW-2 156927 * 3A696 dec94/apr93 ex B-138/TW-2 
153474/C-407 3A623 dec94/nov91 ex TW-3 156928/8-122* 3A659 dec94/apr92 ex 8- 122/TW -2 
153478/C-405 3A649 dec94/may92 ex TW-3 156933/8-123 3A816 dec94 /aug94 ex TW-2 
153482 * 3A712 dec94/ju193 ex f-236/TW-6 156934/8-124 3A617 dec94 /nov91 ex TW-2 
153500/C- 450 3A614 may94/sep91 ex TW-3 156937/C-464 3A666 dec94 / jul92 ex TW-3 
153522/8- 137 3A800 dec94/jul94 ex TW- 2 156938 3A0825 dec94 fin 
153663/A-763 3A629 dec94/feb92 ex TW - 1/VT-7 156939/A-764* 3A701 dec94/may93 ex TW-1 /VT-7 
153669/C-420 3A632 dec94 / j an92 ex TW-3 156940/C-411 3A604 dec94/sep91 ex TW-3 
153672/A- 738 3A610 dec94/oct91 ex Tll- 1 156942 /C-4 26 3A622 dec94 / dec9I ex TW-3 
153675/C-454 3A607 dec94/sep91 ex TW-3 156943/8-126 3A827 dec94/sep94 ex TW-2 
153677 * 3A694 dec94/apr93 ex B-163/TW-2 156947/8-105 3A621 dec94/dec91 ex TW-2 
154297/C- 430 3A650 dec94/jun92 ex TW-3 158075/8-1 32 3A818 dec94/aug94 ex TW-2 
154305/A-751- 3A664 dec9'1/aug92 ex TW-1/VT-7 158079/C-466 3A690 dec94/sep92 ex TW-3 
154310/8-103 3A676 dec94/aug92 ex TW-2 158081/C-467 3A630 dec94/feb92 ex TW- 3 
154313/8-152 3A823 dec94/sep94 ex TW-2 158093/8- 131 3A812 dec94 /aug94 ex TW-2 
154319/C-435 3A609 dec94/sep91 ex TW-3 158095/8-136 3A667 dec9 4/aug92 ex TW-2 
154342/8- ... 3A698 dec94/jun93 ex TW-2 158099/A-761 3A627 dec94/feb9? ex TW- 1/VT-7 
154631/C-443 3A612 dec94/sep91 ex TW-3 158100/8-158 3A645 dec94/mar92 ex TW- 2 
154650/8-122 3A814 dec94/aug94 ex TW- 2 158101 / A-731 3A663 dec9 4/jul92 ex TW- l / VT-7 
154656/C-453 3A613 dec94 / sep91 ex TW-3 158105/A-700 3A831 dec94/sep94 ex TW- 1/VT-7 
155070/8-104 3A608 dec94/oct91 ex TW-2 158108/A-708 3A628 dec94/feb92 ex TW-1 /Vf-7 
155074/C-431 3A683 dec94/sep92 ex TW- 3 158117 /8- 161 3A821 dec94/sep94 ex TW-2 
155076/8-106 3A829 dec94/sep94 ex TW-2 158122/8-139 3A605 dec94/sep91 e)( Tl/-2 
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155078/8-000 
155082/8-159 
155087/A-748* 
155088/8-101 
155089/C-445 
155097/C-433 
155099/8-109 
155103/8-001 
!55106/8- 159 
155107/8-131 
155110 
155112/8- 111 
155113/8-143 
156891/A-748* 
156894/8- 117 
156897/F-234 
156899/8-112 
156900/8- 113 
156905/8- 157 
156908/8-116 
156909 /8 - 117 
156911/C-412 
156912/8-136 
156920/A-733* 
156921/8- 100 
156922/C-462 
156924/8- 119 

3A802 dec94/ju194 ex TW-2 'CNTRA' 
3A799 dec94/jul94 ex TH-2 
3A695 dec94/apr93 ex TW-1/VT-7 
3A806 dec94/aug94 ex TW-2 
3A634 dec94/jan92 ex TW-3 
3A611 dec94/sep91 ex TW-3 
3A637 dec94/feb92 ex TW-2 
3A0828 dec94/sep94 ex TW-2 
3A619 dec94/dec91 ex TW-2 
3A626 dec94/sep91 ex TW-2 
3A791 dec94/jul94 ex NAO KNKT 
3A796 dec94/ju194 ex TW-2 
3A813 dec94/aug94 ex TW-2 
3A689 dec94/sep92 ex TW-1/VT-7 
3A819 dec94/sep94 ex TW-2 
3A636 dec94/feb92 ex TW-6/VT-86 
3A797 dec94/jul94 ex TW-2 
3A808 dec94/aug94 ex TW-2 
3A817 dec94/aug94 ex TW-2 
3A801 dec94/ju194 ex TW-2 
3A618 dec94/nov91 ex TW-2 
3A606 dec94/sep91 ex TW-3 
3A830 dec94/sep94 ex TW-2 
3A675 dec94/mar92 ex TW-l/VT-7 
3A669 dec94/jul92 ex TW-2 
3A687 dec94/sep92 ex TW-3 
3A670 dec94/mar92 ex TW-2 

158143/A-746 
158147/C-476 
158453/8-105 
158455/A-732 
158456/8-150* 
158464/8-104 
158469/C-404 
158478/8-149 
158489 
158491 
158495/8-144* 
158496/8-118 
158500/A-723 
158505/8-147 
158506/B-148 
158507/C-501 
158509/8-151 
158512/C-425 
158516/C-481 
158519/B-108 
158524/C-403 
158525/C-415 
158712/B-142 
158713/C-414 
158715/8-153 
158721/C-422* 
159796/8-100 

3A635 dec94/feb92 ex TW-l/VT-7 
3A624 dec94/nov91 ex TW-3 
3A798 dec94/jun94 ex TW-2 
3A631 dec94/feb92 ex TW-l/VT-7 
3A700 dec94/may93 ex TW-2 
3A807 dec94/aug94 ex TW-2 
3A658 dec94/jun92 ex TW-3 
3A820 dec94/sep94 ex TW-2 
3A643 dec94/mar92 ex F-230/TW-6 
3A699 dec94/may93 ex B-142/TW-2 
3A706 dec94/jun93 ex TW-2 
3A640 dec94/mar92 ex TW-2 
3A705 dec94/jun93 ex TW-l/VT-7 
3A620 dec94/dec91 ex TW-2 
3A639 dec94/mar92 ex TH-2 
3A684 dec94/sep92 ex TW-3 
3A633 dec94/feb92 ex TW-2 
3A616 det94/ott91 ex TW-3 
3A638 dec94/jan92 ex TW-3 
3A648 dec94/may92 ex TW-2 
3A641 dec94/feb92 ex TW-3 
3A686 dec94/sep92 ex TW-3 
3A824 dec94/sep94 ex TW-2 
3A688 dec94/sep92 ex TW-3 
3A642 dec94/mar92 ex TW-2 
3A665 dec94/ju192 ex lW-3 
3A822 dec94/sep94 ex TW-2 

De 153500 is volgens officiele lijsten voor september 1994 vertrokken naar een onbekende besternming. De met 
een asteriks (*) gemarkeerde TA-4J's zljn bestemd voor het Foreign Mil itary Sales ( fms) programma. Oat wil 
overigens niet zeggen dat de toestellen daadwerkel ijk naar het buitenland vertrekken. Sommige landen kopen 
deze toestellen en slopen bruikbare onderdelen op AMARC eraf waarna het gehavende toestel op AMARC blijft. 
Van deze fms-toestellen zijn de 154305, 156891, 156920, 156928 en de 158721 op papier bestemd voor Israel. 

Grumman T-2C Buckeye 

155239/8-339 310-34 2T219 oct94/apr93 ex TW-2/VT-23 158598/F-801 2T224 
155240/A-995 310-35 2T201 oct94/aug92 ex l W- l/VT-19 158602/B-305 2T202 
156689/F-830 318- 4 2T211 oct94/oct92 ex TW-6/VT-10 158603/8-318 2T215 
156714/F-809 318-29 2T205 oct94/sep92 ex TW-6/VT-10 158608/8-322 2Tl84 
156717/A-957 318-32 2T200 oct94/aug92 ex TW-l/VT-19 158885/C-672 2T209 
156721/F-824 318- 36 2T199 oct94 / j un92 ex TW-6/VT-86 158886/8-332 2T214 
156722/F-800 318-37 2T206 oct94/sep92 ex TW-6/VT -1'0 158893/F-818 2T229 
156727/A- 982 318- 42 2T218 oct94/apr93 ex TW-l/VT-1'9 158895/A-983 2Tl96 
156728/8-343 318- 43 2T220 oct94/apr93 ex TW-2/VT-23 158897/8-308 2T204 
157031/F-813 332-2 2T210 oct94/oct92 ex TW-6//VT-10 158911/A-957 2T221 
157035/8-303 332-6 2Tl89 oct94/feb92 ex TW-2/VT-23 159152/C- 612 2Tl81 
157037/F-821 332- 8 2T207 oct94/sep92 ex TW-6/VT-86 159153/F-816 21228 
157042/F-811 332-13 2Tl94 oct94/jun92 ex TW-6/VT-10 159154/F-815 2Tl91 
157047/F-804 332-18 2TI98 oct94/jun92 ex lW-6/VT-W 159158/C-652 2Tl82 
157049/F-806 332- 20 2T225 oct94/aug93 ex TW-6/VT-10 159161/A-978 2T193 
157063/F-805 332-34 2Tl95 oct94/jun92 ex TW-6/VT-10 159164/A-955 2Tl92 
158315/F-810 2Tl87 oct94/feb92 ex TH-6/VT-lrO 159172/A-998 2T208 
158317/C-654 2Tl83 oct94/jan92 ex TW-3/VT-26 159704/B-343 2T188 
158323/8-366 2T216 oct94/mar93 ex TW-2/VT-23 159708/F-817 2Tl97 
158331/8-361 2T203 oct94/aug92 ex TW-2/VT-23 159718/A-976 2T212 
158576/F-819 2Tl90 oct94/feb92 ex TW-6/VT-86 159723/C-617 2Tl86 
158582/C-640 2T185 oct94/feb92 ex TW-3/VT-26 

Beechcraft T-34C Turbo-Mentor 

160268/E-268 GL- 4 
160269/E-269 GL-5 
160270/E-270 GL-6 
160272/G-740 GL-8 
160274/G-755 GL- 10 
160280/E-280 GL- 16 
160463/E-463 GL-20 
160467/E-467 GL-24 
160469/E-469 GL-26 
160472/E-472 CL-29 
160475/E-475 GL-32 
160478/G-753 GL-35 
160488/G-727 Gl- 45 
160490/E-490 f;L- 47 
160493/E-493 GL-50 
160495/£-495 GL- 52 
160497/G-761 GL-54 
160500/E-500 GL- 57 
160506/E-506 GL-63 

4Tl 73 
4Tl70 
4Tl7 l 
4Tl85 
4T084 
4Tl72 
4T200 
41203 
4T209 
4Tl76 
4T199 
4T081 
4Tl86 
4Tl78 
4Tl 74 
41201 
4T082 
4T177 
4Tl92 

oct94/apr93 ex TW-5 
oct94/apr93 ex TH-5 
oct94/apr93 ex TW-5 
oct94/jun93 ex TW-4/VT-27 
oct94/jun94 ex TW-4 
oct94/apr93 ex TW-5 
oct94/aug93 ex TH-5 
oct94/aug93 ex TW-5 
oct94/sep93 ex TW-5 
oct94/may93 ex lW-5 
oct94/may93 ex TW-5 
oct94/may93 ex TW-4/VT-27 
oct94/jun93 ex TW-4/VT-27 
oct94/may93 ex TW-5 
oct94/apr93 ex TH-5 
oct94/aug93 ex TW-5 
oct94/may93 ex TW-4/VT-27 
oct94/may93 ex TW-5 
oct94/jul93 ex TW-5 

160510/E-510 GL-67 4Tl87 
160529/E-529 CL-86 4T208 
160531/E- 531 Gl-88 4Tl91 
160638/E-638 (iL-103 4Tl95 
160639/E-639 &l-104 4Tl90 
160640/E-640 GL-105 4T194 
160644/E-644 GL-109 4Tl89 
160646/E-646 CL-111 4T205 
160648/F-97 GL-113 4T083 
160934/E-934 CL-120 4Tl99 
160937 /E-937 GL-123 4Tl96 
160939/E-939 CL- 125 41204 
160943/E-943 CL-129 4T206 
160944/F-96 GL- 130 4TI97 
160947/E-947 GL-133 4Tl93 
160948/E-948 GL-134 4Tl88 
160949/F-98 GL-135 4T198 
160958/E-958 &L-144 4Tl75 
160960/G-763 GL-146 4Tl80 
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oct94/aug93 ex TW-6/VT-10 
oct94/aug92 ex TW-2/VT-23 
oct94/mar93 ex TW-2/VT- 23 
oct94/feb92 ex TW-2/VT-23 
oct94/sep92 ex TH-3/VT-26 
oct94/mar93 ex TW-2/VT-23 
oct94/sep93 ex TW-6/VT-10 
oct94/jun92 ex TW-l/VT-19 
oct94/aug92 ex TW-2/VT-23 
jun93 ex TW-l/Vl-19 
oct94/jan92 ex TW-3/Vl-26 
oct94/sep93 ex lW-6/VT-10 
oct94/feb92 ex TW-6/VT-86 
oct94/jan92 ex TW-3/VT-26 
oct94/may92 ex TH-l/Vl-19 
oct94/may92 ex TW-l/VT-19 
oct94/sep92 ex TW-l/VT-19 
oct94/feb92 ex TW-2/VT-23 
oct94/jun92 ex TW-6/VT-86 
oct94/nov92 ex TW-l/VT-19 
oct94/feb92 ex TW-3/VT-26 

oct94/jun93 ex TW-5 
oct94/sep93 ex TW- 5 
oct94/ju193 ex TW-5 
oct94/jul93 ex TW-5 
oct94/jun93 ex TH-5 
oct94/jul93 ex TW-5 
oct94/jun93 ex TW-5 
oct94/sep93 ex TH-5 
oct94/jun93 ex TW-6/VT-4 
oct94/aug93 ex TW-5 
oct94/ju193 ex TW- 5 
oct94/aug93 ex TW-5 
oct94/sep93 ex TW-5 
oct94/aug93 ex TW-6/VT-4 
oct94/jul93 ex TW-5 
oct94/jun93 ex TW-5 
oct94/aug93 ex TW-6/Vl -4 
oct94/apr93 ex TW-5 
oct94/may93 ex TW-4/VT-27 
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160508/E-508 GL- 65 4T207 oct94/sep93 ex TW-5 
160509/E- 509 Gl- 66 4T210 oct94/sep93 ex TW-5 

161032/G-753 GL- 159 4T202 oct94/aug93 ex TW-4 /VT-27 

Een paar probleemgevalletjes zijn aanwezig. Orie toestellen uit de T-34C opsomming werden in oktober 1994 
gewoon operationeel waargenomen, het gaat hier om de 160500 als E-500 , de 160949 als E-949 en de 161032 
als E-032 . 
150543/F-601 
150544/F-18 
150546/F-201 
150547 /F-211 
150548/F-10 
150549/F-ll 
150969/F-602 
150973/F-203 
150974/F-204 
150975/F- 12 
150976/F-205 
150978/F-13 

217-Z 7T027 jan93/sep90 ex TW-6/VT-10 
Z77-3 7T006 jan93/mar85 ex TW-6/VT-10 
Zl7- 5 7T014 jan94/jul85 ex TW-6/VT-86 
Zl7-6 7T021 jan93/jan86 ex TW-6/VT-86 
Zl7-7 7T008 nov92/mar95 ex TW-6/VT-10 
Z77- 8 7T01 1 nov92/mar85 ex TW-6/VT-10 
285- 1 7T026 jan93/sep90 ex TW -6/VT -86 
Z85- 5 7T013 jan93/mar85 ex TW-6/VT-86 
Z85- 6 7T015 jan94/ju185 ex TW-6/VT-86 
285-7 7T007 jan93/mar85 ex TW-6/VT- 10 
285-8 7T016 jan94/ju185 ex TW-6/VT-86 
285-10 71009 jan93/mar85 ex TW-6/VT-10 

150979/F-206 285- 11 71017 
150980/F-14 285- 12 7T004 
150981/F-207 285- 13 7T0!2 
150983/F-212 285- 15 7T023 
150984/F-208 285- 16 7T010 
150988/F-209 285-20 7T005 
150990/f-213 285- 22 7T024 
150991/F-17 285-23 71003 
151336/F-214 285-25 71025 
151340/F-216 285-Z9 71018 
151341/F-217 285- 30 71019 
151342/F-218 285-31 71020 

jan94/ju185 ex TW-6/Vl-86 
jan93/mar85 ex lW-6/VT-10 
jan94/mar85 ex lW-6/VT-86 
jan93/feb86 ex lW -6/VT-86 
jan94/mar85 ex lW-6/VT-86 
jan93/mar85 e x TW-6/VT-86 
jan94/feb86 ex TW-6/VT-86 
jan93/mar85 ex TW-6/VT-IO 
nov92/feb86 ex TW-6/VT-86 
jan94/jan86 ex TW-6/VT -86 
jan94/jan86 ex lW-6/ VT-86 
jan94/jan86 ex TW-6/VT-86 

De 151342 heeft i nmiddels USAF inventory-code TG097 aangenomen, terwijl 150991 inmiddel s vertrokken is . 

Bell TH-57A Sea Ranger 

157355/E-39 5001 4H001 '90/nov88 ex TW-5 157374/E- 18 sozo 4H021 '90/nov88 ex TW-5 
157358/E-OO 5004 4H031 '90/nov88 ex lW-5 157375/E-19 5021 4H005 aug93/may90 ex TW-5 
157359/E -Ol 5005 4H025 '90/nov88 ex TW-5 157376/E-21 5022 4H006 aug93/nov9l ex TW-5 
157360/E-05 5006 4H002 ' 90/nov88 ex TW-5 157377 /E-20 5023 4H012 nov88 ex TW-5 
157361/E-02 5007 4H013 aug93/may90 ex TW-5 157379/E-23 5025 4H007 aug93/may90 e x TW- 5 
157364/E-09 5010 4H019 aug93/sep86 ex TW-5 157380/E-24 5026 4H022 '90/nov88 ex TW-5 
157365/E-10 5011 4H003 aug93/may90 ex TW-5 157381/E-25 5027 4H015 aug93/may90 ex TW-5 
157367/E-07 5013 4H004 aug93/may90 ex TW-5 157383/E-27 5029 4H008 '90/nov88 ex TW- 5 
157368/E-ll 5014 4H020 '90/nov88 ex TW-5 157385/E-29 5031 41!016 aug93/may90 ex TW-5 
157369/E-08 5015 4H026 '90/nov88 ex TW-5 157388/E-33 5034 4H017 aug93/may90 ex TW-5 
157370/E-12 5016 4H02 7 aug93/sep86 ex TW-5 157392/E-36 5038 4HOJ8 aug93/may90 ex TW- 5 
15737 l/E-15 5017 4H014 '90/nov88 ex TW-5 157393/E- 37 5039 4H010 '90/novBB ex TW-5 
157373/E-17 5019 4H011 aug93/sep85 ex TW-5 157394/E-38 5040 4H030 aug93/'86 ex TW-5 

Bell TH~57B Sea Ranger 

161696/E-140 4H040 nov92 ex TW-5 161697/E-141 4H041 nov92 ex TW-5 

Bell TH~57C Sea Ranger 

162038/E-74 4H033 nov92/oct91 162673/E-lll 4H035 nov92/oct91 ex TW-5 
162039/E-75 4H039 nov92/mar92 ex TW-5 162674/E-112 4H036 nov92/oct91 ex TW-5 
162055/E-91 llH034 dec93/oct9l ex TW-5 162820/E-1311 4H038 nov92/mar92 ex T\1-5 

0e een na Taatste f oto in het US Naval Air Trainino Comrrrand-artikel is van een fraaie TA-'IJ tijdens de voo,· ­
bereidingen " " rlo .,/,.rh+ (Chase Field, 9 augustus 1989, Steohan de Bruijn) 
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Naval Air Depot Cherry Point 
Als laatste opsomming is dit van Cherry Point, dit is het onderhoudscentrum voor de Navy Skyhawks. Cherry 
Point ligt in North Carolina. 

Douglas TA-4J Skyhawk 

153462/B-104 apr94 155111/8-153 aug94 158078/A-740 apr93 158521/C-482 apr93 158463/F-863 oct89 
153517/A-712 aug94 155118/B-147 aug94 158107/B- llO aug94 158462/A-736 apr93 158514/A-757 apr93 
154287/B-103 aug94 156903/B-127 apr94 158120/C-473 apr93 158475/A-736 apr93 158723/C- 475 apr93 
154298/A-754 apr94 156929/C-405 apr93 158133/A-706 apr93 158479/A-730 apr94 159797/B-156 apr93 
Zoals je ziet zijn de meeste TA-4J's waarnemingen redelijk gedateerd , we weten helaas niet wat de huidige 
locatie is van de genoemde toestellen die in de 1/n maand op dit Naval Air Depot in onder houd stonden. De 
158463 werd voor het laatst operationeel in oktober 1986 gezien. Ook de 1/n op Cherry Point is gedateerd. 

To t slot van dit US Navy Trainer-overzich t nog een foto van een Skyhawk. De TA- 4J 154293/A- 758 van VT-7 werd 
op 18 maar t 1995 door George I . van der Schoor op Her idan gefotografeerd. 

I Credits 
A.J. Altevogt. Michel Anciaux, Stan Berix , Stephan Gerdes, Henk Geerlings. Joop de Groott , Eddy Gual , Trevor 
Hall , Michel Heuveling, Roy Heijen, Robert Hurkmans. Ton Jochems (Eindhoven/Maastricht) , Ron Kellenaer s , 
Leendert Kip. Edward Kleiser (Frankfurt) , Ed Kooymans. Peter R. Kroese . Willem Labro (Brussel), David 
O'Mahoney (Shannon) . Seran Meagher. Anne Meersma. Petr NesmerAk (Praag) , Hobert Pflug-Hofmayr (Luxemburg) , 
Wouter van der Poel, Nie l s Quist, Rob van Ringelesteijn , Ter ry Shone (Manchester ) , Peter Spooner , A. 
Steinstra, G. Stigter, Danny Verstegen, John White, Emiel de Wissel, Martin Zijlstra. ACAR lnternational . 
Air-Britain News , Airliners Monthly News, Airnieuws, AMCAR, Aviation Group Leeuwarden / Full Stop, Aviation 
Hobby World, Aviation Letter, Aviation Society of Antwerp. Aviation Society Stuttgart , Av iation Week & Space 
Technology, British Aviation Review , Bulletin LHS/DDAir, Corporate Monthly , Defensiekr ant , De Vliegende 
Hollander, First Aviation Society of Limburg , Flight International, FlyPast , Full Stop, Gi lze-Rijen Aviation 
Society/ Take-off Groningen-Eelde Aviation Society/ GEAR, Humberside Aviation Review, Intercept , Jane's 
Defence Weekly, Japan Aviation News, Jetstream, JP4/Aeronautica, Luchtvaar tverenigi ng Twenthe / On Finals , 
Luftfahrt Journal (Coincat), Miami Aviation Enthusiasts Club , Nag Mag, Naval Aviation News , Panoravia , Rhein­
Main Aviation Society/ Swing Over, Rijksluchtvaartdienst , SAS BBS, Soesterberg Aviation Society/ Airmail , 
Spotting Group Blackfriars , Spotting Group De Kooy, Spotting Group Eindhoven / ACE , Spotting Group 
Middelburg, Spotting Group Oostende, Spotting Group The Hillkillers, Spotting Group Vol kel / AI M, Stansted 
Aviation Hews . Strobe, SVVS / Centerline, Tailhook, Tyneside Aviation Group , VMAS Veneto Military Aviation 
Society, World Airline Fleets News.plus iedereen die graag onbekend wilde blijven. Wil je een credit plaats 
dan een omcirkelde c achter je naam. 

mei 124 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Triptease 

De Hi -B'en van de Finse luchtmacht zijn een behoorlijk zeldzame verschijning. Allemaal staan ze gestationeerd 
op Utti, terwijl er altijd een op Rovaniemi geplaa tst is voor SAR-taken. (Utti, 21 maart 1995, Berry Vi ssers) 

I Duitsland 
BUdingen 2 maart 1995 
Een recent bezoek van een abonnee leverde de 
onderstaande heli 's van het bekende 1st Squadron 1st 
Cavalry Regiment op . Als eerste de AH-IF Cobra's: 
67-15522 , 70-15952, 70-15959 , 78-23095 , 79-23223, 
81-23528 , 81-23529 en 81-23530 
Er zitten een aantal nieuwe OH-580 Kiowa's tussen : 
85-24729, 85-24730, 85-24731, 85-24732, 85-24733 , 
86-8904. 87 -0744 , 88-0288, 88-0290 , 88-0291 , 88-0292 
en de 88-0298 met UH-lH 73-21819 
Bij navraag leerde de bezoeker dat het de bedoeling 
is dat de AH-1F's in ieder geval dit jaar nog in 
Ouitsland moeten blijven. AH-58D's of AH-64A's zijn 
mogelijke opvolgers. 
Giebelstadt 2 maart 1995 
Het hier gestationeerde A/5-159th AVN gebruikt on­
dermeer de volgende Boeing CH-470 Chinooks: 
87-0072. 87-0073. 87-0079, 87-0081 , 87-0082 , 87-0083 
87-0085, 87 -0087. 87-0088, 87-0089, 87-0091, 87-0092 
87-0094, 87-0096 en 87-0112 
Twee UH-lH's van B/7-159th AVIM werden gespot: 
72-21605 en 73-21700 
Heidelberg 
Het bekende 207th AvnCo had op deze 
staande in huis . Als eerste een paar 
73-22254, 73 -22257 en 78-23127 

3 maart 1995 
dag het onder­
C-12C's : 

De onderstreepte Bel l UH-lH Huey is in VIP- uitvoe ­
ring. de rest zijn gewone slicks : 
67-17695, 68-16579, 69-15173 , 70- 16433, 71 -20117, 
72-21555, 73-22075, 74-22303 , 74-22368 en 74-22413 
Vier Sikorsky UH-60A Black Hawks werden ook gezien : 
83-23855 , 83-23869 , 86-24538 en 87-24589 
Coleman Barracks 3 maart 1995 
Het onderstaande werd hier in twintig minuten op het 
veld bij elkaar gespot . Het staat allemaa1 hier in 
afwachting op verscheping naar CONUS . Een aantal 
UH-lH's zu l len hier zelfs verschroot worden. Oe nu 
volgende UH-lH's zijn afkomstig van B/7-159th AVN: 
72-24553, 73-21698, 73 -21716, 73-22129. 74-22444, 
74-22464 , 74-22491, 74-22496 
De 71-20025 is af komstig van de Berlin Brigade . De 
69-15772, 72 -21621 en 74-22504 werden ook genoteerd 
maar hun laatste eenheid is ons helaas niet beken~ . 
Or ie UH-60A's werden gezien. Oeze eerste twee ziJn 
ex-6 - 158th AVN : 81-23578, 81-23590 en de 82-23723 is 

ex-159th MedCo . 
In een hangaar stonden ongeveer twaa lf Kiowa's 
waarvan de OH-58D's 85-24723 en 85-24726 werden ge­
identificeerd . Deze waren voorheen in gebruik bij 
3/4th CAV op Schweinfurt. Volgens de begeleider 
zouden de AH-lF's van dit squadron ook al hier staan 
in afwachting van verscheping naar CONUS maar dat 
kon onze correspondent helaas niet controleren . 

I Finland 
Tampere 
DK-229 , 
OK-233 , 
DK-251, 
DK-269 

- Pirkkala 
DK-231 
OK-249 
DK-253 

HW-322, HW-341 
HW-352 
PA-12, PA-13 
PC-2 
PC-3 
RG-3, RG-7 
VN-22 

J35FS 
J35FS 
J35FS 
J35FS 
Hawk T51 
Hawk T51A 
PA-28R-200 
PA-31-350 
PA-31-350 
L-90TP 
L-70 

20 
Havllv 21 
Hcivllv 21 
Havllv 21 
Havllv 21 
HcivLLv 21 
Havllv 21 
Havllv 21 
Ti edllv 
Havllv 21 
Havllv 21 
Koulllv 

maart 1995 

Of de beide Redigo's badges droegen is niet bekend, 
omdat ze beiden in een hangaar stonden. Het kos tte 
al genoeg moeite om de serials correct af te lezen. 
De PC-2 stond bij een civiel bedrijf aan de overkant 
van het veld . Hij is later op de dag vertrokken . De 
Vinka droeg de badge van KoulLlv , maar vliegt 
(tijdelijk) bij HavLLv 21 . Ondanks de sneeuw werd er 
gewoon gevlogen . 

Utti 
FF-2 
FF-3 
HH-5 
HS-3 . 
LJ-1 , 
PA-5 
RG-J 

11S-4, HS- 13 
LJ-2 

F27-100 
F27-IIOOH 
H5000 
Mi-8T 
Lj35A 
PA-28R-200 
L-90TP 

21 
Kuljllv 
Kuljllv 
Kuljl l v 
Kuljl l v 
Kuljllv 
Kuljl lv 
Tiedllv 

maart 1995 

Vanwege het weer werd er niet gevlogen . Alleen de 
Hughes 500 kwam even terug van een oefening in het 
noorden . De PA-5 droeg een badge van HavLLv 21 op de 
neus, maar vloog bij Kuljllv. De RG-1 was op bezoek 
en keerde laat in de middag terug op Tikkakoski . 

- 11; 22 maart 1995 
u~-£VJ -~cy~ ➔avllv 11 
OK- 235 , DK-2 43 J35FS i'l! orW: . 21 
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Op 21 maart 1995, werd de LJ-1, een Learjet 35A van het KuljLLv gefotografeerd door Berry Vissers. De kistjes 
worden hoofdzakelijk gebruikt voor target towing (vandaar de pod onder de vleugel) en ground-mapping. 

DK-255, DK-261 J35FS Havllv 21 91-0478 F-16D 157th FS SC ANG 
HW-318 Hawk T51 nm + nog twee onbekende 157th FS F-16C's met op de 
HW-357 Hawk T51A nm staarten respectievelijk "157FS" en "169FG". 
MG-125 MiG-21bis Tiedllv Er zijn hier heel veel bezoeken van USAF-squadrons 
MG-130. MG-135 MiG-2lbis Havllv 31 die wapentrainings komen uitvoeren. 'Deze deployments 
MK-105 MiG-21UM HavLLv 31 staan bekend onder de naam Combat Archer. 
RG-8 L-90TP Havllv 31 De Gunfighters van 366th Wing op Mountain Home AF8 
De Oraken met serial DK-261 is de eerste J35FS die 
buiten dienst is gesteld. Bij Valmet wordt hij ont­
daan van bruikbare onderdelen voor de operationele 
Drakens. 8ij de MiG-21UM hadden ze de vleugels ver­
vangen. De grijze MiG had nu een gecamoufleerde 
vleugel. Dit zag er wel fraai uit. 

Kuopio-Rissala 
HW-347/G 
MG-134 

Hawk T51 
MiG-2lbis 

23 maart i 995 
HavLLv 31 
Havllv 31 

Tja. een heel magere buit . De dag voor ons bezoek 
was er een MiG-2lbis neergestort, zodat de res­
terende MiG's niet vlogen. De Hawks hebben wel 
beperkt gevlogen maar konden door de sneeuw niet 
gelezen worden. Een ook al niet gelezen Hawk droeg 
het badge van het test squadron. 
Kauhava 
HW-306/Z,HW-309/E 
HW-310/Y,HW-312/H 
HW-320/. , HW-323/U 
HW-327/L,HW-332/G 
HW-335/R , HW-344/K 
HW-346/1 , HW-349/N 
RG-8 

24 
Koulllv 
KoulLLv 
KoulLLv 
KoulL Lv 
KoulLLv 
Koulllv 
Koul Llv 
KoulLLv 
KoulLLv 
Koulllv 
Koull l v 
KoulL Lv 
KoulLLv 

maart 1995 

VH-1, VN-3, VN-5 
VN-10,VH-ll,VN-12 
VN-14,VN-16,VN-17 
VH-19,VN-20,VN-21 
VN-24.VN-26,VN-28 
VN-29,VN-30 

Hawk T51 
Hawk TSl 
Hawk T51 
Hawk T51 
Hawk T51 
Hawk T51 
L-90TP 
L-70 
L-70 
L-70 
L-70 
L-70 
l - 70 

De Redigo droeg geen badge maar was een van de 
L-90's die bij de KoulLLv vloog. 

J Verenigde Staten 

twee 

Een abonnee die langdurig in de VS verblijft stuurt 
ons momentee l regetmatig zeer interessante en recen­
te verslagen in van bezoeken aan al lerlei militaire 
velden. Ga zo door George! We hebben deze maand het 
sterretje (") bi j al le visitors weg ge l aten. 
Tyndall AFB (F L) 28 januari 1995 
86-0201 C- 208 99th AS 
69-7261/AFlO! QF-4G 475th HEG 
82-0031/TY F-15C 325t h FW "3250G" 
84-0007/TY F-lSC 325th FW "325FW" 
84 - 1312 F-16C 134t h FS VT ANG 
92-3903, 92-3905 F- 16C 157th FS SC ANG 
92-3922 F-J6C 157th FS SC ANG 

waren op bezoek met het onderstaande contingent: 
85-0127/M0,86-0145/MO F-15C l90th FS 
86-0150/M0,86-0157/MO F-lSC 390th FS 
86-0158/MO F-15C "390FS" 
87-0170/M0,87-0202/MO F-15£ 391st FS 
87-0204/M0,87- 0207/MO F-lSE 391st FS 
87-0208/MO F-15E 391st FS 
91-0370/M0,91-0401/MO F-16C 389th FS 
91-0413/M0,91-0479/MO F-16C 389th FS 
92-3880/M0,92-3882/MO F-16C 389th FS 
92-3885/M0,92-3888/MO F-16C 389th FS 
92 - 3889/M0,92-3890/MO F-J6C 389th FS 
92-3898/MO, F-16C 389th FS 
91-0362/MO F-16C "389FS" 
91-0479/MO F-160 389th FS 
Van het gestationeerde spul z1Jn hier onder alleen 
de aanvullingen op het bezoek van 8 juli 1994 ge­
plaatst. Op het platform stonden F-lSC's met staart­
code "TY" van 325th FW en een rode staartband van 
1st FS: 
79-0030, 79-0054, 79 -0057. 79-0070 , 79-0072, 82-0027 
82-0030, 83-0031, 84-0006, 84-0007 en de 84-0017 als 
"lFS" en de 82-0044 a l s "19AF" met de F-15D 81 -0065, 
en 82-0045 
F-15C's met staartcode "TY" van 325th FW en een gele 
staartband van 2nd FS: 
78-0471, 79-0016, 80-0046 , 81 -0024, 82-0031, 82-0032 
83-0032, 83-0035, 83-0038, 83-0043 met de 81-0044 
als "2FS" en F-15D 78-0570, 80-0057, 81-0061 en 
84 -0043 
F-15C's met staartcode "TY" van 325th FW en een 
blauwe staartband van 95th FS: 
78- 0475, 79-0048, 80 -0013, 81-0046. 81-0048 en F-158 
77-0156 en 77-0157 plus F-150 78-0568 
ln de verschillende hangaars op Tyndall werden de 
volgende Eagles aangetroffen: 
78-0505/TY,79-0073[TY F-15C 1st FS 
81-0027/TY,82-0026/TY F-lSC 1st FS 
78- 0535/TY,78-0572/TY F-15C 2nd FS 
80-0027/TY,82-0021/TY F-15C 2nd FS 
83-0015/TY,83-0016/TY f-lSC 2nd FS 
83-0028/TY F-15C 2nd FS 
81 -0028/TY F-15C 95th FS 
79-0006/TY,82-0048/TY F-150 lst FS 
79-0014/TY F-15D 2nd FS 
Wederom een berg Cadil l ac ' s, het onderstaande is 
slechts een aanvulling op de bezoeken in juli en ok­
tober. QF-1068 Delta Darts van 475th HEG, 82nd AT$: 
57-2453/AD198, 57-2530/AD257, 57 -2539/AD265, 
57-2540/A0262, 57-2547/AD279, 58-0901/AD273, 
59-0150/AD ... , 59-0151/AD266, 59-0158/AO ... 
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en 59-0161/A0280 plus QF-106A 59-0129/A0162 

78-0546/AK,78-0549/AK F-lSC 
79-0050/AK,79-0059/AK F-lSC 
79-0065/AK,79-0074/AK F- lSC 
79-0079/AK,80-0054/AK F-15C 
79-0020/AK "19FS" F-15C 
78-0564/AK F-150 
85-1546/VA,86-0216/VA F-16C 
86-0219/VA,86-0229/VA F- 16C 
86-0231/VA,86-0243/VA F-16C 
86-0244/VA,86-0245/VA F-16C 
F-lSC's met staartcode "TY" van 
blauwe staartband van 95th FS: 

14 februari 1995 
19th FS 
19th FS 
19th FS 
19th FS 
19th FS 
19th FS 
149th FS VA ANG 
149th FS VA ANG 
149th FS VA ANG 
149th FS VA ANG 
325th FW en een 

79-0034. 80-0042. 82-0035 en F-15A 77-0085, en F-15B 
76-0135 en F-150 78-0574 en 80-0055 

76-0125 F-15B 
86-0147/LH,86-0160/LN F-lSC 
86-0163/LH ,86-0166/LN F-lSC 
86-0167/LN.86-0172/LN F- ISC 
86-0173/LN,86 -0174/LN F-15C 
86-0175/LN F-15C 
90-0251/LN,91-0304/LN F-15E 
91-0305/LN,91-0310/LN F- 15E 
91-0603/LN "492FS" F-15E 
91-0306/LN.91-0322/LN F-15E 
91-0323/LN,91-0324/LN F-15E 
92-0364/LH F-15E 
82-1005 F-16A AOF 
87-0359/AV,88-0526/AV F-16C 
89-2016/AV ,89-2023/AV F-16C 
89-2032/AV, 89-2037/AV F-16C 
89-2039/AV,89-2044/AV F-16C 
84-0299/- F-16C 
89-2001/AV "31FW" F-160 
90-0800/AV F-160 
68-8120/CB T-38A 
2124 HU-25A 
F- 15C's met staartcode "TY" van 
blauwe staartband van 95th FS: 
78-0468, 81-0045 . 82-0033 , 82-0034 

130319 
63-7805/KT 
63-8876 
81-0691, 81-0786 
81-0801, 81-0809 
81-0811 , 82-0942 

CC-130E 
C-130E 
KC-135R 
F-16A AOF 
F-16A AOF 
F-16A AOF 

22 februari 1995 
101st FS MA ANG 
493rd FS 
493rd FS 
493rd FS 
493rd FS 
493rd FS 
492nd FS 
492nd FS 
492nd FS 
494th FS 
494th FS 
494th FS 
1/n 111th FS 
555th FS 
555th FS 
555th FS 
555th FS 
555th FS 
555th FS 
555th FS 
14th FTW 
CGAS Mobile 
325th FW en een 

en f-150 80-0056 

3 maart 1995 
CAF 
815th AS AFRes 
173rd ARS NB ANG 
114th FS OR MG 
11 4th FS OR ANG 
114th FS OR ANG 

82-1027. 82 - 1039 
83-1130/FW, 84-1264/FW 
84-1266/FW,84-1300/FW 
84-1374/FW,84-1394/FW 
85-1416/FW,85-1417/FW 
84-1331/FW 
Oothan MAP (Fl ) 
74- 1666/0Y 
150181. 151321 
149750 
150155. 149021 

Eglin AFB (FL) 
88-0502. 88-0520 
88-0545, 89-2051 
89-2045, 89-2076 
90-0789 

F-168 
F-16C 
F-16C 
F-16C 
F-16C 
F-160 

C-130H 
SH-2F 
Sll-2F 
SH- 2G 

f-16C 
F-16C 
F-16C 
F-160 

AOF 114t h FS OR ANG 
163rd FS JN ANG 
163rd FS IN ANG 
163rd FS Jrl ANG 
163rd FS rn AflG 
163rd FS IN ANG 

28 en 29 januari 1995 
40th AS 
HSL-31 
HSL-30 
rebuilt at Pemco 

04 februari 1995 
124th FS IA ANG 
124th FS IA AtlG 
124th FS JA ANG 
124th FS IA ANG 

Jacksonville International AP (FL) 25 februari 1995 
De onderstaande "fl" gecodeerde f-16A AOF's zijn 
allemaal van 159th FS FL ANG: 
80-0622, 81-0673, 81-0675, 81 -0681. 81-0712. 81-07 13 
81-0721. 81-0731 , 81-0732, 81-0757, 81-0759, 81-0764 
met F-16B's 80-0629, 81-0818 en 82-1035 

Moody AFB (GA) 25 februari 1995 
De eerste A-lOA's van 70th FS werden gezien, alleen 
de onderstreepte waren al voorzien van de staartcode 
"MY": 
79-0216, 80-0279, 80-0149, 80-0181, 80-0272 met 
OA-lOA 80-0171 en 80-0192 

I Singapore 
Paya Lebar 21 november 1994 
837 RF-SE 141sq 
871 Rf-SE 14lsq + 22 
821, 873 F-SE 144sq + 22 
852, 853" F-5F 144sq 
800, 814, 823".830 F-SE 149sq + 22 
833 f - SE 149sq + 22 
87-0292/MJ "l 4FS" F-16C 14th FS + 22 
87-0310/MJ F-16C 14th FS + 22 
87-0328/MJ f-16C 14th FS + 22 
87-0334/HJ F-16C 14th FS + 22 
*: grijs " F - 16 • - s c h·ema 

22 november 1994 
841 RF-SE 14lsq 
sou. 8038. 831 F-SE 149sq 
713 Fokker 50 12lsq 

Op Tyndall AFB (FL) komen regelmatig allerlei Amerikaanse squadrons voor wapentraining. Deze deployments 
staan bekend onder de naam "Combat Archer•. De foto toont ons F-15C 18-0564/AK met een blauwe finba nd va11 
19th FS "Fighting Gamecocks" . (Tyndall AFB, George van der Schoor, 22 februari 1995) 
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De luchtmacht van Singapore is druk bezig de Skyhawks op 
inbouw van een nieuwe motor en avionica. De TA-4SU 908 
gaat het hier cm een omgebouwde A-4C, want in Amerika 

een nieuwe (T)A-4SU standaard te brengen door de 
is al voorzien van deze nieuwe attributen. Blijkbaar 

waren ze nog niet op het idee gekomen om de tweede man 
(Tengah, 24 november 1994, R. Toering) in een uitkijktoren te plaatsen. 

Tenqah 
937, 942, 945, 946 
975, 977 
957, 959, 982 
098 
911 
012 
886 
293 , 296 
853 

919 

A-4SU 
A-4SU 
A-4SU 
TA-4SU 
TA-4SU 
E-2C 
F-16B 
AS332H 
F-5F 

A-4SU 

nb 
nb 

23 november 1994 
+ 24 
+ 24 

nb 
nb 
nb 
lllsq 
l40sq 
125sq 
144sq 

24 
nb 

+ 24 

+ 24 
+ 24 

+ 24 

november 1994 

Zowel op Paya lebar als op Tengah is de zuidkant van 
het veld goed voor spottersdoeleinden. Je valt niet 
op en de kisten zijn goed te lezen en (met 200 a 300 
mm voor de fighters) te fotograferen. Het weer is 
vrij onberekenbaar. Zo is het strak blauw en een 
half uur later staat de straat blank na een hele 
fanatieke regenbui. 
Beide velden zijn goed te bereiken met de metro en 
bus, waar echter wel het onmogelijke van een 
doorsnee spotter wordt verlangd: netjes blijven. Op 
eten, drinken en/of roken in de metro staat al een 
boete van ongeveer 1000 gulden! 

Tja, in het vorige ~ummer hadden we een verslag uit Australie beloofd .. Door een communicatiestoornis kunnen 
we dat dus deze maand niet geven. Een bezoeker op Launceston in Tasmanie was deze S- 2G van de Royal Austra­
lian Navy Historical Flight, de N12-152333/844, die z'n civiele regi VH- NVX al sinds 1989 zo klein mogelijk 
opgeschilderd heeft. Oe RANHF is op Nowra gestationeerd. (Launceston, 11 februari 1995, Henk Geerlings) 
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The Southend Vulcan 
Ter i nlei di ng: 
Op de luchthaven van Southend staat, nu alweer zo'n 
negen jaar, Vulcan 82 XL426. Tegenwoordig draagt hij 
de civiele registratie G-VJET en is eigendom van The 
Vulcan Restoration Trust. Deze organisatie probeert 
de kist weer in een dusdanige conditie te krijgen 
dater weer mee kan worden gevlogen. Laten we echter 
eerst even terugblikken op de geschiedenis van dit 
unieke toestel . 

1962 - 1984: 
De XL426 was de 44e gebouwde Vulcan B2 en verliet de 
fabriek in Woodford op 7 september 1962. Het eerste 
squadron dat met de XL426 ging vliegen was 83sq op 
Scampton. ln de jaren daar op volgend deed de '426' 
afwisselend dienst bij 230 OCU, 617sq en 27sq. Vanaf 
1974 tot 1982 werd de kist zonder onderbreking door 
617sq gevlogen totdat dit squadron eind 1981 ontbon­
den werd. Hierna volgde een verhuizing naar Wadding­
ton, naar 50sq. dat hiermee de enige basis was ge­
worden waar de Vulcan nog operationeel was. In 
verband met de Falkland-oorlog werd de buitendienst­
stelling van de Vulcan-vloot nog enige tijd uitge­
steld en hoewel de XL426 niet operationeel was inge­
zet vloog hij toch als een van de vier Vulcans in de 
flypast boven Londen om de overwinning te vieren. 
Hoewel de Vulcan-vloot na deze oorlog werd ingezet 
als tanker is dit lot de XL426 bespaard gebleven. 
Samen met twee lotgenoten werd hij gebruikt voor 
trainingsdoeleinden tot 31 maart 1984 toen de Vulcan 
definitief buiten dienst werd gesteld. 

1984 - 1993: 
De RAF besloot om de XL426 vliegwaardig te houden 
omdat de Vulcan een populaire verschijning op vlieg­
shows was. Di t kwam natuurlijk door z'n unieke vorm. 
het schijnbare gemak waarmee het toestel zich door 
de lucht bewoog en het karakteristieke motorgeluid 
(lees kolereherrie). De XL426 werd voorgevlogen door 
de Vulcan Display Flight op Waddington (officieel 
een onderdeel van 55sq op Marham). Nadat in de zomer 
van 1986 het toestel 'door z'n uren heen was' werd 
het vervangen door de XH558 en te koop aangeboden. 
Een Engelse zakenman, Roy Jacobsen, werd de nieuwe 
eigenaar en in december 1986 werd het toestel naar 
Southend gevlogen. Het plan was om het toestel in 
het showcircuit te houden maar de kosten die verbon­
den waren aan het op CAA-standaard krijgen van de 
kist bleken een onoverkomelijke hindernis en het 
project werd uitgesteld . We zijn inmiddels in 1990 
en het volgende probleem werd gevormd door de 
oplopende parkeerkosten op het vliegveld. Nadat er 
al die jaren niet betaald was dreigden de luchthaven 
autoriteiten tot een openbare verkoop van de kist. 
Hiermee leek het lot bezegeld, want een slopersbe­
drijf had al te kennen gegeven het toestel te willen 
kopen. 
Gelukkig kon een groep particulieren di t alles ver­
hinderen en wer d overeenstemming gevonden met de 
luchthaven om een deel van de parkeergelden te beta­
len . Deze groep. die zich later de Vulcan Restora­
tion Trust (VRT) zou gaan noemen liet de XL426 een 
technische inspectie ondergaan en het bleek dat, 
ondanks vier jaar buiten staan, het toestel in op­
merkel ijk goede staat verkeerde. 
1994 - 1996: 
Momenteel is de VRT druk bezig om het toestel aan de 
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strenge eisen van de CAA te laten voldoen. Met de 
hulp van World Aviation Support zij n inm idde l s all e 
vier de motoren succesvo l gestart en hebben t ot 80% 
vermogen gedraaid. Tevens zijn alle mechanische en 
hydraulische systemen getest (met uitzondering van 
het intrekken van het land ingsgestel ui teraard). De 
ontdekte corrosieplekken zijn behandelbaar gevonden 
en men hoopt binnenkort met 'high speed tax i ing' te 
kunnen beginnen. Het streven i s om de XL426 vl i eg­
klaar te krijgen voor het showseizoen van 1996. 

The Vul can Rest oration Trust: 
Het grootste struikelblok wordt uiteraard gevormd 
door het benoaigde geld. De VRT is namelijk volledig 
afhankel ijk van sponsors (particulieren of bedrij­
ven) . De Vulcan is een nogal duur vl iegtuig omdat 
het brandstofverbruik aan de ruime kant is . 
Orn een idee te geven: een kwartier laten draaien van 
de motoren kost ongeveer 800 gulden aan brandstof. 
De VRT kan dus alle (financiele) hulp gebruiken in 
haar nobele streven om wederom zo'n prachtige Vulcan 
in het showcircuit te krijgen. lndien je interesse 
hebt om dit doel mede te ondersteunen door lid te 
worden kun je je wenden tot het volgende adres: 

Vulcan Restoration Trust 
The Membership Secretary 
25 Earls Hall Avenue 
Southend-on-Sea 
Essex SS2 6PB 
England 

Indien je deze Vulcan eens met eigen ogen wil t aan­
schouwen. dan kan dat t i jdens de Southend Air Show. 
Deze show vindt plaats op 28 me i (dat i s dus de dag 
na de show op Mildenhall). 
Squadronover zi cht XL426 
07sep62 
13sep62 
29mar72 
07apr72 
28jun72 
04jul 72 
lljul 72 
Olaug72 
13apr73 
16apr73 
06feb74 
2lfeb74 
05jan82 
Olapr84 
1984 - 1986 
19dec86 
07jul87 
Technische 
Fabrikant 
Afmetingen 

Prestaties 

Afgeleverd 
83sq (S~ampton Wing) 
230 ocu 
617sq 
230 ocu 
617sq 
230 ocu 
617sq 
230 ocu 
617sq 
27sq 
617sq 
50sq 
Waddingt on Stat ion Fl i ght 
Vulcan Display Team 
Aankomst Southend Airport 
In civiel register als G-VJET 

gegevens: 
A.V. Roe & Co. Ltd 
Spanwijdt e 33.80 m 
Lengte 30.45 m 
Hoogte 8.30 m 
Vleugelopperv l akte 368 m• 
Gewicht 200.000 lb (91 t on) 
Max. snelheid 560 kts (1040 km/u ) 
Kruissne lheid 540 kts ( JOOO km/u) 
Plafond 60.000 f t (18.300 m) 
Bereik 4.000 nm (7400 km) 

Motoren 4 Rol l s- Royce Olympus 20201 turbojet s 
Airframe uren 6236.10 uur 
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Fokker Nieuws 

Oeze maand is de openingsfoto de eerste Fokker 50 voor Air Zimbabwe. De F50's die operationeel bij Zimbabwe 
Express Service zouden moeten vliegen zijn gespoten in volledige Air Zimbabwe kleuren. Op de foto is de 
PH-ARO (20104) te zien zonder het topje in zijn staar t. (Hoensdrecht, maart 1995) 

I F27 Friendship en Fokker 50 

10185 -JOO 

10249 -200 

10257 - 100 

10351 -600 
10361 -600 

10430 -600 

10433 -600 

10441 -600 

10446 -600 
10458 -600 

10520 -400M 
10569 -600CRF 
10650 -400M 

20104 -050 
20105 -050 
20107 -050 

20109 -050 

20116 -050 

20122 -050 

20130 -050 
20182 -050 

20193 -050 

HB- I LQ 

ZK-BXF 

PH-KFG 

D-BAKE 

PH-KFE 
F-GCJV 

TT-AAK 

OY - CCN 

VH-TQS 

TN-ABZ 
VH-TQT 

G-523/0 
5H-MPU 
2211 

Z-WPG 
SX-BSF 
VH- FNB 

0-AfKH 

PH-GHK 

OE-LFA 

LN-BBA 
HB-IAN 

HB-IAO 

ex 221 

ex PH-ARD 
(Z-WPH) 

(SE-LEA) 

Farner Air Transport , werd op 20 februari op Geneve gezien. Hogelijke kan­
didaat is de F-BPUI (10528) . 
Air New Zealand , ex Mount Cook Airlines. Is door Mount Cook geretourneer d 
aan Air New Zealand . De F27 is op 31 december buiten dienst gesteld en 
werd op dezelfde dag ook uit het register geschreven. 
Fokker , is op 29 maart overgevlogen van Woensdreeht naar Sehiphol en zal 
dit seizoen weer door de FFA gebruikt gaan warden. Is voorzien van FFA­
titels en vele sponsor-stickers . Ook prij kt het Fok ker 75-jaar embleem (van 
1994) nog op de staart. 
ex WDL, dit toestel is niet zoals eerder gemeld gesloopt op Essen , maar 
staat in het Luftfahrtmuseum in Butzweilerhof nabij Keu len. 
Fokker, staat werkloos binnen bij Fok ker op Schiphol. 
Schreiner Airways, ex Air Jet . Is als vijfde ex Air Jet F27 op 6 maart op 
Maastr icht aangekomen. 
Air Tchad, werd op 19 maart op Dinard gezien . Vermoedelijk was hij hier om 
gerepar eerd te worden na zijn ongeval op Sarh op 13 augustus 1994. 
Alkair , werd op 25 januari uit het register geschreven als zijnde verkocht 
aan Myanmar. 
International Air Par ts , ex QANTAS. Werd op 13 februari ingeschreven op 
naam van de ni euwe eigenaar . 
Lina Congo, staat nog steeds op Woensdrecht. 
International Ai r Parts, ex QANTAS . Werd op 13 februari ingeschreven op 
naam van de nieuwe eigenaar. 
Ghana Air Force, in groot onderhoud op Woensdrecht. 
Air Tanzania, i n onderhoud op Woensdrecht . 
Royal Thai Navy, zou al een tijdje met deze nieuwe registratie moeten rond­
vliegen. 
Air Zimbabwe , werd op l apr il vanaf Woensdrecht afgeleverd. 
Air Zimbabwe, staat reeds in volledige Air Zimbabwe-kleuren op Woensdrecht. 
Ansett Express Shuttle , werd op 12 maart gezien in deze Ansett-kleuren . Is 
derhalve de lease aan Fl ight West voorbij? 
Lufthansa, werd in maart op Hamburg gez,en met een Lufthansa-staart en met 
een blanke romp . Ook deze F50 wordt geretourneerd. 
Skyways, is op Woensdrecht uit de opslag gehaald en in behandeling genomen 
voor de Zweden. 
Austrian Airlines , wordt als eerste door Austrian teruggegeven F50 eind 
aprtl op Woensdrecht verwacht. 
Norwegian Air Shuttle , nog in reparatie op Woensdrecht . 
Ex Crossair , is als eerste Zwitserse F50 retour gekomen naar Nederland en 
arriveerde op 10 april op Woensdrecht. 
Ex Crossair , arriveerde op 20 april in volledige kleuren op Woensdrecht 
voor (tijdelij ke?) ops lag . 

mei 130 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

20239 

20247 

20277 

20287 

20298 
20303 
20306 
20307 
20308 
20311 

20313 

20314 

-050 

-050 

-050 

-0502 

-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 

-050 

-0502 

D-AFKW 

G-UKTB ex PH-KXG 

G-UKTH ex PH-LXR 

PH-MXI 

PH-MXR 
PH-JCF 
PH-JPB 

717 ex PH-EXY 
PH-EXZ (718) 

PH-LOP ex PH-EZD 

Lufthansa, zal volgende maand aan Fokker worden geretourneerd, maar zal 
niet naar Woensdrecht gaan . Deze F50 zal als extra toestel worden afgele­
verd aan Scandinavian Airlines System. 
Air UK , werd op 21 maart uit het Nederlandse register geschreven en vliegt 
sindsdien rond met zijn G-registratie . 
Air UK , werd op 28 maart uit het Neder lansdse register geschreven en hier­
mee vliegen alle negen Air UK F50's nu met een Britse r egistratie . 
Fokker, is op Schiphol weer uit de opslag gehaald en is al herhaaldelijk 
bij Fokker buiten gezien. 
Rio Sul, in bewerking op Woensdrecht . 
Fokker, staat op Schiphol . 
Fokker , staat ook op Schiphol. 
Nakanihon Air Service , is in aanbouw op de produktiel ijn. 
Singapore Navy, werd op 3 april afgeleverd in zijn militaire jasje. 
Singapore Navy, staat geheel grijs op de produktielijn en de registratie 
die nu op de F50 staat is niet de geplande PH-EZT. 
Fokker, staat reeds geheel wit op de produktielijn, maar is op 14 april 
voorzien van een nieuwe registratie. 
Fokker. 

Van Air Nostrum is altijd gezegd dat men naast de drie al afgeleverde Fokker SO's er in 1995 nog een aantal 
bij zou willen hebben. Dit gaat nu ook gebeuren en men kr ijgt de drie door Lufthansa aan Brit1sh Aerospace 
(wegens de aanschaf van de RJ85's) geretourneerde toestellen. Orn welke dat precies gaat is nog rniet bekend. 
De eerste F50 voor Zimbabwe Express Service werd begin april afgeleverd. De heer Huttush R. Muring i , een van 
de directeuren van Air Zimbabwe maakte de order officieel op 7 april bekend. Hoewel de kist voor ZES gaat 
vliegen had deze heer het er over dat de order van Air Zimbabwe was en omdat de F50's ook in Air Zimbabwe­
kleuren vliegen houd ik deze naam maar aan. 
Amadeus Air is niet meer. Sinds 17 februari is het bedrijf failliet. Een van haar drie F27's , de OE-IGN 
(10684) vliegt reeds bij NEPC Airlines. Over het lot van de andere twee, de OE-ILW (10681) en OE-IPN (10686), 
is nog niets bekend. 
Nu de Saab 2000's zijn afgeleverd heeft Crossair haar eerste twee van vijf Fokker SO's aan Fokker geretour­
neerd (de laatste moet in september komen). Deze toestellen waren ook alleen gehuurd van Fokker. Fokker 
verklaart dat de markt in tweedehands FSO's goed is en men hoopt de ex Crossair- toestellen spoedig weer te 
verkopen of verhuren. De maatschappij TAM Brasil wordt hiermee in verband gebracht. Ook voor de ex Austrian 
Fokker SO's zou TAM belangstelling hebben. Afwachten maar wat dat allemaal gaat worden. 
Philippine Airlines overweegt om het contract met Fokker voor de gehuurde Fokker SO's niet te verlengen . PAL, 
dat het afgelopen jaar een groot verlies heeft geleden, zou het liefst op haar domestic routes met een jet 
gaan vliegen. Men bekijkt op dit ogenblik een groot aantal verschillende types , zoals de B737-300, RJ85, 
Canadair RJ, Fokker 70 maar ook de Saab 2000, omdat ni ret op alle vliegvelden geland kan worden met een jet. 
Waarmee men in de toekomst wil gaan vliegen hoopt men begin 1996 bekend te maken. Zoals bekend zijn de FSO's 
gehuurd van Fokker voor een periode van tien jaar. De eerste zou derhalve in het derde kwartaal van 1998 vrij 
komen ; de laatste in 1999. 

De Japanners van Nakanihon Air Service hebben besloten om nog een Fokker 50. aan te schaffen. De 20307 staat 
reeds op de produktielijn en zal deze zomer worden afgeleverd. 
Zoals in Scramble 180 te lezen was heeft de Royal Thai Navy haar F27 voorzien van nieuwe serials. De in 
nummer 180 gemelde 2212 (c/n 10651) en bovenstaande 2211 (10650) behoren bij het 202sq . Verder beschikt het 
lOlsq over de drie F27-200HE's. Ook deze toestellen zijn voorzien van nieuwe registraties en deze zijn 1109, 
1110 en 1111 geworden. Oit zijn dus de ex 111 (10663), 112 (10666) en 113 (10676). Echter welk toestel 
precies bij welk serial hoort is nog niet bekend. 

De N235KT is voorzien van een soort Coast Guard-kleuren . Echter de F-27 wordt op dit moment omgebouwd tot 
ooglabaratorium. Op de neus staat te lezen "016 Orlando". De betekenis hiervan is niet geheel duidelijk, 16 
is in ieder geval wel zijn constructienummer. (Oaytona Beach, apri I 1995, A. Middendorp ) 
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Fairchild F-27 en FH-227 
68 F-27J 08-1589 ex N2768T Aero Continente , ex Aerocar Aviation Corporation. Werd in november aan de 

Boliviaanse maatschappij afgeleverd. 
69 F-27J 08-1591 ex N43675 Aero Continente, ex Aerocar Aviation Corporation. Werd op 25 oktober aan de 

Boliviaanse maatschappij ~p Lima afgeleverd met zijn Amerikaanse registra-
tie. 

102 F-27J XA-RMB TAESA, deze F-27 werd op 9 maart op Mexico stad gezien in een geheel wit 
schema. 

Er is wat meer bekend van de toko die met de N235KT (16) is gaan vliegen. De kist staat in het register 
lngeschreven op naam van J.O.I. Inc. Deze naam behoort bij The Jeppesen Foundation. Deze stichting is 
opgericht door Richard Jeppesen , een piloot die de M235KT heeft laten ombouwen tot vliegend ooglabaratorium. 
Oeze man heeft het nobele streven om met zijn F27 naar de armere landen van de wereld te vliegen en daar be­
langeloos oogoperaties uit te voeren en brillen te gaan aanmeten. 

Aero Continente uit Lima. Peru, heeft twee Fairchilds aangeschaft voor haar binnenlandse luchtvaartnet. Tot 
voor kort vloog men alleen met 8727's en 8737's. 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100 

De produkt;e van de Fokker 70 vordert gestaag en de 11541, nog zonder reg;stratie, is de t weede FlO voor Air 
Littoral. Naast de Afr France en Air lnter ti tels, staat er nu ook de naam Air Littoral op de motorgondels. 

11012 -1000 XU-001 ex F-GIAH 

11029 - 1000 PK-PJU 
11034 -1000 F-BUTI 

11051 -1000 F-GBBR 

11072 -1000 TN-ACP 
11160 - 4000 PK-GKE 

11245 -0100 TU-VAA 
11316 -0100 TU-TIV 
11330 -0100 SE-DUG 

11371 -0100 XA-SCD 

11461 -0100 
11462 -0100 
11473 -0100 PH-EZU (PT-MRQ) 
11486 -0100 (PH-EZC) (NllOML) 
11493 -0100 F-GPXC ex PH-EZY 

11494 -0100 (PH-EZO) (F-GPXO) 
11495 -0100 (PH-EZP) (F-GPXE) 
11528 -0070 PH-JCH (N528YV) 

11536 -0070 9V-SLK ex PH-EZH 

11537 -0070 PH-EZV (N537YV) 

(Sch;phol, 7 april 1995, Nico Ummer) 

Cambodian Government, ex TAT. Werd op 3 maart op Beijing gezien. De Franse 
registr atie is op 12 januari doorgehaald in het register. 
Pelita Air Service. staat nog steeds op Schiphol . 
DAT, ex TAT . Deze Fellowship, die het laatst vloog voor British Airways , 
arriveerde op 25 maart als IJ0045 vanaf Dinard op Brussel. Jnmiddels is 
deze voor zeven maanden gehuurde F28 voorzien van SABENA-kleuren. 
OAT , arriveerde op 18 maart op Brussel in volledige SABENA-kleuren. De F28 
kwam van Oinard. 
Lina Congo, Woensdrecht. 
Merpati Nusantara, arriveerde op 31 maar t op Rotterdam om op l apr il door 
te vliegen naar Woensdrecht. 
Ivory Coast Government, is half april vertrokken vanaf Woensdrecht. 
Air Ivoire, Woensdrecht . 
Tyrolean Ai rways, ex Transwede. Is op 25 maart overgevlogen van Stockholm 
naar Salzburg voor een vier maanden durende huur . De FlOO is in volledige 
Transwede-kleuren met extra "Operated for Tyrolean" titels. 
GPA-Fokker. arriveerde op 6 april in volledige Aviacsa-kleuren op Woens­
drecht voor opslag. 
TAM Brasil . 
TAM Brasil. 
TAM Brasil, reeds in volledige kleuren buiten gezien. 
Midway Airl ines, in volledige kleuren op de produktielijn. 
Air Inter, maakte op 6 april zijn eerste vlucht en werd op 12 april afgele­
verd naar Orly. 
Air Inter, reeds in volledige kleuren op de produktielijn . 
Air Inter . reeds in volledige kleuren op de produktielijn. 
Mountain Wes t Airlines, rolde op 6 april uit de schilderhal in volledige 
America West Express kleuren. Maakte van 8 tot en met 11 april een pr omo-
tietoer naar Israel waar voor Arkia were voorgevlogen. Op de dag van aan­
komst op Schiphol (11 april) heeft men tevens nog een vlucht voor Singapore 
Airlines gemaakt. 
Sit ka i r, ik weet ni et water vorige maand was, maar ook voor dit toestel 
heb ik helaas een foute afleveringsdatum gegeven . De juiste datum is 18 
maart in plaats van 20 maart. 
Mountain West Airlines, staat nog steeds in volled ige kleuren op Sch t phol. 
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1153B -0070 G-BVTE 

11539 -0070 PH-EZZ 

11540 -0070 PH-EZS 

11541 -0070 

11543 -0070 (PH-EZM) 
11545 -0070 
11547 -0070 
11549 -0070 (PH-EZW) 

11551 -0070 
11553 -0070 
11554 -0070 
11555 -0070 
11556 -0070 
11557 -0070ER 
11558 -0070 
11559 -0070 
11560 -0070 
11561 -0070 
11562 -0070 
11563 -0070 
11564 -0070 
11565 -0070 
11566 -0070 
11567 -0070 
11568 -0070 
11569 -0070 
11570 -0070 
11571 -0070 
11572 -0070 
11576 -0070 

ex PH- EZX 

ex PH-EZA 
{G-BVTF) 

ex PH-EZB 
(PH-RRS) 
(F-GLIS) 

(F-GLIT) 

(F-GLIU) 

(PH-KBX) 
(OE- LFG) 

(G-BVTG) 

(OE-LFH) 
(OE-LFK) 
(F-GLIV) 

(F-GLIW) 

(9V-SLL) 

British Midland, maakte op 5 april zijn eerste vlucht en werd op 14 april 
afgeleverd naar Engeland. 
British Midland , op 5 april werd deze F70 voorzien van de registratie 
PH-EZA. Dit was echter niet de juiste en op 13 april werd het toestel voor­
zien van PH-EZZ . 
Air Littoral (Air France/Air Inter-titels), ook deze F70 werd op 5 april 
voorzien van een foute registratie , hetgeen op 13 april werd gecorrigeerd . 
Echter ook dit PH-EZS zal niet Jang op het toestel blijven, want inmiddels 
is de registratie PH-RRS voor het vliegtuig gereserveerd. 
Air Littoral (Air France/Air lnter-titels). reeds in volledige kleuren 
buiten gezien op Schiphol . 
Air Littoral, in volledige kleuren op de produktielijn. 
Ford Motor Company. 
Staat der Nederlanden. 
Tyrolean Airways, reeds in volledige kleuren op de produktielijn . Voor op 
de romp zijn ook de titels "Austrian Regional" aangebracht. 
Bri t ish Midland . 
Pelita Air Service . 
Tyrolean Airways . 
Tyrolean Ai rways. 
Air Littora l . 
Kenya Government. 
Air Littoral. 
Austrian Ai r lines. 
Austrian Airlines. 
Sil kair . 
Sempati Ai r Transport . 
Malev Hungarian Airlines . 
JLFC , bestemd voor Malev Hungarian Airlines. 
JLFC, bestemd voor Malev Hungarian Airlines. 
Sempati Air Transport. 
Sempati Air Transport. 
Austrian Airlines . 
ILFC, bestemd voor Malev Hungarian Airlines. 
Sempati Air Transport . 
Sempati Air Transport . 
Austrian Ai r lines. 
Pelita Air Service . 

De Fokker 70 is in Frankrijk nog niet gecertificeerd , hetgeen betekent dater nog geen Frans geregistreerde 
F70 ' s mogen rondvliegen. Derhalve zal Air Littoral 's eerste F70 voor de komende maanden , nadat hij is afgele­
verd, in Frankrijk gaan rondvliegen met het kenmer k PH- RRS . Pas in de zomer denkt men de Fokker 70 ' s in 
Fran krijk gecer tificeerd te hebben en dan pas zal hij als F-GLIS gaan vliegen. 
Het ltaliaanse Avianova , dochter van Alitalia , is overgegaan tot de aanscha f van maar liefst vljftien Fokker 
70's. Met deze l ease-order is een bedrag van 500 miljoen gulden gemoeid . De eerste vier F70's zullen nog dit 
jaa r worden afgeleverd , terwijl er zes volgen in 1996 en tenslotte de laatste vijf in 1997. Oe Fokker 70 ' s 
zullen 66 stoelen krijgen en wor den uitgerust met telefoon en persoonlijke videoschermpjes. De F70's zullen 
de DC-9's gaan vervangen op routes binnen ltalie en naar l anden zoals Duitsland, Engeland en Frankrijk. 
Ansett zal nog voor het e i nde van het jaar al haar F28-1000's en -3000 1 s buiten dienst gaan stellen. Op dit 
moment beschikt men nog over vijf van deze toestellen. De zeven Mark 4000's zu l len voorlopig nog gewoon 
in dienst blijven . 

De Fokker 70 schijnt als de kandidaat uit de bus gekomen te zijn om als Delta Connection bij Atlantic 
Southeast te gaan vliegen . Bombardier had niet genoeg concessies gedaan (zoals men bij Comair had gedaan) aan 
Atlantic Southeast , waardoor men de keuze heeft lat~n vallen op de F70. Nu alleen nog een officiele 
bestelling plaat sen . 
Er worden in Nederland plannen gesmeed om een nieuwe regionale maatschappij te gaan oprichten, D-eze moet ont­
staan uit een fusie van KLM Cityhopper , Air Exel en Fairl ines . Deze nieuwe toko zou met twee a drie Fokker 

Tyrolean heeft voor een periode van v i er maanden deze FIOO, de SE-DUG (11330) , gehuurd van Transwede . Aan 
beide zijden is het toestel voorzien van "Oper ated for Tyrolean" - titels. Het toestel blijft bij Tyrolean 
vliegen tot hun eigen FlO's operationeel zijn. (Frankfurt, 28 maart 1995, Ed,ward Kleiser) 
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Naast de Fokxer JOO's, beschikt British Hid/and nu ook over de Fokker 10. De G-BVTE, hier nog te zien als 
PH-EZX, werd op 14 apri 1 afgeleverd. (Schiphol, 1 apri 1 1995, Nico Ummer) 
70's. twee a drie Fokker lOO's en vijf tot tien RJ70/RJ100's moeten gaan vliegen. Types zoals de F50 , F28 , 
Saab 340 en EMB120 zouden afgestoten worden. Hoewel een en ander nog in de planfase is wordt de kans op 
doorgaan van het project als groat beschouwd. 
lnmiddels zijn ook twee door Pelita Air Service bestelde Fokker 70's bekend geworden. Deze twee toestellen 
zul len constructienummer 11553 en 11576 krijgen. 
Het is jammer voor Fokker, maar Swissair is overgegaan tot de aanschaf van twaalf Avro RJlOO's. Zij vervangen 
de Fl OO 's, maar water precies met deze toestellen . waarvan de eerste eind van dit jaar vrij komen, gaat 
gebeuren is nog niet geheel duidelijk. 
In het const r uctienummeroverzicht staan weer twee Fokker lOO's voor TAM Brasil . Oit keer gaat het om nummers 
achtien en negentien, de 11461 en 11462 . Uiteindeli jk zal TAM haar vloot will en uitbreiden tot 24 Fokker 
lOO's. Oit behoeven niet alle nieuw te bouwen machines te zijn. Ook de oude AVIACSA FlOO's komen in aan­
merking om eventueel naar TAM te gaan. 
Zoals uit bovenstaand overzicht blijkt vliegt Tyrolean met een van Transwede gehuurde FlOO . Deze gebruikt men 
hoofdzakelijk op de route Salzburg-Frankfurt en men zal hem huren tot augustus. Rand deze tijd moet de eerste 
F70 bij Tyrolean in dienst zijn genomen. 

I Fokkers Opslag 
Deze maand aardig wat veranderingen . Op Schiphol z1Jn de Fokker 50's weer vliegwaardig gemaakt en daarvoor in 
de plaats is Maastricht gekomen met haar ex Air Jet Friendship. Op Woensdrecht zijn de F27's vertrokken naar 
Schiphol. De NEPC F27's op Eindhoven hebben we ook maar weer bij de opslagmachines gezet, want die dingen 
willen nog steeds niet weg. De ex Crossair Fok ker 50's hebben we nog niet bij Woensdrecht vermeld, omdat nog 
niet zeker is water mee gaat gebeuren (verkoop of opslag) . 
Maastricht 
F27 10179 -600 F-GKJC Air Jet 10361 -600 F-GCJV A.ir Jet 

10196 -600P F-GFJS Air Jet 10342 -600 F-BYAB Air Jet 
10261 -400M F-GHRC Air Jet 

Eindhoven 
ill 10233 -200 PH-FEY ex Celtic Aw 10414 -200 PH-FON e x Citylink Aw 

10240 -200 PH-FFF ex Celtic Aw 10679 -500 PH-RTG (VT- NEG) NEPC Airlines 
10263 -200 PH-FGE ex Celtic Aw 10680 -500 PH-RFG (VT-NEH) NEPC Airlines 

Woensdrecht 
F50 20120 -050 PH-JHO Fokker 20253 -0502 (PH-KXO) Fokker , cocoon 

20237 -050 D-AFKV (PH-JXM) Lufthansa 20302 -050 PH-JCE Rio Sul 
F28 11148 -4000 PK-PJW Peli ta 11203 -4000 (PH-RRC) LAB, cocoon 
FlOO 11341 -0100 XA-RKM (PH-LNH) GPA, Aviacsa rcs 

I Nederlands Register 
Hutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in maart 1995 
Nieuwe inschrijvingen: 
PH-ADE Cessna Fl72M 1118 Evers, H.J. Harmelen 04973 14mar95 
PH-ALO Cessna F406 0001 Aviation Lease Holland BV Amsterdam zo 04980 20mar95 
PH-BEN Cameron 0-56 14 Stichting Ad Ballon Breda 04978 20mar95 
PH-BON Avi at A-1 Husky 1212 Amsterdamse Club v. Zweefvliegen Amstelveen 04979 20mar95 
PH-CDS Cessna 152 152-79972 Sitraco BV Teuge 04971 10mar95 
PH-JMV Piper PA- 31-350 31-8052088 Quick Airways BV Eelde 04985 23mar95 
PH-JVB Cessna 152 152-80786 Sitraco BV Teuge 04984 23mar95 
PH-JVJ Cameron A-105 3396 Verhoeven . J .M.J. Eindhoven 04987 31mar95 
PH-JVO Cessna FA150K 0041 Pinxteren, A. B.M . van Woubrugge 04967 02mar95 
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PH-JXM Fokker 50 
PH-MCR MD - llCF 
PH-NON Cameron 0-105 
PH-OLD Cessna 414A 
PH-OMF Cameron N-105 
PH-RAZ SA226TC 
PH-RWL SOCATA TB-9 
PH-TSW Boeing 737-3L9 
PH-UNL Cameron A-120 
PH-2S5 CFM Shadow Series C- D 
PH-2S6 Aviasud Mistral 
PH-1044 Schempp Ventus CM 
PH-1045 Slingsby T21B 
PH-1051 PZL Bielsko SZD- 51-1 
PH-1052 PZL Bielsko SZD-51-1 
PH-1056 Schleicher ASW-19B 
Veranderingen van eigenaar: 
PH-END Bolkow 208 
PH-EPO Piper PA-28-181 
PH-JCF Fokker 50 
PH-LUU Cessna F172L 
PH-01L Cameron 0-105 
PH-TNC Colt 120A 
PH-TWP Piper PA-28RT-201 
PH-lKl Eagle XL 
PH- 1P2 Continental Eagl e XL 
PH-1V2 Comco Fox-C22 
PH-198 Slingsby T30A Prefect 
PH-321 Schleicher Ka-6CR 
PH-583 Sch l eicher ASW-19B 
PH-1004 Grob Gl03 Twin Astir 
Uit het 
PH- EFM 
PH-KXG 
PH-LXR 
PH- LXT 
PH- MXF 
PH-SON 
PH -YUP 

register verdwenen : 
Cessna P210N 
Fok ker 50 
Fokker 50 
Fok ker 50, 
Fokker 501 
Colt Cylinder One 
Cameron 0-160 

Reserveringen : 
PH-CDS Cessna 152 
PH-CUB Piper J3C-90 
PH-HHA Schweizer 330 
PH-HHA tot en met PH-HHZ 
PH-HTR Schweizer 330 
PH-JVB Cessna 152 
PH-KCG MD-11 
PH-NON Cameron 0- 105 
PH-OLD Cessna 414A 
PH-RAY Denney Kitfox Mk IV 
PH-1057 Schempp Duo Discus 
PH-1058 Schempp Discus CS 
PH-1059 Sch leicher Ka-6CR 
PH-1060 Schleicher ASH-26 
PH-1061 Schneider LS-4B 
PH-1062 Olympia Mei se 51 

20237 
48617 
3435 
414A-0104 
3443 
TC-252 
1268 
24219 
2526 
K. 232 
179 
51 
1214 
B-2 146 
B-2147 
19105 

515 
28-7990557 
20303 
0861 
3177 
1523 
28R-7918215 
300357 
84083102 
8803- 3123 
741 
6332 
19142 
3067 

P210 -00531 
202 47 
20277 
20279 
20283 
1780 
1595 

152 - 79972 
12893 
1q 

11 
152 -80786 
48561 
3435 
414A-0104 
1411 
47 
061CS 
328 

4825 
01 

SJLKAIR -

Aircraft Financing & Trading BV 
Martina ir Holland NV 
Ballonclub Veendam 
Clinitechnico BV 
Stichting Fasna Ballooning 
Rijnmond Air Services BV 
Ruwila BV 
lransavia Airlines CV 
Dungen , S. T.A. van den 
Laurier , J. 
Hulck, J .A.M. 
Fennis, B.A.A. 
Baars , W. den 
Eerste Zaanse Zweefvliegclub 
Eerste Zaanse Zweefvliegclub 
Faber, N. 

Kerckhoffs, P.L . 
Zoet, W. J . 
Fo kker Aircraft Services BV 
PH- LUU BV 
Pijnappel, M. F. 
Ad Ballon BV 
Special Air Activities BV 
Berghout, M. 
Li ndebomm, G. 
Venema, J.E. 
Aa 1 st, B. van 
Klomp , H.H . 
Stichting Overland 
Koppelmans , J.A.W. 

Clinitechnico BV 
Air UK Ltd 
Air UK Ltd 
Fokker Aircraft Services BV 
Fok ker Aircraft Services BV 
Roza, A.J . 
Hoese!, J.L.M. van 

Sitraco BV 
Struik, C.H. / Museum Seppe 
Heli Holland Holding BV 
Heli Holland Holding BV 
Heli Holland Holding BV 
Sitraco BV 
KLM NV "Maria Callas" 
Ballonclub Veendam 
Clinitechnico BV 
Volkeri-Kombrij VOF 
Linden, R. J . van der 

Reyn , W.J. 
Boer, E.B . de 
St . Nat . Zweefvliegcentrum Terlet 
Baars , W. den 

Amsterdam 04981 22mar95 
Schiphol 04982 30mar95 
Veendam 04975 17mar95 
Badhoevedorp 04976 17mar95 
vaassen 04988 3lmar95 
Rotterdam 04977 17mar95 
Bergen 04991 3lmar95 
Schiphol 04969 07mar95 
Schijndel 04970 07mar95 
Hellevloetsluis20406 03mar95 
Appingedam 20407 03mar95 
Laren 04972 13mar95 
Burgh-Haamstede04968 06mar95 
Assendelft 04989 3lmar95 
Assendelft 04990 3lmar95 
Sudlohn (D) 04974 14mar95 

Rotterdam 03564 
Den Haag 02924 
Hoogerheide 04857 
Klaaswaal 02222 
Barneveld 04805 
Breda 03980 
Teuge 03893 
Bolsward 20083 
Houtigehage 20118 
Nijland 20214 
Hoek v Holland 02982 
Alphen a/d Rijn00999 
VI ijmen 02648 
Eindhoven 04869 

Werd N ..... 
Werd G-UKTB 
Werd G-UKTH 
Werd G-UKTI 
Werd PT-SLX 
Werd G-PSON 
Werd 00- ... 

ex PH-GE N 
Verwacht 

Verwacht 
ex D-EADX 

ex 0-IJYC 

ex0-4111 
ex D-8951 

ex 0-0048 
ex OE-0226 

03670 
04429 
04633 
04634 
04674 
04153 
04827 

23mar95 
20mar95 
03mar95 
13mar95 
13mar95 
13mar95 
17mar95 
03mar95 
20mar95 
13mar95 
13mar95 
13mar95 
13mar95 
13mar95 

17mar95 
2lmar95 
28mar95 
17mar95 
07mar95 
07mar95 
23mar95 

13feb95 
27feb95 

may95 

apr95 
13feb95 
08mar95 
08mar95 
27feb95 
3lj an95 
15feb95 
23feb95 
28feb95 
22feb95 
Olmar95 
14mar95 

Si lkair mocht i n ,apri 1 haar eerste Fokker JO in ontvangs t nemen. De afgebeelde PH-ElH (11536) is niet voor­
zien van de juis te staartbeschi ldering. Ondanks dat de schi lders de staart precies zo geschf lderd hebben 
als de tekenfngen aangaven, vonden de Singaporezen de verhoudingen tussen vogel en staart niet mooi . I n 
Singapore zal dit gecorrigeerd warden. (Schipho1, 10 maart 1995, Nico Ummer) 
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Het heeft even geduurd maar in maart werd dan eindelijk de Rijnmond Air Services SA226TC Hetro in Nederland 
gecertificeerd en in het register geschreven. De voormalige OY-AlW zal nu verder door het /even gaan als 
PH-RAZ. (Schiphol, 2 aprll 1995, 0. Damien) 

Aanvu l lingen en nieuws: 
PH-ADE Cessna Fl 72M 1118 ex D-EENJ 
PH-ALO Cessna F406 0001 ex EC- ESE, 00-TIV, N406CE, F-GDRK , F-WZDD 
PH-BEN Cameron 0-56 14 ex PH- BEN 
PH-BON Aviat A-1 Husky 1212 ex D-EXON 
PH-FWS Embraer EMBllOPl 110-331 Werd N331GA. 
PH-HBH Hughes 269C 110-0986 Wordt herbouwd met LN-OBL c/n 70-0024. 
PH-JMV Piper PA-31-350 31-8052088 ex Nl80CR 
PH-JVB Cessna 152 152-80786 ex 0-EADX, N25789 
PH-JVO Cessna FA150K 0041 ex PH-JVO 
PH-JXH Fokker 50 20237 ex D-AFKV, PH-JXM 
PH-OLD Cessna 414A 414A-0104 ex D-IJYC, 0-IAWB, (N5346C ntu) 
PH-RAZ SA226TC TC-252 ex OY-AZW, 0-IBCF, OY-AZW, N5456M 
PH-RWL SOCATA TB-9 1268 ex F-GKVC 
PH-TSW Boeing 737-3L9 24219 ex OY-MMO, G-8028, (PH-OZB ntu) , G-BOZB , (OY-MMO ntu) 
PH-UNL Cameron A-120 2526 ex G-BTFZ 
PH-1044 Schempp Ventus CM 51 ex D-KBFL 
PH-1045 Slingsby T21B 1214 ex BGA884/BDK. Samengebouwd met BGA893, c/n 1149. 
PH-1056 Schle i cher ASW-198 19105 ex D-3859 

- - - ·· 1 

Vanaf NU heeft Scramble BBS! 3 LIJNEN!!! 
BBS 

Dit betekent dat een connect al snel is gemaakt! 
Korn SNEL eens kijken. 

Scramble BBS! is 24h. online: 
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De in 1985 afgeleverde F27 van Lesotho Airways, deze 7P-LAJ, is rege/matig op Johannesburg te vinden. He/ is Lesotho·s 
enige Friendship. (Johannesburg-Jan Smuts. 14 maart 1:995, G. Stigler) 

044 • • 

Het '50'-badge op de 044, een Yak-40 van het Poolse 36SPLT, maakt duidelijk dat het squadron dil jaar 50 jaar bestaat. 
(Amsterdam·Schipho/, 7 maart 1995, A.J. Allevogt) 

De transpor1-flight van F16 (Uppsala) vliegt met een Tp102 (G1159C) en deze Saab 340, de 100001/ 001. In de nabije toekomst 
zullen er meer Saab 340's in dienst komen. (Brussel. 20 maart 1995. Ed Kooymans) 



Op het /erse Baldonnel l<un je zo'n beetje de hele lerse luchtmacht vinden. Best we/ een aardig reisdoel dus. Als eerste 
op deze omslag een Alouette 3, de 214. (Ba/donnel, 24 maart 1995, DMAPS/Niels Quist) 

JJ. 

:r 

Om de kaft compleet te maken deze SA365F Dauphin, de 244. HI} behoort toe aan het Naval Support Squadron, wat Je kunt 
zien aan het embleem op z 'n schuifdeur. (Baldonnel, 23 maart 1995, DMAPS/MH) 


