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Een voorbeeld van de vele wrakken die op la Paz te vinden zijn is wel deze C-54A van Fri Reyes,
Op 9 september 1988 raakte hij tijdens de start vanaf La Paz van de baan en vloog in brand. Het vuur kon snel

geblust worden, maar de machine liep toch de nodige brandschade op.
gevlogen, en doet hij dienst als reserveonderdelenbron.

(Hans van der Viist)

overkoepelende organisatie wvan alle eenheden op La
Paz, waarvan Grupo Aéreo de Caza "31" de belangrijk-
ste is. Deze eenheid vliegt met de T-33 en wat VIP-
en verbindingstoestellen. Hieronder vind je een
verslag van een bezoek op 3 oktober, dat ter plaatse
bij de poort werd geregeld.

Grupo Aéreo de Caza "31"

GAC "31" heeft twee vliegende squadrons; Esc310, dat
met de T-33 viiegt, en Esc3ll met de VIP- en verbin-
dingstoestellen. Verder is er nog een onderhouds-
squadron Esc317 en een logistiek squadron Esc318. De
volgende kisten -staan hier preserved:

FAB120 CW.19R
FAB362 AT-6D on pole
FAB602  T-33A-N 492 ex CAF 133492 on pole

TAM25 C-478 32626

Escuadrdn "310"

Esc310 is het T-33 squadron dat voor de luchtverde-
diging rond La Paz zorgt. Het squadron beschikt over
tien T-bird Mk.3's. De Fuerza Aérea Boliviana (FAB)
viiegt met twee soorten T-33's. Vanaf 1973 heeft de
FAB twintig ex Canadese T-33's ontvangen, die be-
schikken over twee 12,7mm machinegeweren in de neus.
Vanaf 1985 kreeg de FAB ook de beschikking over
achttien ex Franse T-33's, die geen machinegeweren
in de neus hebben. De ex Canadese T-33's zijn mak-
kelijk herkenbaar omdat ze een stuk fletser wan
kleur zijn. Twee van de vier stored staande T-birds
stonden naast de hangaar en zijn ontdaan van motor
en tiptanks. De twee T-33's zonder serial stonden
deels gedemonteerd in een hangaar en hebben nooit
een FAB serial gehad. Waarschijnlijk zijn dit res-
pectievelijk de FAB627 en FAB630.

FABBOG T-33A-N 158 ex CAF 133158

FAB607  T-33A-N 530 ex CAF 133530

FAB610 T-33A-N 459 ex CAF 133459

FABB12  T-33A-N 627 ex CAF 133627

FABG14 T-33A-N ex CAF

FABG17 T-33A-N 488 ex CAF 133488 std
FAB621  T-33S-F 015 ex FAF 21015

FAB622  T-33S-F 0z7 ex FAF 21027 std
FABB23 T-335-F 042 ex FAF 21042

FAB637 T-33S-F 485 ex FAF 21485

= T-335-F 132 ex FAF 21132 hangar
- T-33S5-F 195 ex FAF 21185 hangar

Escuadrén "311"

Esc3ll heeft de beschikking over enkele VIP- en ver-
bindingstoestellen voor onder andere het vervoer van
de "Precidencia de la Republica Bolivia™ (de Sabre

de C(P-1653.

Uiteraard heert hij sindsdien niet meer

60 FABO01), "Comando Genmeral de la Fuerza Aérea Bo-
lTivia™ (Beech 200 FABO018) en van de "Comando I Bri-
gada Aérea” (Beech 90 FAB026). De CASA 212 stond
achter de gestripte FABO30 in het zand en is in vier
weken tijd niet van zijn plaats geweest.

FABDO1  Sabre 60 J06-115*

FABOD2  Beech 200C BL-33

FABO14 Ced21 in hangar
FABO18  Beech 200C BL-28 in hangar
FAB0O26  Beech 90

FABO28  RC690

FABD30  RC690 wfu no engines
FABO31 Beech 55

TAMBS C-212212 wiu?

In de hangaar van Esc311 kun je ook de vliegtuigen
van MAAG La Paz vinden. Ze hadden op het ogenblik
een Beech 350 van Freelance Air Inc. te leen:

USAF MAAG La Paz
83-0499 C-12D BP-68
N55947 Beech 350C FM-3

Op het GAC "31" gedeelte waren ock nog drie niet
gestationeerde toestellen te zien. De in Brazilié& in
licentie gebouwde Lama stond op SAR Alert. Hij had
ook nog Helibras c/n HB2003. De Arava was net klaar
met zijn onderhoudsbeurt en de T-bird van GAC "33"
stond gewoon tussen de T-33's van GAC "31" en werd
waarschijnlijk geleend.

Not based:

MAAG La Paz
on loan

FAB730 HB3158 2543~ GA "51"
FAB76 IAI201 Arava 00247 GA "72" on overhaul
FABG31 T-335-F 211 GAC "33" ex FAF 21211

Grupo Aéreo de Transporte "71"

De transporttaken van de FAB worden verzorgd door
Grupo Aéreo de Transporte "71". Tot voor kort werden
er ook commerciéle lijndiensten geviegen naar bijna
alle uithoeken van Bolivia onder de naam Transporte
Aéreo Militar (TAM), maar deze club is onlangs opge-
heven omdat te veel vliegtuigen op reserveonderdelen
stonden te wachten en de diensten daardoor te onbe-
trouwbaar werden. De eerste twee F27's hadden al
FAB-titels gekregen in plaats van het gebruikelijke
TAM-opschrift. Het transportgedeelte bevindt zich
naast het gedeelte van GAC "31" en heeft een eigen
poort. Langs de openbare weg bevinden zich enkele
voetgangersbruggen, die een goed uitzicht over dit
militaire gedeelte bieden. 0ok vanaf de Fri Reyes-
apron kun je goed over dit transportgedeelte heen
kijken, maar nogmaals: pas op voor de vele wachtto-
rens! Een bezoek voor de mensen uit het land van de
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Friendship was zo geregeld en op 29 september 1994
werd het volgende genoteerd:

CP-740 DC-6B 43272  stored/wfu LAB c/s
TAMO1 C-478 26666 preserved ex 43-49405
TAMS1 C-54G6 36004 preserved

TAMS3 C-54D stored/wfu

(TAM54) C-54D 10649 stored/wfu

TAM63 DC-6B 43543 stored/wfu

GAT "71" heeft twee vliegende squadrons. Veel vlieg-
tuigen van beide squadrons staan op het gras gepar-
keerd in afwachting van betere tijden. Een gebrek
aan onderdelen is daarvan de hoofdoorzaak.

Escuadrdon 711

TAMG1 C-130A ex USAF

TAMG3 C-130A ex USAF

TAMG4 C-130A 3023 ex USAF 54-1636

TAM65 C-130A 3034 ex USAF 55-0007

TAMG6 C-130A 3144 ex USAF 56-0536

TAMG7 C-130A 3228 ex USAF 57-0521

TAM6S C-130A ex USAF

TAMG9 C-130A ex USAF white c/s
Escuadron 712

FAB90 F27-400H 10578

FAB91 F27-400M 10580 in hangar
TAMO1 1L-188A 1125

TAM70 Convair 580 94

TAM71 Convair 580 370

TAM72 Convair 580 132

TAM73 Convair 580 170

TAM74 Convair 580 367

TAM92 F27-400M 10584

TAM93 F27-400M 10599 in hangar
TAM94 F27-400M 10600

TAMY5 F27-400M 10601

Transporte Aéreo Boliviano

TAB is een semi-civiele toko, die geheel door mili-
tairen wordt gerund. Er was nogal veel over te doen
in de landelijke pers. De huidige Chef van Defensie
(voormalig vice-president van TAB!) had namelijk op
eigen houtje voor vier miljoen dollar een DC-8-54F
en vier Convair 580's aangeschaft. Over deze over-
daad aan eigen initiatief was men niet zo te spre-
ken. De C-130A zag er nog redelijk operationeel uit,
maar de DC-8 had nogal wat problemen met het neus-
wiel en had al een tijd niet meer gevlogen.

CP-2187 (C-130A TA Boliviano
CP-2217 DC-B-54F 45668 TA Boliviano wfu

Servicio Nacional de Aerofotogrametria

De SNA bevindt zich ook op het transportgedeelte,
maar valt rechtstreeks onder het I Brigada Aérea.
Deze club houdt zich bezig met luchtfotografie voor

het maken van kaarten en dergelijke. De SNA vliegt
ook nog met een Cessna 402 en een Cessna 210, maar
deze waren tijdens het bezoek op 3 oktober 1994 niet
aanwezig. Enkele VIP-vliegtuigen van Esc3ll bevonden
zich in de SNA hangaar.

FABOOB8 Lj25B 25B-192
FABOD9  Lj35A 35A-152
FABO10 Lj25D 250-211 in hangar
FABO15  PA-23 in hangar

FAB251 CeTU206

Servicio de Mantenimiento Aéreo "No. 17

De I Brigada Aérea heeft ook een onderhoudsgedeelte
op La Paz, maar tijdens het bezoek op 3 oktober 1994
werden er geen kisten in onderhoud gezien. Wel ston-
den er op het terrein wvan SMA "No. 1" wverscheidene
niet meer operationele kisten. De zes Dakota's waren
allemaal ontdaan van hun vieugels (zie foto op pagi-
na jan081). Helaas waren van de meeste Dak's de con-
structienummerplaatjes verwijderd.

FABOD7  Ced04

in hangar, no engine

wreck, minor parts

FAB023  RCAY0B 11562* wreck

FAB228 (Ce2l0 wreck

FAB231 Cel85 02221 wreck

FAB237 Celi206G 05929 wreck

FAB265 Ce206 wreck

TAM20 C-47 25673 wfu

TAM33 C-47 wfu (+ two more)

- C-47A-90-DL 20241 wfu, ex 43-15775
C-47B-40 33626 wfu, ex 44-77294

TAM75 IA1201 Arava 0021

Aviacidn de Ejercito

Ook gestationeerd op Laz Paz is een vliegend onder-
deel van de Boliviaanse Landmacht, de Aviacion de
Ejercito. Ze hebben een kleine hangaar rechts van de
civiele terminal. Als je bij de burgerbewaking je
paspoort inlevert mag je doorlopen. Je steekt een
rolbaan over en komt bij de hangaar. Ook hier was
iedereen weer reuze enthousiast en foto's maken was
geen enkel probleem. Op 3 oktober 1994 werd het vol-
gende gezien.

EBOO3 Beech C90
EBOO2 Beech 350
EBS0 C-21200 369

Armada

Normaal gesproken staat ook Cessna 402 van de Armada
met serial AB-102 nog gestationeerd op La Paz, maar
dit keer stond hij in onderhoud op Santa Cruz-El
Trompillo. Hoewel Bolivia geen zeegrenzen heeft,
beschikt het land wel over een kleine marine, die
patrouilles uitvoert op het Titicaca meer en de
rivieren in Bolivia.

wfu/dism.

in hangar, one engine
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Het op La Paz gevestigde Grupo Aéreo de Caza "31" bestaat uit twee vliegende onderdelen. Escuadrén 310 en Es-

cuadron 311. Deze Beech 55 FAB031 behoort tot de laatste van de twee.

(Hans van der Vlist)
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AVIATION SHOP OF THE NETHERLANDS

LUCHTVAART HOBBY SHOP i > %

SN 7 77722
——

e Sl e A —
D —

Kruisweg 4

1436 CC Aalsmeerderbrug
Tel.: 02977-44387
Postbank: 6065500
Rabobank: 301109230

P S 4

el ’

Eéndagsvliegreis naar Soderhamn

Op zaterdag 10 juni 1995

DE grote jaarlijkse vliegshow/open dag van de Zweed-
se Luchtmacht zal dit jaar plaatsvinden op de basis
Soderhamn van Flygflottiljer 15. Naar deze Viggen
basis die een behoorlijk eindje boven Stockholm ligt
organiseert de Luchtvaart Hobby Shop een dagretour-
vlucht met een Fokker 50 van KLM Cityhopper op 10
juni a.s. De prijs is niet misselijk, maar bedenk
wel dat het vanaf Schiphol drie uur vliegen of een
etmaaltje rijden met de auto is. Kortom, hier kom
je niet elke dag. Vanaf Schiphol direct naar Soder-
hamn in de ochtend en 's avonds al weer thuis,

Prijs: f 750,- per persoon

Eéndagsvliegreizen Fairford

Op zaterdag 22 juli en op zondag 23 juli 1995

Luchtvaart Hobby Shop organiseert op zowel 22 als 23
juli é&éndagsvliegreizen naar de IAT'95 op Fairford.
Vanaf Schiphol en Rotterdam net als in voorgaande
jaren rechtstreeks naar Fairford zelf. 's Ochtends
+ 08.00 uur vertrek vanaf Rotterdam of Schiphal en
's avonds £ 22.00 uur terug. De exacte tijden wor-
den kort tevoren bekend gemaakt maar zullen hiervan
weinig afwijken. Er o.a. gevlogen worden met een
Fokker 50 (Rotterdam) en Saab 340 (Schiphol) van KLM
Cityhopper. In vergelijking met de afgelopen twee
jaar is er maar de helft van het aantal plaatsen be-
schikbaar, zodat snel boeken aangeraden wordt.

Prijs: f 525,- per persoon

Eéndagsvliegreis naar Angelholm

Op zaterdag 5 augustus 1995

Op zaterdag 5 augustus zal het zoveelste jubileum
van F10 op Angelholm worden gevierd middels een open
dag en vliegshow. Net als in 1985 (!) organiseert
nu de Luchtvaart Hobby Shop een é&éndagsvliiegreis
naar deze Saab Draken basis met een Saab 340 van KLM
Cityhopper vanaf Schiphol direct naar Angelholm zelf
('s ochtends heen, 's avonds terug). Hadden we vorig
jaar naar Ronneby een Fokker 50 ter beschikking, dit
keer moeten we het met de kleinere Saab doen, die
minder zitplaatsen heeft en dus eerder vol zal zijn.
Wil je mee, aarzel dan niet en boek vandaag nog.

Prijs: f 550,- per persoon

Reserveren en overige informatie

Reserveren geschiedt middels storting van het ver-
schuldigde bedrag op postgirorekening 60.65.500 of
bankrekening 30.11.09.230 ten name van Luchtvaart
Hobby Shop te Rijpwetering (of Aalsmeerderbrug) on-
der vermelding van &&n van de reiscodes uit onder-
staande tabel, uw telefoonnummer (!) en eventuele
andere relevante gegevens. Wordt met &é&n overschrij-
ving of storting betaald voor meerdere personen, dan
gelieve u de namen van deze personen ook te ver-
melden. U kunt ook kontant betalen in de Luchtvaart

Hobby Shop in Aalsmeerderbrug.

Bij de prijzen zijn de entree en de toepasselijke
luchthaven- _en passagtersbeiast:ngen inbegrepen.

Getracht wordt om met individuele wensen rekening te
houden. Hiertoe zijn in onderstaande tabel aan de
verschillende reis- en voorkeursmogelijkheden codes
toegekend. De reiscode die overeenkomt met uw voor-
keur dient u te vermelden op uw overschrijving of
storting. Mocht een vlucht vanaf Schiphol of Rotter-
dam volgeboekt zijn dan zullen de volgende boekingen
automatisch omgezet worden voor vertrek vanaf de an-
dere luchthaven, indien daar nog wel plaats is.
E.e.a. zoveel mogelijk in overleg met betrokkenen.

- Soderhamn zaterdag 10 juni vanaf Schiphol : SOD-10
- Angelholm zaterdag 5 aug vanaf Schiphol : ANG-5

- Fairford zaterdag 22 juli vanaf Schiphol : SPL-22
- Fairford zondag 23 juli vanaf Schiphol : SPL-23

- Fairford zaterdag 22 juli vanaf Rotterdam: RTM-22
Fairford zondag 23 juli vanaf Rotterdam: RTM-23

Sluitingsdatum: Betalingen voor de reis naar Soder-
hamn dienen voor 29 mei '95, die naar Fairford voor
10 juli '95 en die naar Angelholm véor 14 juli '95
bij Luchtvaart Hobby Shop binnen te 2zijn. Bij
annulering door de deelnemer v6or deze data zal B80%
van het gestorte bedrag gerestitueerd worden, ter-
wijl bij annulering door de deelnemer na deze datum
geen restitutie wvan het gestorte bedrag zal plaats
vinden, tenzij een annuleringsverzekering als hier-
onder beschreven is afgesloten en aan de daarvoor
gestelde voorwaarden wordt voldaan.

Annu leringsverzekering: Voor de vliegreizen kan een

annuleringsverzekering afgesloten worden waarvan de
premie f 22,- per persoon bedraagt. Bij annulering
als gevolg van overlijden, ziekte of andere lichame-
1ijke gebreken ontvangt u uw reserveringsgeld terug.
Hiertoe dient u wel binnen twee dagen na de geplande
reisdatum onder opgaaf van redenen uw verhindering
aan Luchtvaart Hobby Shop doorgegeven te hebben. In-
dien u zich aldus wilt verzekeren, dient u de bedra-
gen met f 20,- per persoon te verhogen.

Overige voorwaarden: Luchtvaart Hobby Shop accep-
teert geen aansprakelijkheid voor enige kosten wvoor
de deelnemer die zouden kunnen voortvloeien uit het
eventueel geen doorgang vinden van de voorgenomen
vliegreis of een door onvoorziene omstandigheden ge-
wijzigd reisschema. Evenmin kan Luchtvaart Hobby
Shop verplicht worden tot het vergoeden van kosten
of het terugbetalen van de reissom wanneer na aan-
komst van het vliegtuig blijkt dat het evenement af-
gelast of uitgesteld is, danwel weersomstandigheden
het tijdig bereiken van de bestemming onmogelijk ma-
ken, noch wanneer na terugkomst in Nederland aan-
sluitend openbaar vervoer gemist wordt. In alle ge-
vallen, waarin deze voorwaarden niet voorzien, be-
slist Luchtvaart Hobby Shop.

Wanneer een vliegreis in geval van onvoldoende deel-
name of annulering van het betreffende evenement
mocht komen te vervallen, zullen alle betrokkenen zo
spoedig mogelijk hiervan in kennis worden gesteld en
reeds betaalde bedragen zo snel mogelijk volledig
worden teruggestort. 0ok wanneer uw betaling mocht
binnen komen, nadat de reis al volgeboekt is, zal
het bedrag onmiddellijk geheel teruggestort worden.

Voor informatie over vliegreizen kunt u terecht bij:
Luchtvaart Hobby Shop of Luchtvaart Hobby Reizen

Kruisweg 4 Postbus 33
1436 CC Aalsmeerderbrug 2375 2ZG Rijpwetering
02977-44397 01712-2711
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L-29 Delfin

Het museum van Kbely beschikt over een aardig aantal Delfins.
L-29RS met serialnummer 2818. Achter de 2818 bevindt zich de ongemarkeerde L-29RS 2606. Deze laatste zou al

enige jaren geleden naar Amerika moeten zijn vertrokken (hij was geruild voor de DC-3 NI143J van het museum),
maar was in oktober 1994 nog steeds op Kbely te vinden.

Door de indiensttreding van straaljagers in de jaren
na de Tweede Wereldoorlog, ontstond er overal ter
wereld de behoefte aan straaltrainers. Zo ook bij de
Tsjechoslowaakse luchtmacht. Deze nieuwe trainers
waren niet zo zeer bedoeld om de toen in dienst
zijnde (lokaal gebouwde) Yak-11's te vervangen, maar
waren meer bedoeld om het gat wvan propkist naar
straal jager op te vullen. Onder lTuchtmacht-opdracht
Takticko Technické Pozadavky 075083 ontstond het
project voor het bouwen van een trainer die in het
begin bekend was als C-29. Dit vliegtuig werd ont-
worpen door het regeringsluchtvaartinstituut VZLU.
Zij bepaalden hoe het vliegtuig eruit moest gaan
zien en deden ook de meeste van de structuur- en
windtunneltesten. Ook de bouw van de vijf prototypes
werd gedaan door het VZLU. In Praag had men hiervoor
twee terreinen beschikbaar: het inmiddels verdwenen
complex in Vysocany en het nog steeds bestaande com-
plex in Letnany.

De produktiebouw van de C-29 werd ondergebracht bij
het Aero-consortium. Dit consortium bestond onder
andere uit de vliegtuigfabrieken wvan Aero (op Vodo-
chody), LET (Kunovice) en Moravia (Otrokovice). De
bouw van de Delfin vond uiteindelijk plaats op Kuno-
vice en op Vodochody. Doordat het Aero-consortium
geen eigen ontwikkelingsafdeling had, het enige wat
men de jaren na de Tweede Wereldoorlog had gedaan
was het in licentie bouwen wvan vliegtuigen (op dat
moment de MiG-15), bleef het VZLU verantwoordelijk
hiervoor. Pas in 1965, nadat het toestel al geruime
tijd in produktie was, heeft de nieuw opgezette
ontwikkelingsafdel ing van Aero op Vodochody de
verdere ontwikkeling van de Delfin overgenomen.
Tijdens de ontwerpen van de Delfin werd het toestel
aangeduid als C-29. De C staat voor Cvicny, hetgeen
training betekend. Nog voor de bouw van de prototy-
pes van de C-29 werd besloten om voortaan alle in
Tsjechoslowakije te bouwen viiegtuigen aan te gaan
duiden met een L van Letadlo (= vliegtuig).

De produktie van de L-29 had echter nooit plaats ge-
vonden als de Sovjet-Unie er niet was geweest. In de
vijftiger jaren was ook de Sovjet-luchtmacht op zoek
naar een jettrainer. Geheel in strijd met wat zich
verder afspeelde in de Sovjet-Unie, werd er een open
competitie gehouden voor deze nieuwe trainer. Dit
resulteerde in het testen van drie typen vliegtui-
gen. Op Monino werd de L-29 naast de Yak-32 en TS5-11
getest. Als beste kwam de L-29 uit de bus hetgeen
uiteindelijk resulteerde in het feit dat de Sovjet-
Unie zo'n 2800 L-29's bestelde. 0ok gingen bijna

4e prototype :

Een aantal hiervan staat in opslag zoals deze

alle Oostbloklanden, met de uitzondering van Polen,
over tot de aanschaf van de L-29. Had de L-29 deze
competitie niet gewonnen dan was de Delfin waar-
schijnlijk nooit in produktie genomen. Het was voor
de Tsjechoslowaken eigenlijk te duur een jettrainer
alleen voor zichzelf te bouwen.

De produktie van de L-29 Delfin begon met de bouw
van vijf prototypes aangeduid als XL-29. De toestel-
len zijn niet voorzien van echte constructienummers,
maar worden gewoon aangeduid als bijvoorbeeld "1st
prototype”. Het volgende is bekend wvan de proto-
types:

le prototype : Gebouwd als static test airframe,
maar maakte op 12 juli 1960 zijn
eerste vliucht en was sindsdien onder-
deel wvan de vliegende protypes. Het
toestel van voorzien wvan de Tsjecho-
slowaakse M-701-motor.

2e prototype : First flight in november 1959 als
OK-70 en was voorzien van de Arm-
strong Siddeley ASV-9 Viper-motor.

3e prototype : First flight was op 5 april 1959 als

OK-14 en ook deze XL-29 was voorzien

van een Viper-motor.

Static test airframe.

5e prototype : Static test airframe.

Het toestel dat het meest gebruikt werd als testbed
was het derde prototype. Dit toestel is zeer wvaak
gemodificeerd en werd na een serie van ombouwingen
aangeduid als machine 00031. Later veranderde de
naam in prototype 31, om de modificatie-status van
dit toestel beter aan te geven. Inmiddels vloog dit
toestel rond als 0K-02. Doordat de bij het Tsjecho-
slowaakse Motorliet ontwikkelde M-701-motor niet op
tijd klaar was, heeft men de eerste twee vliegende
prototypes tijdelijk voorzien van de Armstrong Sid-
deley ASV-9 Viper-motor.

De XL-29's waren duidelijk anders dan de latere pro-
duktiemodellen. Zo was de neus veel stomper, waren
de luchtinlaten niet voorzien van de kleine split-
terplaten, zagen de speedbrakes aan de zijkant van
de romp er anders wuit en was ook het staartgedeelte
anders van opzet. Deze zaken kan men nog duidelijk
zien aan het in het Kbely-museum staande tweede pro-
totype.

Na deze prototypes volgden de eerste produktie
L-29's, beter bekend als pre-produktie toestellen,
met constructienummers 190001 t/m 190010. Deze tien
toestellen werden uitvoerig door Aero en de
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luchtmacht getest en ook op deze toestellen werden
nog diverse veranderingen aangebracht voordat men
overging tot de officiéle produktie van de L-29's.
De produktie L-29's zijn wvoorzien van een construc-
tienummer wvan zes cijfers. Hiervan is het eerste
cijfer het laatste cijfer van het produktiejaar. Het
tweede cijfer geeft het type aan. Bij de L-29 is dit
een 9. Het derde en vierde cijfer zijn het batch-
nummer en de laatste twee zijn het volgnummer in de
batch. Er zijn een tiental batches geweest die wit
honderd toestellen bestonden, waardoor er ook L-29's
zijn afgeleverd met een zevencijferig constructie-
nummer. Het constructienummerplaatje van een L-29 is
te vinden in de Tinker wheelbay aan de rompzijde.

De L-29 bestaat structureel uit een aantal delen: de
neus met cockpit, het rompmiddengedeelte, de staart
en de vleugels. Doordat het constructieplaatje in
het rompmiddengedeelte zit, heeft Aero gezegd dat
dat gedeelte van de L-29 bepaalt om welke L-29 het
gaat. Soms zijn er neus- of staartsecties van andere
L-29's (soms al op de produktielijn) aan een bepaald
rompmiddengedeel te gebouwd. Voor Aero hebben de con-
structienummers van deze delen eigenlijk geen waar-
de. Want bijvoorbeeld de levensduur wvan een L-29
wordt bepaald door hoelang het rompmiddelgedeelte
heeft gevlogen en dat is onafhankelijk van welke
neus er op dat moment op zit. Zie bij Egypte voor
een verder verhaal omtrent dit feit.

ners reeks:

792401/792410, 792601/792620 en 892801/892830.
Door deze modificaties ontstonden er echter extra
vieugelbelastingen, hetgeen zelfs resulteerde in een
fataal ongeluk (met de 2805 van het 47PZLP in 1977).
Na dit ongeluk werd besloten om de L-29R's minder
zwaar te maken en zo werd onder andere de achterste
cockpitstoel verwijderd zodat de nu ontstane L-29RS
een @&énzitter werd. Ook werden de tiptanks weer
verwijderd. Als eerste L-29R werd de 539904 gemodi-
ficeerd tot L-29RS, later gevolgd door de 792401/

792410, 792601/792607, 792610/792612, 792615,
792619, 792620, ®B92802, 892803, 892807, 892812,
892818 en B892822. Inmiddels zijn al de L-29R‘s en

L-29RS"en buiten dienst gesteld.

L-29A Akrobat

Een andere Delfin-variant die door Aero is ont-
wikkeld 1is de L-29A Akrobat. Dit was eenm zuivere
éénzitsversie van de Delfin en is door Aero en de
luchtmacht alleen gebruikt voor tests. Het toestel
dat werd omgebouwd tot L-29A was de 390517. Deze
L-29A-versie is nooit in produktie gegaan ondanks
dat het tweede gebouwde exemplaar (de 893027)
uitgebreid was getest door de Sovjet-Unie.

L-29R/L-29RS

Bulgarije

In de jaren zestig hadden de Tsjechoslowaken ook be-
hoefte aan een lichte (foto)verkenner. Hiervoor werd
Aero gevraagd om een verkenningsversie van de L-29
te ontwikkelen. Dit resulteerde in de bouw van
L-29R's. Doordat Aero de ontwikkeling van deze va-
riant beschouwde als een geheel nieuw project, werd
er ook een nieuw typenummer aan gegeven. De L-29R
prototypes kregen de constructienummers 539901 tot
en met 539904. De drie stond hierbij voor het L-29R

project. Intern bij Aero was de L-29R echter bekend
als type L-329 (vandaar de drie in het constructie-
nummer) . De L-329-aanduiding is nog steeds op de

constructieplaatjes wvan de L-29R's te vinden. De
L-29R-toestel len zijn makkelijk te herkennen aan het
feit dat er aan de onderzijde van de romp (onder de
cockpit) een grote bak is gemonteerd voor fotocame-
ra's en dat deze toestellen voorzien zijn van wing-
tiptanks. De 60 gebouwde produktie L-29R's kregen
echter toch weer constructienummers in de L-29 trai-

Over een periode van zo'n tien jaar ontvingen de
Bulgaren meer dan 100 L-29's, Deze toestellen werden
hoofdzakelijk gebruikt voor training en de Delfins
viogen vanaf Pleven. Van de eerste 47 toestellen is
de constructienummer/serial tie-up niet bekend. De
serials liggen ergens tussen 1 en 81 (foto's zijn
bekend van bijvoorbeeld de 20 en 27) en de construc-
tienummers zitten tussen 491028 en 892942 (zie con-
structienummer-overzicht). Van de andere 55 L-29's
is de tie-up wel bekend en deze ziet er als volgt
uit:

094026 82 094035 91
094027 83 094144 92
094028 84 094145 93
094029 85 094146 94
094030 86 094147 95
094031 87 094148 96
094032 88 094149 97
094033 89 194231 98
094034 90 194232 99

De 2613 is een voorbeeld van de verkenningsversie van de Delfin,
tiptanks en ook de fotopod onder de cockpit is nog aanwezig. De 2613 s,

de [-29R. Duidelijk waarneembaar zijn de
samen met een gewone L-29 en een

éénzits L-294, te vinden in het Slovdcké letecké Muzeuem op Kunovice.
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Het voorste cockpitdak is met opzet van deze [-29

gebruikt voor het maken van foto-opnames in de cockpit.

194233 100 294687 119
194234 101 294688 120
194235 102 294689 121
194236 103 294891 122
194237 104 294892 123
194238 105 294893 124
194239 106 294894 125
194240 107 294895 126
194241 108 294896 127
194242 109 294897 128
194243 110 294898 129
194244 111 294899 130
294680 112 2948100 131
294681 113 294972 132
294682 114 394973 133
294683 1156 394974 134
294684 116 394975 135
294685 17 394976 136
294686 118

China

China heeft officieel slechts vier Delfins ont-
vangen. Deze vier, de 792637 t/m 792640, =zijn in
1967 op Vodochody gebouwd. Voor een groot land als
China is dat natuurlijk zeer weinig. Volgens onbe-
vestigde berichten zou China op een gegeven moment
over zeker 40 L-29's beschikken. Een gedeelte wvan
deze toestellen zou van Roemenié& gekocht zijn en af-
komstig wuit de volgende twee batches: 395097 t/m
3950100 em 495188 +t/m 4951100. Verder heeft China
een aantal voor Vietnam bestemde ex Sovjet L-29's
in beslag genomen. Deze werden door middel wvan
treinen van Rusland naar Vietnam vervoerd. De Chine-
zen hebben een aantal van deze leveringen onder-
schept en zelf de L-29's in dienst genomen. Van
slechts +twee Chinese Delfins is hun locatie bekend,
zij staan beide in het Datang Shan museum. Con-
structienummers van deze toestellen zijn echter niet
bekend.

Egypte

Egypte maakt nog steeds op grote schaal gebruik wvan
de Delfins als primaire opleidingsmachine. De
meeste van de nog operationele L-29's vliegen bij
het Air Force College op Bilbias, terwijl er ook
diverse bij de verschillende base flights vliegen.
De meer dan 100 Egyptische Delfins dragen het serial
in het Arabisch op de romp en men heeft de volgende
constructienummers voorzien van een Egyptisch serial
(let hierbij even op de 1591, deze heeft een con-

in het Datang Shan museum verwijderd.
(november 1990, Niels van Erck)

Het toestel

structienummer dat niet in seguence is).

691802
691804
691806
691814
691815
691816
691817
691818
691819
691820
691821
691822
691823
691824
691825
691826
691827
691828
691829
691830
692201
692202
692203
692204
692205
692206
692207
692208
692209
692210
692211
692212
692213
692214
692215
692216
692217
692218
692225
692226
792534
792535
792621
792622
792623
792624
792625
792626
792627
792629
792630
792631

1501
1502
1503
1504
1505
1506
1507
1508
1509
1510
1511
1512
1513
1514
1515
1516
1517
1518
1519
1520
1521
1522
1523
1524
1525
1526
1527
1528
1529
1530
1531
1532
1533
1534
1535
1536
1537
1538
1539
1540
1541
1542
1543
1544
1545
1546
1547
1548
1549
1550
1551
1552

792632
792718
792719
792720
792721
792722
792723
792724
892831
892832
892833
892834
892835
892836
892837
892838
892839
892840
892841
892842
892843
892854
892855
892856
892857
892858
892859
892860
892861
892862
892863
892864
892865
892901
892902
892903
892904
892905
892881
892919
892920
892921
892922
892923
892924
892925
892926
892927
892928
892929
892930
892931

1553
1554
1555
1556
1557
1558
1559
1560
1561
1562
1563
1564
1565
1566
1567
1568
1569
1570
1571
1572
1573
1574
1575
1576
1577
1578
1579
1580
1581
1582
1583
1584
1585
1586
1587
1588
1589
1590
1591
1592
1593
1594
1595
1596
1597
1598
1599
1600
1601
1602
1603
1604
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993613 1613
993614 1614

892932 1605
892933 1606
892934 1607 993615 1615
892935 1608 993623 1616
893001 1609 993624 1617
893002 1610 993625 1618
993418 1611 993626 1619
993612 1612

Deze lijst is zoals de vliegtuigen vanuit Tsjecho-
slowakije zijn afgeleverd. Echter bij de Egyptenaren
doet zich het probleem voor dat men onder andere in
oorlog is geweest met Israél. Toen is een een groot
gedeelte van de Egyptische vloot op de grond ver-
nietigd of beschadigd. Om haar vloot van L-29's
daarna weer vliegwaardig te maken is men gaan swop-
pen met staart- en neusgedeeltes en heeft men zelfs
extra airframes gekocht in het buitemnland. Om wat
voorbeelden te geven:

jaren na de aanschaf van de L-29's hebben de Honga-
ren de L-29's gebruikt als trainers. Daarna heeft
men de opleiding van vliegers owergedaan aan de
Tsjechoslowaken en Russen. De Hongaren zijn toen de
L-29 gaan gebruiken als verkenner en hebben hier-
voor onder andere een camera in de linkervleugel
ingebouwd. De in zilveren kleuren afgeleverde L-29's
heeft men in de loop van de tijd voorzien van camou-
flagekleuren, hetgeen beter paste bij hun nieuwe
taak. Van de L-29's is er slechts één overgebleven
en deze staat bewaard op Szolnok. De rest is afge-
voerd naar de Sovjet-Unie.

491253 253 Sold to Soviet Union during 1984
491254 254 Sold to Soviet Union during 1984
491255 255 Sold to Soviet Union during 1984
591365 365 Sold to Soviet Union during 1984

591366 366 Sold to Soviet Union during 1984
591367 367 Sold to Soviet Union during 1984

691802 1501 Heeft nu het rompmiddengedeelte met 591368 368 Sold to Soviet Union during 1984
constructienummer 691804, die was 591369 369 Sold to Soviet Union during 1984
afgeleverd als de 1502. 591370 370 Sold to Soviet Union during 1984
792721 1557 Heeft nu constructienummer 892773. 591371 371 Crashed on landing at Szolnok
’ Deze 1is afkomstig uit de Sovjet- around 1975, killing both pilots
Unie. 591372 372 Sold to Soviet Union during 1984
892857 1577 Heeft een neus met c/n 892869. Deze 591373 373 Sold to Soviet Union during 1984
komt eveneens uit de Sovjet-Unie. 591374 374 Sold to Soviet Union during 1984
892863 1583 Draagt c/n 892877 en dit rompdeel 591375 375 Sold to Soviet Union during 1984
komt uit Bulgarije. 591376 376 Sold to Soviet Union during 1984
Ook met hun eigen L-29's hebben de Egyptenaren ge- 591377 377 Sold to Soviet Union during 1984
rommeld. Hierdoor is het zeer gevaarlijk om bij een 591378 378 Sold to Soviet Union during 1984,
constructienummer van een Egyptische L-29 een serial now stored at Cumbernauld, Scotland
te zoeken. 591379 379 Preserved at Szolnok, Hungary
Ghana Indonesié
Op 9 december 1989 ontving de Ghanese luchtmacht de De Delfins van de Indonesische luchtmacht waren ori-

eerste vier van in totaal elf Delfins. Dit waren ex
Nigeriaanse luchtmachttoestellen die door de rege-
ring wvan Nigeria aan Ghana kado werden gedaan. De
L-29"'s vervingen de in dat jaar buiten dienst ge-
stelde MB326F's. Deze toestellen zouden op dit mo-
ment nog steed$ operationeel moeten zijn en zij
vliegen vanaf Takoradi als trainers samen met Bull-
dog Mk122's. Serials van de Delfins zijn helaas niet
bekend, alleen de constructienummers:

490725 792508 194501
491014 792510 194505
491016 792512 194506
591233 993421

Hongarije

Hongarije heeft slecht een handjevol L-29's ontvan-
gen. Achttien toestellen waren vanaf 1964 op Szolnok
gestationeerd. Zij droegen hun laatste drie cijfers
van het constructienummer als serial. Er is nooit
behoefte geweest aan meer. Slechts in de eerste twee

gineel in 1965 en 1966 afgeleverd met A- (voor
straaljager) serials. In de 80'er jaren is de prefix
veranderd naar LL- (advanced trainers). De Delfins
zijn niet meer operationeel en de meeste nog vlieg-
waardige toestellen zijn verkocht naar de Verenigde
Staten. Eén toestel staat in het Juchtmachtmuseum
van Jokyakarta en deze draagt het serial "LL-2902".
Dit is echter niet correct want de originele LL-2902
is verkocht naar de VS en vliegt daar nu als N7150J.
Van de LL-serials met een ? 1is niet bekend of deze
daadwerkelijk zijn aangebracht. Het kan zijn dat
deze L-29's al zijn afgeschreven voor dat men de
toestellen heeft omgeregistreerd.

591311 A-2901 to LL-2901 591320 A-2910 to LL-29107
591312 A-2902~to LL-2902 591321 A-2911 to LL-29117
591313 A-2903 to LL-29037 591322 A-2912-to LL-2912
591314 A-2904 to LL-29047 591323 A-2913 to LL-29137
591315 A-2905-to LL-29057 591324 A-2914 to LL-2914
591316 A-2906 to LL-2906? 993627 A-2915 to LL-2915?
591317 A-2907~to LL-2907 993628 A-2916 to LL-29167
591318 A-2908 to LL-2908 993629 A-2917 to LL-29177
591319 A-2909-to LL-2909 993630 A-2018 to LL-2918

In Hongarije is nog slechts één L-29 te vinden. De 379
vany op Szolnok. Dit museum zal in 1995 open zijn voor het algemene publiek.

staat in het Magyar Repiléstérténeti Mazeum Alapit-
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Sinds de eenwording van de beide Duitslanden zijn vele ex-NVA-viiegtuigen verhuisd naar het Luftwaffe-museum
in Vetersen. Eén daarvan is de 1-29 338, Hij zal niet meer lang in Uetersen blijven want in 1995 moet het he-

le museum verhuizen naar het nieuwe onderkomen op Gatow in Berlijn.

Irak

Weinig is bekend van wat er
Irak geleverde Delfins. De
Habbaniya en Tikrit in de
tackrol. HWel is bekend dat
rende de Golfoorlog door de
decoy op de diverse velden.

is gebeurd met de 78 aan
toestellen vlogen vanaf
trainings- en light at-
een aantal Delfins gedu-
Irakezen is gebruikt als

tot slot zes in 1971. Al deze toestellen vlogen van-
af Kano in noord-Nigeria en waren voorzien van de
volgende serials:

792508  NAF401 993330 NAF409
792509  NAF402 993421 NAF410
792510  NAF403 194501 NAF411
792511 NAF404 194502 NAF412
792512  NAF405 194503 NAF413
792527  NAF406 194504 NAF414
792528  NAFA407 194505  NAF415
993329  NAF408 194506  NAF416

Gedurende 1979 en in juli 1981 ontving Nigeria een
tiental extra toestellen. Dit waren alle ex Tsjecho-
slowaakse luchtmacht Delfins.

490822  NAFa17 390802 NAF422
490808 NAF418 490725 NAF423
490803  NAF419 491014 NAF424
491015  NAF420 491016 NAF425
490823  NAF421 501233  NAF426

Met de introductie van de Alpha Jets in Nigeria werd
de L-29 buiten dienst gesteld. De overgebleven Del-
fins zijn overgedaan aan Ghana.

Oost Duitsland

792701 735 893104 794

792702 736 395111 1123
792703 737 395112 1124
792704 738 395113 1125
792705 739 395114 1126
792706 740 395115 1127
792707 741 395116 1128
792708 742 395117 1129
792709 743 395118 1130
792710 744 395119 1131
792711 745 395120 1132
792712 746 395121 1133
792713 747 395122 1134
792714 748 395123 1135
792715 749 395124 1136
792716 750 395125 1137
792717 751 395126 1138
792726 752 395127 1139
7927271 753 395128 1140
792728 754 395129 1141
893003 775 395130 1142
893004 776 395131 1143
893005 7177 395132 1144
893006 778 395133 1145
893007 779 395134 1146
893008 780 395135 1147
893009 781 395136 1148
893010 782 395137 1149
893028 783 395151 1150
893029 784 395152 1151
893030 785 395153 1152
893031 786 395154 1153
893032 787 395155 1154
893033 788 395156 1155
893034 789 395157 1156
893035 790 395158 1157
893101 791 395159 1158
893102 792 395160 1159
893103 793 395161 1160

Nigeria

Nigeria heeft in 1967 zeven toestellen bij de fabri-
kant besteld, gevolgd door nog eens drie in 1969 en

Zoals iedereen bekend is vloog de voormalige Oost-
duitse Jluchtmacht ook met de L-29. Totaal ontving
men 51 stuks die voorzien werden van serials in de
300-reeks. Een standaard NVA-methode was om gaten in
de serial batches te laten (om de Westerse strijd-
krachten om de tuin te leiden omtrent de totale aan-
geschafte hoeveelheid toestellen) en dit werd ook
gedaan bij de Delfins. Vanaf 1963 werden twaalf Del-
fins afgeleverd aan FAG-15 op Rothenburg en de rest
ging naar FAG-?5 op Bautzen. Echter op 26 juni 1964
nam FAG-15 afscheid van haar L-29's en deze Delfins
werden overgenomen door FAG-25. De toestellen vlogen
tot 1980 op Bautzen, alwaar zij door de L-39's ver-
vangen werden., Het onderstaande overzicht bestaat
uit: constructienummer, serial, afleveringsdatum,
buitendienststellingsdatum en zijn uiteindelijke lot
(pres = preserved).

692053 311  jun66 17novB0  pres Uetersen
692054 313  jun6b 17nov80 pres Dresden
390730 314 decb3y ? fate?

692055 315 jun66  26apr76 crashed

390737 316 dec63 22nov78 scrapped
490738 317 feb64 22nov78 scrapped
692056 319  jun66  26apr76 crashed

692057 321 junbb 17nov80 scrapped
591499 323 junbb 17nov80  pres Jahnsdorf
5914100 324  jun65b 17nov80 scrapped
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591521 326  jun65 160c¢t80 instructional
692058 327 junb6  17novB0  scrapped

591522 329  junbS 17novB0  scrapped

692059 330 jumbb  17novB0  scrapped

591523 331  junb5 17nov80  scrapped

692060 332  junbb  2Y9feb80 scrapped

591524 336  jun65 17nov80  scrapped

490739 337 feb64 17novB0  scrapped

591525 338  junb5 17nov80  pres Uetersen
692061 339  junB6 17nov80  store Rothenburg
591526 340  junbs 17nov80 pres Grossréhrsdorf
490740 341 feb64 22nov/8  scrapped

490834 342 mar64 22nov’8  scrapped

591527 343  jun65 22nov78  scrapped

692062 344 junbb 7 crashed

501528 345 junb5s 17nov80
490835 348 mar64 ?

dump Bautzen
crash landed

490836 349 mar64 17nov80  dump Bautzen

591529 350 junbb 17nov80 scrapped

591530 353  juné5 160ct80  instructional

490837 354 marb4 16nov80 wfu after damage

490838 355 marb4 16nov78 instructional

390731 356 dec63 22nov/8 scrapped

390732 357 decb3 17nov80  scrapped

591531 359  jun65 17nov80  dump Bautzen

390733 360 dec6b3d 22nov/8  scrapped

390734 361 dec6b3 17nov80  scrapped

591532 362  junb5 17nov80  dump Bautzen

390735 363 jan64 29feb80 scrapped

390736 364 jan64 22nov78  scrapped

591533 365 junbs 17nov80 scrapped

591534 366  jun65s 17nov80 store Kamenz

490839 367 marb64 26mar’7 crashed

490840 368 mar64 22nov7/8  scrapped

490841 369 mar64 2Z2nov/8  scrapped

591535 370 jun6b 17nov80  pres Schinhagen

490842 372 mar64 7 wfu after colli-
sion with hangardoor

490843 373 marb4  29feb80 scrapped

591536 374 mayb65 22nov/8 scrapped

490844 375 mar64 22nov/8  scrapped

490845 378 marb4 22nov78 scrapped

Roemenie

Tsjechoslowakije

Meer dan 200 L-29's zijn afgeleverd aan de Tsjecho-
slowaakse Jluchtmacht sinds begin zestiger jaren.
Niet al deze toestellen waren operationeel op het-
zelfde moment. De oudste toestellen werden gelei-
delijk vervangen door nieuwe (verbeterde) toestel-
len. Alle Tsjechoslowaakse toestellen dragen de
laatste vier cijfers van het constructienummer als
serial op de romp.

Na de scheiding van Tsjechoslowakije (op 1 januari
1993) in twee onafhankelijke staten zijn ook de
resterende L-29's verdeeld over beide landen. De
Tsjechen hebben het originele Tsjechoslowaakse
roundel behouden, terwijl de Slowaakse toestellen
tegenwoordig rondvliegen met een schild met een wit
kruis op een blauw/rode achtergrond.

Uganda

Roemenié heeft totaal 52 L1-29's ontvangen. Men kan
trots zijn dat hierbij ook de laatst gebouwde Del-
fin, de 4951100, zit. Slecht zeer weinig is bekend
van de Roemeense operatie met L-29's. [In juli 1992
werden nog zo'n vijftien L-29's operationeel gezien
op Boboc. De serials varieerden tussen 23 en 58.

Sovjet-Unie

Bijna 2800 Delfins zijn er afgeleverd aan de voor-
malige Sovjet-Unie die de toestellen primair ge-
bruikte voor de opleiding van vliegers. Ondanks dat
de L-29's officieel bij de luchtmacht zijn vervangen
door de L-39's zijn er nog vele L-29's te vinden in
Rusland en de andere 'nieuwe' staten. Een aantal
vliegt nog als trainers, terwijl de meeste nu dienst
doen bij base flights en de militaire aeroclubs. Een
aantal toestellen 1is verkocht naar de UK en USA,
terwijl de Russen ook diverse L-29's kado hebben ge-
daan aan landen zoals Angola en Mali. Meer exacte
gegevens omtrent dit laatste feit zijn echter niet
voorhanden.

Syrié

De luchtmacht van Uganda ontving aan het eind van de
zestiger jaren veertien Delfins, die de serials
U-101 tot en met U-114 ontvingen. Deze serials zijn
later vervangen door de nummers U-501 tot en met
U-514. Sommige Ugandese L-29's zijn voorzien van een
spectaculair groen en zand kleuren-schema. De Del-
fins vliiegen nog steeds en wel vanaf Entebbe.

792310 U-101 to U-501 993326 U-108 to U-508
792311 U-102 to U-502 993327 U-109 to U-509
792312 U-103 to U-503 993328 U-110 to U-510
792313 U-104 to U-504 993413 U-1117 to U-5117
792314 U-105 to U-505 993414 U-1127 to U-5127
792315 U-106 to U-506 993415 U-113? to U-5137
792505 U-1077 to U-5072 993416 U-1147 to U-5147

Vietnam

Niet veel is bekend van de L-29's van Vietnam. Zeker
is dat twaalf machines van de produktie naar Vietnam
zijn afgeleverd, terwijl er een onbekend aantal door
de voormalige Sovjet-Unie (per trein) is afgeleverd.
Een gedeelte van deze Jlaatste L-29's is door de
Chinezen achtergehouden en voor eigen doeleinden ge-
bruikt.

993642 701 194545 7057 194549 7097
993643 702 194546 7067 194550 7107
993644 703 194547 7077 194551 7117
993645 704 194548 7087 194552 7127

De Tsjechoslowaakse luchtmacht heeft vier van haar

verkennings L-29RS'en afgeleverd aan Vietnam.
Slechts één Vietnamees serial is bekend.

792403 792408 - 792410 ...
792407 715

Diverse gebruikers

De 78 L-29's die Syrié aanschafte zijn alle buiten
dienst gesteld. Zij zijn, zoals bij de meeste lan-
den, vervangen door de L-39's. Slechts van &én Sy-
risch toestel is bekend dat hij voor het nageslacht
is bewaard gebleven. Deze Delfin, die de laatste
drie cijfers wvan zijn constructienummer als serial
draagt, staat in een museum in Damascus.

Gedurende de produktie werd de L-29 steeds verder
ontwikkeld. Zo werden sterkere vleugels en rompsec-
ties gemaakt en werden ook verbeterde motoren inge-
bouwd. Deze nieuwe ontwikkelingen moesten natuurlijk
getest worden. De meeste van deze tests werden ge-
daan op de standaard productiemachines, terwijl er
ook een paar aangewezen testtoestellen werden ge-
bruikt. Een paar van deze L-29's die niet de stan-
daard produktieroutine doorlopen hebben wvolgen
hieronder:

290112 Is door de Sovjet-Unie gebruikt voor accep-
tatie-testen.
290302 Service Life test aircraft, heeft een zeer

hoog aantal starts en landingen gemaakt.
390427 Is tijdelijk door het VZILU gebruikt als
0K-01.
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390517

591408

Is omgebouwd tot €énzits L-29A en door de
luchtmacht gebruikt als 0517, door het VZLU
als 0K-02 en later door Aero als OK-SZA.
Was op Le Bourget te zien 1in 1969 (de
Parijs-code 804 is nog steeds op de neus te
zien).

Is in 1965 door Aero gebruikt als company

792329

394902

demonstrator op Le Bourget. Het toestel
droeg tijdelijk de registratie OK-UXA.

Is in 1967 door Aero gebruikt als company
demostrator op Le Bourget. Toestel droeg
tijdelijk de registratie OK-WXN en Parijs-
code 145,

Heeft bij het VZLU gevliogen als 0K-004.

LCOnstructienummer-overzicht

In dit overzicht zijn

de landen genoemd waar de Delfins

in eerste instantie aan zijn afgeleverd.

Vele toe-

stellen zijn doorverkocht aan een tweede (of soms derde) gebruiker. De twee produktielijnen zijm te herkennen

aan de afkorting AV voor Aero Vodochody en LK voor LET Kunovice.
oftewel een stress testframe.

mer

staat voor Lamaci Zkouska,

Een L aan het einde van een constructienum-

Verder staat bg voor batch-grootte en bb voor

built by. In totaal zijn er zo'n 3600 Delfin airframes gebouwd.

con. numbers -bg bb del date country
190001/190010 10 AV feb62/mar62 Czechoslovakia
290101/290115 15 AV jul62/sep62 Czechoslovakia
290201/290215 15 AV sepb2/oct62 Czechoslovakia
290301 1 AV Dymamic testbed
290302/290304 3 AV dech? Czechoslovakia
390305 1 AV janbl Soviet Union
390306 1 AV jan63 Czechoslovakia
390307/390331 24 AV jan63/augb3 Soviet Union
390401/390416 16 AV jul63 Soviet Union
350417/3%0420 4 LK julbl Soviet Union
390421/390430 10 AV jul63 Soviet Union
390501/390517 17 AV sepb3/oct63 Soviet Union
390518/390530 13 LK augb3/dec63 Soviet Union
390601/390619 19 AV oct63/dechd Soviet Union
390620/390631 12 LK nov63/feb64 Soviet Union
390701/390724 24 AV janb4/febb4 Czechoslovakia
490725 1 AV febbs Czechoslovakia
390726/390729 4 LK feb64 Soviet Union
390730/390737 8 LK dec63/jan64 East Germany
490738/490740 3 LK febb4 East Germany
390801/390802 2 AV febb4 Czechoslovakia
490803 1 AV Czechoslovakia
390804 1 AV Czechoslovakia
490805/490810 6 AV Czechoslovakia
390811/390816 6 AV Syria
490817/4%0820 4 AV Syria
490821/490823 3 AV apr64/may64 Czechoslovakia
490824/490833 10 AV Soviet Union
490834/490845 12 LK mar64 East Germany
490846/490860 15 LK Soviet Union
490901/490927 27 AV aprb4/junbd Czechoslovakia
490928/490959 32 LK mayb4/junbd Soviet Union
491001/491013 13 AV jul64 Soviet Union
491014/491016 3 AV julb4 Czechoslovakia
491017/491027 11 AV  jul64 Soviet Union
491028/491033 6 LK julb4 Bulgaria
491034/491070 37 LK jul64/oct64 Soviet Union
491101/491130 30 AV augb4d/nov64 Soviet Union
491131/491180 50 LK sepbd/nov6d Soviet Union
491201/491232 32 AV novb64/decbd Soviet Union
591233/591238 6 AV feb65 Czechoslovakia
591238L 1 AV feb65 Stress testframe
14 LK oct64/nov64 Soviet Union

591239/591252

Midden

in de heuvels
plaats. De toestand van deze in Zliechov te vinden L-29 js slecht,

in Slowakije is deze oude Delfin met serialnummer 0109
vele onderdelen zijn verdwenen.

491253/491255 3 LK nov64d Hungary
491256/491286 31 LK novb4d/decbd Soviet Union
591287/5912100 14 LK jane5/feb6s Soviet Union
501301/591310 10 AV mar65 Syria
591311/591324 14 AV arp65s Indonesia
591325/591330 6 AV aprbb Czechoslovakia
591331/591364 34 LK feb65/mar65 Soviet Union
591365/591379 15 LK aprb5 Hungary
581380/5913100 21 LK mar65/mayb5 Soviet Union
591401/591407 7 AV mayb5 Soviet Union
591408 1 AV dec6b Czechoslovakia
591409/591414 6 AV mayb5s Soviet Union
591415/591420 6 AV junéb Czechoslovakia
591421/591430 10 AV jun65/julfs Soviet Union
591430L 1 AV julBs Stress testframe
591431/591471 41 LK may65/junb5 Soviet Union
591472/591475 4 LK junb5 Bulgaria
591476/591494 19 LK junés Soviet Union
591495 1 LK Jjun65 Bulgaria
591496/591498 3 LK junbh Soviet Union
591499/5914100 2 LK jun65 East Germany
591501/591520 20 AV jul65/augb5 Soviet Union
591521/591536 16 LK may65/jun65 East Germany
591537/5915100 64 LK jul65/sepb5 Soviet Union
591601/591635 35 AV sep65/dec65 Soviet Union
5916351 1 AV dechb5 Czechoslovakia
581636/16100 65 LK sepb5/novb5 Soviet Union
591701/591704 4 AV decbb Soviet Union
591705/591706 2 AV dech5 Czechoslovakia
591707/591719 13 AV dech5 Soviet Union
691720/691722 3 AV feb6b Czechoslovakia
591723/591783 61 LK nov65/jan66 Soviet Union
691784/6917100 17 LK jan66 Soviet Union
691801 1 AV may66 Syria

691802 1 AV sepb6 Egypt

691803 1 AV may66 Syria

691804 1 AV sep6b Egypt

691805 1 AV maybh Syria

691806 1 AV sepbb Egypt
691807/691813 7 AV mayb6 Syria
691814/691830 17 AV jun66/sepb6 Egypt
691831/6918100 70 LK feb66/apr66 Soviet Union
691901/691903 3 AV apr66 Czechoslovakia
691904/691926 23 AV apr66/octfe Soviet Union
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te vinden op een kinderspeel-




Sinds

het westen gekomen. Zo is op Cumbernauld in Schotland een viertal ex CIS [-29's te vinden.

vliegwaardig is gemaakt, hij als LY-PAA door het leven zal gaan.

691927/691930
691931/691939
691940/691945
691946/6919100
692001/692030
692031/692052
692053/692062
692063/6920100
692101/692130
692131/692143
692144/692147
692148/6921100
692201/692218
692219/692224
692225/692226
692227/692230
692231/692292
792293/7922100
692301/692305
792306/792309
792310/792315
792316/792327
792328/792330
792331/7923100
792401/792410
792411/792440
792441/792445
792446/792451
792452/7924100
792501/792504
792505
792506/792507
792508/792512
792513/792526
792527/792528
792529/792533
792534/792535
792536/7925100
792601/792620
792621/792627
792628
792629/792632
792633/792636
792637/792640
792641/792645
792646/7926100
792701/792717
792718/792724
792725
892726/892728
892729/892743
792744/792769
892770/892778
892779/892790
892791/8927100
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AV
LK
LK

junbb
mar66/jul6b
aprbb
apr66/jun6b
jun66/augbb
may66/jul66
Jjunbb
jul66/novbh
augbb /sepbb
sepbb
octbb
sepbb/novGb
nov6b/dec6b
dec6b
dectb
decbb
nov66 /decbb
janb67
decbb
janb7
mar67
febb? /marb?
mar67/jul6?
jan67 /apr67
augb’7 /octb7
apr67/may67
apré7
aprb7
aprb7/junb?
mayb7
juné?
jule?
junb7 /foctb?
Julb?
jule7
jul67/augb?
decb7
junb? [sepb?
nov67/apr68
decb?
decb?
dec6b7
octb?
nov67
sepb’
sepb7/novb?
janb8
dec68
feb68
feb68
feb68/mar68
nov67/dech?
febbB
mar68
mar68/apr68

Czechoslovakia
Soviet Union
Bulgaria
Soviet Union
Soviet Union
Soviet Union
East Germany
Soviet Union
Soviet Union
Soviet Union
Raomania
Soviet
Egypt
Saviet
Egypte
Soviet
Soviet
Soviet
Soviet
Soviet
Uganda
Soviet Union
Czechoslovakia
Soviet Union
Czechoslovakia
Soviet Union
Soviet Union
Bulgaria
Soviet Union
Soviet Union
Uganda

Soviet Union
Nigeria

Soviet Union
Nigeria

Soviet Union
Egypt

Soviet Union
Czechoslovakia
Egypt

Union
Union

Union
Union
Union
Union
Union

Static airframe?

Egypt

Soviet Union
China
Romania
Soviet Union
Iraq

Egypt

Soviet Union
Iraq

Soviet Union
Soviet Union
Soviet Union
Bulgaria
Soviet Union

892801/892830
892831/892843
892844/892853
892854/892865
892866/892875
892876/892880
892881

892901/892905
892906/892918
892920/892935
892936/892642
892643/892647
892948/892950
893001/893002
893003/893010
893011/893026
893027

893028/893035
893036/893040
893041/893043
893044/893050
893101/893104
893105/893140
893141/893145
993146/993150
993201/993226
993227

993228/993250
993251

993301/993302
993303/993325
993326/993328
993329/993330
993331/993335
993336

993337/993350
993401/993410
993411/993412
993413/993416
993417

993418

993419/993420
993421

993422 /993435
993436/993450
993501/993530
993531/993550
993601/993604
993605/993609
993610/993611
993612/993615
993616/993622
993623/993626
993627/993630
993631/993632
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AV
AV

apr68/nove8
mar68/aprbd
apr68
apr68/may68
apr68/may68
jun68
augb8
jul68
jules
augb68/sep68
jun68/juled
augb8/seph8
sep68
sepb8
octbs
sep68/nov6B

nov68
sepb8
seph8
0oct68/nov68
decb8
dec68/jan69
novo8
junb9
febb9/mar69

apr69
junb9
may69
jun69/jul69
dech9
sepb9
dec69/jan70
jun69
jun69/aug69
Jjul69/augby
dec69
dech9
dectd
dech9
nov69
apri70

augb9/oct69

oct69/jan70
decb9
decb9
dechd
decb9
dech9
dect9

feb70

het uiteenvallen van de Sovjet-Unie zijn er reer vele viiegtuigen uit de voormalige Sovjet-Unie naar

Eén van de eige-
naars van deze Delfins heeft een Litouws viiegbevret en het is daarom dat, wanneer deze L-79 (de 37 red) weer

Czechoslovakia
Egypt
Czechoslovakia
Egypt

Soviet Union
Bulgaria

Egypt

Egypt

Syria

Egypt

Bulgaria
Soviet Union
Romania

Egypt

Iraq

Soviet Union
Aero

Iraq

Romania

Soviet Union
Romania

Irag

Soviet Union
Romania
Romania

Soviet Union
Not built
Czechoslovakia
Soviet Union
Czechoslovakia
Soviet Union
Uganda

Nigeria

Syria

Romania

Soviet Union
Czechoslovakia
Syria
Uganda
Syria
Egypt
Syria
Nigeria
Soviet
Soviet
Soviet
Soviet
Soviet
Syria
Soviet
Egypt
Soviet
Egypt
Indonesia
Soviet Union

Union
Union
Union
Union
Union

Union

Union



993633/993641 9
993642/993645 4
993646/993651 6
093701/093730 30
093731/093750 20

093801

093802/093836 35
093837/093861 25
094001/094025 25
094026/094035 10
094036/094050 15
094101/094104 4
094105/094110 6
094111/094120 10
094121/094143 23
094144/094149 6

094150

194201/194214 14
194215/194230 16
194231/194244 14
194245/194250 6
194301/194335 35
194335/194350 15
194401/194435 35
194436/194450 15
194501/194506 6
194507/194544 38
194545/194552 8

AV feb70 Soviet Union
AV feb70 Vietnam

LK dec69/jan70 Soviet Union
AV mar70/apr70 Soviet Union
LK mar70/jun70 Soviet Union
AV Static airframe
AV jun70/aug70 Soviet Union
LK jun70/aug70 Soviet Union
AV nov70/dec70 Soviet Union
LK oct70/nov70 Bulgaria

LK nov70 Soviet Union
AV feb71 Soviet Union
AV jan71l Syria

AV jan71 Soviet Union
LK dec70/jan7l Soviet Union
LK mar71 Bulgaria

LK jul71l Soviet Union
AV feb71/mar71 Syria

AV mar7l Soviet Union
LK mar71/apr71 Bulgaria

LK may71 Soviet Union
AV mar71/jun7l Soviet Union
LK may71/jul7l Soviet Union
AV  jun71/aug7l Soviet Union
LK aug71/oct71 Soviet Union
AV  augll Nigeria

AV sep7l/nov/1 Soviet Union
AV nov?l Vietnam

194553/194585 33
194586/1945100 15
294601/294679 79
294680/294689 10
294690/294699 10
294701/294770 70
294771/2947100 30
294801/294870 70
294871/294890 20
294891/2948100 10

394901 1
394902 1
394903/394971 69
294972 1

394973/394976 4
394977/3949100 24

3949101 1
395001/395079 79
395080 1

395081/395096 16
395097/3950100 4
395101/395110 10
395111/395137 27
495138/495150 13
495151/495161 11
495162/495187 26
495188/4951100 13

nov71/jan72 Soviet Union

oct71/

dec71 Sowviet Union

mar72/may72 Soviet Union

mari2

Bulgaria

mar72/apr72 Soviet Union

may72/
apr72/

sep72 Soviet Union
sep/2 Soviet Union

sep72/dec7?2 Soviet Union

sep72/
dec72
dec/2
mar/3

nov82 Soviet Union
Bulgaria
Soviet Union
Czechoslovakia

jan73/mar73 Soviet Union

feb73
feb73
mar73/
jun73
apr73/

jun73/
oct?73
aug’3
dec73/

Bulgaria
Bulgaria
may73 Soviet Union
Soviet Union
aug73 Soviet Union
Static airframe?

sep/3 Soviet Union
Romania
Soviet Union
apr74 Irag

feb74/mar74 Soviet Union
feb74/mar74 Iragq
feb74/mar74 Soviet Union

oct73/

jan74 Romania

Non-operational Delfins

Een aantal

c/n
2nd proto
190003
190007
190009
190010
290101
290105
290107
290108
290109
290113
290115
290215
290306
390416
390418
390517
290804
290805

landen maakt nog steeds gebruik van de L-29.
gesteld. Hieronder volgt een opsomming van niet operationele L-29's die je nog her en der kan aantreffen.

serial

0K-70
0003
0007
0009
0010
0101
0105
0107
0108
0109
0113
0115
0215
0306

38 blue
69 blue
0517
0804
0805

type
XL-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29

status

preserved
stored

preserved
stored

preserved
preserved
stored

preserved
stored

preserved
preserved
preserved
preserved
stored

preserved
preserved
preserved
preserved
preserved

-

Echter het merendeel van de

place/to country
Kbely Museum Czech Rep
Kbely Museum Czech Rep
Presov Slovakia
Kunovice Czech Rep
Kbely Museum Czech Rep
Zruc Czech Rep
Trencin Slovakia
Broumov Czech Rep
Kbely Museum Czech Rep
Zliechov Slovakia
Kunovice Museum Czech Rep
Presov Museum Slovakia
Presov Museum Slovakia
Presov Slovakia

Verkhnyaya Khortitsa Ukraine

Monino Museum Russia
Kunovice Museum Czech Rep
Boretice Czech Rep
Speyer Museum Germany

1/n
oct94
oct94
aug94
apr9l
oct94
oct94
mar94
oct94
oct94
jun94
oct94
oct94
oct94
oct94
julgq
jul93
oct94
oct94
marga

L-29's is buiten dienst

remarks
A

sold to USA 1991

from Druztova

black/green c/s

cockpit only

ex OK-SZA

as "0K-02" note |1

Bij het bedrijf Aerotec op Rothenburg (bekend van de Mi-14's die men ombouwt tot waterbommenwerpers) is deze
ex-NVA Delfin te vinden. Naast de 339 (c/n 692061) staat er op Rothenburg nog een [-29 Bergungstrainer (c¢/n
692036, alleen het voorste rompgedeelte) en een ongemarkeerde L-29 cockpittrainer.

feb 129
Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



Op Vodochody is de afgelopen jaren een aantal ex-Tsjechoslowaakse L-29 omgebouwd
Echter sinds een paar jaar hebben de Amerikanen
De hier afgebeelde geel/witte 1706 wacht sinds zo'n
mogen vertrekken, daar zal hij N70753 worden geregistreerd.

markt.

vliegtuigen.

490833
490836
4908907
490902
4890909
490914
490925
491119
491165
491210
591234
591235
591238
491273
591311
591312
591317
591318
591319
591322
591324
591326
591327
591330
591378
591379
591408
591416
591417
591418
591427
591485
591499
591525
591526
591528
591534
591535
591607
591635L
591636
591699
591705
591706
591721
591722
591771
691867
691902
691927
692036
692053
692054
692061
792402
792404
792405
792406

74 red
349

125 red
0902
0909
0914
0925

37 red
40 red
24 red
1234
1235
1238

51 red
LL-2901
LL-2902
LL-2907
LL-2908
LL-2909
LL-2912°
LL-2914
1326
1327
1330

09 red
379
1408
1416
1417
1418

21 or
323

338

340

345

366

370
1635

06 red
1705
1706
1721
1722

18 red
26 red
1902
1927
311

313

339
2402
2404
2405
2406

L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29
L-29RS
L-29RS
L-29RS
L-29RS

dumped
dumped
preserved
sold

sold
preserved
sold
stored
stored
stored
sold

sold

sold
stored
sold

sold

sold

sold

sold

sold

sold
stored
stored
stored
stored
preserved
stored
stored
preserved
preserved
sold
stored
preserved
preserved
preserved
dumped
stored
preserved
sold

sold
stored
sold

sold
stored
sold

sold
stored
stored
sold

sold
stored
preserved
preserved
stored
stored
instructional
sold

sold

Zhukovsky
Bautzen
Ulyanovsk

to N3939L

to N5959L
Neporadza

to N7857Y
Cumbernauld
Cumbernauld
Zhukovsky

to N62187

to OK-TYP

to N3159Y
Hawarden

to N7150M

to N7150J

to N7150D

to N7150A

to N71497

to N7149X

to N7149J
Vodochody
Vodochody
Vodochody
Cumbernauld
Szolnok Museum
Vodochody
Vodochody
Presov Museum
Holic

to N154MM
Lhukovsky
Jahnsdorf
Uetersen Museum
Grossrohrsdorf
Bautzen
Kamenz
Schénhagen

to N65BR

to N11CZ
Cumbernauld
to N179EP

to N47JJ
Vodochody

to N70MG

to N52BS
Hawarden

Riga Spilve
to N41PK

o M.
Rothenburg
Uetersen Museum
Dresden Museum
Rothenburg
Kosice

Mosnov

to N29AD

£0 B e

strengere eisen gesteld
twee jaar op

Russia
Germany
Russia

Santa Paula, CA
Santa Paula, CA
Slovakia
United States
Scotland
Scotland
Russia

Santa Paula, CA
Italy

Santa Paula, CA
Wales

United States
United States
United States
United States
United States
United States
United States
Czech Rep
Czech Rep
Czech Rep
Scotland
Hungary

Czech Rep
Czech Rep
Slovakia
Slovakia
United States
Russia
Germany
Germany
Germany
Germany
Germany
Germany
Darby, MO
United States
Scotland
United States
United States
Czech Rep
United States
United States
Wales
Lithuania
United States
United States
Germany
Germany
Germany
Germany
Slovakia
Czech Rep
United States
Canada

voor de civiele Amerikaanse

aan dit soort

geimporteerde

toestemming om naar de VS te

sepd3
may90
aug93
sep9l
sep91
oct94

94
aug9s
aug94a
sepY3
apr93
jul93

aug94

mar9q
mardq
mar9d
augy4
oct84
aug94
oct94
oct94
sep9l

sep93
oct94
oct94
marg4
may90
sepd0
oct94
jan94
may94
aug94

jun94
aug94
jun94
jun94
aug94
sep93
jun94
aug94
oct94
oct94
marg4
oct94
oct94
sep93

scrapped by jul90

del from Trencin
del from Trencin

to become YL-PAA
to become YL-PAB

del from Vodochody
del from Vodochody
del from Vodochody
to become YL-PAC
del from Indonesia
del from Indonesia
del from Indonesia
del from Indonesia
del from Indonesia
del from Indonesia
del from Indonesia
to become N70750
to become N70751
to become N62188
to become YL-PAD

to become N7082K
to become N7082P

sold to USA 1992
ex Soviet Union

see note 2
from Bautzen

scrapped by jul90
gone, to ?

ex Soviet Union

ex Czech Rep

to become YL-PAE
ex Soviet Union

ex Czech Rep

to become N70753
ex Czech Rep

ex Czech Rep

to become YL-PAF

ex Czech Rep
ex Czech Rep
cockpit, note 3
from Bautzen

at Aero Club

del from Kbely
del from Kbely
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792409
792603
792606
792608
792610
792611
792612
792613
792614
792615
792616
792619
892802
892806
892807
892808
892809
892810
892811
892813
892814
892815
892817
892818
892819
892820
892821
892823
892824
892825
852827
892828
892829
892830
892847
892849
893027
993230
993243
993330
993629
094003
094105
539903

------

------

Note 3:
Note 4:
Note 5:

Note 6:
Note 7:

2409 L-29RS  stored Trencin Slovakia aug94

2603 L-29RS stored Trencin Slovakia aug94

2606 L-29RS stored Kbely Czech Rep oct94

2608 L-29R stored Iruc Museum Czech Rep oct94 from Druztova
2610 L-29RS  preserved Bad Ischl Museum Austria oct94 from Sobeslav
2611 L-29RS  preserved Zruc Museum Czech Rep oct94 from Druztova
2612 L-29RS  preserved Praha Holesovice Czech Rep oct94 marked as "2601"
2613 L-29R preserved Kunovice Museum Czech Rep oct94

2614 L-29R preserved Vienna Airport Austria oct94 blue c/s

2615 L-29RS stored Presov Slovakia aug94

2616 L-29R preserved Stepdnov Czech Rep jun94

2619 L-29RS stored Trencin Slovakia aug94

2802 L-29RS  preserved Presov Museum Slovakia oct94

2806 L-29R sold to N29DJ United States

2807 L-29RS preserved Namest nad Oslavou Czech Rep jul93

2808 L-29R preserved Brussels Museum Belgium mar94 from Kbely

2809 L-29R preserved Martin Slovakia jun94

2810 L-29R stored Klatovy Czech Rep aug93

2811 L-29R preserved Horice Czech Rep sep93

2813 L-29R sold to N31088 Santa Paula, CA del from Vodochody
2814 L-29R stored Vodochody Czech Rep oct94 to become N7076N
2815 L-29R stored Vodochody Czech Rep mar94 to become N7076R
2817 L-29R sold to OK-XXA/N3098E Santa Paula, CA see note 4

2818 L-29RS stored Kbely Museum Czech Rep oct94

2819 L-29R stored Vodochody Czech Rep aug94 to become N70757
2820 L-29R stored Vodochody Czech Rep oct94 to become N7076J
2821 L-29R preserved Lisen Museum Czech Rep oct94 marked as "8291"
2823 L-29R stored Trencin Slovakia mar94

2824 L-29R stored Vodochody Czech Rep oct94 to become N7076G
2825 L-29R sold to N2825Q Santa Paula, CA del from Vodochody
2827 L-29R stored Kbely Museum Czech Rep oct94

2828 L-29R preserved Pardubice Czech Rep may93

2829 L-29R stored Vodochody Czech Rep oct94 to .become N7076D
2830 L-29R sold to N70759 Santa Paula, CA jun93 del from Vodochody
2847 L-29 sold to N.... United States aug94 ex Czech Rep
2849 L-29 sold ta N.usn United States aug94 ex Czech Rep

- L-29A preserved Kbely Museum Czech Rep oct94 see note 5

3230 L-29 sold to N.... United States aug94 ex Czech Rep
3243 L-29 sold to N5283Y United States junb4 ex Czech Rep
NAF-409 L-29 preserved Kano Nigeria still current?
LL-2917 L-29 sold to N7149E United States del from Indonesia
UR-BCF L-29 stored Verkhnyaya Khortitsa Ukraine jul9a see note 6

105 L-29 preserved Damascus Museum Syria dec92

9903 L-29R preserved Praha Holesovice Czech Rep oct94

103 L-29 preserved Datang Shan Museum China jun9a marked as 03

SoH L-29 preserved Datang Shan Museum China Jjun94 unmarked
"LL-2902" L-29 preserved Yokjakarta Museum Indonesia jun92 see note 7

- L-29 instructional Bandung Indonesia oct94 unmarked

Het kleurenschema van de L-29 in Speyer is aangebracht op verzoek van het museum. Deze kleuren zijn
dus nep en ook de registratie "0K-02" heeft niets met de 0805 te maken.

: De ongemarkeerde Delfin op het vliiegveld van Jahnsdorf is niet de 692060, zoals in een aantal boek-

werken staat, maar de 591499.

Van de 692036 (ex Sovjet-Unie) is alleen de cockpit op Rothenburg aanwezig en deze werd gebruikt als
Berqungstrainer. Tevens staat er ook nog een tweede ongemarkeerde cockpit op Rothenburg.

De 892817 heeft in Tsjechié rondgeviogen als OK-XXA en is ook als zodanig afgeleverd (vanaf Vodocho-
dy). Pas later is in Amerika de registratie N3098E aangebracht.

De 893027 is als laatste getest in de Sovjet-Unie en draagt geen code meer.

Op dit veld stonden verder, samen met de UR-BCD, nog zo'm 85 ex DOSAAF L-29's stored.

De LL-2902 kan niet de 591312 zijn, aangezien deze is afgeleverd naar Amerika als N7150J. Welke nu
wel in het museum staat is onbekend.

Sinds de opsplitsing in Tsjechié en Slowakije beschikken de Slowaken nog over zo'n kieine twintig operatio-
nele L-29 Delfins. Eén daarvan is de 3405/6 die in oktober 1994 op Kosice werd gefotografeerd.
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Fokker Nieuws

NEPC AIELINES

Na de deregulatie begin jaren negentig in India zijn er een groot aantal nieuwe maatschappijen ontstaan. Vele
hebben het niet tot operationeel viiegen gehaald. NEPC Airlines echter wel en men is druk bezig om de vloot
uit te breiden tot ongeveer een dozijn Friendships. De N515AK (10678) is één van de nieuwste aanwinsten. De

F27 werd hier tijdens een crew-training gezien op Southend.

(31 december 1994, Peter Bowater)

F27 Friendship en Fokker 50

10139

10203

10212
10249
10302
10334
10351
10355
10427
10446
10514
10520
10582
10639

10678

10679

10680

-200

-200

-200
-200
-200
-600
-600
-200
-500
-600
-500
-400M
-400M
-500
-500

-500F
-500F

0B-1454

D6-CAI

NZ270MA

PH-KFG

N276MA

G-BNAL

PH-KFE

0B-1510
(G-BVRN)

TN-ABZ

D-AELI ex NG6OAN
G-523/D

6W-STC

D-ADAP ex G-JEAG

NS15AW

PH-RTG ex N243MA

PH-RFG

Personal copy -

Transpacific Enterprises, ex Expresso Aéreo. Zal niet naar de marine van
Peru gaan en wordt op dit moment op Santiago gebruikt voor onderdelen,

Air Comores, werd op 29 november op Moroni in opslag gezien. De registratie
F-GBRX die door TAT in 1992 opnieuw was uitgetrokken staat dus niet op de
Friendship.

Hhite Industries, ex Mesaba Airlines. Deze F27 die voorheen op Las Vegas in
opslag stond werd op 4 november op Bates City stored gezien.

Fokker, deze FFA Friendship vlicog op 13 januari over van Schiphol naar
Woensdrecht alwaar hij nu buiten in tijdelijke opslag staat.

White Industries, ex Mesaba Airlines. Deze F27 die voorheen op Las Vegas in
opslag stond werd op 4 november op Bates City stored gezien.

Fokker, ex Air UK. Staat als @én van de drie ex Air UK Friendships die door
Fokker zijn overgenomen in groot onderhoud op Norwich. Dit onderhoud zou
echter voor Fokker zijn en niet voor een klant in Pakistan.

Corporate Air, staat geheel wit buiten op Woensdrecht in opslag.

Guard Costa, ex Expresso Aéreo. MWerd op 29 oktober met deze titels en re-
gistratie gezien op Lima in Peru.

Air UK, staat nog steeds in groot onderhoud op Norwich. De F27 is nu geheel
blank en mist nog steeds zijn linkervleugel.

Lina Congo, staat tijdelijk buiten in opslag op Woensdrecht omdat op dit
moment het geld bij Lina Congo op is.

WDL, werd op 22 december op Beek gezien. Het constructienummer is echter
nog niet bevestigd.

Ghana Air Force, arriveerde op 12 Jjanuari op Woensdrecht voor groot onder-
houd.

Senegal Air Force, is half januari van Woensdrecht afgeleverd na groot
onderhoud. De F27 stond hier al sinds 20 juli 1994.

Ratioflug, werd in november in het Duitse register geschreven, echter nog
steeds op naam van Jersey European Airways Ltd, Exeter.

NEPC Airlines, deze maatschappij krijgt een aardig grote vloot van Friend-
ships, want deze werd op 31 december ineens op Southend gezien in volledige
kleuren.

NEPC Airlines, arriveerde op 20 december vanaf Rekjavik op Eindhoven in
volledige NEPC kleuren.

NEPC Airlines, zijm vertrek vanaf Eindhoven naar Lydd voor crew-training in
de UK vond plaats op 16 december. Op 10 januari werd de F27 echter weer op
Eindhoven teruggezien.
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10688 -050 PH-0S1 Fokker, dit tweede prototype van de Fokker 50, dat als sinds 15 november
1989 niet meer heeft gevlogen, =zal binnenkort worden omgebouwd tot mock-up
van een nieuwe militaire Fokker 50-variant. Hiervoor zullen alleen de com-
plete romp en staart gebruikt gaan worden. De rest van de F50 zal worden
gesloopt of gebruikt voor spares.

20104 -050 SX-BSE (PH-ARD) Air Zimbabwe, ex SEEA. Staat inmiddels binnen en is in bewerking genomen.
De F50 draagt nog steeds zijn SEEA-kleuren en -registratie.

20111 -050 VH-FNF Skywest Airlines, ex Ansett. Dit is de derde en voorlopig laatste F50 die
Skywest huurt. Hij werd afgeleverd op 23 november 1994.
20117 -050 PH-DLT Fokker, door het ongeval met de Norwegian Air Shuttle-machine zou deze F50

tijdelijk als vervanger naar Noorwegen worden gestuurd. Eind januari was
hij echter nog steeds geheel wit en stond nog binnen op Woensdrecht.

20130 -050 LN-BBA Norwegian Air Shuttle, arriveerde op 25 januari op Schiphol en vliocog de
volgende dag door naar Woensdrecht voor reparaties. Zie verderop.
20135 -050 00-VLM Vlaamse Luchttransport Maatschappij., arriveerde op 9 januari op Woensdrecht

voor onderhoud en is inmiddels weer terug bij de VLM.
20142 -050 EC-781 ex PH-FZIC  Air Nostrum, staat nog steeds op Woensdrecht, maar nu wel in wvolledige
kleuren en met zijn EC- registratie. Draagt de naam "Enebro”.

20145 -050 00-VLN Vlaamse Luchttransport Maatschappij, arriveerde half januari op Woensdrecht
voor onderhoud.

20204 -050 9M-MGJ Pelangi Air, ex Malaysia Airlines. Werd op 17 november 1994 in volledige
Pelangi-kleuren gezien op Kuala Lumpur.

20248 -050 9M-MGK Pelangi Air, ex Malaysia Airlines. Werd op 17 november 1994 in volledige

Pelangi-kleuren gezien op Kuala Lumpur.

20249 -050 G-UKTC ex PH-KXH Air UK, is eind januari als tweede Air UK F50 voorzien van zijn Britse
registratie.

20256 -050 G-UKTD ex PH-KXT  Air UK, vlioog op 2 januari van Leeds-Bradford naar Woensdrecht voor het
inbouwen van modificaties. Werd op 20 januari vanaf Woensdrecht weer afge-
leverd en de F50 vloog hierbij met zijn Engelse registratie.

20276 -050 PH-LXP (G-UKTH) Air UK, is op 13 januari gezien op Teesside met de naam "City of Durham".

20279 -050 PH-LXT (G-UKTI) Air UK, staat reeds in volledige kleuren op Woensdrecht.

20281 -050 PH-AVH AVIANCA, werd na reparatie op 20 januari weer van Woensdrecht afgeleverd.
20283 -050 PH-MXF Rio Sul, staat reeds in volledige kleuren op Woensdrecht.
20284 -050 PH-MXG (B-12271) Formosa Airlines, 1is in zijn volledige kleuren al op Schiphel buiten ge-

zien.
20286 -050 B-12272 ex PH-MXH Formosa Airlines, werd op 7 januari vanaf Schiphol afgeleverd als PH-MXH.
De F50 is pas in Taiwan voorzien van zijn B- nummer.

20302 -050 PH-JCE Fokker, was op 18 januari weer even op Schiphol (vanaf Woensdrecht) om een
demoviuchtje te maken. Is inmiddels weer op Woensdrecht en is bestemd voor
Rio Sul.

20308 -050 PH-EXY  (717) Singapore Navy, zal in februari zijn eerste vlucht gaan maken.

20311 -050 PH-EXT (718) Singapore Navy, staat geheel grijs op de produktielijn.

20313 -050 Fokker, staat geheel wit op de produktielijn.

20314 -0502 Fokker.

Eindelijk was het dan zover. Op 20 januari werd er voor het eerst gevlogen met een Brits geregistreerde Fok-
ker 50. Op deze dag werd de G-UKTD (20256) overgevlogen wvan Woensdrecht naar Norwich. Geleidelijk zullen alle
Air UK Fokker 50's worden voorzien van een Britse registratie nadat nog eens extra modificaties in opdracht

van de Britse RLD zijn ingebouwd.

Een nieuwe klant woor de Fokker 50's zou Air Zimbabwe moeten zijn. Hoewel Fokker hier omtrent nog geen mede-
delingen heeft gedaan zouden de twee voormalige SECA-machines naar Zimbabwe gaan. De SX-BSE (20104) is in

LY =

Vele jaren was onbekend hoe de oude Busy Bee Fokker 50's, sinds ze waren overgenomen door Norwegian Air
Shuttle, er uit zouden zien. In januari kwam er eindelijk één in de vorm van de LN-BBA naar WNederland en
hierbij bleek dat de F50 in basic Braathens-kleuren rond viiegt met NAS-titels. Aan de iinkerkant bij de deur
staat de tekst "Operating on behalf of Braathens SAFE". (Woensdrecht)
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jeder geval uit opslag gehaald en staat nu binnen op Woensdrecht.

Doordat er nu een aantal fokker 50 rompen en cockpits in opslag staan is Fokker gaan schuiven met het bouwen
van de toestellen. Over het afbouwen van de 20315 1is nog geen beslissing gevallen. Echter na de eventuele
20315 zullen (in bouwvolgorde) de 20318, 20321 (KLu), 20324 (KLu), 20325, 20327 (KLu), 20316, 20329 (KLu) en
20317 volgen.

Op 6 januari heeft er zich met een Norwegian Air Shuttle Fokker 50 een ongeval voor gedaan. De details zijn
een beetje verwarrend. Na een normaal verlopen landing met de LN-BBA (20130, met 36 passagiers en 5 beman-
ningsleden) zijn er problemen ontstaan aan de rechterkant van het vliegtuig. De rechterpropeller zou in re-
verse zijn gekomen, waardoor de F50 om zijn as is getold. Ook werd er met het rechterhoofdlandingsgestel over
een groot object gereden waardoor het rechterlandingsgestel inklapte en de F50 op zijn vieugel viel. Of het
object ook de reden was dat de propeller in reverse ging, is niet geheel duidelijk. In ieder geval is de Fok-
ker 50 door de Noren tijdelijk opgelapt op 25 januari overgevlogen te worden vanuit Noorwegen naar Nederland.
Het toestel zal op Woensdrecht volledig worden gerepareerd. Tijdelijk mag NAS van Fokker gebruik gaan maken
van de witte PH-DLT (10117).

Het Braziliaanse Rio Sul heeft weer een bestelling geplaatst voor Fokker 50's. Het was al eerder bekend dat
de PH-MXF (20283) naar Rio Sul zou gaan, maar nu gaan ook de PH-MXR (20298, nog op Schiphol) en de PH-JCE
(20302, reeds op Woensdrecht) naar Brazilié.

Fairchild F-27 en FH-227

111 F-27M CP-1116 North East Bolivian Airways, zoals we vorige maand meldden is deze F-27 na
zijn ongeval bij LAB overgebracht naar Cochabamba. Echter aan de staat van
het vliegtuig te zien zal hij niet meer vliiegen. Vele onderdelen zijn weg
en het rompachterstuk en de staart zijn ontdaan van alle verf.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

De eerste Fokker 70, de PH-JCH, voor Mountain Air West (voorheen Mesa Airlines) heeft tot op heden een aan-
tal verschillende kleuren gehad. Hij is hier te zien met Tyrolean-staart en Tyrolean-titels op de romp. Ook
alle toekomstige Fokker 70 operators staan nog op de romp vermeld. (Schiphol, 9 januari, Nico Ummer)

11035 -1000 C-FCRM ex N456US Time Air, ex US Air. Deze uit de opslag van Marana afkomstige F28 werd op
30 november in het Canadese register geschreven,

11043 -1000 C-FCRI Inter-Canadian, ex Time Air. Fleet number 139. Wanneer deze overdracht
heeft plaatsgevonden is niet geheel duidelijk.

11069 -1000 SE-DGC Scandinavian Airline System, was van 3 januari tot en met 12 januari op
Woensdrecht voor wat onderhoud.

11072 -1000 ThN-ACP Lina Congo, arriveerde op 5 januari op Woensdrecht om hersteld te worden

van zijn schade die hij had opgelopen na zijn ongeval op Brazzaville (zie
Scramble janll8). De reparatie wordt betaald door de verzekering. Dit in
tegenstelling tot het onderhoud van de F27 die Lina Congo zelf moet
betalen.

11087 -1000 C-FCRK ex N467US Inter-Canadian, ex US Air. 1Is op 1 november in het Canadese register inge-
schreven op naam van Time Air. Daarvoor heeft hij even gevlogen bij Atlan-
tic Island. Zou echter nu vliegen bij het heropgerichte Inter-Canadian met
viootnummer 136.

11155 -4000 PK-GKB Merpati Nusantara Airlines, werd op 10 oktober op Soekarno Hatta gezien in
een geheel wit schema zonder titels. Reden hiervan is nog steeds onbekend.
Zie Scramble Janll8.

11157 -4000  PK-GKC Merpati Nusantara Airlines, was ook op 10 oktober in een geheel wit schema
zonder titels gezien op Soekarno Hatta, Zie constructienummer 11155.

11218 -4000 PK-GQB Merpati Nusantara Airlines, was ook op 10 oktober in een geheel wit schema
zonder titels gezien op Soekarno Hatta, Zie constructienummer 11155.

11316 -0100 TU-TIV Air Ivoire, staat in middels weer binnen op Woensdrecht, maar nog steeds
zonder motoren.

11341 -0100  XA-RKM GPA, ex AVIACSA. Arriveerde op 7 januari in volledige AVIACSA-kleuren op
Schiphol. Is op 9 januari doorgevliogen naar Woensdrecht alwaar hij nu in

onderhoud staat.
11472 -0100 PH-EZU (PT-MRP) TAM Brasil, werd op 17 januari voor het eerst gezien in zijn TAM-jasje en
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op 27 januari vond zijn eerste viucht plaats.

11473 -0100 (PT-MRQ) TAM Brasil.

11485 -0100 NI1OOML ex PH-EZB Midway Airlines, maakte op 3 januari zijn eerste vlucht en werd reeds op 10
januari afgeleverd.

11486 -0100 (PH-EZC) (N110OML) Midway Airlines.

11487 -0100 (F-GPXA) Air Inter. reeds in volledige kleuren op Schiphol. Nabij de cockpit zijn de
Air Inter F100's voorzien van de text "Groupe Air France”.

11492 -0100 (F-GPXB) Air Inter, in aanbouw op Schiphol.

11493 -0100 (F-GPXC) Air Inter, reeds in volledige kleuren op de produktielijn.

11494 -0100 (F-GPXD) Air Inter.

11495 -0100 (F-GPXE) Air Inter.

11509 -0100 PH-ELF (F-GLIR) Air Littoral, werd op 9 januari voor het eerste gezien. De F100 is helaas
geheel wit gespoten.

11517 -0100 PK-MJF ex PH-ONS Merpati, werd op 21 december vanaf Schiphol afgeleverd.

11523 -0100 HL7217 ex PH-EZM Korean Air, maakte op 11 januari zijn eerste vlucht en werd op 26 januari
afgeleverd.

11528 -0070 PH-JCH (N528YV) Mountain West Airlines, staat nog steeds in zijn demojasje met Tyrolean-
staart op Schiphol.

11529 -0070 PH-EZL Sempati Air Transport, in volledige kleuren gezien op Schiphol.
11532 -0070 PH-EZR Sempati Air Transport, in volledige kleuren op Schiphol.

11536 -0070 Silkair, in aanbouw op Schiphol.

11537 -0070 PH-EZV  (N537YV) Mountain West Airlines, staat in een geheel wit schema op Schiphol.
11538 -0070 (G-BVTE) British Midland, in aanbouw op Schiphol.

11539 -0070 (G-BVTF) British Midland.

11540 -0070 (F-GLIS) Air Littoral.

11541 -0070 (F-GLIT) Air Littoral.

11543 -0070 (F-GLIU) Air Littoral.

11547 -0070 (PH-PBY) Staat der Nederlanden.

11551 -0070 (6-BVTG) British Midland.

11556 -0070 (F-GLIV) Air Littoral.

11558 -0070 (F-GLIW) Air Littoral.

11561 -0070 Silkair.

Er is enige verwarring omtrent de twee oude Aero Peru Fellowships op Lima. De 0B-1019 (11066) staat in de
oude Aero Peru-kleuren stored op het veld, terwijl de 0B-1018 dienst doet als poortwachter in de nieuwe
kleuren van Aero Peru en niet zoals eerder gemeld in Aeromexico-kleuren. Beide werden als zodanig gezien op
29 oktober 1994,

De ex-AVIACSA Fokker 100 (XA-RKM - 11341), die via Schiphol naar Woensdrecht is afgeleverd is daar nu in
onderhoud genomen. Het was de bedoeling dat deze F100 naar Air UK zou gaan, maar deze deal gaat echter niet
door. De F100 zal nu wit worden gespoten en in opslag worden gezet.

Per 8 december heeft de Mesa Air Group besloten om haar naam te veranderen. Vanaf die datum gaat Mesa
Airlines door het leven als Mountain West Airlines. Voor de Fokkers maakte dit niet veel verschil want de
F70's op Schiphol waren, op een aantal stickers na, nog geheel wit. Echter sinds eind januari is &én van de
F70's wvoorzien van een lichtcreme (niet primer) rudder. In de toekomstige Amerikaanse registraties zijn
overigens de constructienummers van de toestellen te herkennen, een traditie die bij Mesa al langer ingebruik
was.

De PH-EZJ heeft wvoordat hij werd afgeleverd op 2 december rondgeviogen in een incompleet kleurenschema. Dui-
delijk is dat het BM-logo nog niet op de staart is aangebracht. (Schiphol, 14 november 1994, Nico Ummer)

1

Fokkers Opslag !
Deze maand heeft de opslag van Woensdrecht een paar Fokker 50°'s mogen afstaan. Air Zimbabwe, Norwegian Air
Shuttle, Air UK en Rio Sul mogen zich de gelukkige (tijdelijke) eigenaar gaan noemen van deze ex-opslagtoe-
stellen. Verder zijn er nog twee F50's reeds bencemd evenals &&n van de opslag F50's op Schiphol. Een mindere
noot is dat er weer een Fokker 100 in opslag zal komen in de vorm van de ex-AVIACSA XA-RKM (11341).

Eindhoven

F27 10233 -200 PH-FEY ex Celtic Aw 10263 -200 PH-FGE ex Celtic Aw
10240 -200 PH-FFF ex Celtic Aw 10414 -200 PH-FON ex Citylink Aw

Schiphol

F50 20287 -0502 PH-MX1 Fokker, wit 20303 -050 PH-JCF Fokker, wit
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20298 -050 PH-MXR Rio Sul, wit 20306 -050 PH-JPB Fokker, wit
Woensdrecht
F50 20105 -050 SX-BSF  (PH-ARE) Air Zimbabwe 20253 -0502 (PH-KX0) Fokker, cocoon
T 20116 -050 PH-GHK Fokker, wit 20302 -050 PH-JCE Rio Sul, wit
20120 -050 PH-JHD Fokker, wit
F28 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon

Nederlands Register

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in december 1994

Nieuwe inschrijvingen:

PH-FZB Fokker 50 20141 Fokker Aircraft Services BV Hoogerheide 04951 ..dec94
PH-GWW Ruschmeyer R90-230RG 014 Weijers, J.C.M. V1ijmen 04956 22dec94
PH-HZH Hughes 269C 65-0413 Heli Holland Holding BV Emmercompascuum04947 05dec94
PH-JCH Fokker 70 11528 Fokker Aircraft BV Amsterdam 04948 09dec94
PH-JFH Cesnna P210N Turbo P210-00726 Air Steltenberg BV Leusden 04952 15dec94
PH-KCF MD-11 48560 KLM NV "Annie Romein" Amstelveen 04945 16dec94
PH-KFE Fokker F27-600 10351 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 04955 19dec94
PH-MCP MD-11CF 48616 Martinair Holland NV Schiphol 04954 22dec94
PH-MDC Cessna 560 560-0280 Cartier Europe BV Amsterdam 04950 12dec94
PH-MFX Cessna 650 Citation VI 650-0240 Martinair Holland NV Schiphol 04949 16dec94
PH-RFA Cameron A-105 3382 Hoesel, J.L.M. van Den Bosch 04953 19dec94
PH-RTG Fokker F27-500 10679 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 04957 23dec94
Veranderingen van eigenaar:

PH-520 Glaser-Dirks DG-100 18 Dekker, E. Amsterdam 02279 16dec94
PH-552 Grob G102 Astir CS 1430 Strijks, E. Eindhoven 02488 05dec94
PH-673 Schneider LS-3A 3382 Geldrop, A.G.M. van Rotterdam 02885 02dec94
PH-821 Schleicher K-7 864 Melse, J.B. Voorschoten 03691 19dec94
PH-905 Schneider LS-4A 4795 Roose, J.A. Vlissingen 04113 19dec94
PH-1U9 Sky-Walker 1+1 188 Reinders, J.H. Winschoten 20216 16dec94
PH-1Z4 Omega/Lotus 1B 900086 Jansen VOF St. Anthonis 20256 05dec94
PH-2K6 Comco Fox-C22 9303-3503 Stuijt, W.G.J. Heerhugowaard 20356 07dec94
PH-BDA Boeing 737-306 23537 KLM NV Amstelveen 03565 08dec94
PH-BDB Boeing 737-306 23538 KLM NV Amstelveen 03561 08dec94
PH-BDB Boeing 737-306 23540 KLM NV Amstelveen 03575 08dec94
PH-BDC Boeing 737-306 23539 KLM NV Amstelveen 03574 08dec94
PH-BPN Colt 77A 1503 BP Noord-0ost Nederland BV Groningen 03958 19dec94
PH-KCB MD-11 48556 KLM NV Amstelveen 04825 22dec94
PH-KXH Fokker 50 20249 Air UK Ltd Stansted 04444 16dec94
PH-LXR Fokker 50 20277 Air UK Ltd Stansted 04633 19dec94
PH-MXJ Fokker 50 20288 Aircraft Financing & Trading BV Amsterdam 04725 07dec94
PH-USC Cessna 172N 172-73517 Aero Club Maritime Den Helder 03852 19dec94
PH-VKA Piper PA-44-180 44-8095027 Nijs, W. de Maarssen 03643 30decHs
De KLM is nu van de betreffende viiegtuigen hierboven naast holder ook eigenaar geworden. Vandaar dat ze hier
vermeld staan.

Uit het register verdwenen:

PH-FZA Fokker 50 20133 Fokker Aircraft Services BV werd EC-771 04944 09dec94
PH-FZB Fokker 50 20141 Fokker Aircraft Services BV werd EC-780 04951 21dec94
PH-FZID Fokker 100 11258 Fokker Aircraft Services BV werd CS-TPF 04941 15dec94
PH-HVF Boeing 737-3K2 23411 Transavia Airlines CV werd XA-STM 04454 16dec94
PH-HVK Boeing 737-3K2 23786 Transavia Airlines CV werd XA-SVQ 04875 08dec94
PH-ONS Fokker 100 11517 Fokker Aircraft BV werd PK-MJF 04916 08dec34
PH-RRB Fokker F28-4000 11223 Aircraft Financing & Trading BV werd P2-ANI 04666 02dec94
PH-SSS SA365N 6114 Schreiner Airways BV terug eigenaar 04566 16dec94
PH-VAB Fokker F28-1000C 11099 Aircraft Financing & Trading BV werd TU-TIZ 04809 09dec94
Aanvullingen, correcties en nieuws:

PH-FZB Fokker 50 20141 ex D-AFKF, PH-EXN

PH-HZH Hughes 269C 65-0413 ex SE-HHD, N7403F

PH-IBI AT-16ND Harvard II 14A-543 ex B-181, FE809, 42-12296

PH-JCH Fokker 70 11528 ex PH-EZS

PH-JFH Cesnna P210N Turbo P210-00726 ex HB-CQK. Dit is een zogenaamde "Silver Eagle"-conversie.

PH-KFE Fokker F27-600 10351 ex PH-KFE, HB-AAX, PH-FLX

PH-MCP MD-11CF 48616 ex N90187

PH-MDC Cessna 560 560-0280 ex N1298G

PH-RTG Fokker F27-500 10679 ex N243MA, PH-EXV

PH-URK Piper PA-31 31-478 verandering van type, was PA-31-310 04859 02dec94
Advertenties

For Sale/Exchange :

Gezocht

Italy,

: I would like to get in contact with

Switzerland

The Presov Aircraft Museum has 2 compleet MiG-19S fighters for sale or exchange. For more
information please call to Slovakia for details. Tel: + 42 91 76 4428.

or France. 1 am interested in exchanging information
frequencies. Please contact: Aerocom, Postbox 9534, 2003 LM Haarlem, The Netherlands.

Personal copy - Distribution tfc')ma1 3tﬁhird party is not allowed

radio-spotters (UHF military aviation only, no shortwave) in
like movements, callsigns and UHF-



Opnieuw een USAF-trio op de omslag. Dit keer zijn de folo's afkomstig van René Huglenburg. Eerst deze F-16E 87-0197/LF mel
de zwarl/zilveren staartband van 550th FS Silver Eagles. (Luke AFB, 27 oktober 1994)

Ook deze folo is gemaakt op Luke AFB, maar dan een dag later. Het betreft F-16D 90-0793/LF met de rood/zwarlte staartband van
63rd FS Panthers. Er zijn overigens nu zeven F-16-squadrons actief op Luke.

Als laalste tweezitter een heuse McDonnell F-4E Phantom Il. De 68-0516/HO is van 20th FS Silver Lobos. We krijgen elke maand
uitstekend fotomateriaal binnen dat gemaakt is in de USA, vandaar dat we er nu opnieuw een omslagpagina aan wifden.



FATAICTALL
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Tatarstan beschikt over een eigen VIP-kist, opvallend genoeg niet van Sovjet-fabrikaat, maar deze op de Cayman Islands
geregistreerde Boeing 727 VR-CWC. (Rotterdam, 14 januari 1995, Richard Nels)

: e T i e e e S e e !
Eén van de weinige nog resterende Martin 404’s is deze N472M. Hij staal al jaren stored, maar in 1994 werd hij aangekocht door
Save-A-Connie. {Douglas-Bisbee, 29 november 1994, Henk Ruiken)

Het Filippijnse Aboitiz Air Transport heeft al vier NAMC YS-11'en in de vioot opgenomen. Deze RP-C3204 is hun nieuwste aanwinst,
en is afkomstig van Japan Air System. (Manila, 23 november 1994, J.C.M. Gerrits)



