












































































































































































































The End of the World Tour 

£en leuke opening voor dit tripverslag leek ons dit indrukwekkende overzicht van het Aviatrans- platform op 
Oomodedovo. In tegenstelling tot de An-IZ's en IL-76's van deze club dragen de An-26's en An-32's de titels 
in het cyri II isch. Antonov 32 RA-48108 had nog geen cheat line. (16 ju/i 1994, Paul Veenboer) 

In dit verslag staan geen exacte type-aanduidingen en constructienummers (behalve bij militaire kisten) . Deze 
gegevens zijn namelijk terug te vinden in het boek Soviet Transports 1994 en in de maandelijkse Soviet Upda­
tes in Scramble . Prefix CP- staat natuurlijk niet voor Bolivia, maar voor CCCP-. Omdat er geen veranderingen 
zijn i n het besta.nd van gate-guards en preserved airframes op de Moskouse velden, worden deze niet genoemd . 
Na een enerveren1de voorbereiding was dan eindelij k de grote dag van het begin van de door "Aviation Images• 
georganiseerde "End of the World Tour• aangebro ken . De groep bestond uit deelnemers uit Duits land , Engeland, 
Nederland , Zwitserland , Oostenr ijk , Australie, Hongarije en Noorwegen . Doel was om uiteindelijk met name de 
Russische Federatie uit te kammen tot op plaatsen waar eigenlijk geen buitenlanders mochten komen. Al met al 
een nobel streven dat grotendeels gehaald werd, zij het niet zonder slag of stoat . Maar goed, lees door en 
ervaar dit relaas , dat eens te meer duidelij k maakt dat spotten 'in het GOS nog altijd een hele andere aanpak 
vereist dan een tripje door de States. 
Voor de r eisdeelnemers, die uit alle windrichtingen kwamen, was' het verzamelen geblazen op Frankfurt, waar 
aan board van een Aeroflot IL-86, de RA-86136 , de trip in oostelijke richting werd aangevangen . Vanwege de 
late aankomst op Sheremetjevo was er alleen tijd om vanuit het restaurant nog een bli k te werpen , voorda t we 
richting hotel vertrokken . 
Sheremetjevo, 3 juli 1994 
Behalve bergen kisten van Aeroflot Russian International Airlines en overige 
in elk verslag van dit veld verschijnen, en die wij daarorn niet noemen, werden 

gestationeerde toeste l len 
de volgende kisten gespot. 

die 

grey c/s, n/t An-32 RA-48129 Mongolian Airlines B-727 MT-1036 
Belavia Tu-134 EW-65676 Moscow Airways ? An-32 RA-26223 
Cubana IL-62 CU-Tl215 Turkmenistan Airlines IL-76 EZ-F425 
Domodedovo, 4 juli 1994 
Dag twee was de eerste van een tweedaags beleefdheidsbezoek aan de diverse Moskouse velden. Op weg naar Domo­
dedovo zagen we een schitterend beschilderde IL-86 vertrekken waarvan we vermoeden dat hi j van Ural Air lnes 
was. Dit keer eens 's morgens naar Domo, wat minder voor de plaatjes vanwege het licht maar qu3 spotten een 
flink stuk drukker dan in de middag. Gewoon op een veld twintig movements achter e l kaar zi en waarvan geen een 
Aeroflot is toch ook wet eens leuk. 
Aeroflot 
An-12 RA-12990, IL-86 RA-86145 
An-24 RA-46209, RA-46815 deze laatste werd gesloopt IL-96 RA-96009 
IL-18 RA-7 42 68 
Il-62 RA-86455, RA-86461, RA-86462, RA-86464, RA-86472, RA-86475, RA-86480, RA-86482, RA-86484, 

RA-86487, RA-86498, RA-86499, RA-86501, RA-86509, RA-86516, RA-86521, RA-86563, RA-866 22 , 
RA-86620, RA-86649, RA-86656, RA-86693, RA-86700, RA-86705 

Tl-76 RA- 76380, RA- 76402, RA-76786, RA-76806 
Tu-134 RA-65025, RA-65063, RA-65136, RA-65960 
Tu- 154 RA-85223, RA-85314, RA-85347, RA-85361, RA-85402, RA-85417, RA-85418, RA-85452. RA-85485, 

RA-85502, RA-85506, RA-85585, RA-85695, RA-85784 
Yak-42 RA-42325, RA-42328 
Aviatrans An-12 RA-11901, RA-98117 Euro Atl antic Ai r IL-76 RA- 768 12 
Aviatrans I L- 76 RA-76789, RA- 76754, RA-76809 Krasnoyarskavia Tu-1 54 RA-851 24 
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Avialinil Ukrafny 
Chelal 
Kazakhstan Al, n/t 
Kazakhstan Al, n/t 
Tajikistan Airlines 
Turkmenistan Airlines 
Uzbekistan Airways 
Domodedovo CAPA 

Tu-154 
Tu-154 
I L-86 
Tu-154 
Tu-154 
Tu- 154 
Tu-154 
1 L-62 

UR-85093 , 
RA-85180, 
UN-86077 , 
UN-85521, 
EY-85511. 
EZ-85410 , 
UK-85401 , 
RA-86127 , 

UR-85288 
Yak-42 
UN-86116 
UN-85589 
EY-85717 
EZ-855 49 
UK-85575 
RA-86129 , 

RA-42387 

RA-86519, 

Kyrghyzstan Airlines 
all white, n/t 
Kazakhstan Al, n/t 
Tajikistan Airlines 
Azerbaijan Air l ines 
Aeroflot c/s , n/t 

Tu- 154 
I L- 76 
Yak-40 
Tu-134 
Tu- 154 
Tu - 134 

RA-86526, RA-86542, RA-86673 

EX-85519 
RA-76379 
UN-87403 
EY-65835 
4K-85192 
RA-65137 

Bykovo, 4 juli 1994 
's Middags het bekende rondje Bykovo. Verrassend dat op Bykovo tegenwoordig behalve lL-76's ook onderhoud ge­
daan wordt aan IL-J8's en Tu-134's . Waarschijnlijk i s dit een gevolg van dat alles binnen de eigen republiek 
doen voorkeur heeft omdat ook binnen het GOS veel diensten tegenwoordig in 'harde valuta' betaald warden. Op­
vallend dat ook hier, evenals op alle andere velden van Moskau , het beduidend drukker was dan de voorgaande 
t wee jaar . Het lijkt er dus op dat het vervoer weer in de lift zit na een paar jaar van grate terugval. 

Aeroflot 
An-24 RA-46207, 

RA-46645 , 
RA-26521. 
CP-48056 

CP-46211 , 
RA-47353 , 
RA-26528 , 

RA-46395 , 
RA-47357 , 
RA-26626 

RA-46409 , 
RA-47359 , 

RA-46419, 
CP -47360, 

RA-46449 , 
CP-47361 

RA-46523 , RA-46550, RA-46575 , 

An-26 
An-32 
IL-76 
L-410 
Yak-40 

RA-76354, RA-76361 , RA-76478 , RA-76524 , RA-76780, RA-76781 
RA-67105 
RA-87342, RA-87371 , RA-87447, RA-87462 . RA-87487, RA-87489 , RA-87505 , 
RA-87578, RA-87665 

RA-87534, CP-87553 , 

Yak- 42 CP- 42313, RA-42316 , RA-42321, RA-42331 . RA-42356, RA-42368 , RA-42524 , CP-42531. RA-42549 
Aeroflot c/s , n/t An-26 GR-26087 , RA-26044 
Aeroflot c/s, n/t An-32 RA-48050 
Aeroflot c/s, n/t An-74 RA-74024 
Aeroflot c/s , n/t IL-18 RA-75703 , RA-75431 
Aeroflot c/s, n/t Tu-134 RA-65553 
Aeroflot c/s , n/t Yak -40 RA-87219 , RA-87266 
Aeroflot c/s, n/t Yak-42 RA-42324 
Avialinir Ukrarny An-2 4 UR-46434 , UR-46569 
Myachkovo, 5 juli 1994 

al l white , n/t 
Abakan Avia 
Aerolik 
Aviastar 
Kazakhstan Airlines 
United Nations 
Vardarai r 
Vnukovo Airlines 

Yak-42 RA-42324 
IL-76 RA-76504 
Yak-40 RA-87814 
Yak-40 RA-87755 
An-24 UN-46655 
An-32 48052 
Yak-42 RA-42385 
Tu-154 RA-85618 

Hoewel er ten opzichte van afgelopen jaar niet echt veel veranderd is blijft dit een aardig veldje . Het is 
de enige lokatie bij Moskau waar je een flin k aantal An-2's, An-30's en Mi-2's kan vinden . Een rondvlucht 
werd gemaakt met de Air Transport Europe An-30 de RA-30047. 
Aeroflot 
An-2 

An-30 

An-32 
I L-14 
Mi-2 

Mi-6 
Mi-8 

CP-01666, 
CP-71235, 
RA-30001 , 
RA-30054, 
RA-46634 
RA-48116 
CP-41802 , 
RA-15207, 
RA-20570, 
RA-23481, 
RA-21132 
RA-22246, 

Aeroflot c/s, 
Aeroflot c/s, 
Aeroflot c/s, 
Air Transport 
Aviatrans 
Aviatrans 
Aviatrans 

n/t 
nit 
n/t 
Europe 

Aeroflot c/s, n/t 
blue c/s , n/t 
a l l white, n/t 
Tushino, 5 juli 1994 

RA-07436 , 
RA-92959 
RA-30006, 
RA-30055 , 

CP-79162 , 
RA-15295, 
RA-20633 , 
RA-23486 

CP- 17959, 

RA-30023 , 
RA-30061, 

CP-93921 
RA-15296, 
RA-20695 , 
RA-23565, 

RA-22487, RA-22497 , 
An-2 FLA-01270 
An-30 RA-30021 
Mi-2 RA-23285 
An-30 RA-30047 
An-12 RA-11868 
An-26 RA-93917 
An-32 RA-48109 
Mi-8 RA-25244, 
Mi-2 RA-20675, 
Mi-8 RA-24217 , 

CP-32314. 

RA-30027, 
RA-30064, 

all three 
RA-20195, 
RA-20696, 
RA-23566. 

RA-22568 , 

c/n 96067 , 
RA-20871 
RA-24403 , 

CP-44681, 

RA-30032, 
RA-30065 , 

dere~ict 
RA-20196, 
RA-20837, 
RA-23572, 

RA-22788, 

c/n 96068 

RA-25318 , 

RA-54817, 

RA-30033, 
RA-30066, 

RA-20199, 
RA-20869 , 
RA-23582. 

RA-25704, 
brown c/s, 
Rossia 

RA-70127 , 

RA-30035, 
RA-30069 , 

RA-20321 , 
RA-20870 , 
RA-23966 

RA-71183, 

RA-30045, 
RA-30074, 

L-410 

RA-20335 , 
RA-20934 , 

RA-25731 , CP-25974 

RA-71184, 

RA-30050, 
RA-30075, 

CP-67081 

RA-20569, 
RA-23419 , 

n/t An-2 FLA-01270 
IL-14 01146 

CIS Air 
CIS Air 
CIS Air 

Force 
Force 
Force 

An-2 Ii-yellow 
Mi-2 47-yellow 
Yak-52 35-ye (844205) 
Wilga-35 RA-01311FLA 

RA-25418 , RA-25419, 

Ce-172 RA-01349 
Yak - 18T FLA-01243 

RA-24528 

Een van de verplichte figuren is zeker Tushino . Op dit kleine veld midden in de stad staan immers altijd wel 
wel een paar kisten die de moe i te lonen . Daarnaast i s het een lokatie waar van de DOSAAF de nodige Yak-52's 
en Su-26's gezien werden die dezelfde waren als afge l open jaren en daarom n"iet weer genoemd staan . In verband 
met de komende wereldkampioenschappen helikoptervliegen waren er enkele, niet gestationeerde , DOSAAF Mi-2's 
aan het oefenen hoe je aan een touw emmertjes water op een tafel van 50 bij 50 cm moet zetten . Daarnaast kan 
je hier kist en zien met niet-officiele prefixen zoals 'RF- ' en 'FLA- ' . Dit laatste staat voor 'federation of 
Light Aviation', t i smaardatjehetweet. 
CJS Air Force/DOSAAF 
Mi-2 03 yellow (511228099), 

Mi-8 
An-2 

21 yellow (547112041) , 
FLA-09 (5411034109), 

05 red 
55 red 
71 white 

(5411035109), 
(9755017), 

(1Gll8-04), 
(1G239-41) 

31 yellow 
52 yellow 
06 yell ow 
FLA-04 
08 yet low 
57 white 

(544914086), 
(547146061). 

(5410741 .1! 08}, 
(5411036099}, 

(7802), 
( 1G238-07}, 
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38 yellow (546512010) , 
(548447123) , 

05 yellow (5410745118), 
121 yel l ow 
45 red 
58 white (1G238-08}, 

(546526020), 
27 yellow (5410147037}, 
FLA-07 (5411031099) , 

59 white (JG238-09} , 
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white, red cheat line JL-14 
Aeroflot An-2 
Aeroflot An-2 
Aeroflot An-2 
Aeroflot An-2 
Aeroflot An-2 
Aeroflot An -26 
Aeroflot Ka-26 
Aeroflot !! Mi-8 
Aeroflot !! Mi-8 

RA-01301 
01216 , ex 
01217 , ex 
01218 , ex 
RA- 17956 
CCCP-07758 

CCCP-31494 
CCCP-70322 
CCCP-41325 

RA-26004 (not c/n 9807 I) 
RA-19427 
0 I b 1 ue 
79 blue 

(9754905) 
( 4121) 

Aeroflot 
Aeroflot 
Aeroflot 
Aeroflot 
Aeroflot 
Aerof lot 
Med ina 

C/S, 
c/s, 
c/s, 
c/s, 
c/s, 
c/s , 

n/t 
n/t 
n/t 
n/t 
n/t 
n/ t 

Moscow Heli Service 
Russian Federation AF 
Tropas Avia 

An-2 
Ka-26 
An-2 4 
An-26 
Mi -17 
Mi-17 
An-2 
Mi -2 
An-2 4 
All -3 

FLACCCP-01100 
no marki ngs 
RA- 49258, ex "02" 
RA-IJ.339 
CCCP-70882 
CCCP-70883 
01312f'LARF 

c/n 5410927059 
03 red , ex 01 black 
OU87 

Sheremetjevo, 5 juli 1994 
Nog even snel een blik vanuit het restaurant op de vijfde verdieping van het stationsgebouw leverde de vol­
gende stipnoteringen op. De Vietnamese Tu-134 wa s onoerweg naar het Tu-134-onderhoudscentrum op Minsk , waar 
hij een week later oa k inderdaad gezien werd. 
Aeroflot An-26 RA-26627 
Aeroflot ll-76 RA-76425 
Aeroflot IL-96 RA-96005, 07, 09, 10 
Aeroflot Yak-40 RA-87281 
Aeroflot c/s, n/t An-24 RA- 48096 
Aeroflot c/s, n/t An-26 RA-26212 
Aeroflot c/s, n/t IL-76 RA-76481 
Zhukovsky, 6 juli 1994 

Air Transport Office 
Ansett/ANA 
8e1arussia Airli nes 
8elarussia Airlines 
Transaero 
Vietnam Airlines 

IL-18 
8747 
Tu-134 
Tu-134 
8-757 
Tu-134 
8Ael25 

RA-75466 
JA8182 
EW-65082 
EW-65832 
EJ-CJY 
VN-Al32 
RA-02803 

Het echte werk gaat beginnen. Het nu volgende relaas vergt wel heel wat voorstellingsvermogen om in te kunnen 
beelden hoe een en ander in zijn werk ging. Omdat we in ~~n ruk naar Irkuts k zouden vliegen met een IL - 18, 
een vlucht van goed zeven uur plus vijf uur tijdsverschil, was de ver trektijd om 's nachts drie uur geplan­
ned. Je begrijpt dater dus weinig is geslapen voordat we met de bus op Zhukovsky aankwamen. Oaarna gingen we 
onder escorte over de donkere platformen naar de kist . 
'Onze' IL-18 was de zesentwintig j aar oude RA-7 4296 van de Air Transport Schoo l van Zhu kovs ky, een toestel 
met slechts zesduizend uren op de klok. In het pikkedonker gingen we, met hehulp van s l echts een zaklantaarn, 
de kist laden . Zelfs een GPU (Ground Power Unit) voor stroom was er niet. De kist verkennend vroegen we ons 
al snel af waar we aan begonnen waren . Houten vloeren met hier en daar een brok tapijt, een aantal banken die 
wil lekeurig i n deze vrachtmachine waren geplaatst , een koelkast uit de tijd van Dori s Day, een navigator van 
in de zest ig, een soort rolbeugels QP 1\ meter uit el kaar in de romp waartussen een bal k lag waarop een takel 
kon hangen (en waar tegen je ongenadig je kanis kon stoten) en nag meer van dit soort za ken. Maar goed, met de 
moed der wan hoop werd de afgetankte IL-18 aangeslingerd en gingen we op weg naar Irkutsk. Oat de kist maar 
weinig stoelen had bood gelukkig wel mooi de kans am Janguit op de grond te li ggen en zo alsnog een paar uur 
slaap te pakken . 
Haar na een aantal uren met de kist vertrouwd te zijn geraakt , zelf sturen en zo, en met de crew te hebben 
gebabbeld, is iedereen wel van deze "old lady• gaan houden. We hebben geen enkel probleem gehad van vlieg­
technische aard en de crew was zwaar OK . Als wij op het fl ightdeck waren deden 2e de RT in het Engels, en de 
navigator heeft en kelen van ons vele uren vermaakt met zijn verhalen over meer dan 40 jaar (en 25 .000 uur) 
ervaring op de IL- 12 , I L-14 , IL-18 , IL-62, IL-76, IL-86 en de IL-96 . Hij had nooi t op iets anders dan llyu­
shins gevloge1n. Een soortgelijke werkervaring had de flight engineer, die 25 dienstjaren had. Op de vraag met 
welke IL- l8's hij a llemaal gevlogen had antwoordde hij heel simpel : "met deze" . 
Maar goed , het is weer tijd voor wat numnmertjes. Op Zhukovsky w,erd in het schaarse Jicht ook 
Aeroflot JL-22 RA- 75920 Aeroflot c/s, n/t Yak-42 
Aeroflot IL-22 RA-75922 Avialinii" Ukra1·ny An -32 
Aeroflot c/s , n/t IL- 18 RA-74296 Tsentro Spas Gkus Rosii An- 74 
Aeroflot c/s, n/t IL-86 RA-86125 Tsentro Spas Gkus Ros ii IL-76 
Aeroflot c/s, n/t Tu-134 RA-65855 Tsentro Spas Gkus Rosi i IL-76 
Irkutsk, 6 juli 1994 

wat gelezen: 

RA-42557 
CP-48078 
RA-74029 
RA-76362 
RA-76363 

Na een vlucht van 7 uur en 10 minuten landden we om vier uur 's middags op Irkutsk. Uitstekend weer en bij­
zonder veel vliegtuigen gaven meer dan voldoende aanleiding dit veld een goede beurt te geven. Behalve een 

no ..., 

Hoewel het militaire platform op Irkutsk niet met een bezoekje ven::erd werd, was er· vanaf de rand we/ het een 
en ander te registreren en fo tograferen. Deze Antonov 12, 09 gee/ c/n 334l104, was een van de kisten die ten 
prooi vie/en aan de camera"s. (6 ju/i !994, Peter Graf/a) 
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klein militair stukje en een platform waar An-24 en An-26-onderhoud zat werd alles afgewandeld. Kisten die op 
deze verboden platformen stonden werden natuurlijk wel van een afstandje gelezen. De twee CCCP- IL-76's staan 
bij een technische school en de drie CCCP- Tu-154 1 s en de CCCP- Yak-40 staan in het An-24/2'6 onderhouds­
gedeelte te verroesten. 

CIS AF 
Aii:r­
An-12 

75 black 
06 yell ow 
09 yellow 
50 blue 

(1G238-58) 
(1340108), 
(3341104). 
(9900602), 

(9910) 

unknown (1340209), unknown (7344906), 18 yellow (2340407), 
11 yellow (4342509), plus 50 red in technical school 
50 red An-24 

An-26 
Ka-28? 
Mi-8 
Tu-22 

21 yellow 
01 yellow, 
60 yel 1 ow, 
37 red 

02 yellow, 03 yellow 
61 yellow, 63 yellow, 
in technical school 

64 ye llow , 65 yellow, 66 yellow, 67 yellow, 68 yellow, 69 yellow 

Aeroflot 
An-2 

An-12 
An-24 

An-26 
IL-62 
1 L-76 
L-410 
Mi-8 
Tu-134 
Tu-154 

Yak-40 
Yak-42 
Aeroflot 
Aeroflot 
Aeroflot 
Aeroflot 
Aeroflot 
Stela 

CP-35599, 
RA-~6410 , 
RA-11032, 
CP-47739, 
RA-47177, 
RA-47815, 
RA-26062, 
RA-86453, 
RA-76458, 
RA-67155 , 
RA-22267, 
RA-65008, 
CP-85012, 
RA-85429, 
RA-87524, 
CP-42312 , 

c/s, n/t 
c/s, n/t 
c/s, n/t 
c/s, n/t 
c/s, n/t 

Stela c/s, n/t 

CP-70402, 
RA-70568, 
RA-11116, 
RA-46426, 
RA-47185, 
RA- 47838, 
RA-26515, 

RA-76520, 
RA-67468, 
RA-22649, 

CP-85014, 
RA-85453, 
RA-88228 

An-8 
An - 12 
An-24 
IL-76 
Tu- 134 
An-32 
An-32 

RA-05767, RA-29332, RA-32324, RA-32472, RA-35117, RA-35554, RA-35562, 
RA-71268, RA-71281, RA-81505 , RA-84734 , RA-96186 
RA-11122, RA-11124, RA-11350, CP-11850, RA-11996 
RA-46442, RA-46557, RA-46629, RA-46689, RA-46697, RA-4680l, RA-46846, 
RA-47191, RA-47192, RA-47268, RA-47273, RA-47295, RA-47302, RA-47807, 
plus one unknown with c/n 67302709 
RA-26530, RA-26533, RA-26539, RA-26572, RA-26614, RA-26652, RA-26655 

RA-76525, RA-76526, RA-76808, CP-86834, CP-86889 
RA-67652 
RA-22877, RA-24632 , RA-25504 , CP-25826, RA-25975 

CP-85088, RA-85146, RA-85172, RA-B5204, RA-85206, RA-85292, RA-85376, 
RA-85462, RA-85503, RA-85585, RA-85595, RA-85652, RA-85690 

RA-69302 Baikal Airlines 8757 N321LF 
RA-11034, CP-11934, RA-12988 Belavia Tu-154 EW-B5591 
UN-47293 Moscow Airways Tu-134 RA-65966 
RA-76462, RA-76481 Tajikistan Airlines An-26 EY-26658 
RA-93927 Tyumenaviatrans An-24 RA-46337 
RA-48070, RA-48071 primer An-26 RA-26593 
RA-48014 

Tja, en toen ging het hopeloos fout . Sedoeling was om vanaf Irkutsk naar Ulan Bator (Mongolie) te vliegen. In 
London hadden de Russen de verkeerde visa verstrekt en ·in tegenstelling tot hetgeen in Moskou beloofd was kon 
daar in Irkutsk dankzij de welwillende tegenwerking van een douane-eikel niets aan veranderd worden. Ulan 
Bator had een van de hoofddoelen van de reis moeten zijn. Telefoontjes over en weer naar Ulan Batar, Moskou, 
Khabarovsk en a.ndere oorden brachten onze douane-vriend niet in een andere stemming met gevolg dlat Ulan Bator 
van het programma ging, omdat de sukkel per se bij het verlaten der GOS onze visa moest hebben. Zonder deze 
visa was het natuurlijk niet mogelijk om in het GOS terug te keren, en dus moesten we met heel veel pijn in 
het hart een hotel zoeken in Irkutsk. 

Irkutsk, 7 juli 11994 
Op Irkutsk nog een paar kistjes gescored alvorens in te stappen voor een vlucht van vier uur naar Khabarovsk. 
Aeroflot An- 74 RA-711006 Aeroflot Yak-40 RA-88205 
Aeroflot Tu- 154 RA-85123 Aeroflot c/s, n/t An-8 RA-98107 
Aeroflot Tu-154 RA-85695 primer An-24 RA-47803 
Khabarovsk, 7 juli 1994 
Grote gruwel, zit je in de landing kom je pal voor Khabarovsk langs een militaire basis met een 1euk aanta1 
An-24/26's, An-12's, ll-76's, wat Tupoleffies en een paar IL-18/22's. Maar ja, het leven is hard en van al 
dat moois kon helaas niets in de boeken genoteerd worden . Verder ligt er pal naast het grote veld van Khaba­
rovsk een klein veldje met wat An-2's, Let 410's en heli 's . Sommige hebben we kunnen spotten , ma.ar om diverse 
redenen hebben we dit grasveld niet bezocht. Verder was het hier hopeloos weer, waardoor plaatjes maken niet 
echt aan te bevelen was. Het standaard platformbezoek was zoals bijna altijd tijdens de gehele tour goed voor 
een score van 100% van de aanwezige kisten. Leuke bezoekers uit Korea en China .. . 
Aeroflot 
An-2 RA-07364, 
An-24 RA-46474, RA-46522, RA-46529, RA-46565, RA-47156, RA-47170, RA-47184, RA-47290, RA-47367, 

RA-47728, RA-47748, RA-47758, RA-47766, RA-47782, RA-47831 
An-26 RA-2 6000, RA-26001, RA-26058, RA-26500, RA-26562, RA.,;26564, RA-26571, RA-26673 
I L-62 RA-86128, RA-86452 , RA-86460 , RA-86471, RA-86476, RA-86479, RA-864B1, RA-86486, RA-86503, 

RA-86525, RA-86560, RA-86623 , RA-86692, RA-86693 
IL-76 RA-76838, An-30 RA-30072. 
L-410 RA-67634, IL-18 CP-75564, CP-75812 
Mi-8 RA-2 4050 , 
Tu-154 RA-85031, RA-85037 , RA-850A3, RA-85060, RA-85069, RA-85130, RA-85157, RA-85164, RA-85178 , 

RA-85185 , RA-85187 , RA-85190, RA-85205, RA-85207, RA-85216, RA-85220, RA-85341, RA-85443 
Yak-40 RA-87376, RA-87400, RA-88163, RA-88180, 
Asiana 8737 HL7259 China Northern MD-80 B-2149 
Aviakompania NEBO IL-62 RA-86931 Polar Air Cargo B747 N625SJ 
United Nations Mi-8 RA-27066 , RA-27067 , RA-27120 Uzbekistan Airways IL-62 UK-86577 
Motor Sich An-74 UR-74026 C!S Air force An-26 54-red 
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Het weer op Khabarovsk was niet best, maar dat was natuurlijk niet van invloed op de kwaliteit van de aanwe­
zige toestel /en.. Deze Antonov 14 UR- 74026 van Motor Sich is ver van huis, want hij hoort op Charkov thuis. 
Voordat hij bij de huidige gebruiker in dienst kwam vloog hij in Bolivia bij het op La Paz gestationeerde He­
litaxi Colombia. (Khabarovsk, 1 Juli 1994, Paul Veenboer) 
Yushno Sakhalinsk, 7 juli 1994 
Dit had de een na laatste bestemming van deze dag moeten warden maar het werd de laatste. Er kon gekozen war­
den tussen overnachten in de IL-18 of in het lokale Aeroflot crew-hotel , waar zelfs de kakkerlakken nog hun 
neus voor ophaalden, wat een gribus- bende. Desalniettemin hebben we hier wel verschrikkelijk gelachen , zeker 
ook omdat we besloten ons verdriet van Ulan Bator maar met Champnanskie weg te drinken. Stel je voor: zo'n 40 
westerlingen die op een totaal verlaten veld in Verweggistan met z'n alien in een kring op het platform 
midden in de nacht zitten te hijsen ... 
Dit veld ligt op een kippeeindje van het Japanse eiland Hok ka ido, en de lokale Aeroflot divisie vllegt daar 
heen met een An-24 in de kleuren van 'Sa khal ins k Avia Trans' . Ook dit veld heeft een militair deel , waarvan 
slechts wat codes te lezen waren . 
Aeroflot 
An-24 
An-26 
Mi-2 
An-72 
IL- 14 

RA-46353 , 
RA-26073 , 
CP-20339 , 
CP-72970 
CP-41829 

RA-46397, 
RA-26131 , 
RA-14190, 

RA-46639 , 
RA-26138 , 
RA-20192 , 

RA-47198, RA-47317, 
RA-26548 , RA-26606 
RA-20708 

Aeroflot c/s, n/t An-26 RA-26217 , RA-26595 
CIS Air Force An-72 60 blue 
CIS Air Force An-26 55 red, 
Russian Federation AF An-72 58 blue, 
Petropavlovsk-Kamchatsky, 8 juli 1994 

57 red 
59 blue 

RA-47366 
Mi -8 
Tu-154 
Yak-40 
Ka-32 

RA-24226, 
RA-8538B, 
RA-87395, 
RA-31519 

Aviatrans An-12 
Aviatrans IL-76 
Sakhalinsk Avia Trans An-24 

RA-25737 
RA-85308 
RA-B7953 

RA-11901 
RA-76757 
RA-46530 

Meest oostelijke punt deze trip was Petropavlovs k-Kamchatsky . Dit veld was tot voor kort verbodeo gebied voor 
buitenlanders , omdat het een groot militair veld is en in de nabijheid ligt van een enorme marinebasis . Dit 
marine-gebeuren zagen we voor de landing duidelijk liggen en flinke aantallen duikboten en oppervlakteschepen 
konden we zien in de havens . Het vliegveld was net zo indrukwekkend. Rijen Beriev-12's, MiG-3l's en een 
allergaartje van andere militaire hardware mochten we hier aanschouwen . Helaas lagen er vele aarden wallen 
waartussen de kisten geparkeerd stonden , maar het was een flink stuk taxien (tussen alles door natuurlijk), 
voordat we bij de civiele terminal arriveerden. Bij vertrek ging het nog mooier: omdat de enige taxibaan die 
direct van de terminal naar de baan gaat geblokkeerd werd door een tegemoetkomende Yak-40, moesten we een 
ta xibaan langs enkele militaire flightlines nemen. Wel, dat vonden we niet zo bezwaarlijk. Uiteraard klikten 
de camera's achter de raampjes van de IL- 18 en werd een en ander in de boekjes genoteerd. Helaas natuurlijk 
bijr.a al leen codes maar toch, de aanblik was verrukkel ijk. Als je in het bezit bent van het Osprey boek 
'Russian warriors' dan zie je achterin wat foto's genomen op een Beriev basis met op de achtergrond een vul­
kaan. Over dit veld hebben we het dus. In de oude tijden moesten passagiers van Aeroflot kisten op dit veld 
de gordijntjes dicht doen, zodat er niets buiten gezien kon worden .. . 
De heer die ons rondleidde was uiteraard een militair. Zijn instructies waren dat we alles mochten platen wat 
vanaf het civiele platform te zien was. Laten daar nu ook een paar Beriev-12 ' s bij zitten op de nabijgelegen 
dispersals. Een Li-2 staat op een paal voor de terminal. hij is geheel grijs en zo goed en zo kwaad als het 
ging hebben wij bepaald dat het de ex CCCP-84696 was. 
Aeroflot 
An-28 RA-28,714 Aeroflot c/s , n/t An-30 RA-3007B 
IL-62 RA-86504 , RA-86707 Komandor L-410 RA-6715B 
IL-76 CP-78762 , RA-86035 Atruvera IL-76 RA-76659 
IL-86 RA-B6102 Krechet Mi-8 RA-22513 
Mi-8 CP-22643 
L-410 CP-67032, CP-67052, RA-67053 , RA-67054, RA-67152 
Tu-154 RA-B5388 
Ya k-40 RA-87 321. RA-B7481, RA-87625 , RA-87640, RA-87651, RA-87947, RA.-87949, RA-88241, RA-88264 
CJS Air Force 
An-12 21 red , 22 red, 23 red, 51 red JL-14 01 blue (147001729) 
An -26 03 bi ue , 04 red Mi- 26 31 blue, 32 b 1 ue 
An -72 22 blue, 24 blue Tu-16 unknown ( 1882310) 
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Be-12 83 yellow (9601605), yellow (2602404), 16 yellow (3602703). 81 yellow (.60.611), 
05 yellow , 10 yellow. 14 yellow, 15 yellow, 17 yellow, 50 yellow, 61 yellow, 63 yellow, 
78 yellow, 79 yellow 

Ka-28? 02 red, 03 red, 06 red. 22 red, 33 blue , 27 blue, 27 red, 47 red 

Magadan, 8 ju!i 1994 
We hadden 9een idee wat we hier moesten verwachten. Het weer was in ieder geval uitstekend en teen we tijdens 
de landing een sappig rijtje An-12's zagen staan, was de stemming weer uitstekend. By the way, de trip was in 
totaal goed voor maar liefst tachtig An-12's in de boeken. En Antonov's geparkeerd op onverharde platformen 
met bergen en wolken op de achtergrond gaan er bij de fotografen wel in. Er was zelfs een An-12 op een sokkel 
voor de terminal . 

Aeroflot 
An-12 CP-11001 , 

RA-L2951, 
An-24 RA-4!6415 , 
An-26 RA-26541, 
IL-76 RA-76489 , 
Mi-8 RA-22761. 
Tu-154 RA-85540, 

CP-85685 , 

all white , n/t 
North East Cargo 
Yakutsk, 8 juli 1994 

RA-11002. 
RA-12991 . 
RA-46510, 
RA-26574 
RA-76521 
RA-24735 
RA-85562 , 
RA-85696 

An-12 
IL-76 

RA-11102 , 
CP-11355 
RA-46556, 

RA-85584, 

RA-11421 
RA-76787 

RA-11106, RA-11242, RA-11366, 
the last one was preserved 
RA-46674, 

RA-85588, 

RA-47174, RA-4 7183 

RA-85596, RA-85667, 

CIS Air For ce 
Valeologia 

RA-11863 , RA-11986 , RA-12116, 

An-28 RA- 28950 
I L-18 CP-7.847 alleen romp 

RA-8567 l, RA-85677, RA-85680, 

An-26 
An-74 

50 blue. 53 blue , 55 blue 
RA-74009 

Volgende Siberische bestemming was Yakuts k. Een trip in 1992 had al geleerd dater hier f li nke bedragen aan 
parkeergelden betaald moesten worden. zo ook deze maal . Dit was dan ook de reden dat het tweede veld van Ya­
kutsk niet in de planning was opgenomen, want 1500 dollar parkeergeld voor 24 uur was wel erg bont . De lan­
dingsgelden waren tevens goed voor drie uur parkeren , W4t net voldoende was voor een platformtour . 

Aeroflot 
An-12 

An-24 

An-26 
IL-62 
IL-76 
Tu - 154 
Yak-40 

RA-11014, 
RA-11991, 
RA-4-6670. 
RA-4 7777 , 
RA-26037, 
CP-8,6456, 
RA-76484, 
RA-85348, 
RA-8,7483, 

RA-11130, 
RA-12953 , 
RA- 47167 , 
RA-47786. 
RA- 26573 , 
wreck 
RA-76485, 
RA-85376, 
RA-88177, 

RA-11345. 
RA-12977. 
RA-47181. 
RA-47830 
RA-26657, 

RA-76486 , 
RA-85520, 
RA-88193 , 

Aeroflot c/s . n/t An-12 RA-11236 
Rossis kaya Aviakompania An-12 RA-11325 
Sakha Avia/Aeroflot Yak-40 RA-87656 

Krasnoyarsk-Yemelianovo, 8 juli 1994 

RA- 11354, 
RA-12987 
RA-47193. 

RA-26660, 

RA-76487, 
RA-85568, 
RA-88261 

CP - 11373 , 

IRA-47356, 

RA-26679 , 

RA-76797 , 
RA-85790 , 

RA-11403, CP-11822 , 

RA-47708, RA-47726 , 

RA-85793, RA-85794 

Sakha Government 
CIS Air Force 
CIS Air Force 

RA-11892. RA-1192 4, 

RA-47730, 

An-74 

RA-47755, 

RA-74003 
RA-27052 Mi-8 

Tu-154 
An-24T 
An-24T 

RA-85791 
01 red 
76 red 

Vierde en laatste vlucht van deze lange dag bracht ons naar het in centraal Siberie gelegen Krasnoyarsk. Het 
is een grote stad waar, zoals te doen gebruikelijk in Rusland. het veld zo'n 40 kilometer van de stad afligt . 
Platformtour was er de volgende morgen, maar bij aankomst werd het volgende genoteerd . 
Aeroflot 
An-24 RA-47177 Aeroflot c/s, n/t Tu-154 RA-85694 
An-26 RA-26022, RA-26133, RA-26139 Krasnoyarskavia i'u-154 RA-85124 
IL-62 RA-86453. RA-86675, RA-86706 Iran Air Tours Tu-154 EP-IT'< 
lL-76 RA-76463, RA-76752 , RA-76792 Tsentro Spas Gkus Rosi i An-74 RA-74029 
IL-86 RA-86121, RA-86122, RA-86137, RA-86145 

£en van de ve/e op Petropavlovsk-Kamchatsky gestationeerde Beriev Be-12's was deze 83 yellow met constructie­
nummer 9601605. Hij was met de nodige moeite en inventiviteit vanaf het civiele platform op zeer acceptabele 
manier te vereeuwigen. (B ju/ i 1994, Peter Graf la) 
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Tu- 154 
Yak- 40 

RA-85165 , 
RA-21503 , 

RA-85202 , 
RA-87560 , 

RA-85213 , 
RA-88175 , 

RA-85489 , 
RA-88246 , 

Krasnoyarsk City, Antonov An-2 rework, 8 iuli 1994 

RA-85529 , 
RA-88263 , 

RA-85672, 
RA-88274, 

RA-85679 

Tij dens de approach van Krasnoyarsk hadden we in de stad een klein veldje gezien met een aantal An-2's. Dit 
moest natuurlijk onderzocht worden en de lokale buschauffeur wist van dit veld af. Het was een kleine strip 
die alleen gebruikt werd door een An-2 onderhoudscent r um en er was natuurlijk geen bezoek geregeld . Dit laat­
sle vonden wij natuurlijk niet van belang omdat naar onze mening van buitenaf wel wat te noteren viel . Gevolg 
dus dat tegen de zin van de begeleiders de bus een klefine omweg maakte en onderstaande An-2's gespot werden. 
An-2 RA-01443, RA-02321 , RA-02815 , CP-04295 , RA-05750 , CP-06370 , RA-07186 , RA-07311 , RA-07431. 

RA-07458 , RA-07619 , RA-07854 , RA-32035 , CP-32506, CP-35536, RA-33624, RA-40295 , RA- 40296, 
Rfl.-41338 , RA-44943 , RA-62480, RA-62795 , RA-70311 , RA-70716 , RA-70736, RA-70747 , CP -70782, 
RA-84736 

Krasnoyarsk-Cheremchanka, 9 iuli 1994 
Di t is het commuter-vliegveld dat slechts vier kilometer van het grot e veld ligt. In de landing voor Yemel ia­
novo zagen we al een veel belovend aantal kisten staan . Helaas was het weer hope loos toen we vanuit het hotel 
vertrokken . Oe weergoden waren echter toch met ons , want we waren nauwelijks een paar minuten ter pl aa tse of 
de zon liet al zich zien . Veel kisten staan er in bedr oevende staat bij , de motoren zijn uit veel van de 
kist en verdwenen , van de heli 's beschi kten er slechts een paar nog over een rotor. De strijd om met zo min 
mogelijk kost,en operationeel te houden wat moge\ijk is . was duidelijk waarneembaar . Oe terugval in ver voer 
staat natuurlij k toe dater ki sten gekannibaliseerd worden die nu over tollig zijn . Orn een indruk te geven 
zijn (uiterlijk waarneembaar) niet-luchtwaardige vaartuigen met een * gemer kt . 

RA-49286 , RA-49287, RA-46709 
Aeroflot 
An-24 
An-26 
L-410 
RA-67148 , 

RA-49279 , 
RA-26653 
RA-67040* , 
RA-67149, 
RA-67557*, 
CP-14164*, 
RA--21178*, 
RA-25430, 
RA-06025*, 
RA-87270* , 
RA-87645 , 

RA-67043* , 
RA-67370*, 
RA-67558* , 
RA- 14165*, 
RA-21185*, 

RA-67123 , 
RA-67374*, 
RA-67649 
RA-14166* , 
RA-21189*, 

RA-67124* , RA-67125 , 
RA-67396* , RA-67399*, RA-67418, RA-67505* , RA-67533 , 

RA-15644*, RA-20150* , CP-20993*, RA-20995*, RA-23315* 
RA-21870*, RA-21872 * 

RA-67550* , 

Mi-2 
Mi-6 
Mi-8 
Mi-26 
Yak-40 

RA-06026 *, RA-06033*, RA-06040 , 
RA-87288 , RA-87294 , RA-87364, 
RA-87663*, RA-87667 , RA-87801 , 

RA-06086 , 
RA-87368 , 
RA-87810 , 

RA-06087 , 
RA-87468 , 
RA-87940 , 

RA-87 482, 
RA-88226 , 

RA-87551 , RA-87556, 
RA-88273 , 

al 1 white, n/t 
Orel Avia 
ex Aeroflot c/s, n/t 

An-24 
Yak-40 
Mi-8 

RA-49278 , 
RA-87900 , 
RA-22157, 
RA-27118, 

Krasnoyarsk-Yemelianovo, 9 juli 1994 

RA-49288 
RA-87973, 
RA-22158, 
RA-27119 

RA-88220 
RA-27115, 

grey c/s, n/t 
C!S Air Force 
CIS Air Force 
Komandor 

M -8 RA-061 58 
M -6 01 red (715502B) 
M -6 02 red 
L-410 RA-67147 

Weer in de bus naar het volgende veld enkele kilometers verderop . Oitmaal voor de platformtour en het vertrek 
met de IL-18 naar Zhukovsky. In het zonnetje werden de meeste kisten van de voorgaande dag en onderstaande 
aanvullingen bewonderd. 
Aeroflot 
An-24 
An-26 
Yak -40 
IL-62 
ll-76 
Tu-154 

RA-46488 , 
RA-26554 , 
RA-87261, 
RA-86459, 
RA- 76508 , 
RA-85201 , 

RA-47318 
RA-26557 
RA-87326 
CP-86678, 
RA-76509 , 
RA-85417 , 

RA-86707, 
RA-76515 , 
RA-85418, 

RA-86708, 
RA-76516 , 
RA-85683 , 

RA-86709 
RA-76517 
RA-85696 , 

Aeroflot c/s , n/t 
·CIS Air Force 
CIS Air Force 
Krasnoyars kavia 

RA-85704 

An-32 
An-24 
An-30 
Tu-154 

RA-69356 
16 red 
09 red (0401) 
RA-85505 

De laatste vlucht in de old lady. Tijdens deze vlucht was er een crisismeeting tussen de diverse partijen die 
met de organisatie te ma ken hadden . Door de enorme inflatie in het GOS bleek dat het beschikbare budget reeds 
overschreden was met nog een flink deel van de trip voor de boeg . Door het bijsponsoren van de lieve som van 
5.000 dollar kon 'Aviation Images' als organisator van de tour het programma waarborgen. Voorwaarde was wel 
dat het resterende deel van de t r ip met een An-24 gevlogen moest worden , omdat de IL-18 veel te duur is voor 
kortere afstanden . Met uitzondering van natuurlijk U1an Bator was het eerste deel goed verlopen en de hoop 
was dat de rest net zo zou gaan. Rest ons voor de ge1ntereseerden wat vluchtgegevens van de ll-18 vluchten. 

I . Zhukovsky Irkutsk 4380 km 7:IOu 5. Kamchatsky Magadan 810 km l : 42u 
2. Ir kutsk Khabarovsk 2410 km 3:45u 6. Magadan Yakutsk 1178 km 2:0Su 
3. Khabarovsk Sakhalinsk 705 km l:15u 7. Yakutsk Krasnoyarsk 2270 km 3:42u 
4. Sakhalinsk Kamchatsky 1370 km 2:43u 8. Krasnoyarsk Zhukovsky 3420 km 5:47u 

In totaal werd er 16558 km gevlogen in een tijd van 28 uur en 9 minuten . De gemiddelde grondsnelheid voor 
deze acht vluchten was 588 ki lometer per uur . Als je nagaat dat dit inclusief de starts en landingen en de 
trajekten met tegenwind is, kun je bere kenen dat de grondsnelheid op bepaalde momenten tegen de 700 kilometer 
per uur lag . Niet echt slecht voor een turbopropvliegtuig. 

In de landing op Zhukovs ky zagen we ditmaal bij daglicht natuurlijk veel leuke kisten staan . Helaas was niet 
veel van dit al l es te spotten , maar enkele dingen werden gepakt alvorens naar het hotel af te reizen voor een 
nacht in een echt bed. een douche. een koud bier en bovenal een uitstekende maaltijd in ons 'stam pectopah'. 
Zhukovsky, 9 juli 1994 
Aeroflot An-24 RA-80960 

An-26 RA-26211 
IL-76/ASO CP-76452 , 
IL-76 RA-76480 , 

RA-78738 , 
Tu-1 54 CP-85024. 

Aeroflot? Hi-8 RA-25409 

RA-76454 , 
RA- 76497, 
RA-86891 
CP-85105 

RA-76455 
RA-76529 
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Aeroflot c/s, n/t 
Aeroflot c/s, n/t 
Aeroflot c/s, nit 
Atlant titles 
CJS Air For ce 
CIS Air Force 
CIS Air Force 

An-12 
ll-18 
Yak-40 
Myachev-4 
Hyachev-4 
An-12 
An-12 

RA-83962 
RA-78732 
RA-87950 
RF-01502 
61 red (6303134) 
15 red (1310105) 
43 red (8345902) 
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Hlj staat gedeeltelijk in de stellfngen, en de kleuren zijn ook niet om wild van te worden, maar dat mocht de 
pret al lemaal niet drukken. Het wordt lmmers goedgemaakt door het nummertje. Deze EP-ITK is een' van de toe­
stel len van Krasnoyarskavia die verhuurd zijn aan Iran Air Tours . (Krasnoyarsk, 9 ju/I 1994, Paul Veenboer) 
plus many unread aircraft CIS Air Force An-2 03 yel (1G28-12) 

Sheremetjevo, 10 juli 1994 
Een rus tdag in de tour. Niet al te vroeg op pad en de gehele dag naar Sheremetjevo. Eerst een paar uurtjes in 
de landing staan en vervolgens met stralend weer een zeer uitgebreide platformtour. Tij dens deze tour werden 
we door een overijverige diender opgepakt hetgeen in een half uurtje slap ouweh .... ontaardde. Desalniettemin 
zeker voor de fotografen een prima dag. Net als op 3 juli staan slechts bezoekers in het overzicht vermeld en 
niet de kisten van onder andere Transaero, Oobrolet en Aeroflot, die op Sheremetjevo wonen. 
Aeroflot c/s, n/t Yak-40 
Air Koryo IL-62 
Ariana 8727 
Austrian A310 
8elavia Tu-134 
Estonian Tu-134 
Iran Air 8727 
Domodedovo , 11 juli 1994 

RA-88293 
P-881 
YA-FAX 
OE-LAC 
EW-65108 
ES-AA! 
EP-IRT 

Mongo lian Airlines 
Mongo lian Airlines 
Turkmenistan Al 
Vietnam Airlines 
ex Soviet AF c/s 
primer 
Swiss Air Force 

8-727 
Tu-154 
IL-76 
Yak-40 
Li -2 
An-32 
Lj 35 

MT-1037 
MPR-85644 (stored) 
EZ-F421 
VN-A446 
RA-01300 
no reg (c/n 3207) 
T-782 

Wederom een och~endje te Oomo met veel variatie uit diverse GOS-republieken. Aardigheidje is dat de lokale 
security-baas ook alles opschrijft dat langskomt . Op de vraag waarom kon, of wilde, hij geen gedetailleerd 
antwoord geven. Ook schreef hij slechts de cijfertjes op zonder prefix of maatschappij , vast door een Engel­
se spotter opgeleid . Verder een prima vent die voor ons een leuke platformtour regelde , ook langs de hangaars 
en de IL-62 opstelp1aatsen. Nieuwe kisten deze dag waren de onderstaande. 
Aeroflot 
fl-62 
IL-76 
IL-86 
Tu-134 
Tu-154 

RA-86463, 
RA-76523, 
RA-86114 
RA-65136, 
RA-85115, 
RA-85498, 

RA-86460, 
RA-76799, 

RA-65860, 
RA-85117, 
RA-85500, 

Aeroflot c/s, n/t Tu-134 
Aviatrans IL-76 
Avialini1 Ukra1ny Tu-154 
Azerbaijan Air li nes Tu- 154 
Chelal Yak-42 
Turkmenistan Airlines Tu- 154 
Vnukovo, 11 juli 1994 

RA-86469, 
RA-76835 

RA-65899 
RA-85167, 
RA-85522, 

RA-65135 
RA-76820 
UR-85399 
4K-85199 
RA-42388, 
EZ-85250 , 

RA-86473, 

RA-85174, 
RA-85595, 

RA-42401 , 
EZ-85507 

RA-86490, 

RA-85201 , 
RA-85697 , 

RA- 42413 

RA-86530, 

RA-85378, 
RA-85730 

RA-86657 

RA-85412, 

Kazakhstan Al 
Kazakhstan Al, n/t 
Kyrghyzs tan Airl i nes 
Moscow Airways 
Tajik istan Airlines 

RA-85417, 

Tu-134 
IL-86 
Tu- 154 
IL-76 
Tu- 154 

RA-85451, 

UN-651 30 
UN-86071 
EX-85718 
RA-76498 
EY-85440 

De middag was voor vnukovo. Normaal gaan we hier ' s morgens heen vanwege het Jicht ; omdat er deze keer in te­
genstelling tot eerdere bezoeken een platformtour zou zijn was dat nu niet zo belangrijk. Als thuisbasis van 
Vnukovo Airlines. de Rossia VI P-vloot en diverse nieuwe kleine clubjes staat Vnukovo altijd garant voor een 
goede varieteit in kisten. Vanwege de hitte was de Rossia-vloot helaas nauwelijks te lezen . Twee latere be­
zoekjes leerden ons dater geen nieuwe kisten van de VIP vloot waren , behalve dan hun Tu-204 . 
Aerofl ot 
An-24 
An-26 
Mi-8 
Tu-134 
IL-86 

Tu-154 

RA-116395 
RA-26121 
RA-24298, 
RA-65110. 
CP-86005, 
RA-86082, 
CP-85039, 
RA-85373 , 

ACE Airways 
Aeroflot c/s , 
Aeroflot c/s , 
Aeroflot c/s , 
Aeroflot c/s . 
Aeroflot c/s , 

n/t 
nit 
n/t 
n/t 
n/t 

RA-24299, RA- 25187, 
RA-65552 , RA-65802, 
RA-86007 , CP-86008, 
CP-86084 , RA-86104, 
RA-85301, RA-85099, 
RA-85390 , RA-85429, 
Mi-8 RA-24296 
An-24 UN-47153 
IL-18 RA-75454 
Tu-134 4L-65061 
Tu-154 4L-85547, 
Tu-204 RA-64012 

RA-24297, 
RA-65914, 
RA-86011, 
RA-86111 
RA-85156 , 
RA-85504, 

RA-85624 

RA-25611 

RA-86013, 

RA-85304 , 
RA-85611, 
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CP-86014, 

RA-85308, 
RA-85633, 

ALAK 
Air AJT. 

Yak-40 
Yak-42 
IL-62 

RA-86017, 

RA-85216, 
RA-85696, 

ful l c/s 
Air Moldova 
Avialinif Tatarstana 
Avia linii' UkraYny 
Avia linif Ukrai'ny 

RA-88200 
RA-42363, 
RA-86710 

RA-86018 , 

RA-85299, 
RA-85 743, 

Tu-154 
Tu-154 
Tu-154 
Yak- 42 
An-24 
Tu -154 

RA-42380 

RA-86055, 

RA-85366, 
RA-85788 

RA-85714 
RA-85 ... 
ER-85324 
RA-42333 
UR-46630 
UR-85093 
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Aeroflot c/s, n/t Yak- 42 
Vnukovo Ai rl i nes IL-86 
Vnukovo Ai r lines Tu-154 
Vnukovo Airlines Tu-204 
Touch & Go Airl ines Tu-154 
?? c/s Yak - 40 
all white , n/t Tu-204 
Bryansk, 12 juli 1994 

RA-42318 
RA-86006, 
RA-85612, 
RA-64011 
RA-85767 
RA-87669 
RA-64012 

RA-86085 
RA-85632 

Avialinif Ukrainy 
Aviamost 
Belavia 
Djibouti Government 
Hals Deoghar Air Serv 
STIGL 

Yak-42 
BAel25 
Tu-154 
Da50 
Tu - 154 
Tu-134 

UR-42369 
G-BVJY 
EW-85419 
J2 - KBA 
RA-85726 
65014 

Bleeh , wat ging die wekker vroeg. In de bus op weg naar Bryansk zo'n 350 kilometer zuid-oost van Hoskou. Nu 
is de afstand niet het probleem, maar de gemiddelde smelheid die je op die Russische karresporen haalt wel. 
Zeker als je da n onderweg ook nog een kokende motor krijgt schiet het niet echt op. Een rit van zeven uur is 
voldoende om J• gaar te krijgen voor de rest van de dag, die eigenlijk nog moest beginnen qua vliegtuigen. Op 
Bryansk was miinder te zien dan de grootte der stad ons deed verwachten. Omdat we een An-24 vanaf dit veld ge­
huurd hadden voor het tweede deel van de tour werd besloten naar Bryansk te rijden en zo de ferryvlucht naar 
Vnukovo uit te sparen, het leverde dan ook mooi een nieuw veldje op. Eerst met de baas l unchen alvorens 
vliegtuigen te spotten. Na het vertrek kregen we een ererondje boven het nieuwe in aanbouw zijnde vliegveld 
van deze metropool . Ons skyship de komende vier dagen was een Aeroflot An-24RV de RA-46511 . 
Aeroflot 
An-2 RA-17891, 

RA-40881, 
RA-68119, 

Hi-2 RA - 14147, 
Yak-40 RA-87373, 
An-24 RA-46259, 
Ka-26 CP - 19384 

RA- 31487, 
RA-40974, 
RA-68157 , 
RA-15642, 
RA-87510, 
RA-46394 , 

Argangelsk, 12 juli 1994 

RA-31505, 
RA-43992 , 
RA-71208 , 
RA-20381, 
RA-87513 , 
RA-46511 

RA-32662 , 
CP-56373, 
RA-71234, 
RA-20412, 
RA-87904, 

RA- 32732 , 
RA-56383, 
CP-84644 , 
RA-20828 , 
RA-88276 

RA-32733, 
CP-56444, 
CP-84710, 
RA-20978, 

RA-33535, RA-40668, 
CP-56484 , CP-68036, 
RA-02396FLA I 
RA-20979 , RA-23243 , 

Avialinii Ukrainy 
n/t , Ukraine flag 

Ka-26 
Ka-26 

UR-19355, 
194-93, 

CP -40726, 
CP-68054, 

RA-23546 

UR-19383 
19669 

Vier uur pruttelen in een An-24 is toch wel wat vee l . Door de sterke t egenwind schoten we niet echt op maar 
gelukkig, in het noorden is het lang licht . Vlak voor de landing schoten we ten zui den van de stad nog even 
over een basis waar onder andere Tu-22M's en wat transport kisten stonden. Op het burgerveld van de stad was 
ook een militaire afde l ing met zo'n t wintig MiG-25's en twee An-24's, maar sl echt s enkele codes konden gele­
zen worden . Helaas niet al te mooi weer hier , maar wel wat leu ke ki sten . Zoa ls een va n de vijf bestaande An­
tonov 26BRL's en enkele afwijkend beschil derde An-24 en 26's . De meeste kisten hier waren voorzien van een 
' Archangelski~ Bosdlshnii Linif'-badge op neus, wat zoveel betekent als 'Archangelsk Ai r Lines', een toko 
waarvan inmiddels twee Tu-134 ' s in volledige kleuren gezien zijn . 
Aeroflot 
An-24 RA-46214 , RA-46424, RA-46528, RA-46560 , RA-46588, RA-46651 , RA-46667, RA-46811 , RA-46820, 

RA-47305 
An-26 RA- 26024 , RA-26052, RA-26065 , RA-26076 , RA-26104, RA-26135 , RA-26501. RA-26615, CP-26622 
IL-14 CP-41835 
L-410 RA-67342 , 
Mi-2 RA-23614 , 
Tu-154 RA-85302 , 
Tu-134 RA-65052 , 

RA-67661 
RA-23615 
RA-85365, 
RA-65103 , 

RA-85386, 
RA-65135, 

RA-85468 
RA- 6581 l. RA-65846 , 

Clint.ondale 
or ange c/s , n/t 
brown c/s , n/t 

RA-65976 

Tu - 134 
An-26 
Mi-2 

RA-65132 
RA-26119 
RA-23613 

MiG-25 CIS Air Force: 11 red , 20 red, 33 red, 34 red, 41 red. 42 red, 43 red, 50 red , 51 red, 52 red plus 9 
Syktyvkar, 13 juli 1994 
Wederom anderhalf uur knetteren en we waren in Syktyvkar. Hoewel het nog wel vrij licht was, hebben we dit 
veld, dat zeer de moeite waard was , pas de volgende morgen gedaan. Nog nooit zijn op een lokatie zoveel Tu-
134's en An-28's bij elkaar gezien. Veel van de Tu-134's zijn voormalige lnterflug-machines, die nu eigendom 
zijn van 'Komi Avia' , de lokale Aeroflot divisie , en nu veelal in Aeroflot kleuren rondfladderen . Een aantal 
van deze kisten is verhuurd aan het Nigeriaanse Harka Air en daarvan waren er een paar voor onderhoud pre­
sent. De eerste prioriteit was echter een hapje eten. maar in het lokale gastronomische paleis kregen we met 
een niet allerdaagse vorm van geluidshinder te maken. De band in dit paleis , die luisterde naar de naam 
'Leningrad Cowboys', was dermate slecht en luidruchtig dat velen met hun oorkappen op zaten te eten. 
De volgende morgen hebben we dus maar in het stationsgebouw-restaurant gegeten. We begonnen aan de tour toen 
het weer opklaarde. Enkele liefhebbers maakten een r ondv lucht in een An-28 waarbij de start en kl im niet gauw 
vergeten zullen worden . Waanzinnig, zo'n apparaat met een onvoorstelbare 'angle of climb'. Onderweg even over 
een stripje met een DOSAAF An-2 met de zeldzaame code 01 yellow gevlogen en een hobbe l ige terugreis naar het 
vliegplein wer d ondernomen. De meer dan 120 kisten hier waren : 
Aeroflot 
An-2 

An-12 
An-24 

An-26 
An-28 

Mi-2 

Tu- 134 

Harka Air 

CP-01783, 
CP-32283, 
CP- 70394, 
RA-11114, 
RA-46229, 
RA-46468, 
RA- 47820 
RA-26017, 
CP-28700 , 
CP - 28746, 
RA-28945 
RA-14063, 
RA-20964 , 
CP-65000 , 
RA-65619 , 
CP-65850, 

RA-02232, 
RA-35013, 
RA-70648, 
RA-11526 
RA-46244 , 
RA-46494 , 

RA-26050, 
CP-28725, 
CP-28747, 
rondvlucht 
RA- 14089, 
RA-2325 I. 
RA-65005 , 
RA-65620, 
RA-65866, 

RA-07209, 
35014 , 

CP-70671 , 

RA-46290 , 
RA-465 78, 

RA-26072 , 
RA-28727 , 
CP-28748, 

RA-14127, 
RA-23252, 
CP -65006, 
RA-65622, 
RA-65891, 

Tu-134 RA-65608 , 

CP-07215, 
RA- 35436 , 
RA-70720 

RA-46307, 
RA-46590 , 

RA-26081, 
RA-28730, 
CP-28756 , 

CP-14138, 
RA-23266, 
RA-65029, 
RA-65716, 
RA-6590 I, 

RA-65611, 

CP-07446 , 
RA-35565 , 

CP-46322 , 
RA-46610, 

RA-26166, 
RA-28732, 
CP-28806, 

RA-14140, 
RA-23267, 
RA-65070, 
RA-65755, 
RA-65954, 

RA-65612, 
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CP-07662, 
40236, 

RA-46407 , 
RA-47276 , 

RA-26570 
RA-28733 , 
CP-28813 , 

RA-14141. 
RA-2340 I , 
RA-65148, 
RA-65777, 
RA-65958 , 

RA-6561 7 

RA-07758, 
40309, 

RA-46425, 
RA-47696, 

CP-28743 , 
CP-28814, 

RA-20754 , 
RA-23411 . 
RA-65606, 
RA-65805, 
RA-65969, 

RA-07777, 
70274, 

RA-46429 , 
RA-47761, 

CP-28744, 
RA-28918 , 

RA-20895, 

RA-6560 7, 
RA-65813, 
RA-659 71, 

RA-09634 , 
RA- 7034 7, 

RA-46430, 
RA-4 7779. 

CP- 28745 , 
RA- 289 19, 

RA-20896, 

RA-65615, 
RA -65840, 
CP-659 72 
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ex lnterflug c/s, n/t Tu-134 RA-65616 
CIS Air Force Hi-8 80 yellow. 81 yellow, 82 yellow, 115 yellow 

Ufa, 13 & 14 juli 1994 
Al met al vertrokken we later dan de bedoeling was vanaf Syktyvkar. Daarnaast verloren we een uur vanwege 
tijdsverschil met gevolg dat we pas in de namiddag in Ufa aankwamen. Het weer was in tegenstelling to Syk­
tyvkar, waar het net weer was opgeklaard. zwaar knudde. Hetzelfde gold voor de approach, gear down, flaps 
down, geen grondzicht dus een go-around waarbij niet echt sprake was van het winnen van hoogte. Nieuwe ron­
de , nieuwe kansen, en zowaar viel er de tweede keer een gaatje in de grijze soep en konden we een geslaagde 
landing maken. Vanwege het weer besloten we om de platformtour pas de volgende morgen te wagen: niet dat dit 
achteraf qua weer enig verschil maakte. Voor de tour moesten we eerst door de security. Dit leek erg lang te 
gaan duren, maar een paar echte dollartjes leverden al snel een kortere procedure op. Met twee minuten werk 
en een beetje poen een uur wachttijd verdiend. Geen onaardig veld met de eerste kisten reeds in kleuren van 
Baskirian Airlines, Ufa is namelijk de hoofdstad van de autonome republiek Bashkirie. 

Aeroflot 
An-2 CP-01487, CP-02699. RA-05722. 

CP- 40934, CP-50542 , CP-50592 , 
CP-8,4578 

An-24 RA-46272 , RA-46439, RA-46446, 
RA-46848, RA-47166, RA-47199 

An- 28 RA-28951, RA-28952, RA-28953, 
Ka-26 CP - 19102, CP-19435, CP-19676 , 
Mi -8 RA-22722 , RA-22858, RA-22872. 
Tu-154 RA-85056, RA-85112, RA-85265 , 

RA-&5773, RA-85774 , RA-85787 
Yak-40 RA-8,7653 
Yak-42 RA- 42386 

Bashkirian Airlines An-24 RA-46485 
Bashkirian Airlines Tu-134 RA-65028 
Bash kirian Airlines Tu-154 RA-85349 
Kazan, 14 juli 1994 

RA-07461, 
CP-56349, 

RA-46447, 

RA-28955, 
CP-24087, 
RA-24018, 
RA-85275, 

CP-07652, CP -07655, 
CP-70299, CP-70381 , 

RA-46532, RA-46564, 

RA-28956, RA-28957 
CP -24236, CP-24321, 
RA-24282, RA-24486, 
RA-85283, RA-85347 , 

Avialinil Ukrafny 
Aeroflot c/s , n/t 
Tyumenaviatrans 

RA-07753, 
CP-70541, 

RA-46649, 

RA-24352 
RA-25390, 
RA-85404, 

I L-76 
Mi-4 

Yak-42 
An-74 
Yak-40 

RA-40399, 
CP-70729, 

RA-46650, 

RA-25391, 
RA-85525, 

RA-76839 
CP-14136 

UR-42372 
RA-74047 

CP-40516, 
CP-70773 , 

RA-46686, 

RA-25394 
RA-85761, 

RA-88210, RA-87422 

Op naar de hoofdstad van de volgende autonome republiek. Ditmaal het eigenzinnige Tatarstan metals hoofdstad 
Kazan. Het is een modern veld met een leuke afwisseling . De meeste Aeroflot- kisten zijn voor zien van de vlag 
van deze republiek en zouden in de nabije toekomst voorz ien moeten worden van AvialiniY Tatarstana titels . 
Verder is in Kazan een fabriek waar Mi-8's en Mi - 17's gebouwd worden. De fabriek zelf ligt in de stad, maar 
het veld wordt wel gebruikt, en daarom waren er enkele afwijkende choppers te zien. In Kazan zou ook de IL-62 
produktielijn moeten zijn, maar de stad telt slechts een vliegveld, volgens de vliegkaarten, en daar was ze­
ker niets te vinden dat groot genoeg kan zijn voor een dergelijke produktie. Inmiddels was het gelukkig wel 
weer schitterend 'weer geworden . 

Aeroflot 
An-24 RA-46273, RA-46562, RA-46625, RA-47715 IL-76 RA-76369 
An-26 RA-26060, RA- 26647 Mi-8 RA-27078 
Tu- 154 RA-&5018, RA-85358 , RA-85412 
L-410 CP-6 7006 , CP-67014, CP-67015, CP-67144 , CP-67146 , CP-67406 
Yak-40 CP-87236, RA-87576, RA-87938 , RA-98109, RA-98113 
Yak- 42 RA- 42335, RA-42347, RA-42350, RA-42433 
Aeroflot c/s. n/t Yak-40 RA-87503 Taturos Mi -8 RA-22556 
Aeroflot c/s, n/t Mi-8 RA-27077, RA-70868, c/n 96102 Yahshen Mi-2 RA-23801 
AvialiniY Tatarstana An-24 RA-46338 Ambulance tiles Mi - 17 RA-70804 
AvialiniY Tatarstana Yak -40 RA-87977 Uganda Air Force Mi -17 c/n 223M28 
AvialiniY Tatarstana Yak-42 RA-42332 8Ael25 Nl89SE 

Rostov, 14 juli 1994 
De vlucht naar Rostov beloofde veel, aangezien we onderweg af en toe een mooi uitzicht zouden moeten hebben. 
Oat bleek al snel te kloppen, want als eerste kwamen we een boerenveld midden in niemandsland tegen, waar 

De l(ederlandse spotters hebben vele maanden gewacht op deze Tupolev 134, omdat hij op Eindhoven werd verwacht 
om gespoten te warden . Uiteindelijk werd deze klus op Brussel afgehandeld, en viste spottend Nederfand achter 
het net. Haar ,onze tripgangers kregen deze RA-65132 uiteindefijk dan toch voor de camera. Thui sbasis is Ar­
changelsk, waarvandaan hij vl iegt voor een Amerikaanse ol iemaatschappij. (12 ju! i 1994, P.auf Veenboer) 
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zo'n 35 Tu- 95 ' s lagen, en ke le daarvan gedeeltelijk gesloopt. Aan de horizon was een grote bas is te zien en 
misschien waren ze hiervandaan gekomen voor de sloop . Een lang en duidelijk zichtbaar spoor in het weiland 
verraadde waar de Tu-95's geland waren. Vervolgens passeerden we een MiG-29-basis waar we er 31 telden, plus 
nog wat transport en een enorme he l ibasis met circa zestig heli's . waaronder de Mi-6, Mi -8, Mi- 24 en Hi -26 . 
Op downwind kwamen we over een trainingsveld ten oosten van Rostov, waar naar schatting meer dan 200 L-39's 
stonden, alsmede wat heli 's en een paar transportkisten, waaronder t wee IL-L8/22 ' s. Draaiend van baseleg naar 
final zagen we de grote transportbasis liggen ten westen van de stad met veel . heel veel An-12's. En tot slot 
vingen we op final nog een glimp op van een flin k hellveld in de stad , waar we ook mi l itaire Mi -26's zagen 
staan . Haar we gingen naar het burgerveld en omdat we wisten dat daar ook An -8 en An-12-onderhoud zat , waren 
de verwacht i ngen hoog. En terecht , want het was zeer interessant . We kregen helaas niet veel tijd , omdat er 
een VIP binnen moest komen. En die kwam nog eerder dan geplanned, en tijdens de landing en het taxien van 
deze kw ibus dienden wij ons te verschuilen in en achter onze bus. De bewaking was bang dat dit heerschap 
problemen zou gaan maken. Nog even iets over de kisten : we hebben de eer ste machines in Donavia-kleuren ge­
zien. De twee CIS Air Force-Antonovjes en een onbekende IL-76 kwamen overvliegen. 

Aerof lot 
An-2 RA-01433 , RA-02417, 
An-8 CP-13363 . RA-69323 
An-24 RA-46563 , RA-46405, 
An-12 RA-11 llS , RA- LI 3 L 7. 
Mi-2 RA-20731, CP-20824 , 
Tu-134 RA-65016, RA-65096 , 

RA-65847, RA-65863, 
Tu-154 RA-85305 , RA-85308 , 
Yak-40 RA-87253 , RA-87268 , 
Aerof lot c/s . n/t An-24 
Aeroflot c/s . n/t An-24 
Donavia An-12 
Donavia Tu-154 
Donavia Yak-40 
Resola Yak-40 
China United Al An-12 
primer An-12 
CIS Air force An-12 
Krasnodar, 15 juli 1994 

RA-02451, RA-07462 

CP-46799 , RA-46805, 
RA-11734 , RA-11767. 
RA-20915, RA-20925, 
RA-65100 , RA-65641,. 
CP-65953 
RA-85309 , RA-85367, 
RA-87295, RA-87307, 

UN-46459 '03 r ed ' 
UN-46263 , UN-46559, 
RA-12960 
RA-8S437, RA-85414, 
RA-87254 
RA-87499, RA-88225 
B-1056, B-1059 
RA-12188 en An-24 
22 blue and An-26 

RA-11830, 
RA-23372 
RA-65666, 

RA-85409 , 
RA-87965 , 

UN-46611 

RA-85454 

46466 
08 blue 

RA-Ll886 , RA-11976 . 

CP-65733 , RA-65771. 

RA-85435 , RA-85436, 
RA-88184 , RA-88218, 

Armenian Airlines 
Ba lkan 
Belavia 
Bulgarian Fl Cargo 
Special Cargo Al 
Tatra Air 
Uzbekistan Airways 
??? titles 
grey c/s, n/t 

An-26 
An-32 

RA-12994 

RA-65796, 

RA-85508 
RA-88254 

Tu-134 
An-12 
An-24 
An -12 
An-12 
L-410 
An-1 2 
An-1 2 
An-12 

RA-26681 
RA-48983 

RA-65834 , 

EK-6582 2 
LZ-BAE 
EW-46359 
LZ-BFA 
RA-11329 
OH-WDB 
UK-11804 
RA-13331 
RA-11318 

Na wat nachtelijke escapades in de vliegveldbar en een overnachting in een hotel op het vliegveld van Rostov 
ging de rei s de volgende morgen naar het zuidelijker gelegen Krasnodar . Deze stad was nog niet eerder op een 
trip bezocht, maar we wisten dat het een lokaa l vrachtdistributiepunt is . Wederom waren de verwachtingen dus 
hooggespannen, ma-ar niemand kon vermoeden dat we hier zelfs twee vliegwaardige IL-14 1 s tegen zouden komen ! Nu 
zijn vliegwaardige IL-14's in het GOS tegenwoordig echt zeldzaam: bij ons is het bestaan van slechts vier 
exemplaren bekend , en er kunnen er nog een paar op onbekende lokaties vertoeven. Haar zeldzaarn is het zeker! 
Op Krasnodar kregen we weer een uitstekende platformtour, waarbi j alles i n zeer rustig tempo werd afgewandeld 
en gekiekt . Zo ook de militaire An-26 die binnenkwam en t wee plaatsjes naast onze eigen An-24 ging staan. 
Aeroflot 
An-2 
An-24 

An-26 

Ka-32 
L-410 

CP-07280. 
RA-46221, 
RA-47267, 
RA-26021, 
RA-26672, 
R/1-31025, 
CP-67110. 
CP-67164 , 

Tu-134 RA-65117, 
Tu-154 RA-85238, 
IL-14 RA-02254 

RA-07367, RA-16058, 
RA-46225, RA-46292 , 
RA-47363, RA-47753 , 
RA-26096, RA-26114, 
RA-26684, RA-26690 
RA-31063 , RA-31064, 
CP-67112, CP-67113, 
CP-67196 , RA-67333 , 
RA-65829 , RA-65901 
RA-85304 , RA-85319, 

RA-33621, RA-35667, RA- 71269 
RA-46298 , RA-46306, RA-46377, RA-461173, RA-46624, 
RA-47842 
RA-26502, RA-26508, RA-26618, RA-26624 , RA-26629 , 

RA-31571, RA-31579 
CP-67118 , CP-67119 , CP-67138, CP-67139 , CP-67160, 
RA-67336 , RA-67343, RA-67360, RA-67442, RA-675,08 

RA-85500, RA-85562 , RA-85696 , RA-85755, RA-85787 

Ka-26 RA-19362 Aeroflot c/s , n/t An-8 CP-13366 
Mi-2 RA-20901, RA-20318 Aeroflot c/s, n/t An-26 RA-26126 
Mi -8 RA-22769 , RA-25435 Chelal Yak-42 RA-42413 

RA-46648, 

RA-26663 , 

CP-67163, 

Mi-26 RA-06038, CIS Air Force An-26 03 blue (14309) 
Yak-40 RA-87373, CP-87594 derelict nr runway CIS Air Force Su-15 33 red (3708) dumped 
Yak-42 RA-42331, RA-42367 , RA-42375, Youshnii Ekspress IL-14 RA-02299 
Afgezien van Moskou was dit dus de laatste bestemming voor deze trip . Eigenlij k zouden we naar Bryansk te­
rugvliegen, maar ledereen betaalde graag 20 dollar om de extra stop op Vnukovo te maken en de kist leeg naar 
Bryansk terug te ferryen, in plaats van weer zeven uur in de bus te zitten . Tijdens de terugvlucht zagen we 
midden in de landbouwgebieden nog een veld met An-2's . We konden ze niet - tellen, want het moeten er tussen de 
250 en 300 geweest zijn . Ze stonden heel dicht op elkaar op een klein" veld met een kort baantje. De baan was 
helaas duidelijk te kort voor een An-24, want anders zou een stop aldaar in de t oekomst niet uitges loten 
zijn , Verder waren er onderweg ook weer de nodige militaire velden te zien , bijvoorbeeld weer een helibasis 
en een MiG-29-basis en nu ook een veld met minstens 200 L-39's en wat ander spul plus een basis met Tu-22M's 
en IL-76's. Voor de volledigheid hier nog even de vluchtgegevens van de vluchten met de An-24: 

l . 8ryanks Argangelsk 1448 km 4:lOu 5. Kazan Rostov 1369 km 
2. Argangelsk Syktyvkar 610 km l:29u 6. Rostov Krasnodar 365 km 
3. Syktyvkar Ufa 889 km 2:15u 7. Krasnodar Vnukovo 1396 km 
4. Ufa Kazan 474 km l : lSu 

3: lOu 
0:54u 
3:48u 

Jn totaal werd er 6551 km gev logen in een tijd van 16 uur en 59 minuten . De gemiddelde grondsnelheid voor de­
ze zeven vluchten lag met 386 km per uur beduidend lager dan bij de IL-L8 . 
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Deze RA-02254 is het enige ons be /1:ende toestel waar de RA-prefix in het cyrillisch op staat (PA). Het was een 
van de twee vl iegwaardige exemplaren die op Krasnodar present waren. Nauwkeurige inspectie van de machine 
leerde ons dat het de voormalige CCCP-61689 en Halev's HA-MAI is. Het is daarom geen echte Jlyushin 14, maar 
een op Dresden gebouwde VEB-14P. (14 juli 1994, Paul Veenboer) 

Vnukovo, 15 juli 1994 
Aeroflot 
An-24 
An-26 
IL-76 
IL-86 
Tu-154 

Yak-40 
Yak-42 

RA-477 71 
RA-26521 
RA-76373 
RA-86097 
RA-85007, 
RA-85182 , 
RA-,87334, 
RA-42374 

RA-85028, 
RA-85667 
RA-87382 

Oomodedovo, 16 juli 1994 

RA-85084, RA-85140 , 

Vnukovo Airlines 
Vnukovo Airlines 
Aeroflot c/s, n/t 
Orbi 
Rossia 
Turkmenistan Gvmt 
ex AvialiniY Ukr c/s 
private 

Tu-154 
Tu-154 
Tu-154 
Tu-154 
Tu-204 
BAe-125 
Yak-42 
Yak-40 

RA-85615 
RA-85622 
RA-85621 
4L-85430 
RA-64015 
EZ-B021 
RA-42376 
RA-88294 

Een kort bezoekje aan Domo om even op het platform van Aviatrans de boel te kieken . De meeste kisten hadden 
we a l , maar enkele nieuwtjes hier waren: 
Aerof lot IL-18 
Aeroflot IL-62 
Aeroflot Tu-134 
Turkmenistan Airlines Tu-154 
Avialinii Tatarstana Yak-42 
Vnukovo, 16 juli 1994 

CP-74299 
RA-86465 
RA-65ll7, 
EZ-85383, 
RA-42332 

derel i et 

RA-65825 
EZ-85560 

Avialinii 
Aviatrans 
Aviatrans 
Aviatrans 
Tajikistan 

Ukrai"ny 

Al, n/t 

Tu-154 
An-12 
An-26 
An-32 
Tu-134 

UR-85288 
RA-93915 
RA-93916 
RA-48113 
EY-65003 

De eer van het laatste echte veld viel te beurt aan Vnukovo. Intussen was de scherpte van de groep dusdanig 
verslapt dat ook deze laatste dag niet echt veel moeite is gedaan om de Rossia vloot te lezen . lk geef toe: 
dit is niet de manier, maar na twee weken, bij elkaar bijna 30 . 000 kilometer, zo'n 1. 700 kisten, veel te 
weinig slaap , veel te veel Wodka en Champanskie, veel te weinig vrouwen (voor de meesten van ons) ~~ meer 
kleine zaken wil je gewoon weer naar huis. Haar toch ook hier weer wat nieuwe: 
Aeroflot An-24 
Aeroflot IL-86 
Aeroflot Tu-134 
Aerof lot Tu-154 
Aeroflot Tu-154 
Aeroflot Tu-154 
Aeroflot Yak-40 
Aerof lot c/s, n/t An-24 
Sheremetjevo, 17 juli 1994 

RA-26191 
RA-86091 
RA-65127 
RA-85033, 
RA-85400, 
CP-85635, 
RA-87203. 
RA-46324, 

RA-85057, 
RA-85610, 
RA-85689 
RA-87648 
UN-46288 

RA-85307 
RA-85628 

Air Moldova 
Armenian Airlines 
Armenian Airlines 
Aviallnll Ukralny 
Belavia 
Vardarair 
Vnukovo Airlines 
Aeroflot c/s, n/t 

Tu-154 
Tu-134 
Tu-154 
Ya k-42 
Tu-154 
Yak-42 
Tu-154 
An-12 

ER-85384 
EK-65650 
EK-85442 
UR-42358 
EW-85725 
RA-42385 
RA-85623 
RA-11008 

Op naar Frankfurt in de Aeroflot IL-86 RA-86115. De ki st ging om 11 uur 's morgens weg, dus was er alleen 
tljd om vanuit het stat lonsgebouw de laatste registraties van de trip te vereeuwigen in de boeken. 

Ariana B-727 YA-FAY Belarussia Airlines Tu- 134 EH-65803 
Turkmenistan Airlines Tu-154 EZ-85492 CIS Air Force An-72 03 blue 
Ondanks de diverse teleurstellingen, waarvan Ulan Bator natuurlijk de grootste was, hadden we toch een zeer 
geslaagde trip . Zoals reeds gezegd is zo'n trip als deze iets heel anders dan een tripje Amerika. Voor de 
statis t ic! hebben we hier nog enkele gegevens over de gespotte toestellen samengevat. Het mag duidelijk zijn 
dat zulke cijfers alleen te realiseren zijn op een tr i p als deze. In deze telling zitten ook de niet genoemde 
gate guards , ~i sten i n het museum van Khodinka en toestellen rond Moskou die de afgelopen twee jaar niet van 
hun plaats zijn geweest. Hocht je ook trek hebben in een dergelijk avontuur , kijk dan even naar de adverten­
tie van Aviation Hobby World in Scramble 187. 

An-2 152 An-30 24 IL-62 82 L-410 57 Mi-26 12 
An-8 5 An-32 15 ll-76 83 Mi-2 93 Tu-134 100 
An- 12 80 An-72/74 14 I L-86 45 Mi-6 10 Tu-154 227 
An-24 178 IL-14 l 4 Ka-26 14 Mi-8 81 Yak-40 97 
An-26 93 IL-18 22 Ka-32 6 Mi-17 4 Yak-42 36 
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Vrijwel alle artlk~ ult de Luchtvaart Hobby Shop 
kunnen besteld en per post afgeleverd worden. 

Pet bestelllng wordl een bljdrage in de verzend- en verpakkingskoslen ge­
vraagd als yolg!: bes.tellingen met ~aard~ van. I 15.- of minde(: I 2:50; va~ 
I 25.-ol minder. / 4.-, van I SO.-ofm1nder. / 6.-, van I 100,-of minder. t 7,50, 
van meer dan t 100.-: f 10.-. Beslellen ullsluitend door storting van het ver-

I Nieuwe publikaties 

1995 US and Canadian Single Engine Revi ew vol.2: 
Beechcraft and Piper : Na vol l.The Pacemakers, Work ­
horses and Silent Few, is volume 2 nu verschenen met 
alle Beechcraft en Piper eenmotorige vliegtuigen die 
in de Verenigde Staten en Canada geregistreerd zijn. 
Jn totaal meer dan 70.000 (I) toestellen In 99 ver­
schlllende types en series. Evenals in volume 1 Is 
het boek opgespl itst in twee hoofdstukken. Hoofd­
stuk 1 lepelt de r egistraties In alfa-numerieke 
volgorde op, gevolgd door gegevens als de fabrica ­
gedatum, type , constr uctlenummer en i nschrljvlngsda­
tum. Deel 2 geeft een cross-reference op volgorde 
van type en constructienummers. 368 Paglna's voor 
slechts f 47,50. Volumes 3 en 4 komen vo lgend jaar. 
Encyclopedla of Wor ld Hil ltary Aircraft volume two: 
Vorige maand deel 1, nu al deel 2 van deze encyclo­
pedie van de maker s van World Air Power Journal . Ook 
dit deel kost f 77,50. 
Livree Speciali dei Ve llvoli A.H. I. : Oftewel Italian 
Special Colour s op z'n Enge ls . De Veneto Hllitary 
Aviation Society in !tall~ brach t dit 64 paglna's 
dikke A4 formaat boek uit met op iedere pag ina een 
bijna paglnagrote kleurenfoto of enke le kleinere 
kleurenfoto's van a l lerlei vliegtuigen van de l tali­
aanse luchtmacht die in specia le beschllderlngen 
hebben rondgevlogen . Omdat het boek niet A4 staand, 
maar llggend is uitgevoerd met stevig gesatineerd 
papier komen de mooie foto's bijzonder goed tot hun 
recht. El ke foto gaat vergezeld van een korte ver­
klarende tekst in het Italiaans en In het Enge ls. 
Het geheel is gebonden in een stevige harde omslag 
en is te koop voor f 52,50. 
Mini In Act Ion 1601 P-35 ... . ........ A5 ,50p f 15,00 
Hini In Action: 1602 P-26 . ........... A5 ,50p f 15,00 

Kruisweg4 
1436 CC Aalsmeerderbrug 
Tel.: 02977-44397 
Postbank: 6065500 
Rabobank:301 109230 

schuldigde bedrag (inclusief verzend- en verpakkingskosten) op postgiro 
606.55.00of bankrekening 30.11 .09.230 t.n. v. Luchtvaart Hobby Shop te Aals­
meerderbrug onder vermelding van de gewenste artikelen. Verzendkosten 
naar het buitenland op aanvraag. Belalingen vanuit het buitenland uitsluilend 
per Eurocheque ofinlernationale postwissel. 

Detail & Scale 46: EA-68 Prowler ......... 72p / 29 ,95 
Sq. Signa l 6065: Red Ladies in Wait ing-

Sov iet Aircraft in Storage. f 24,00 
Sq. Signal 6066 : Arab Air Forces post WH2 ... f 24,00 
Sq. Signal 1147: He210/410 in Action ....... . f 21, 00 
Shield of David ; Israel AF into 1990s . ... 86p f 34,00 
De Wereld van KLH in 1994 (jaarboek) ........ f 59,50 

j Video's 
Serie i nteressante video's die de kljker een blik 
gunnen In de cockpits van de hedendaagse hi-tech 
vliegtulgen. Hem wordt door de captains van de ver­
schlllende types In eenvoudlg te begr lj pen (Engelse) 
taal uitgelegd hoe de voor dat type specifleke in­
strumenten en systemen werken. Oeze uitleg geschiedt 
tijdens de voorbereiding en de actuele vluch tuitvoe­
ring met de diverse types. Het name de Boeing 747-
400 video is uniek vanwege de opnames van de nade­
ring en landing op Kai Tak in Hong Kong . 
Cathay Pacific Airways Boei ng 747- 400 .. 60min 
Inter European Airways Boeing 737-400 .. 55mln 
Inter European Airways Boe ing 757 -200 .. 55min 
Inter European Airways Airbus A320 ..... 85min 
Leisure lnt' I Airways Boeing 767-300 .. SOmin 
A320 Simu lator .......... .. ... . ......... 73min 

j Modelbouw 

f 
f 
f 

67,50 
67,50 
67,50 

f 67, 50 
f 67, 50 
f 67,50 

Sinds kort beschikt de Luchtvaart Hobby Shop over 
een ultgebreide collectle transfers van vliegtuigmo­
deJ.len en maatschappijen welke niet eerder vrij 
verkrijgbaar waren. Het gaat om enkele honderden 
verschillende types en maatschappijen, waarvan hier­
onder een overzlchtje van de exemplaren die geschi kt 
z ijn voor het aanbrengen op 1:72 f27 Friendship 
schaalmodellen . Voor meer informatie even bellenl 
f27 Friendsh ip 1: 72 : 

01 Air Ivoire f 15.00 27 Nigerian Air Force f 15.00 57 Lina Congo f 20 .00 
02 Air Niger f 15.00 28 Air Hadagascor f 17.50 58 Angola Airlines f 20.00 
03 Korean Airlines f 17.50 29 NAC f 17.50 59 Br i t Air f 22 . 50 
04 Royal Thai Navy f 15. 00 30 Malaysian Airline Syst.f 17. 50 60 Flugleidir lcelandair f 17.50 
05 Flnnai r f 17.50 33 Air UK f 15.00 6 I Air Sinai f 17.50 
06 Air Rouergue f 17.50 34 East West Airlines f 20.00 62 Algerian Government f 15.00 
07 Air New Zealand f 17. 50 35 Merpati Husantara f 15.00 63 Sudan f 22.50 
08 Angola Air Force f 15.00 36 F.A. Argentina f 15.00 64 Cascade f 17.50 
09 Air Tanzania f 17.50 37 Sonangol f 17 . 50 65 Brockway f 17.50 
10 Air Tanzania f 17.50 39 Sempat i J 20 .00 66 Jersey European f 15.00 
12 United Express f 15.00 40 Golden Gate f 17.50 67 Ma laysia Singapore A I. f 22 . 50 
13 United Nations f 12.50 41 Air Florida f 20 .00 68 Ansett f 17.50 
14 Lauda Air I 12.50 42 Malaysian Airline Syst./ 17.50 69 (Golden Kni ghts I 15.00 
15 Philippine Air For ce f 15. 00 43 Imperial Iranian AF f 20.00 70 Pakistan Navy f 10.00 
16 ALIA Royal Jordanian f 15.00 44 Diamang I 20 . 00 72 Burma Airways f 17. 50 
17 Uganda Airlines f 15.00 48 Fokker f 17. 50 73 Aramco f 17.50 
18 Air Inter I 15.00 49 Pilgr.im Airlines J 10.00 74 Air Wisconsin J 17 . 50 
19 Aviaco f 17.50 50 Rio Sul f 20.00 75 SAS Euro I ink f 15.00 
20 Hldstate Valley Airl. f 17.50 51 Southeastern f 20.00 76 Chicago Air f 15.00 
21 Transporte Aereo Hi !. I 15.00 52 Lacair f 17.50 77 florthw. Orient A ir l ink I 15.00 
22 Philippine Air Force f 15.00 53 Hidstate I 17.50 78 Selbe Zaire I 17 . 50 
23 F.A. Uruguaya f 12.50 54 CHET . French AF f 15.00 88 flat . Iran.Copper lndust./ 17.50 
25 Peru Navy f 15.00 55 Indonesian AF THI-AU f 12. 50 
26 Survey f 17.50 56 Soma l i Air l i nes f 17.50 
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Antwoorden NSK• 94 

0ok een moei I ijke vraag b/eek vraag 20 . De dee/nemende teams moesten hier tien Franse vl iegve/den opnoemen 
die vanaf 1951 IJSAF(E) units gehuisvest hebben . £en van de twaa/f goede was Etain-Rouvres. flu is het een veld 
met helikopters van de ALAT, maar voorheen was hier de 49 Fighter Bomber Wing met de F-84G, F-86F en F- 100D 
en F gestationeerd. (Etain- Rouvr es, 24 juni 1989, Berry Vissers) 

la. 1. Crusader II I 4. Djinn 9. J . Roemenie 6. Noord-Korea 
2. Workhorse 5. Xavante 2. Hongarije 7. Afghanistan 
3. Fang 3. Sovjet-Unie/Rusl and 8 . Somalie/Guinee-8. 

lb. 6. S58 9. S51 4. Bulgarije 9. Guatemala 

2. 

3. 

4. 

7 . S61 10 . S55 5. Brazilie 10. Joegoslavii! 
8 . S65 10. J . Saffraanberg 6. Ota 
diavraag 2. Ha i li • 7. Leon/Virgen del C. 

3. Rochefort/St .Agnant 8. Brno-Slatina 
1. Basset 6. Sea Vixen 4. Schaarsbergen 9. Gaziemir 
2. Beverley 7. Venom 5. Kjevik 10 . Halmstad 
3. Sycamore 8 . Hastings 
4. Devon/Dove 9. Victor 
5. Comet 10. Venture 
I . An -24 
2. F27 
3 . IL-114 
4 . YS-11 
5. Transal I 

6. 
7. 
8 . 
9. 

10 . 

11262C 
C-212 
CN235 
OHC- 5 
G222 

11. dia vraag 

12a. 1. Esq 301 4. 412th TW 
2. JBG35 5. 60°BA 
3. 27(R)sq 

12b. 6. VMAQ-1 9. VMFAT-101 
7. VMFA( AW )-225 10 . VMA- 223 
8 . VMGR-152 

Sa. 1. Buccaneer S2B 4. HiG-23MF 13. J. Villafranca 6. Bremgarten 
2. A-4F 5. MiG-29 
3 . F-1811 

Sb . 6. Mi rage FlC 9. F-lOOA 
7 . Lightning F6 10. MiG-23MF 
8. F-4E 

6. diavraag 

7. l . Airborne In tergrated Data System 
2. Advanced Tactical Air(borne) 

Reconnaissance/Reece System 
3. Fuerzas Aeromoviles del Ejercito de Tierra 
4 . Folding Fin Aircraft/Aerial Rocket 
5. Jet-Assisted Take-Off 
6. Mari nefliegerlehrgruppe 
7. Maximum Ta ke-Off Gross Weight 
8 . Precision Approach Path Indicator 
9 . Reparto Sperimentale Volo 

2. Brindisi 
3. Wyton 
4. Twenthe 
5. Larissa 

14. diavraag 

15. 1. J79 
2. J57 
3. J57 
4. T56 
5 . Orpheus 

16. & 17. diavragen 

18a . 1. SF260 
2. C-212 
J . F-4C , 196th TFS 

18b. 6. OV-lOA , OA-37 
10. Tactical Ai r Suppor t of Maritime Operations 7. F-1000/F 

8 . Pl66M 
8. l. Army Li a i son 

2. Bomber (Interdictor /lntruder) 
3. Drone 
4 . Fighter All Weather 
5. Ground Attack-Reconnaissance (voor 1950 : 

19. l. 1937 
2. 1947 
3. 1947 
4. 1949 

5 . 1952 
6. 1954 
7. 1962 

General Reconnaissance) 20. 1. Bordeaux-Merignac 
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7. Bremgarten 
8. Strassbourg 
9. Hradec Kralove 

10. Cottbus 

6. Marbore 
7. PT6 
8 . Double Mamba 
9. R-11 

10. AL-31 

4. T-39N 
5 . OV- 10 

9. Swift 
10. Canberra 

8. 1965 
9. l97 6 

JO. 1983 

(B- 26 . rescue un it ) 
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21. 

22a. 

22b. 

23 . 

24. 

25. 

26. 

27. 

28. 

2. 
3. 
4 . 
5. 
6 . 
7. 
8. 
9. 

Chalons-Vatry (49th TFW; F-1000/ F) 
Cambley (21st FBW;F-86F, RB-66) 
Chateauroux-Oeols (air depot+ TOY units) 
Chaumont (48th FBW ; F-84G , F-86F, F-1000/F) 
Oreux (transport, C- 119;RF-84F TOY) 
Etain-Rouvres (49th FBW ; F-86F , F-1000/F) 
Evreux-Fauville (o . a. C-199, C-123, C-lJOA) 
laon-Couvron (o.a. 8-57. RF-JOJC) 

10 . 
11. 

Phalsbourg (RF-84F, RF-101, F-104A TOY) 
Toul-Rosieres (RB-66. B-66B, F-86H. RF- 4C) 

1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
8 . 
9. 

Farmingdale, long Island, NY 
Palindale, CA 
Long Beach , CA 
Marietta, GA 
Hawthorne, CA 
Palmdale, CA 
Taichurig 
Oberpfaffenhofen 
Sevilla-San Pabl o 

10. Gorki 
Mazout Radar 
Riesling Radar 
Rhein Radar 
Dutch Mi 11 

4. Lippe Radar 
5. Belga Radar 

1. 
2. 
3. 
6. 
7. 
8. 
9. 

Showground ACMI-range Noordzee 
Rhein Main command post 

10 . 
Belga Radar 
USAF HF/SSB 
5sm/EVS 

Global Command& Control System 
6. 14°St, B707TT 1. 

2. 
3. 
4. 
5. 

LTW 
CINCAFSE/Sigonella 
WT061 

7. Queens F1 i ght 
8. 7th ATC Grafenwohr 
9. St .Athans Base Flt. 

ECI/4 
diavraag 

1. Gross Do 11 n 
2. Spangdahlem 
3. Caslav 
4. Rota 
5. Woensdrecht 
diavraag 

1. J-629 
2. J-191 
J.F-16ii" 
4. F6 -
5. 38RS/26RW 
6. XZ598 -
7. 2PRU 
8. A35XO 
9. ER3/33 

10. Mirage 5B1 
1. A 1 ouette II 
2. Argosy 
3. Auster AOP9 
4. Belfast 

10. 306sq 

6. Sperenberg 
7. Fairford 
8 . Florennes 
9. Aviano 

10. Wyton/Bournem. - Hurn 

was al gecrasht op 19sep88 
bestaat niet 

J-881 is een F- 16A 
Viggens waren van F4 

RF-4C was van 38TRS/26TRW -
Jaguar- is XZJ.98 

Canberra is van lPRU 
AR-115 is een S35XD 
33-NS is van ERV33 

BR19 Is een Mirage 5BR 
10 . Jet Provost 
11. lightning 
12 . Scout 
13. TSR2 

5. Comet 
6. Cushioncraft CC2 
7. Gannet 
8. Gnat 
9. Heron/Sea-Heron 

29 . 1. naar Turkije 
2. naar Turkije 
3. naar Griekenland 
4. gecrasht 
5. TU Delft 

30. l. Bol 05C 
2. F-104G-CCV 
3. G91T 
4. Su-20 
5. Fantrainer 600 

31. 1. Sk37 
2. EF-48/F-48 
3. HH-3F 
4. N2501D 
5. S650 of S65C-2 

32. 1. VF-101 
2. VMFA(AW)-224 
3. 28sq (IAF) 
4. 8 stormo 
5 . 36 stormo 

33 . 1. 61FS 
2. 62FS 
3. 63FS 
4. 308FS 

34. 1. 116 5. 2580 
2. 5195 6. 6557 
3. 1261 7. 21 
4. 1000 

14. VClO 
15. Viscount 
16 . Wallis Wa116 
17. Wessex 
18. Whirlwind 
6. preserved LIMOS 
7. gecrasht 
8 . LETS 
9. preserved Texel 

10. verschroot 
6. Tornado ECR 
7. N2501 Noratlas 
8. OV-lOB 
9. Canberra 

10. G91T 
6. MB326H 
7. CN235 
8. PA-24-260 
9. Canberra El5 

10 . Kestrel FGAl 
6. JG8 
7 . Esq 1102 
8. 30BTLP 
9. 16sq 

10 . Fl6 
5. 309FS 
6. 310FS 
7. 425FS 
B. 461FS 

8. 757 
9. 338 

10 . 66 

De puntentelling bij deze vraag was als volgt: 
>13,4 - 20,0 % 
>20,0 - 28,6 % 
>28 ,6 - 40,0 % 
>40,0 - 56,4 % 
>56,4 - 100 % 

10 0 - 0,5 % 
9 > 0,5 - 2,0 % 
8 > 2.0 - 4.6 % 
7 > 4,6 - 8,3 % 
6 > 8,3 - ·13,4 % 

35 . 1. Patricia Lynn 
2. Eag le Claw 
3. Black Buck 

36a. 1. An-225 
2. F-104C 
3. l L-2 

36b . 6. Portugal 
7. Honduras 
8. India 

37. 1. F-104 F 
2. F-104G 
3. neergeschoten 
4. Sverdlovsk 
5. Remscheid 

5 
4 
3 
2 
1 

4. 
5 . 

El Dorado Canyon 
Silver Back 

4 . I L-28 
5. An-2 

9. Zwitserland 
10 . Zuid-Afrika 

6. 1973 
7 . 1977 
8 . 1986 
9. J -216 

10 . Volkel 

Bij vraag 12b moesten de deelnemende teams raden welke units bij de volgende staarcodes hoorden: CB, CE, OD. 
SH en WP. De staartcode WP wordt , zoa Ts de 164558 Taat zien, gedragen door VMA-223 Bulldogs . 

(HCA5 Cherry Point , 11 augustus 1994, J . T.11.M. van Toor} 
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Fokker Nieuws 

Air Nostrum is een nieuwe Spaanse maatschappij, die in december vanaf Valenc ia begonnen is met lijndiensten . 
Deze PH-FZA is op 9 december als eerste Fokker 50 voor deze club vanaf Woensdrecht vertrokken en droeg bij de 
vlucht naar het warme zuiden al z;Jn voorlopige Spaanse regi . (Woensdrecht, 28 november 1994, Nico Ummer) 

I F27 Friendship en Fokker 50 
10120 -100 

10232' -200 

10351 -600 

10355 -200 

10427 -500 

10446 -600 
10514 -500 

10524 -500 

10576 -600 

10582 -400M 

10639 -500 

10679 -500 

10680 -500 
10684 -500 

20112 -050 

20133 -050 

20141 -050 

20142 -050 
20249 -050 

20277 -050 

20281 -050 

20284 -050 

G- BLFJ 

G-BDVS 

PH-KFE 

OB-1510 

PH-FPB {G-BVRN) 

TN-ABZ 
N60AN 

08- 1446 

XY-AES ex OY-SRC 

6W-STC 

G-JEf\G 

N243MA (PH-RTG) 

PH-RFG ex N244MA 
OE-IGN 

VH-FNG 

EC-771 ex PH-FZA 

EC-780 ex PH-FZB 
ex D-AFKF 

PH-FZC ex 0-AFKG 
PH-KXH (G-UKTC) 

PH-LXR (G-UKTH) 

PH-AVH 

PH-MXG 

ex Air UK, deze uit 1959 stammende Air UK Fr iendship is na vele jaren 
trouwe dienst eind november buiten dienst geste ld. Ooit was dit de G-OHAN 
(van Manx) en G-SPUO . Hij staat nu op Norwich op zijn lot te wachten. 
ex Air UK, door de indiensttreding van de FSO PH-LXR is deze Friendship 
half december op Norwich buiten dienst gesteld. 
Corporate Air, is op Woensdrecht weer vliegwaardig gemaakt. De F27 is 
echter nog geheel wit. 
ex Expresso Aereo , vorige maand meldden we dat de 08-1454 (10139) verhuurd 
was aan de Peruviaanse Marine, Deze maand kunnen we melden dat ook deze F27 
per 25 mei 1994 eigendom is van de marine van Per u. 
Air UK, staat in groot onderhoud op Norwich om hem klaar te maken voor zijn 
nieuwe leven bij Air UK . 
Lina Congo , in onderhou~ op Woensdrecht. 
WDL , zoals we vorige maand al vermoedden was deze ex Northwest Airl ink F27 
op 20 november inderdaad op weg naar zijn nieuwe eigenaar WDL . 
ex Expresso Aereo , werd in november op Santiago de Chile gezien in een 
geheel wit schema, al waar men het toestel klaar maakte voor vertrek (zie 
Scramble dee 116) . 
Myanmar Airlines, werd op 15 oktober via Milnchen afgeleverd waarbij zijn 
nieuwe registratie werd bevestigd. 
Senegal Air Force, in groot onderhoud op Woensdrecht en is immiddels voor­
zien van een nieuw laagje verf . 
Ratioflug, de Engelse registratie is op 22 november uit het register ge­
schreven 
NEPC Airlines , kwam medio december aan op Eindhoven en is inmiddels in vol­
ledige NEPC-kleuren gespoten. 
NEPC Airlines , is half december overgevlogen naar de UK voor crew training . 
NEPC Air l ines . heeft deze F27 officieel begin december overgenomen van EBV 
Leasing of Vienna . Dit was de eigenlij ke eigenaar van deze Amadeus -Air F27 . 
Skywest Ai r lines , ex Ansett . Dit is de tweede Fokker 50 welke sinds novem­
ber door Skywest gehuurd zou warden. Over igens werd de VH-FNH (20113) op 5 
oktober aan Skywest afgeleverd. 
Air Nostrum, werd op 9 december in volledige kleuren afgeleverd vanaf 
Woensdrecht naar Valencia . 
Air Nostrum, is op 21 december in volledige kleuren vertrokken vanaf Woens­
drecht. 
Air Nostrum , in ombouw op Woensdrecht en zal in janauri warden afgeleverd . 
Air UK, werd op 21 december overgevlogen van Woensdrecht naar Norwich nadat 
het ombouwprogramma klaar was. 
Air UK , vloog begin december van Schiphol naar Woensdrecht en werd op 16 
december als UK9703 afge leverd naar Norwich . Zijn eerste lijndienst was op 
19 december als UK740 van Norwich naar Amsterdam. Draagt de zeer fraaie 
naam "City of Amsterdam• . 
AVIANCA , in op Woensdrecht weer voorzien van zijn AVIANCA kleuren en za l 
begin 1995 weer warden afgeleverd. 
Formosa Airlines, in opbouw op Schiphol. Aflevering staat gepland voor 
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februari 1995. 
20286 -050 PH- MXH (B-12272) Formosa Airlines , staat nog op Schiphol en zal in januari worden 

afgeleverd . 
20305 -050 716 ex PH-EXR Singapore Navy, werd op 17 december in zijn militaire gedaante afgeleverd . 
20308 -050 PH-EXY (717) Singapore Navy, staat geheel grijs op Schiphol. 
20311 -050 PH-EXT (718) Singapore Navy, staat geheel gr ijs op de productielijn. 
20313 -050 Fokker , in aanbouw op Schiphol . 
20314 -0502 Fokker . 
Jnmiddels zijn de eerste twee FSO's aan het Spaanse Air Nostrum afgeleverd. Naast de drie bestellingen hoopt 
deze nieuwe maatschappij in 1995 oo k 'minstens' nog eens vier extra FSO's af te nemen . 
Air UK krijgt_er een nieuwe Fokker 50 bij . Vanaf maart volgend jaar zal de 20279 de gelederen gaan ver sterken 
en zal van London lleathrow naar Guernsey gaan vliegen. Het is echter niet geheel duidelij k of het hier om een 
zuivere bestel l ing van een Fokker 50 gaat, of dat dit het omzetten is van de eerste van acht opties die Air 
UK hee ft openstaan bi j Fokker . 
lot voor kort wer den de drie Fokker 50's van Norwegian Air Shutt l e gewetleased van Braathens SAFE . Vanaf 
december 1994 huurt NAS de toestellen direct en wel van hun eigenaar , Prime Aviation . De vraag bl ijft echter 
nog steeds in wat voor kleuren en titels de NAS Fok ker 50's nu eigenlijk rond vliegen . 
Zoals in de meeste dagbladen te lezen was heeft de Turkse mari ne interesse getoond in de FSO Maritime 
Enforcer . Deze zouden als vervangers moeten gaan dienen voor de buiten dienst gestelde Trackers . Het zou om 
een dozijn toestellen gaan. De concurrent van Fok ker bij deze eventuele order is CASA-JPTN met haar CN-235 . 
Aangezien de CN-235 al in licentie in Turkije gebouwd wordt zal het mij enigszins verbazen als voor de F50 
wordt gekozen . 

I Fairchild F-27 en FH-227 

.l 

Deze Fairchild, die in 1960 al afge/everd werd aan Bonanza Afr Lines (met Hoss achter de knuppel), heeft tot 
1987 dienst gedaan en is toen op Santiago geparkeerd om dienst te doen als spare-kist . En zoals je op boven­
staande foto kunt zien, heeft deze CC- CJF al aardig wat moeten inleveren, waardoor de andere machines van 
Transportes Aereos Coyhaique nog wat /anger kunnen bl ijven vl iegen in de omgeving van Santiago. 

F27 

F27 

77 F27J 

111 F27M 

502 FH227 

503 FH22 7E 

511 FH227E 

HK-3857X 

HK-3895X 

CC- CJF 

CP-lll6 

(FAP395) 

N7801M 

HC-AYM 

(Santiago de Chile, 25 oktober 1994, W. Seegers) 

Aerovias de lntergracion Regional (Aires), stond in volledige kleuren op 
Bogota op 25 oktober , echter met een motor minder. 
Aerovias de Intergracion Regional (Aires) , werd in september op Bogota ge­
zien ~onder motoren. Tevens stond hier de HK-3735X (c/n 68) met een geheel 
witte staart . 
Transportes Aereos Coyhaique (TAC), is nog steeds op Santiago de Chile te 
vinden . Echter de motoren, vleugels en vele andere onderdelen zijn er af 
gesloopt. De F27 staat ook achterover op zijn staart. 
North East Bolivian Airways , deze F27 zou op 20 december 1984 afgeschreven 
zijn tijdens een ongeval op la Paz . Echter, dit ex LAB toestel werd i n sep­
tember 1994 op Cochabamba nog in zijn geheel gezien . 
Feurza Aerea del Peru. dit toestel wat sinds 1988 stored staat op Lima werd 
daar in september 1994 nog steeds aangetroffen . De in 1990 voor deze FH227 
uitget rokken registratie N7171J was niet op de kist te vinden . Ook het 
FAP395 serial stond niet meer op de FH227 . 
General Electr ic Company , de Amerikaanse registratie werd op 3 oktober uit 
het register verwijderd . 
Texaco Petroleum, deze Fairchild vliegt nog steeds en werd op in september 
op Quito gezien met Petro Ecuador titels . 

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100 
11035 -1000 H456US 

11070 -1000 EP-PAV 

USAir , de Amerikaanse registratie werd in oktober uit het register geschre­
ven. 
Iran Assernan . correcte crash datum zou nu 10 oktober 1994 moeten zijn . 
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Hog net voor dot het afgelopen jaar teneinde liep kreeg Korean Air nog een Fokker JOO van de fqbriek afgele­
verd. Onze Nico was precies op de enige dag dat de zon scheen in december ter plaatse om de PH-ElG voor al­
tijd op de gevoelige plaat vast te /eggen. (Schiphol, 12 december 1994, Nico Ummer) 

ll099 -lOOOC TU-T l Z ex PH-VAB Air lvoire, werd op 16 december vanaf Woensdrech t afge leverd. 
11072 -1000 TN-ACP Lina Congo, maak te op 24 november een noodlanding op Brazzaville nadat het 

l andingsgestel weigerde uit te komen naar een vlucht vanuit Luanda. Bij de 
buiklanding waren er geen persoonlijke ongevallen , hoewel de F28 behoorlijk 

11113 -3000 

11117 

11133 
11156 

11173 
11179 

11216 

11217 

11223 
1125B 

11280 

11316 

11363 

11472 
11473 
11485 
11 486 
11487 
11492 
11493 
11494 
11495 
11503 

11509 
11512 
11517 
11522 

11523 
11528 

11529 
11530 
11531 
11532 

-3000 

-4000 
-4000 

-4000 
-4000 

-4000 

-4000 

-4000 
-0100 

-0100 

-0100 

-0100 

-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 

-0100 
-0100 
-0100 
-0100 

-0100 
-0070 

-0070 
-0100 
-0100 
-0070 

PK- GFR 

PK-GFQ 

F-GDFC 
N49 1US 

N49 7US 
F-GDSK 

PK-CKZ 

PK-GQA 

P2-ANI 
CS-TPF 

N852US 

TU-T!V 

D-ADFE 

(PH-EZB) 
(PH-EZC) 

G-BVJD 

ex PH-RRB 
ex PH-FZD 
ex TR-LCR 

ex F-GIOF 

(PT-MRP) 
(PT-MRQ) 
(Nl09ML) 
(N llOML) 
(F-GPXA) 
(F-GPXB) 
(F- GPXC) 
(F-GPXD) 
(F-GPXE) 

ex PH-EZO 

(F-GLJR) 
PK-MJE ex PH -EZH 
PH-ON S (PK- M.JF) 
HL7216 ex PH - EZG 

PH-EZM (HL7217) 
PH-JCH ex PH - EZS 

PU- EZL 

beschadigd werd. 
Merpati Nusantara Airlines, was op 10 oktober in een geheel wit schema te 
zien op Soekarno Hatta. Het was de bedoeling dater een aant al F28's zou 
warden afgestoten , maar volgens het ber icht van vorige maand (biz dee 119) 
zouden alle Fel lowships weer in dienst moeten bl ij ven. Wat nu precies de 
bedoeling is van de witte schema's is niet gehee\ duidelijk. 
Merpati Nusantara Airlines , wa s op 10 oktober in een geheel wit schema te 
zien op Soekarno Hatta. Zie constructienummer 11113. 
TAT , werd op 3 oktober in een geheel wit schema gezien op Berlijn. 
USAir , werd op 23 oktober op Ki ngman in Arizona in ops lag gezien in USAir 
kleuren, maar zonder titels. 
USAi r, werd op 24 oktober in opslag gezien op Marana . 
Air Maur i tanie , ex TAT . Werd i n september op Las Palmas gezien in een wi t 
schema met Air Mauritanie tit els . 
Merpatl Nusantara Airlines, was op 10 oktober in een geheel wit schema te 
tien op Soekarno Hatta. Zie constructienummer 11113. 
Merpati Nusantara Airlines, was op 10 oktober in een geheel wit schema te 
zien op Soekarno Hatta . Zie cons truc tienummer 11113. 
Air Niugini, werd in <tecember afgeleverd vanaf Woensdrecht. 
Portuga l ia, werd in een gehee\ wit schema op 15 december van Woensdrecht 
afge\everd richting Portugal. 
USAir, werd in december na onderhoud op Woensdrecht weer geretourneerd aan 
USAir . 
Air Ivoire, s taat r.u weer binnen op Woensdrecht alwaar aan de Fokker 100 
wordt gewerkt . 
Deutsche BA , ex TAT . Is op 2 november op Berlijn gezien i n vo ll edige Deut­
sche BA kleuren. De Franse registratie werd op 27 oktober uit het register 
geschreven . 
TAM Brasil. 
TAM Brasil . 
Midway Airlines, in aanbouw op Schiphol . 
Midway Airlines. 
Air Inter . 
Air Inter. 
Air Inter, in aanbouw op Schiphol . 
Air Inter. 
Air Int er . 
British Midland , werd op 14 decem~er afgeleverd vanaf Schiphol naar 
Heathrow en maakte zijn eerste commerc iele vlucht op 16 december als BD337 
van Heathrow naar Teesside . 
Air Littoral , in aanbouw op Schiphol . 
Merpa ti , er op 12 deccmber afgeleverd vanaf Schiphol. 
Merpati , bevindt zi ch nag steeds op Schiphol. 
Korean Air, maakte op 12 december zijn eerste vlucht en werd op 29 december 
als KALql6D afgeleve rd. 
Korean Air, reeds in volledige kleuren op Schiphol. 
Mesa Airl ines (American Wes t Express), werd op 9 december voorz len van zijn 
nieuwe registratie . 
Sempati Air Transport, in volledige kleuren gezien op Schiphol. 
Fokker. 
Fokker . 
Sempati Air Transport , in aanbouw op Schiphol . 
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11536 
11537 
11538 
11539 
11540 
11541 
11543 
11547 
11556 
11558 
11561 

-0070 
-0070 
-0070 
-00 70 
-0100 
-0100 
-0100 
-0070 
-0100 
-0100 
-0070 

(F-GLIS) 
(F-GLIT) 
(F-GLIU) 
(PH-PBY) 
(F-GLIV) 
(F-GLIW) 

Silkair. 
Mesa Airlines (America West Express) . 
British Midland. 
British Midland. 
Air Littoral. 
Air Littoral . 
Air Littoral. 
Staat der Neder landen. 
Air L ittora 1. 
Air Littoral. 
Silkair. 

De melding van twee maanden geleden dat na de overname alles nu weer goed was met AVIACSA, is helaas niet 
correct. Met de maatschappij gaat het goed, want die vliegt nu met B727's. Zeker twee. en vermoedelijk alle 
vier, de Fokker !OO's zijn geretourneerd aan GPA-Fokker . Fokker zou voor een FlOO a l een nieuwe klant hebben 
gevonden in de vorm van Air UK. 

Geheel volgens de traditie heeft Fokker de verkoop van een FlOO aan TAM Brasil bekend gemaakt nadat het 
vliegtuig, de PT- MRO (11470), is afgeleverd. Begin 1995 kan men dus verwachten dat wordt bekend gemaakt dat 
men er weer een heeft verkocht (de PT-MRP (11472)) , enige tijd later gevolgd door de volgende bekendmaking 
van de PT-MRQ (11473). 
Zoals in iedere krant te lezen was heeft Fokker weer een aantal vliegtuigen verkocht . Dit maal ging het om 
drie Fokker 70's voor het Oostenrijkse Tyro lean . Deze toestellen zullen in mei . juni en september van 1995 
worden afgeleverd. Tevens werden er nag drie optie's voor de F70 geplaatst . Voor het ondertekenen van het 
contract was de PH-EZS (11528) voorzien van Tyrolean -staart en had ook Tyrolean-titels. De F70 was in deze 
gedaante afgere isd naar Oostenrijk. Volgens Fokker's vice-president van marketing en verkoop, Eric Kroese, 
was dit een hard bevochten verkoop. Fok ker was al voor meer dan twee jaar bezig met de onderhandelingen en 
hierbij was BAe de grootste concurent. BAe bleef de prijs van de BAel46's maar verlagen om zo de order binnen 
te krijgen , zelfs tot op de dag dat Tyrolean het verkoop contract zou tekenen. Volgens de heer Kroese speelde 
zich toen het volgende af: "Tyrolean eiste daarop van ons (Fokker) een extra korting op het moment dat hun 
commissarissen al bij ons voor het toestel stonden voor de terugreis va n een demonstratievlucht. Daarna 
zouden ze formee l toestemming geven voor de aanschaf van drie F70's en de optie op nog drie toestellen . Wij 
zaten echter helemaal door onze onderhandelingsruimte heen. Dus hebben we ook 'neen' gezegd. En op een vrij 
harde manier . Ik zei : 'Als jullie niet akkoord gaan laten we atle commissarissen op het platform staan'. Ze 
zijn meegegaan en het werd feestl". 
Met deze order is zo 'n 125 miljoen gulden gemoeid en Fokker heeft zich hierbij verplicht om de zes F50's van 
Austrian/Tyrolean terug te nemen. Dit hoeft echter alleen te gebeuren als ook de optie op drie F70's wordt 
omgezet in een order. Fok ker heeft hier op dit moment echter geen probleem mee want men zegt dat de markt in 
tweedehands F50's zeer goed is. Verder verwacht Fo kker dater een markt is voor zo ' n t waal f Fokker 70's in 
Oostenrijk, naast Tyrol ean hoopt men dat Austrian Airlines binnenkort zal overgaan tot de aanschaf van Fo kker 
70's . Austrian is in de markt voor twee F70 's en zou oak nag een optie willen plaatsten op nog twee stuks. 

En toen h ij daar toch was, meteen maar even deze fraa ie Fokker 50 op de plaat gezet. Deze Pfl-MXU mag binnen­
kort als 8-12272 naar Taiwan vertrekken, om daar zijn kunsten bij zijn eerste baas Formosa Airlines te gaan 
vertonen. Voor de zwart/wi t-kijkers: de bovenste balk is oceaanblauw en de onderkant is vuurrood. En toen ik 
de foto bij de Chinees op de hoek liet zien kon hij voor n11J de tekens op de romp vertalen als Formosa Air­
lines. En daarna hebben we lekker gesmikkeld. {Schiphol, 12 december 1994, Ni co Ummer/llho Lin Ya) 

I Fokkers Opslag 
Niet echt gek veel gebeurd 
van het toneel verdwenen. 
Ei ndhoven 
F27 10233 -200 PH-FEY 
- 10240 -200 PH-FFF 
Schiphol 
F50 20287 -0502 PH-MXI 

de afgelopen maand . Ei genlijk is alleen de Fokker 100 

ex Celtic Aw 
ex Celtic Aw 

Fokker. wit 

10263 -200 
10414 -200 

20303 -050 
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PH-FGE 
PH - FON 

PH-JCF 

voor Portugalia (de 11258) 

ex Celtic Aw 
Fokker 

Fokker, wit . 
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20298 -050 PH-MXR Fokker, wit 20306 -050 PH-JPB Fokker , wit . 
Woensdrecht 
F50 20104 -050 SX-BSE (PH-ARD) ex SEEA 20253 -0502 (PH-KXO) Fokker, cocoon 

20105 -050 SX-BSF (PH-ARE) ex SEEA 20279 -050 PH-LXT Air UK , wit 
20116 -050 PH-GHK Fokker, wit 20283 -050 PH-MXF Rio Sul, wit 
20117 -050 PH-OLT Fokker , wit 20302 -050 PH-JCE Fokker, wit 
20120 -050 PH-JHD Fokker , wit 

F2B 11203 -4000 (PH-RRC) Fokker, cocoon 

j Nederlands Register 
Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in november 1994 
Nieuwe inschri jv ingen: 
PH-106 Breguet 904S 
PH-1041 PZL Swidnik PW-5 
PH-1042 PZL Swidni~ PW-5 
PH-2G3 Quasar 
PH-ARD Fokker 50 
PH-FZA Fokker 50 
PH- FZD Fokker 100 
PH-KCE MD-11 
PH-RFG Fokker F27-500 
Veranderingen van eigenaar : 
PH-KXG Fokker 50 
PH-LXJ Fokker 50 
PH-LXP Fokker 50 
Uit het 
PH -ALU 
PH-FNZ 
PH- HVG 
PH-JOB 
PH- MCO 
PH-VBI 
PH-VDO 

register verdwenen: 
Cessna F406 
Fokker F27-600 
Boeing 737-3K2 
Balloon Works Firefly7 
OC-10-30 
Cessna FRA150L 
Partenavia P.68C 

Reserveringen: 
PH-FZB Fokker 5~ 
PH-FZC Fokker 50 

13 
17 .02.005 
17,02,003 
00-9201 
20104 
20133 
11258 
48559 
10680 

20247 
20270 
20276 

0044 
10401 
23412 
F7-611 
46998 
0232 
354 

20141 
20142 

Aanvullingen. Correcties en Nieuws: 
PH-2G3 Quasar 
PH-ARD Fokker 50 
PH-BOV Piper PA-42 
PH-FZA Fokker 50 
PH- FZD Fokker 100 
PH-KCE MD-11 
PH- OSK Cessna 414A 
PH-RFG Fokker F27 -500 

00-9201 
20104 
42-8001016 
20133 
11258 
48559 
414A-0323 
10680 

Nederlandse Breguet 904 Bezitter s 
World Soaring Support BV 
World Soaring Support BV 
Weerd, P. van der 
Aircraft Financing & Trading BV 
Fokker Aircraft Services 8V 
Fokker Aircraft Services BV 
KLM NV 
Aircraft Financing & Trading BV 

Air UK Ltd 
Air UK Ltd 
Air UK Ltd 

Aviation Lease Holland BV 
Aircraft Financing & Trading BV 
Transavia Airlines CV 
Hoese!, J . L.M. van 
Martinair Holland NV 
Leemans, I. J. 
KN Singles & Twins Avn Consu l tants BV 

Fokker Aircraft Services BV 
Fokker Aircraft Services BV 

ex. PH-2G3 
ex SX-BSE , PH-ARO , 0-AFKA, PH-EXC 
werd C-CESV 
ex D-AFKE , PH-EXG 
ex TR-LCR, PH-EZD 
arriveerde op 19 november op Schiphol 
werd N40 SK 
ex N244MA, PH-EXG 

Maastricht 
Ouiven 
Duiven 
Apel doorn 
Amsterdam 
Hoogerheide 
Hoogerheide 
Amstelveen 
Amsterdam 

Stansted 
Stansted 
Stansted 

werd SY- .. . 
werd 9Q- .. . 
werd X.A-STN 
buiten gebruik 
werd N526MO 
werd N ... . . 
verongelukt 

Amsterdam 
Amsterdam 

04939 02nov94 
04940 09nov94 
04942 18nov94 
20404 15nov94 
04943 24nov94 
04944 25nov94 
04941 17nov94 
04938 18nov94 
04946 30nov94 

04429 2lnov94 
04594 3loct94 
04632 2lnov94 

04435 
04919 
04874 
04006 
04622 
03717 
03495 

09nov94 
22nov94 
l lnov94 
15nov94 
15nov94 
15nov94 
10nov94 

08nov94 
08nov94 

flog een leuk sfeer-plaatje uit het besneeuwde Calgary, waar deze PH-HXJ door Fokker gebruikt werd voor een 
demonstratie. De heren van Canadian Regional Airlines hadden laten weten dat men misschien een order wil gaan 
plaa t sen voor een paar nieuwe vliegtuigen, en omdat deze Fokker 50 toch onderweg was naar Miami om overge­
dragen te worden aan AV/Al/CA, mocht Fokker komen laten zien wat de FSO al lemaal kan. Oe sneeuwproef kon me­
teen in de praktijk gedaan worden, want in Calgary had vadertje Winter zijn intrede al weer gedaan. 

(Calgary, 27 november 1994, Herman Stam) 
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Een van de laatste gecamoufleerde Lim-6bis-R'en (Poolse HiC-17-varianten) is deze 510. Deze Lim-6 vfoog voor­
heen bij het 45PUf dat gestationeerd was op Babimost. (Hierzecice, ju! i 1994, Sukhoi Inc.) 

Misschien is deze An-2 i ets voor mensen met veel geld. 
staat, maar wordt misschien verkocht . 

Het toestel. de 9856, verkeerd nog in operationele 
(Mierzecice, juli 1994, Sukhoi Inc.) 

De laatste foto die op Mierzecice genomen is, 
Jen die waarschijnlijk gesloopt gaan warden. 

is de 1814 . Deze HiC-2JPFM is een van de velc Poolse toestel­
(Mierzecice , Juli 1994, Sukhoi Inc. ) 



- -------------- -- -----------
De eerste foto op deze Northrop T-38A Talon pagina is de 70-1584 van 54th FTS met staartcode •to• van 
64th FTII. De Talons van het Air Educatfon and Training Co1111Rand krijgen sinds de oprichting van dit catm1ando 
de serials op de •ffqhter• manfer qepresenteerd op de staart. (Reese AFB, 11 september, Harco de Groot) 

Naast de aanpassing van de manter van serial presentatfe werden oak staartcodes bij AETC ingevoerd. De 
staartcode v.an de Ta Ions van 71 st FTH is "VH" . Oe OtJde code van deze eenheid, "OK", staat er ook nog in het 
klein op. Oe 65-10431 wordt gev/ogen door 25th FTS. (Vance AFB, 10 augustus, Harco de Groot) 

De drie F-117A squadrons van 49th FW op Holloman AFB hebben een aantal zwarte T- 38A's in gebruik. Het squa­
dron van de bovenstaande weten we niet maar de staartband ziet er in iedergeval prachtig uit . Het serial is 
op een "f-117" achtige manier gepresenteerd. (Hi rabel, 11 seoptember 1994, Regent Dansereau) 


