



































































































































































































































































































































72-0158 4325 IDF/AF 140ct73 72-1149 4444 3739 GAF
72-0159 4328 wfu 26apr91 AMARC/FPE66 72-1150 4446 3740  GAF
72-0160 4332 w/o 21lmay87 72-1151 4449 3741  GAF
72-0161 4336 wfu 08dec90 AMARC/FP590 72-1152 4452 3742 GAF
72-0162 4341 wfu 16nov90 AMARC/FP584 72-1153 4454 3743  GAF
72-0163 4347 IDF/AF 140ct73 72-1154 4456 3744  GAF
72-0164 4357 IDF/AF 150ct73 72-1155 4459 3745  GAF
72-0165 4366 wfu 25mar91 AMARC/FP631 72-1156 4461 3746  GAF
72-0166 4375 wfu 12dec0 AMARC/FP592 72-1157 4464 3747  GAF
72-0167 4386 wfu 01nov90 AMARC/FP579 72-1158 4466 3748  GAF
72-0168 4406 wfu 020ct30 AMARC/FP566 72-1159 4468 3749  GAF
73-0266/0260_ 4 _RE-E 7221161 4478 3751 GAF /o 22apro3
72-0266 4206 20266/2-433 IRIAF 12jan72 oites tje T o
72-0267 4207 20267/2-434 IRIAF 12jan72 St ies i o
72-0268 4210 20268/2-435 [IAF 14jan72 w/o date ? : ;
72-0269 4211 20269/2-436 IRIAF 12jan72 eedlh 9L it Aol
- 72-1165 4483 3755  GAF
72-1111/1285 175 F-4F 72-1166 4486 3756  GAF
72-1111 4330 3701 GAF 72-1167 4488 3757  GAF
72-1112 4335 3702  GAF w/o 21apr8l 72-1168 4490 3758  GAF
72-1113 4342 3703 GAF 72-1169 4493 3759  GAF w/o Oloct75
72-1114 4346 3708 GAF 72-1170 4496 3760  GAF
72-1115 4352 3705  GAF 72-1171 4497 3761  GAF
72-1116 4356 3706  GAF 72-1172 4500 3762  GAF w/o 03may82
72-1117 4359 3707  GAF 72-1173 4502 3763 GAF
72-1118 4363 3708  GAF 72-1174 4504 3764  GAF
72-1119 4367 3709 GAF 72-1175 4507 3765  GAF
72-1120 4369 3710  GAF 72-1176 4509 3766  GAF
72-1121 4373 3711 GAF 72-1177 4512 3767  GAF
72-1122 4376 3712 GAF 72-1178 4515 3768  GAF w/o 22apr75
72-1123 4379 3713 GAF 72-1179 4516 3769  GAF
72-1124 4381 3718 GAF 72-1180 4518 3770  GAF
72-1125 4385 3715  GAF 72-1181 4520 3771  GAF
72-1126 4388 3716  GAF 72-1182 4522 3772 GAF w/o 2laug8l
72-1127 4390 3717 GAF 72-1183 4529 3773 GAF
72-1128 4392 3718  GAF 72-1184 4530 3774  GAF w/o 20dec79
72-1129 4394 3719 GAF 72-1185 4533 3775  GAF
72-1130 4397 3720  GAF 72-1186 4536 3776  GAF
72-1131 4400 3721  GAF 72-1187 4537 377171  GAF
72-1132 4401 13722 GAT 72-1188 4542 3778 GAF
72-1133 4403 3723 GAF 72-1189 4544 3779  GAF
72-1134 4405 3724 GAF 72-1190 4546 3780  GAF w/o 16ju1B5
72-1135 4410 3725  GAF 72-1191 4549 3781  GAF
72-1136 4413 3726  GAF 72-1192 4553 3782  GAF
72-1137 4415 3727  GAF w/o 28mar87 72-1193 4556 3783  GAF
72-1138 4417 3728 GAF 72-1194 4559 3784  GAF
72-1139 4420 3729  GAF 72-1195 4561 3785  GAF
72-1140 4422 3730  GAF 72-1196 4563 3786  GAF
72-1141 4425 3731  GAF 72-1197 4568 3787  GAF w/o 06jun?7
72-1142 4427 3732 GAF 72-1198 4570 3788  GAF
72-1143 4429 3733 GAF 72-1199 4572 3789 GAF
72-1144 4431 3734 GAF 72-1200 4577 3790  GAF
72-1145 4434 3735  GAF 72-1201 4578 3791  GAF
72-1146 4436 3736  GAF 72-1202 4581 3792  GAF
72-1147 4438 3737 GAF 72-1203 4583 3793 GAF
72-1148 4441 3738 GAF 72-1204 4586 3794  GAF

Het op Wittmundhafen gestationeerde JG71 ‘Richthofen' vierde in 1984 het 25-jarig jubileum, Op de open dag
alhier vleeg deze F-4F, de 3847, met een speciaal rood/wit kleurenschema voor in de vliegshow. Zoals gebrui-
kelijk werd het jubileumschema kort na de open dag weer door een operationeel schema vervangen.

(28 april 1984, Henk Ruiken)
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Deze F-4F met serial 72-1282 (c/n 4970) is voorzien van USAF markeringen maar is verder in volledige Luftwaf-

fe kleuren.
Soesterberg. Fenmaal operationeel bij de Luftwaffe kreeg de Phantom registratie 3872

72-1205
72-1206
72-1207
72-1208
72-1209
72-1210
72-1211
72-1212
72-1213
72-1214
72-1215
72-1216
72-1217
72-1218
72-1219
72-1220
712-1221
72-1222
72-1223
72-1224
12-1225
72-1226
72-1227
72-1228
12-1229
72-1230
72-1231
72-1232
72-1233
12-1234
72-1235
72-1236
72-1237
72-1238
72-1239
72-1240
72-1241
72-1242
712-1243
72-1244
72-1245
72-1246
712-1247
72-1248
72-1249
72-1250
72-1251
72-1252
72-1253
72-1254
72-1255
72-1256
72-1257
712-1258
72-1259
72-1260
712-1261

4589
4593
4595
4599
4601
4604
4607
4611
4613
4617
4619
4622
4625
4627
4631
4635
4636
4640
4644
4646
4649
4653
4654
4658
4662
4663
4667
4671
4672
4676
4680
4681
4685
4689
4691
4695
4699
4700
4704
4705
4710
4712
4716
4719
4723
4725
4728
4731
4733
4736
4740
4741
4744
4747
4749
4752
4756

3795
3796
3797
3798
3799
3800

3816
3817
3818
3819
3820
3821
3822
3823
3824
3825
3826
3827
3828
3829
3830
3831
3832
3833
3834
3835
3836
3837
3838
3839
3840
3841
3842
3843
3844
3845
3846
3847
3848
3849
3850
3851

pit 'Spook' maakte tijdens zijn

GAF w/o 31jan85
GAF
GAF
GAT
GAF w/o 31jan85
GAF
GAT
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAT
GAF
GAF
GAF
GAF
GAT
GAF
GAF
GAF w/o 28mar87
GAF
GAF
GAF
GAF w/o Obmay76
GAF
GAF
GAF w/o 18julBl
GAF w/o 13sep?9
GAT
GAF
GAT
GAF
GAF
GAT
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF w/o 08feb82
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF w/o 06dec83
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF
GAF

afleveringsvlucht naar Duitsland een ongeplande tussenstop op

(Soesterbery,
72-1262 4758 3852 GAF w/o 1lapr85s
72-1263 4759 3853 GAF
72-1264 4761 3854 GAF
72-1265 4763 3855 GAF
72-1266 4765 3856 GAF
J2-1267 4767 3857 GAF
72-1268 4769 3858 GAF
72-1269 4772 3859 GAF
72-1270 4774 3860 GAF
72-1271 4776 3861 GAF
72-1272 4779 3862 GAF
/12-1273 4781 3863 GAF
72-1274 4782 3864 GAT
72-1275 4783 3865 GAF w/o 23sepB0
12-1276 4784 3866 GAF
72-1277 4785 3867 GAT
72-1278 4786 3868 GAF
72-1279 4787 3869 GAF
72-1280 4788 3870 GAF
J2-1281 4789 3871 GAF w/o 18jun?9
72-1282 4790 3872 GAF
77-1283 4791 3873 GAF
72-1284 4792 3874 GAF
72-1285 4793 3875 GAF
72-1407 1 F-4F
72-1407 4398 BDR Keflavik
12-1476/1535 60 F-4F
/2-1476 4408 w/o DJmar8l
72-1477 4412 wfu 21jul9] AMARC/FP718
12-1478 4416 wfu Olnovi0 AMARC/FP580
72-1479 4419 wfu 12jun9l AMARC/FP&Y5
72-1480 4423 IDF/AF 1974
712-1481 4426 [0F/AF 1974
72-1482 4430 wfu 20jun91l AMARC/FP703
72-1483 4433 wfu 02apr9l AMARC/FP63B
72-1484 4437 wfu 190cl90 AMARC/FP576
72-148B5 4442 wfu 25jun91 AMARC/FP708
72-1486 4445 w/o 15aprB8l
72-1487 4450 IDF/AF 1974
/2-1488 4457 IDF/AF 1974
72-1489 4463 wfu 22feb%90 AMARC/FPA50, rts QF-4E
72-1490 4469 wfu 27jun9dl AMARC/FP710
72-1491 44706 I0F/AF 1974
12-1492 4484 IDF/AF 1974
72-1493 4491 wfu 07dec90 AMARC/FP589
72-1494 4498 wfu 21sep90 AMARC/FP561
712-1495 4505 IDF/AF 1974
72-1496 4511 [DF/AF 1974
72-1497 4523 IDF/AF 1974
72-1498 4538 IDF/AF 1974
72-1499 4554 IDF/AF 1974
72-1500 4439 01500 HAF mar74
72-1501 4443 01501 HAF mar/a
72-1502 4448 015602 HAF aprl4
72-1503 4451 01503 HAF nowv74
72-1504 4455 01504 HAF mar’4
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72-1505 4458 01505 HAF apr74
72-1506 4462 01506 HAF may74 w/o 1974 ?
72-1507 4465 01507 HAF may74
72-1508 4470 01508 HAF may74
72-1509 4473 01509 HAF may74
72-1510 4477 01510 HAF may74
72-1511 4480 01511 HAF may74
72-1512 4485 01512 HAF jun74
72-1513 4487 01513 HAF jun?4
72-1514 4492 01514 HAF jun74
72-1515 4494 01515 HAF jun74 w/o 1974 ?
72-1516 4499 01516 HAF jul7a
72-1517 4503 01517 HAF jul74
72-1518 4506 01518 HAF jul74
72-1519 4510 01519 HAF jul74
72-1520 4514 01520 HAF aug74
72-1521 4517 01521 HAF aug74
72-1522 4521 01522 HAF aug74
72-1523 4524 01523 HAF sep74
72-1524 4526 01524 HAF sep74
72-1525 4532 01525 HAF sep74
72-1526 4535 01526 HAF sep74
72-1527 4539 01527 HAF sep74
72-1528 4543 01528 HAF oct74
72-1529 4547 01529 HAF sepi4
72-1530 4552 01530 HAF octi4
72-1531 4555 01531 HAF oct74
72-1532 4560 01532 HAF oct74
72-1533 4564 01533 HAF oct74
72-1534 4569 01534 HAF oct74
72-1535 4573 01535 HAF novid
73-1016/1055 40 F-4E

73-1016 4525 01016 THK w/o date ?, GIA Erhac
73-1017 4528 01017 THK

73-1018 4531 01018 THK

73-1019 4540 01019 THK

73-1020 4548 01020 THK

73-1021 4558 01021 THK

73-1022 4566 01022 THK

73-1023 4576 01023 THK GIA Erhac
73-1024 4580 01024 THK

73-1025 4585 01025 THK

73-1026 4587 01026 THK

73-1027 4592 01027 THK

73-1028 4597 01028 THK

73-1029 4602 01029 THK

73-1030 4606 01030 THK

73-1031 4610 01031 THK

73-1032 4615 01032 THK

73-1033 4620 01033 THK

73-1034 4624 01034 THK

73-1035 4629 01035 THK

73-1036 4632 01036 THK

73-1037 4637 01037 THK

73-1038 4642 01038 THK

73-1039 4647 01039 THK

73-1040 4651 01040 THK

73-1041 4655 01041 THK

73-1042 4659 01042 THK

73-1043 4666 01043 THK

73-1044 4668 01044 THK

73-1045 4673 01045 THK

73-1046 4677 01046 THK

73-1047 4683 01047 THK

73-1048 4688 01048 THK

73-1049 4693 01049 THK

73-1050 4697 01050 THK

73-1051 4703 01051 THK

73-1052 4708 01052 THK

73-1053 4713 01053 THK

73-1054 4717 01054 THK

73-1055 4722 01055 THK
73-1157/1204 48 F-4E

73-1157 4594 IDF/AF 1975
73-1158 4612 IDF/AF 1975
73-1159 4628 IDF/AF 1975
73-1160 4641 wfu 26apr91 AMARC/FP667
73-1161 4650 IDF/AF 1975
73-1162 4656 IDF/AF 1975 w/o 07mar78

73-1163
73-1164
73-1165
73-1166
73-1167
73-1168
73-1169
73-1170
73-1171
73-1172
73-1173
73-1174
73-1175
73-1176
73-1177
73-1178
73-1179
73-1180
73-1181
73-1182
73-1183
73-1184
73-1185
73-1186
73-1187
73-1188
73-1189
73-1190
73-1191
73-1192
73-1193
73-1194
73-1195
73-1196
73-1197
73-1198
73-1199
/3-1200
73-1201
73-1202
73-1203
73-1204

4661
4665
4670
4675
4679
4682
4686
4690
4694
4698
4702
4706
4709
4714
4718
4721
4724
4727
4729
4732
4735
4737
4739
4742
4745
4748
1751
4753
4755
4757
4760
1762
4764
4766
4768
4770
4771
4773
4775
4717
4778
4780

73-1519/1554

73-1519
73-1520
73-1521
73-1522
13-1523
73-1524
73-15625
73-1526
73-1527
73-1528
73-1529
73-1530
73-1531
73-1532
73-1533
73-1534
73-1535
73-1536
73-1537
13-1538
73-1539
73-1540
73-1541
73-1542
73-1543
73-1544
73-1545
73-1546
73-1547
73-1548
73-1549
73-1550
73-1551
73-1552
73-1553
73-1554

4598
4600
1605
4609
4614
4618
4623
4630
4633
4638
4643
1648
4652
4657
1660
4664
4669
4674
4678
4684
4687
4692
4696
4701
4707
4711
4715
4720
4726
4730
4734
4738
4743
4746
4750
4754

w/o
wfu
wfu
wiu
wfu
wfu

wfu
wfu
wfu
w/o
BDR
wfu
w/o

wio
wfu
wfu
wfu
wfu
wfu
wfu
wlu
wfu
wiu

w/o
wfu
wio
wiu
wfu
wiu
wiu
wfu

1990

18jul9l
10jan91
17jul9l
27jun90
28sep9?

AMARC/FP772
AMARC/FP602
AMARC/FP719
AMARC/FP519
AMARC/FP899

IDF/AF 1975
IDF/AF 1975

12jul g9l
10jan91
24febh92
08dec8l
Luke

26jun92
0d4apr7g

AMARC/FP715
AMARC/FP603
AMARC/FP840

AMARC/FPBT0

IDF/AF 1975
IDF/AF 1975

23marg2
19sep90
25mar9l
29jun92
12jul9l
18dec90
30nov89
22jan90
11jun9l
09nov89

AMARC/FP560
AMARC/FP632
AMARC/FPB73
AMARC/FP713
AMARC/FP597

AMARC/FP393, rts QF-4E
AMARC/FP434, rts QF-4E

AMARC/FP692
AMARC/FP378

IDF/AF dec?5/mar76
10F/AF dec75/mar76

13apri8
020ct90
12jan83
02mar90
31jan90
25mar9l
25mar91
25mar9l

AMARC/FP565

AMARC/FP453, rts QF-4E

AMARC/FP4a1
AMARC/FP629
AMARC/FP633
AMARC/FP634

w/o 03sep80

IDF/AF dec75/mar76
IDF/AF dec7?5/mar76
AMARC/FP688B, rts QF-4E
AMARC/FP610, rts QF-4E

wfu 06jun9l
wfu 0lmar9l

36 F-4E

31519/3-796
31520/3-797
31521/3-798
31522/3-799
31523/3-800
31524/3-801
31525/3-802
31526/3-803
31527/3-804
31528/3-805
31529/3-806
31530/3-807
31531/3-808
31532/3-809
31533/3-810
31534/3-811
31535/3-812
31536/3-813
31537/3-814
31538/3-815
31539/3-816
31540/3-817
31541/3-818
31542/3-819
31543/3-820
31544/3-821
31545/3-822
31546/3-823
31547/3-824
31548/3-825
31549/3-826
31550/3-827
31551/3-828
31552/3-829
31553/3-830
31554/3-831

IRIAF
IRIAF
T1AF

IRIAF
IRTAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
IRTAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
IRIAF
TRIAF
IRIAF
TRTAF
IRIAF
IRTAF
IRIAF
IRIAF
TRIAF
IRIAF
IRTAF
IRIAF
IRIAF
IRTAF
IRIAF
IRTAF
IRIAF
TRIAF
IRTAF
IRIAF

17jun75
18jun75
29jun75h
21feb75
29jan75
21feb75
13mar75
2lmar75s
18mar75
04apri7s
2lmarlhs
Ddapri5s
18apri5s
13may75
28may75
22may75
16jun75
01jul?7s
12aug’5
0baugh?
25sep75h
10sep75
08sep75
24sepl5s
l4oct?75
230ct75
l4oct75
23o0ct75
19nov75
10nov75
1lnov?75
10dec?5
20nov75
10dec75
12jan76
06jan76
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w/o 29jun75



74-0643/0666

24

F-4E

74-D643 4794
74-0644 4795
74-0645 4796
74-0646 4797
74-0647 4798
74-0648 4799
74-0649 4800
74-0650 4801
74-0651 4802
74-0652 4803
74-0653 4804
74-0654 4805
74-0655 4806
74-0656 4807
74-0657 4808
74-0658 4809
74-0659 4810
74-0660 4811
74-0661 4812
74-0662 4813
74-0663 4814
74-0664 4815
74-0665 4816
74-0666 4818

74-1014/1061

wfu
wiu
wfu
wiu
wfu
wfu
BDR
wfu
w/o
wlu
wfu
wfu
wiu
wfu
wfu

18jan90
18jun9l
14febg0
27jun90
08febg0
04may90

AMARC/FP429
AMARC/FP701
AMARC/FP447
AMARC/FP520
AMARC/FP445,
AMARC/FP498

rts QF-4G

Seymour Johnson

20jun9l
0ldec78
12julgl
08mar9gl
08mar9l
0bapr90
01jul92
11jungl

AMARC/FP704

AMARC/FP716
AMARC/FP613
AMARC/FP612
AMARC /FP483
AMARC/FPB75
AMARC /FP694

preserved Moody

wfu
w/o
w/o
wfu
wfu
wfu
wfu
wfu

48

18aprol
23mar8l
sep84

30may91
28apr9z
17apr92
27jun9l
18jul9l

F-4E

74-1014 4817
74-1015 4822
74-1016 4839
74-1017 4844
74-1018 4862
74~1019 4867
74-1020 4871
74-1021 4873
74-1022 4876
74-1023 4878
74-1024 4879
74-1025 4881
74-1026 4882
74-1027 4885
74-1028 4886
74-1029 4888
74-1030 4891
74-1031 4892
74-1032 4893
74-1033 4895
74-1034 4896
74-1035 4900
74-1036 4903
74-1037 4907
74-1038 4819
74-1039 4820
74-1040 4821
74-1041 4823
74-1042 4824
74-1043 4825
74-1044 4826

wfu
wfu
wfu
wiu
wfu
wfu
wfu

IDF/AF
IDF/AF
IDF/AF
IDF/AF
IDF/AF
IDF/AF

AMARC/FP663

AMARC/FP680
AMARC/FP841
AMARC/FP837
AMARC/FP709
AMARC/FP723

aug/nov?6
aug/nov7b
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov?6
aug/nov76

IDF/AF aug/nov76

1DF /AF
10F /AF
1DF/AF
10F /AF
1DF/AF
1DF /AF
10F /AF
1DF /AF
IDF /AF
1DF /AF
1DF /AF
1DF /AF
IDF /AF
1DF /AF
1DF /AF
1DF /AF
1DF /AF

24may91
12decy0
18juldl
26jand0
13aprao
03apr9l
25jun92

aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov’6
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov?6
aug/nov’6
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
aug/nov76
AMARC/FP678
AMARC/FP593
AMARC/FP721
AMARC/FP437, rts QF-4G
AMARC/FPA493
AMARC /FP641
AMARC /FP869

74-1045
74-1046
74-1047
74-1048
74-1049
74-1050
74-1051
74-1052
74-1053
74-1054
74-1055
74-1056
74-1057
74-1058
74-1059
74-1060
74-1061

Note:
De 74-1014 tot

74-1618/1653

4828
4829
4830
4831
4832
4834
4835
4837
4838
4840
4841
4842
4843
4845
4846
4847
1848

wfu 17apr92
w/o 02mar79
wfu 10jan91
wfu 25jun92
wfu 19sep9l
wfu 30apry2
w/o 29aug’’
wfu 30apr92
wfu 13dec89
w/o 24mar80
wfu 10apr9y2
w/o 26dec85
wfu 16jan90
w/o 27apri7
wiu 26feb90
wfu 02apr92
wfu 020ct90

74-1037 zijn
36 F-4E

74-1618 4827
74-1619 4833
74-1620 4849
74-1621 4850
74-1622 4852
74-1623 4853
74-1624 4854
74-1625 4855
74-1626 4856
74-1627 4857
74-1628 4858
71-1629 4859
74-1630 4861
74-1631 4863
74-1632 4864
74-1633 4865
74-1634 4866
74-1635 4869
74-1636 4870
74-1637 4872
74-1638 4874
74-1639 4877
74-1640 4880
74-1641 4884
74-1642 4887
74-1643 4889
74-1644 4894
74-1645 4898
74-1646 4899
74-1647 4902
74-1648 4904
74-1649 4905
74-1650 4908
74-1651 4910
74-1652 4911
74-1653 4913

01618 HAF
01619 HAF
wfu 03jun9l
wfu llmar9l
wfu 190ct90
wfu Olmar9l
wfu 11jun9l
wfu 20decB8Y
wfu 01jund0
wfu 08apr9l
wfu 040ct90
wfu l5nov90
wfu 25apr9l
wfu 08apridl
w/o 18augB?
w/o 08oct87
wfu 18apr9l
wfu 25jun9l
wfu 09nov90
wfu 18may90
wfu 050ct90
BDR Cannon
wfu 27apr90
w/o 09apr85
wfu 20mar90
wfu 12jul91
wfu 15mar9l
wfu 27nov90
w/o 12may81
w/o 22mar84
wfu 08mar9l
wfu 22julgl
wfu 0Baprdl
wfu 30may91
wfu 25jun9l
wfu 12julgl

AMARC /FP836

AMARC/FP604
AMARC/FP868
AMARC/FP760
AMARC/FP845

AMARC/FP846
AMARC/FP395, rts QF-46

AMARC/FP835
AMARC/FP428

AMARC/FP451, rts QF-4G
AMARC/FP834
AMARC /FP567

allemaal Wild Weasels.

25jun?6
25jun76
AMARC/FP683
AMARC/FP618
AMARC/FP575
AMARC/FP611
AMARC/FP693
AHARC/FPJQ?, rts QF-4G
AMARC/FP512
AMARC/FP652
AMARC/FP572
AMARC/FP583
AMARC /FP665
AMARC /FPB51

AMARC/FP662
AMARC/FP 706
AMARC/FP581
AMARC/FP506
AMARC/FP573

AMARC/FP497
(see note)
AMARC/FP465
AMARC/FP714
AMARC/FP619
AMARC /FP586

AMARC/FP614
AMARC/FP725
AMARC/FPB50
AMARC/FPB79
AMARC/FP707
AMARC/FP717

Hopsten was altijd goed voor leuke rotations met allerlei NATQ Phantom gebruikers. Deze Turkse F-4 van {_AJﬂ.
de 01047 c/n 4683 draait hier. behangen met brandstoftanks, de baan op om aan de terugvlucht naar Turkije te

beginnen.

(Hopsten,

5 mei 1988, Henk Ruiken)
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De Griekse luchtmacht ontving recentelijk een stapeltje Duitse luchtmacht RF-4F's, maar zoals we allemaal we-
ten beschikken zij al sinds eind jaren zeventig over een achttal eigen RF-4E's die via het 'foreign military
sales' programma werden afgeleverd aan 348 MIA 'Matia' op larissa. De 71764 werd op 9 februari 1979 aan de
Griekse luchtmacht afgeleverd en staal sinds december 1993 stored op larissa. Het toestel in het mooie
groen/groen/bruine camo-kleurenschemais hier neg operationeel te zien de fotoverkenners van 348 MIA.

(22 april 1993, Stephan de Bruijn)

Note: 75-0253 4957 50253 IRIAF 0b5augi/
Van de 74-1641 1liggen onderdelen op zowel Ramstein 75-0254 4959 50254 IRIAF 12jul?7?
als Spangdahlem. 75-0255 4961 50255 IRIAF 05aug?7?

75-0256 4963 50256 IRTAF 0Zsepi?

[1-1725/1736. 12 _RF-45 75-0257 4965 50257  IRIAF 02sep??

74-1725 4B36 41725 ITAF  27aug’b w/o junl?

74-1726 4851 41726 IIAF  27aug76 w/o 24nov7b 75-0418/0423 6 RF-4E

74-1727 4860 41727 IRTAF 27aug7?6 /5-0418 4930 IDF/AF nov?7
74-1728 4868 41728 IRTAF 050ct76 75-0419 4933 1DF /AF

74-1729 4875 41729 IRIAF 04nov76 75-0420 4936 IDF/AF

74-1730 4883 41730 IRTAF 03nov76 75-0421 4939 IDF/AF

74-1731 4890 41731 IRIAF D3dec76 75-0422 4942 _ IDF/AF

74-1732 4897 41732 IRIAF 03dec76 75-0423 4946 - IDF/AF 09jan78

74-1733 4901 41733 IRIAF 08feb77
74-1734 4906 41734 I[RIAF Q6feb?7
74-1735 4909 41735 IRIAF 28mar?7
74-1736 4912 41736 [RIAT 30mar77

15-0628/0637 10 F-4E (all owned by GAF)
15-0628 4943 operational with lst GAFTS
75-0629 4947 operational with 1st GAFTS
75-0630 4949 w/o 26jul90

15-0222/0257 36 F-4E 75-0631 4951 operational with 1st GAFTS
75-0222 4914 50222 IRIAF 18nov76 75-0632 4953 operational with 1st GAFTS
75-0223 4915 50223 IRIAF 19novi6 75-0633 4956 operational with 1st GAFTS
75-0224 4916 50224 IRIAF 07feb77 75-0634 4958 w/o 21nov83

75-0225 4917 50225 IRTAF 07feb77 75-0635 4960 operational with 1st GAFTS
75-0226 4918 50226 [RIAF 03mar77 | 75-0636 4962 operational with Ist GAFTS
75-0227 4919 50227 IRIAF 03mar77 | 75-0637 4964 w/o 21nov83

75-0228 4920 50228 IRTAF 29mar77
75-0229 4921 50229 IRIAF 29mar77
715-0230 4922 50230 IRIAF 30mar77
75-0231 4923 50231 IRIAF ldapri7

76-0493/0511 19 F-4E

76-0493 4966 60493 ROKAF
76-0494 4967 60494 RoKAF
76-0495 4968 60495 RaKAF

75-0232 4924 50232 IR1AF 29mar77 .
76-0896 4969 60496  RoKAF
75-0233 4925 50233 IRIAF 29apr77
_ 76-0497 4970 60497  RoKAF
75-0234 4926 50234 IRIAF ldapr77
: 76-0498 4971 60498  RoKAF
75-0235 4927 50235 IRIAF 29apr77
: 76-0499 4972 60499  RoKAF
75-0236 4928 50236 IRIAF 14jun7?
4 76-0500 4973 60500  RoKAF 02nov77
75-0237 4929 50237 IRIAF 16may?7 | Sectcot fatk Boedi i el
75-0238 4931 50238 IRIAF 23may77 ; 0 v

: 4 i
75-0239 4932 50239  IRIAF 21juni7 | 76-0502 4375 60502  RoKAF
) 76-0503 4976 60503  RoKAF
75-0240 4934 50240  IRIAF 21jun77 I .
, JuIY 76-0504 4977 60504  ROKAF
75-0241 4935 50241 IRIAF 14jun?7 2 .
- ; ) 76-0505 4978 60505  RoKAF
75-0242 4937 50242  IRIAF 14jun?? Citne 38%% Lo RoEak
75-0243 4938 50243  IRIAF 29jun?? OKA¥
; , 76-0507 4980 60507  RoKAF
75-0244 4940 50244  IRIAF 21jun’7 e lbhy il Lot AR
75-0245 4941 50245 IRIAF 21apr?7 2
_ 76-0509 4982 60509  ROKAF
75-0246 4944 50246  IRIAF 14apr77 76-0510 4983 60510  ROKAF
75-0247 4945 50247 IRIAF 14apr77 R 9

75-0248 4948 50248  [RIAF 20may77 76-0511 4984 60511  RoKAF
75-0249 4950 50249  IRIAF 14jun’7 77-0277/0308 32 F-4f
75-0250 4952 50250  IRIAF 29jun?7 | 77-0277 4985 70277  THK
75-0251 4954 50251  IRIAF 12jul77 | 77-0278 4986 70278 THK
75-0252 4955 50252  IRIAF 29jun?? | 77-0279 4987 70279  THK
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77-0280 4988 70280(2) THK w/o date ? 77-1753 5026 71753 HAF 29sep’8
77-0281 4989 70281 THK 77-1754 5028 71754 HAF 29sep?8
77-0282 4990 70282 THK 77-1755 5031 71755 HAF 02nov78
77-0283 4991 70283 THK 77-1756 5033 71756 HAF 02nov/8
77-0284 4992 70284 THK 77-1757 5035 71757 HAF 03dec78
77-0285 4993 70285(2) THK 71-1758 5037 71758 HAF 03dec78
77-0286 4994 70286 THK 77-1759 5039 71758 HAF 20dec78
77-0287 4996 70287 THK 77-1760 5042 71760 HAF 20dec78
77-0288 4997 70288 THK
I70e0d ) TOERT oy ke TR SOAT TTRT—FAF 1978
77-0290 5000 70290(2) THK w/o 30may89 27-1762 5045 71762 HAF 03dec78
77-0291 5002 70291 THK - o
77-0292 5003 70292 THK 77-1763 5046 71763 HAF 09feb79
77-1764 5048 71764 HAF 09feb79
77-0293 5005 70293  THK 77-1765 5089 71765  HAF 13apr79
77-0294 5006 70294  THK v
77-0295 5008 70295 THK 77-1766 5050 71766 HAF 13apr79
77-0296 5009 70296 THK 78-0743/0744 18 F-4E
77-0297 5011 70297 THK 78-0727 5051 80727 RoKAF
77-0298 5012 70298(2) THK 78-0728 5052 80728 RoKAF mar79
77-0299 5014 70299(2) THK 78-0729 5053 80729 RoKAF mar79
77-0300 5015 70300 THK 78-0730 5054 80730 RoKAF
77-0301 5017 70301(2) THK 78-0731 5055 80731 RoKAF
77-0302 5018 70302(2) THK 78-0732 5056 80732 RoKAF mar79
77-0303 5020 70303 THK 78-0733 5057 B0733 RoKAF mar79
77-0304 5021 70304(2) THK 78-0734 5058 80734 RoKAF
77-0305 5023 70305 THK 78-0735 5059 80735 RoKAF
77-0306 5025 70306 THK 78-0736 5060 BO736 RoKAF
77-0307 5027 70307 THK 78-0737 5061 80737 RoKAF
77-0308 5030 70308 THK 78-0738 5062 80738 RoKAF
mowsione o st o e sl Ao
77-0309 5024 70309  THK i OKAF
77-0310 5032 70310 THK 78-0741 5065 80731 RoKAF
77-0311 5034 70311 THK 78-0742 5066 B0732 RoKAF aug79
78-0743 5067 80733 RoKAF
/10312 3038 7831  (THK 78-0744 5068 80744  RoKAF 260ct79
77-0313 5040 70313 THK
77-0314 5043 70314 THK Een order van 31 F-4E's (c¢/n 5085/5115) en zestien
77-0315 5044 70315 THK RF-4E's (5069/5084) werd geannuleerd op 28 februari
77-0316 5047 70316(2) THK 1979, na de Islamitische revolutie in Iran. Zes toe-
” stellen waren al in een ver gevorderde staat aan-
;;:gg;; Dgggg 3035?RF-4EAF jun79 w/o 1979 wezig in de fabriek van McDD te St. Louis. Deze zijn
77-0358 5036 00358 HAF jun79 overgebracht naar Ogden nLF (UT) waar de USAF ze als
onderdelenbron heeft gebruikt.
77-1743/1760 18 F-4E
77-1703 4995 71783 HAF 03may78 — .
77-1744 4998 71744 HAF 03may78 78-0751 50|9 uncompleted a!rcraft or I[IAF
77-1746 5004 71746 HAF 19may78 78-0753 5071 uncompleted aircraft for IIAF
77-1747 5007 71747 HAF 083ul78 78-0754 5072 uncompleted aircraft for IIAF
77-1748 5010 71748 HAF 08jul78 78-0788 1 RF-4E
77-1749 5013 71749 HAF 04aug/8 78-0788 5073 uncompleted aircraft for IIAF
77-1750 5016 71750 HAF 04aug78 78-0854 1 RF-4E
77-1751 5019 71751 HAF 30aug78 i
77-1752 5022 71752 HAF 30aug78 78-0854 5074 uncompleted aircraft for IIAF

Ter afsluiting van de USAF serials een historische kiek gemaakt op Soesterberg. Helaas zul len maar weinig
spotters deze kist in levenden lijve gezien hebben. RF-4C 64-1085/RR werd in 1969 gefotografeerd toen het
toestel bij 26th TRW/38th TRS vanaf Ramstein vioog. De recce-Phantom verongelukte in december 1970 en voert
hier de staartcode van het squadron. Tot 1972 immers had elk USAF-squadron een eigen staartcode.

(Pieter van Wijngaarden)
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Back to the roots....

Zoals onlangs werd aangegeven is voor de Zuid-Afrikaanse thuislanden het laatste uur geslagen, omdat het
moederland nu hun thuisland geworden is. Dit zal natuurlijk ook op luchtvaartgebied z'n consequenties hebben.
Vandaar dat het een goed moment is onze kennis van de militaire luchtvaart van deze landen eens op een rijtje

te zetten. Het blijkt dan een kort rijtje te zijn,

waarvan sommige informatie nogal gedateerd is.

Desalniettemin toch dank aan die lezers die de afgelopen jaren hun kennis over deze landen aan ons hebben
opgestuurd, want nog steeds is dit DE manier om dit soort informatie bij elkaar te krijgen.

Strikt gesproken zijn er vijf thuislanden:

Bophuthatswana, Ciskei, Kwazulu,

Transkei en Venda. De relaties

van de onafhankelijke landen Swaziland en Lesotho met Zuid-Afrika zijn echter dermate hecht dat zij ook in de

Tijst Zijn opgenomen.

Van Kwazulu is niet bekend dat zij ooit eigen viiegtuigen heeft gehad.

Voor een

overzicht van de recente militaire geschiedenis van thuislanden wordt verwezen naar de Air Force Monthly van
mei 1994,

De "Bop.DF" is sinds 1985
gelukkig voorzien van een oversized roundel.

in het gelukkige bezit van twee Aviocarren,

[ Bophuthatswana

Dit land, dat sinds december 1977 onafhankelijk van
Zuid-Afrika heette te zijn (maar door niemand werd
erkend) had tot oktober 1981 de Bophuthatswana
Defence Fforce. Daarna ging het als "Bophuthatswana
Defence Force Air Wing"™ verder.

De laatste naamwijziging gaf Bophuthatswana Air
Force, ofwel de Tshireletso ya Bophuthatswana.

De luchtmacht is vanaf november 1992 gebaseerd op

Mmabatho. De wvolgende toestellen zijn/waren in
dienst.
IZ5-HMF AS355B 5215 del 29sepB2
to PH-HVH 1988
I5-HVI SA365 632 del 1988
T-100 H.295 1459 ex AZ-AAK del 17mar83
to 75-JAR before mar92
T-110 H.295 2503 ex ZS-ELJ del 17mar83
T-180 P-68C-TC 277-19-1C ex IS5-LJV
to ZS5-MJX 09jan9l
T-190 P-68 241 ex ZS-LAK del 07apr82
to Z5-MJ7 09jan91
T-200 AlIII 1659 ex 75-HKI del O5oct81
T-240 AllII 2360 ex YV-243CP del 1feb83
T-250 BK117A-3 7117 ex IS-HRV del 27may87
T-260 BK117A-3 7118 ex IS-HRW del 27may87
T-300 CASA212C-200 319 ex ECT-133 del 24apr85
T-310 CASA212M-300 373 ex EC-112 del 15feb83
7-320 PC-6 871
T-330 CN235 1 ex EC-135 del 06jan9l
T-400 PC-7 558 del 25dec89

wadronder deze T7300. Het toestel is
(M.A.P.)

T-410 PC-7 559

T-420 pC-7 560

De Alouettes stonden in 1992 buiten gebruik, terwijl
de T-300 ook als T7-301 gemeld is.

{ Ciskei

=

De gehele Ciskei Defence Force bestond uit:

CA-01 IAT 1123 to N2120Q

Daarnaast heeft de regering nog een vloot Zuid-
Afrikaans geregistreerd klein grut in dienst.

Transkei

De regering beschikte over twee BKI17's"
X BK117A-3 7066 ex 75-HRJ
BK117A-3 7076 ex IS-HRR del augdo
De 1Iranskei Defence Force bestaat sinds oktober
1975. Eigen vliegtuigen kwamen wat later.
TDF-01 CASA212M-200 CE62-1-362
TDF-02 CASA212M-200 CE62-2-363 del 20oct86
TOF=020 CASAZ12 Lanseria 0bmay94
Van de eerste twee is er een op 06jul93 bij de
thuisbasis Umbata neergestort. Waarom de tweede een
nieuw serial heeft gekregen is onbekend.

del mei86

del 200ct86

Venda

Dit land heeft de status van onafhankelijkheid
nooit bereikt. Sinds 1983 beschikte het echter wel
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over een eigen luchtmacht, de Venda Defence force,

VDF.

VDF-001 SA3168 2353

VDF-010 BK117A-3 7049 ex D-HBMX f/n jun9l
VDF-011 BK117A-3 del 09julB6
VOF-020 BK117A-3 7075 ex D-HBNW

VOF-030 Ceb551 0285 ex N551HK f/n jun9?
VDF-040 CASA212M-300 C£212-DD65-01-371 del 5apr88

Lesotho

sinds ongeveer 1829 en noemt
zichzelf na 4 oktober 1966 een onafhankelijk
koninkrijk, alhoewel de economische banden met het
omringende Zuid-Afrika wel erg nauw zijn.

De militaire vliegtuigen zijn te vinden bij de
regering en bij de Lesotho Defence Ferce - Air
Squadron (LDF-AS). Tot 1992 stond hier nog "Royal”
(RLDF-AS) voor, terwijl daarvoor de Police Mobile
Unit - Air Wing (PMU- AW) en de Lesotho Police Force
(LPF) de scepter zwaaiden over dezelfde toestellen.
In Lesotho heeft men de goede gewoonte om de serials
een voorvoegsel te geven dat de eigenaar aanduidt.
Vandaar dat sommige toestellen al meerdere serials
gehad hebben.

Dit 1land bestaat

De regering kon zich over de volgende toestellen

verheugen:

JP-AAA  Be 300 FA-72 ex N7246K rgd 24jul86
to ZS-MFW jan8g

JP-AAB  SC7-3M-400 SH.1958 ex G-BFIA del 20dec/8
to PMU-1 dec/8

JP-AAC  SC7-3M-400 SH. 1960 ex G-BFUJ del 05jan79
to PMU-2 feb79

JP-AAH Be 58 fate unknown

7P-AAD  Bo.105S fate unknown

7P-AAP CelB2Q 66862 to ZS-MDA

JP-AAX Do27A-4 fate unknown

7P-AAY DoZ8A-1 fate unknown

7P-COP CelB2Q Rand RSA oct88 fuselage

7P-LES Bell 412 33128 del 220ctB6
to 7P-HAB 1987

De wverschillende militaire instanties hadden het

volgende:

PMU-1 SC7-3M-400 SH. 1958 ex 7P-AAB del 20dec78
to N9B1GA 7feb89
PMU-2 SC7-3M-400 SH. 1960 ex 7P-AAC del 05jan79
to N982GA 1feb89
PMU-3 CeAl52 to Z5-KJD
PMU-4 Bol05 to D-HDAA
LOF-5 Bol05 £.322 del as PMU-5
LDF-6 Bell147G-3B1 WA/606,WAS/210 ex HB-XHM
del as PMU-6
PMU-7 Bel147G
PMU-8 Mi=2
LDF-22 Cel82Q 66862 ex Z5-MDA
del as RLDF-22 1989
LDOF-24 AB412 25508 f/n 1992
LDF-25 AB412 25517 del as LPF-25
LDF-44 Bell 412 33128 ex 7P-HAB
LDF-45 Bol05S 5.735 ex 7P-HAA
LDF-46 C212M-300 108 del as RLDF-46(2) 1991

RLDF-46(1) C212M-300 212-AA71-1-389
LDF-48 (212M-300 212-AA71-2-390

del 07sep89 as RLDF-48
Verder heeft de LDF nog twee AB412's, waarvoor
echter vier c¢/n's mogelijk zijn: 25501, 25504, 25505
en 25506,

crashed 10nov89

Swaziland

Dit sinds 6 september 1968 onafhankelijke koninkrijk
was de afgelopen vijftien jaar zo tevreden met z'n
twee vliegtuigen dat de informatie uit Militair '82
nog steeds geldig is.

De Umbutfo Swaziland Defence force heeft in twee
Arava's gekocht, waarna een derde ter vervanging van
een gecrashte werd aangeschaft:

3D-DAA [AI201 059 ex 4X-ICF del 13apr79
3D-DAB IAI201 060 ex 4X-1CG del 16sep’9

crashed 15jan80
3D-DAC 1Al201 070 ex 4X-1CQ del 28feb81
De training gebeurt bij de Swaziland School of

Flying met een Cherokee 140:
3D-ACL PA-28-140 28-23073 ex IS-FAS
Alles staat gebaseerd op Manzini-Matsapa.

— ld_

Fen tweede CASA €212 operator is de Transkei DF met onder andere deze TDF-01

(H.A.P.)

Advertenties

Te koop aangeboden : Many new/old civil airliner famp shots e.g. N304VA B737, C-GYXA A320, 4X-AVE Viscount
etc. Free list contact: p/a Euroslides, P.0. Box 77, 5250 AB Vlijmen, The Netherlands.

Gezocht : Foto's/bouwtekeningen
130, 4337 KV Middelburg. Telefoon: 01180-35193.

van de Fokker F-7 (FVII). Reacties gaarne naar: R. Polderman, Kruitmolenlaan
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Force Aérienne Royale Marocaine

fen van de weinige types van de FARM die we! eens geforografeerd kunnen worden is natuurlijk de C- IJGH zoa!s
hier de CNA-0Jf4738. Nadat deze foto gemaakt is, werd deze Hercules voorzien van wat extra radarbulten.
(Alverca/OGMA, 8 februari 1990, Aad van der Voet)

Helaas wordt dit 1land te weinig bezocht door spotters, en dat terwijl het met een Interrail kaart zo0
makkelijk bereikbaar is. Spotten is er even gevaarlijk als in Griekenland of Turkije, dus daar hoef je het
ook al niet om te laten.

Als gevolg daarvan zijn er de afgelopen jaren (en ook daarvoor) dus veel te weinig tripverslagen over dit
land bij ons binnengekomen.

In 1975 werd de Spaanse Westelijke Sahara weer ingenomen, vier jaar later gevolgd door het zuidelijke deel.
De voortdurende conflicten die daardoor ontstonden hebben ervoor gezorgd dat de nodige jagers en helikopters
zijn neergeschoten. Helaas is hier weinig van bekend. Wel is het opvallend dat de luchtmacht, de Al Quwwat Al
Jawwiya Al Malakiya Marakisiya, de laatste jaren weinig nieuwe vliegtuigen heeft ontvangen. De tien tweede-
hands F-5E'en en zeven CN235's vormen hier een uitzondering op. Enkele verhalen dat een paar jaar geleden
F-16's waren afgeleverd zijn nooit bevestigd. Wel probeert men nu vijftien @ twintig Mirage 2000's en 24
Duitse Alpha .Jets te kopen.

Het land heeft sinds de onafhankelijkheid in 1956 heel wat politieke vrienden versieten. Als gevolg daarvan
zijn in de loop der jaren zowel Franse, Amerikaanse als Russische (MiG-17F/MiG-15UT1) toestellen door de
luchtmacht gekocht. Van de MiG's is alleen de MiG-17F 7469 op Falcon Field in Amrika nog over. Andere
eigenaardige toestellen vormden indertijd de vier Sea Furies die van Irak werden overgenomen.

Spotten op Marokkaanse velden is vrij makkelijk omdat vrijwel elke basis ook een civiele terminal heeft.
Helaas staan de meeste toestellen binnen, dus moet je wel de mazzel hebben dat ze vliegen. De fotografen
hebben het wat moeilijker: Veel bases zijn voorzien van een te hoge muur, die in een ruime boog om het
eigenlijke gebeuren heen gaat. En buiten de muur is er vaak niet meer dan een enkele cactus om je schuil te
houden, dus dat werkt niet. Met name de trainingsviuchten worden voor het middaguur uitgevoerd, zodat het
daarna vaak een uitgestorven boel is, zodat je bijtijds naar het volgende veld kunt.

Niets wijst erop dat de Order of Battle de afgelopen jaren is gewijzigd. Enkele jaren geleden zag deze er als
volgt wit:

Meknés-Mézerques AFB: Kénitra AFB:
attack sqg F-5E/F transport sq (K)C-130H
attack/recce sqg (R)F-5A ECM sq Falcon 20
attack/train sg Alpha Jet VIP sqg Boeing 707

Waarschijnlijk staan hier ook de CN235's.
Sidi Slimane AFB:

fighter sq F-1CH (det. E1 Aioun) Rabat-Salé AFB:
fighter sq F-1CH anti-tank sg SA342
attack sq F-1EH/ED heli sq CH-47C
heli sq AB205, AB212
Marrakech-Ménara AFB: heli sq AB205
COIN sqg 0v-10A, CM170 heli sq AB206
training sq AS202, T-34C heli sq (2*) SA330
Demo team/Marche Verte CAP10A maritime sq Do28D
VIP sq Falcon 50, G.1159, Beech 100/200
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Hieronder is een overzicht van de gebruikte toestellen gegeven.

of neergestort/-geschoten is, maar het zal duidelijk zijn dat niet alles bekend is.

Recent is het boek WorldMil uitgekomen, waarin ook een dozijn Buckeyes vermeld staan.
het al te druk met onze eigen fouten)

wijzen dat deze toestellen in Venezuela terecht zijn gekomen, en niet in Marokko.

zijn om fouten uit boeken te

halen

(we hebben

08
09

1936
1937
1945
1946
1954
1955
1962
1963
1971
1972
1984

CAP 10

CN-ABG/183 183 CN-ABH/184 184
CAP 230

CN-AB1/O6 06 CN-ABK/08
CN-ABJ/O7 07 CN-ABL/09
SA342L

CN-ACA/01 1892 CN-ACM/13
CN-ACB/02 1893 CN-ACN/14
CN-ACC/03 1894 CN-ACO/15
CN=ACD/04 1900 CN-ACP/16
CN-ACE/05 1901 CN-ACQ/17
CN-ACF/06 1902 CN-ACR/18
CN-ACG/07 1909 CN-ACS/19
CN-ACH/08 1910 CN-ACT/20
CN-ACI/D9 1918 CHN-ACU/2]
CN-ACJ/10 1919 CN-ACV/22
CN-ACK/11 1827 CN-ACW/23
CN-ACL/12 1928 CN-ACX/24

CH170

Eight ex FAF delivered 27augb2: 53,
77, 89, 97

24 ex Luftwaffe, including:

CN-AGA 123 CN-AGE
CN-AGB I51 CN-AGF
CN-AGC 165 CN-AGG
CN-AGD 176 CN-AGH

1985

54, 56, 66, 67,

122
155

also: 104, 108, 212, D19/92, 074, 103, 105, 142,
157, 178, 180, 191, 195, 206, 231

MH1521M
CN-AHC 62C CN-AHE
CN-AHD 63C CN-AHF

64C
65C

Also 017N (cr 29sep59 as F-IWTP) 47, 65, 77, 89, 94,

105, 152

Beech 23

CN-AHN

AB205

CN-AJA/O1 CN-AJY/25
CN-AJB/02 CN-AJZ/26
CN-AJC/03 CN-AKA/27
CN-AJD/04 CN-AKB/28
CN-AJE/05 CN-AKC/29
CN-AJF/06 CN-AKD/30
CN-AJG/O7 CN-AKE/31
CN-AJH/08 CN-AKF /32
CN-AJI/09 CN-AKG/33
CN-AJJ/10 CN-AKH/34
CN-AJK/11 CN-AKI/35
CN-AJL/12 CN-AKJ/36
CN-AJM/13 CN-AKK/37
CN-AJN/14 CN-AKL/38
CN-AJO/15 CN-AKM/39
CN-AJP/16 CN-AKN/40
CN-AJQ/17 CN-AKO/41
CN-AJR/18 CN-AKP/42
CN-AJS/19 CN-AKQ/43
CN-AJT/20 CN-AKR/44
CN-AJU/21 CN-AKS/45
CN-AJV/22 CN-AKT/46
CN-AJW/23 wfu by 1982 CN-AKU/47
CN-AJX/24 CN-AKV/48
CH-47C

CNA-LA 5-001 CNA-LG
CNA-LB 5-002 CNA-LH
CNA-LC 5-003 CNA-LI
CNA-LD S-004 CNA-LJ
CNA-LE 5-005 CNA-LK
CNA-LF 5-006 CHA-LL

Waar mogelijk is aangegeven of iets verkocht

Alhoewel wij hier niet
willen we er wel op

CN235H

All delivered sep/octS0

CNA-MA ALO5-1-C073 CNA-MD ALOS-4-C026
CNA-MB AlL05-2-C024 CNA-ME ALO5-5-C027
CNA-MC ALO5-3-C025 CNA-MF ALO5-6-C028
CN235M-100

CNA-MG ALO1-10-C031 del nov90

Beech A100

CN-ANA =) B-180 CN-AND B-183
CN=-ANB B-181 CN=ANE B-186
CN-ANC B-1827 CN-ANF B-187

*) crashed 8oct78

Beech 200

CN-ANG BB-1072 CN-ANH BB-1073
Beech 200C

CN-ANIT BL-57 CNA-NJ

G.1159

CH-ANL 182 ex CNA-NL del 27sep76
Falcon 20 ECM

CNA-NM 165/ 452 ex CN-MBH

CNA-NN 152] ... ex CN-MBG

Falcon 50

CN-AND 12 ex F-WZHC

Do28D-2

CNA-NP 4336 ex D-ILIE

CNA-NQ 4340 ex D-TAUT

Boeing 707-3W6C

CN-ANR 21956 ex N707QT del mar82
Boeing 707-138

CN-ANS 18334 to N58937 may85
G.1159A

CN-ANU 365 ex HZ-AFO del jan89
Cessna 560

CNA-NV 0025 ex N12285

CNA-NW 0039

Beech 300

CNA-NX FA-207 del 27jul90

CNA-NY FA-208 de) 26aug90

C-130H

CNA-DA 4535 del may74

CNA-OB 4537 del may74 shot down Oddecl6
CNA-OC 4551 del dec74

CNA-0D 1) 4575 del feb75

CNA-OE 4581 del mar75

CNA-OF 1) 4583 del mar75

CNA-0G 4713 del jan?7

CNA-OH 4717 de] feb77 shot down 120ct8]
CNA-O1 4733 del aug77

CNA-0J 1) 4738 del jun77

CNA-OK 4739 del jun?77

CNA-OL 4742 del jul?7

CNA-OM 4875 dei janB1 MAFFS equipped
CNA-ON 4876 del janBl ex N4133M
CNA-00 4877 del jan8l

CNA-OP 4888 del jul8l SLAR equipped
CNA-0Q 4892 del aug8l SLAR equipped
1) Missile Approach Warning System equipped
KC-130H

CNA-OR 4907 del novBl ex N4216M
CNA-0S 4909 del decB1

AB212

CN-APA/OL CN-APD/04

CN-APB/0O2? CN-APE/DS

CN-APC/03
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AB2068

crashed

14924
1428
1435
1440
1441
1448
14964
1165
1470
1471
1476
1477
1482
1483
1488
1489
1494

GM-8
GH-9
GM-10
GM-11

117
118
119
121
122

418
119
420
114

55
69
75
49

-~

ex
ex
ex
ex

to be

14nov90

CN-MAE
CN-MAF
CN-MAG
CN-MAH

F-5A
69119
69120 2)
69162
69163
71243
71244
71245
71246
71247
97092
97093
97094

RF-5A
01614

F-58
53072
53073

F-5E
01543
01549
01551
01553
01560
01569
21388
50612
50613
50617
91920 6)
91921
91922
91923
91924
91925
91932
91933

F-5F
91942
91943

ov-10C
155397
155404
155425

N.6223
N.6224
N.6266
N.6267
N.6326
N.6327
N.6328
N.6329
N.6330
N.6458
N.6459
N.6460

RF. 1054

N.60058
N.60068
#): Also reported as for Iran, comments pleasel

R.1201
R.1207
R.1209
R.1211
R.1231
R. 1262
R.1008
R.1307
R.1308
R.1317
ME. 1011
ME. 1012
ME. 1013
ME. 1014
ME. 1015
ME. 1016
ME. 1001
NE. 1002

MF. 1001
MF. 1002

97096
97097
97099
97100
97106
97107
97108
97109
97177
01389
10276

01615

71272
01610

4)  N.6462
4)  N.6463
3)  N.6465
N.6466
N.6472
N.6473
N.6474
N.6475
N.6494
N.6511
N.6546

2): crashed 10feb79, 3): crashed 26jan76.
4): Also reported with Taiwan, comments please!

RF. 1055

N.8049
#) N.8080

del 24feb90
del 24feb90
del 190ct89
del 26jul90
del 190ct89
del 08apr92
del 08apr92
del 06mar9?
del 26jul90
del 06mar9?

91934
91935
91936
91937
91938
91939
91940
91941

ME.1003
MNE. 1004
ME. 1005
ME. 1006
ME.1007
NE. 1008
ME. 1009
ME.1010

6): Also reported for Iran, comments please!
Two shot down on 12jan85, one on 21augﬂ7

91944 MF.1003
91945 NF. 1004
155433
155462
155491

ex 1IAF

De CN-ALx serie is uiteraard al eerder gebruikt door
de Dakota's (en een enkele Potez), terwijl de CN-AMx
serie ter beschikking van de C-119 stond.

Codes suggest at 1least 21 in service,
confirmed.
CN-AQA/OL CN-AQF /06
CN-AQB/02 CN-AQM
CN-AQC/03 CN-AQS
CN-AQD/04 CN-AQU
CN-AQE/05
SA330F/G
CN-ARA/01 1266 ex F-WKQA CN-ARR/18
CN-ARB/O2 1271 CN-ARS/19
CN-ARC/03 1282 CN-ART/20
CN-ARD/O4 1323 CN=-ARU/21
CN-ARE/OS5 1333 CN-ARV/22
CN-ARF/06 1341 CN-ARW/23
CN-ARG/07 1347 CN-ARX/24
CN-ARH/08 1353 CN-ARY /25
CN-ARI/09 1356 CN-ARZ/26
CN-ARJ/10 1360 CN-ASA/27
CN-ARK/11 1359 CN-ASB/28
CN-ARL/12 13727 CN-ASC/29
CN-ARM/13 1376 CN-ASD/30
CN-ARN/14 1381 CN-ASE/31
CN-ARO/15 1400 CN-ASF/32
CN-ARP/16 1404 CN-ASG/33
CN-ARQ/17 1412 CN-ASH/34
T-34C-1
CN-ATA/01 G6M-2 CN-ATG/07
CN-ATB/02 GM-3 CN-ATH/08
CN-ATC/03 GM-4 CH-AT1/09
CN-ATD/04 GM-5 CN-ATJ/10
CN-ATE/O05 GM-6 CN-ATK/11
CN-ATF/06 GM-7 CN-ATL/12
AS202/18
CN-AUA/110 110 CN-AUF/117
CN-AUB/I11 111 CN-AUG/118
CN-AUC/114 114 CN-AUH/119
CN-AUD/LLS 115 CN-AUI/121
CN-AUE/116 116 CN-AUJ/S122
MS885
CN-AWA 392 ex CN-MAA CN-AWE
CN-AWB 415 ex CN-MAB CN-AWF
CN-AWC 416 ex CN-MAC CN-AWG
CN-AWD 417 ex CN-MAD CN-AWH 5)
5): to CN-TBA
MSB93F
CN-AZB 12576 CN-AZC
Mirage FI1CH 126 up to 1
Mirage F1EH 156 up to 1
Mirage F1ED 170 up to 1
Alpha Jet H 226 up to 2
'I— -
Gendarmerie

(gehad):
SA330C CN-ATA

CN-AIB

CN-AIC 1449
SA342K CN-AID 1360
SA3158 CN-ATE 1900-10

CN-ATF 1905 ex F-WIPD
SA3168 CN-AIG(1) 1869 crashed

CN-ATH 1954 to F-WIPI
SA330C CN-ATJ 1393

CN-ATK 1390 crashed

CN-AIL

CN-AIM 1495

SA3A2K

SA365N

S.70A-26

CN-ALN
CN-AID
CN-AIP
CN-AIQ
CN-AIR
CN-AIS
CN-ATT
CN-ALU
CN-ATV
CN-AZJ
CN-AZ.

1500
1376
1377
1411
1419
1422
6054
6061
6092

cr 10decB2

ex F-WXFF

cr pre. del.
del oct92
del oct92

Verder heeft ook nog het Escuadron Aérien de la Gendarmerie Marocaine een aantal helikopters in dienst

Sluitingsdatum volgende Scramble : 15 augustus
Closing date next Scramble

: 15 August
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Triptease

All Nippon heeft niet alleen een 8747 van Sesamstraat-achtige kleuren voorzien, maar ook deze B767 JAB579 is
het slachtoffer geworden van de Japanse kleuter kleurwedstrijd. (Tokyo-Haneda, 17 maart 1994, Michel Anciaux)

Japan

Tokio-Haneda

17 maart 1994

JABZ237, JAB293 A300B4-2C Japan Air System
JAB256 B767-381 A1l Nippon Airways
JABZ61 MD-81 Japan Air System
JABZ265 B767-346 Japan Air Lines
JAB385 A320-211 A1l Nippon Airways
JABA16 B737-281 Air Nippon

JAB551 pC-10-30 Japan Air System
JAB578, JABH7Y B767-381 A1l Nippon Airways
JABGB6S, JABBOY ¥S-11 Japan Air System
JABO61, JABY963 B747-481D A1l Nippon Airways
Australie J

Tijdens de trip zijn ook enkele musea bezocht. Deze

zijn in de Wrecks & Relics sectie van vorige maand
terug te vinden.

RAAF Edingburgh 2 mei 1994
AZ2-376 UH-1H ARDU

A3-115 Mirage I11D derelict

A9-751, A9-752 P-3C-11% 10sq

A9-760 p-3C-11% 10sq

A9-656, A9-657 P-3C-11 11sq

A9-658, A9-759 P-3C-11 l1sq

A9-661, A9-662 P-3C-11 11sq

A9-663, AY-664 P-3C-11 llsq

A9-665 P-3C-11 I1sq

A9-660 P-3C-11% nn

A9-755 P-3C-11 nn

AZ1-32 F-18A ARDU

A23-007, A23-045 PC-9/A ARDU

A65-78, A65-86 C-47 ARDU

A65-94, Ab65-95 C-47 ARDU

Visiting:

A21-14, A21-55 F-18A Isq

Een Bell 206 en een Nomad werden niet gelezen.
RAAF East Sale 6 _mei 1994

A10-595, Al0-601 BAe/48-2 32sq
A10-602, A10-605 BAe748-2 32sq
Al10-607, Al0-608 BAe748-2 3?sq
A23-031, A23-032 pC-9/A CFS

|

A23-033, A23-037
A23-038, A23-040
A23-041, A23-042
A23-043, A23-044
A23-046
A85-405

West Sale

N1Z2-153604 /40

N12-153598 /41
(N12-152800)/46
NI2-152805 /47
N12-152809 /49

PC-9/A
PC-9/A
PC-9/A
PC-9/A
PC-9/A

Winjeel

CFS
CFS
CFS
CFS
CFS
(gate?)

(N12-152811)/50
(N12-152816)/52
N12-152837 /53
N12-153576 /56
N12-153578 /57

6 mei 1994

/N1G6FV

De eerste twee toestellen zijn S-2E, de rest 5-2G.

RRAF /4221

RAAF Fairbairn
A22-001 t/m -012
A22-019 t/m -024
A23-0006

A23-036

A26-070, A26-074
A26-074, A26-77
Visiting:

A4-199

A97-171

Hiermee
gezien.

RAN Nowra
BAe/48-2

werden

Vampire T11

ex Rhodes

AS3508 ADFHS
AS3508 ADFHS
PC-9/A Office of
the Air S
PC-9/A The Roule
Falcon 900 3asqg
Falcon 800  34sq
DHC-4A 38sq
C-130E 37sq
dus alle landmacht
N15-710

HC723:

SKing HAS50A HS817:

Bell 2006B-1 HC723:
AS3508 HC723:
5.708-2 HS816:

NZ6205, NZ6209
NZ6214, NZ6218
N16252, NI6256

A-4K
A-4K
TA-4K

N16-114/05, N1
N16-124/09,
N16-238/20, N1
N17-006/896, NI
N22-013/860, N2
N22-015/862, N2
N24-001/870, N2
N24-005/878, N2
N24-007/876, N2
N24-011/880, N2
N24-013/882, N2

RNZAF/2sq

RNZAF /2sq

RNZAF /2sq

Van de NZ6205 is de unit niet bevestigd.
had canards op de intake zitten.

Personal copy - Distribution 10 a‘third party is not allowed

ian AF
9 mei 1994

Chief of
taff cfs
ttes

Ecureuilles

9 mei 1994

6-118/07,

N16-125/10,

6-239/21
7-013/892
2-014/861,
2-017/864
4-002/871,
4-006/875,
4-008/877,
4-012/881,
4-016/885

De NZ6Z214



visiting: A21-13, A21-14 F-18A 3sq
AZ22-005, -019 AS3508 ADFHS AZ1-15, A21-16 F-18A isq
Holsworthy 10 mei 1994 :gi:;i' :g}:;g E:igi g:g
Al17-005, A17-016 Bell 206B-1 161 recce sq ﬂ21_4?' A21-52 £_18A 35q
A17-018, A17-027 Bell 206B-1 161 recce sq A21-53. A21-54 F_18A 3sq
A17-027, A17-033 Bell 206B-1 161 recce sg A21-55. A21-57 E_18A e
A17-035, A17-040 Bell 206B-1 161 recce sq A21-102 F-188 3sq
Kingswood/No.l Central Ammunition Depot 10 mei 1994 A23-020, A23-022 PC-9/A
ABA-307 Canberra 721 Gate guard AB5-404, AB5-411 Winjeel
5 . AB5-415/VH-WHZ Hinjeel
RAAE_Richmond 10 mei 1994 | \76702, NZ6205 A-4G RNZAF/2sq
A3-790, A3-157 pe3C-ily Lasq g/h NZ6211, NZ6215 A-4K RNZAF /25
A9-759 P-3C-T1% 10sq repaint NZ6218 A-4K RNZAFfzsq
- q
A20-623, A20-624 B707-338C 33sq NZ6204 A-4K RNZAF /nb
Nie=Dliee Qoieats Griaid T NZ6212, NZ6213  A-4K RNZAF /nb
7 NZ6216, NZ6217 A-4K RNZAF /nn
A97-011 C-130H 36sq s LA
A97-159, A97-167 C-130E 37sq & .
A97-168, A97-178  C-130F 37sq R o gEres
A97-180, A97-181 C-130E 37sq q
A4-164 DHC-4A wfu (in nov92) De twee met ster aangegeven Macchi's staan te boek
AA-264 DHC-4A wreck (cr 4jul8b) als ground instruction airframe op Wagga Wagga! De
A52-600 Mosquito PRX VI preserved Skyhawks waren hier op detachment.
A65-71/VH-CIN C-47 preserved .
A94-970, A94-983  Sabre Mk32  preserved e A2.295  UH-1H i 12 me} 1994
A97-209 C-130E wfu (in dec77) ﬂ2-296' AZ-Blb UH-1H SAA
visiting: A2-487, AZ2-489 UH-1H SAA
Ad-152, A4-159 DHC-4A 38sq A2-507 UH-1H SAA
A4-199 DHC-4A 38sq A2-649 UH-1D SAA
A9-663 P-3C-11 l1sq A2-085 UH-1D 171sq
A9-760 P-3C-11% 10sqg A2-279, AZ-455 UH-1H 171sq
66-7959 C-1418 60th AW A2-484, AZ-490 UH-1H 171sq
De Mosquito vleog in 1947 waarschijnlijk voor het :;:g?g' A2-713 HH:{: i;;;g
laatst en wordt nu weer v]iegwaardig gemaakt. Het AZ-376 UH=1H ARDU
toestel kwam 1988/begin 1989 op Richmond aan. A2-488 UH-1H (RAME hangar)
RAAF Williamtown 11 mei 1994 A2-149 UH-1H
A7-001, A7-004 MB326H 76sq Al17-004, A17-012 Bell 206B-1 SAA
A7-005, A7-006 MB326H 7hsq A17-023, A17-031 Bell 206B-1 SAA
A7-022, A7-023 MB326H 76s5q A17-036, A17-037 Bell 206B-1 SAA
A7-027, A7-029* MB326H 76sq A17-038, A17-051 Bell 206B-1 SAA
A7-030, A7-031* MB326H 16sq Al17-054 Bell 206B-1 SAA
A7-038, A7-047 MB3Z6H 76sq A17-010, A17-017 Bell 206B-1
A7-069, A/-070 MB326H 76sq Al17-020, A17-034 Bell 206B-1
A7-075, A7-080 MBI26H 76sq A17-045, A17-046 Bell 206B-1
A7-083, A7-088 MB326H 76sq Al7-050 Bell 206B-1
A21-25, A21-26 F-18A 20CU Al18-307, A18-311 N22M SAA
AZ1-28, A?1-34 F-18A Z20Cu Al8-312 NZ22M SAA
A21-37, AZ1-56 F-18A 20CU Al18-317, AlB-318 hN22C SAA
A21-105, A21-108 F-188 20CU Al18-319, A18-320 NZ22C SAA
A21-110, A21-111 F-18B 20Cu A18-321 N22C SAA
A21-112, A21-113 F-188 Z20Cu A18-304, A18-305 N22M 173sq
A21-114, A21-116 F-188 20CU Al18-306, A18-307 N22M 173s5q
A21-117, A21-118 F-188 20CU A18-308, A18-309 NZ22M 173sq
A?1-6, A21-11 F-18A Isq A18-310, A1B-313 NZ2ZM 173sq

Op Richmond zijn het 36sq met C-130H en 37sq met C-130€ gebaseerd. De A97-172, een C-130F was op tijdens de
trip echter niet aanwezig (Yeovilton, 4 juni 1994, S.G. Middelburg)
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A18-313
A18-315
A18-404,
A18-406,
A18-316
A25-208,
A25-213,
A25-216,
A25-223
A25-103
‘A18-300"

AlB-405
A18-408

A25-211
A25-214
A?5-219

N22M
N22M
NZ4

N24

N22
5.70A-9
S.70A-9
5.70A-9
5.70A-9
S.70A-9
N22

173sq

173sq

173sq

173sq

ARDU (RAME hangar)
SAA

SAA

SAA

SAA

gate guard

SAA staat voor School of Army Aviation

Toowoomba airfield

A14-652/VH-0WB

RAAF Amberley
AB-125, AB-131

AB-144
AB-146*,A8-148
AB-113, AB-114
A8-126*,A8-129
AB-130, AB-134~*
AB-140

AB-264, AB-278
visiting:
A97-002

A97-180

721

902, 903, 909
945, 959, 974, 991
992

838, 870, 871
AB4-125

ABA-203, AB4-242

De met een * aangegeven Aardvarkens
waren op detachment.
veld moet nog een vierde Canberra de poort

De Singaporen

Dit zou de AB4-202

PC-6/B1-H2

F-111C
F=111C
(R/)F-111C
(R/)F-111C
(R/)F-111C
(R/)F-111C
F-111C
F-1116

C-130H
C-130E
KC-1308
TA-4S5-1/SU
A-45-1/SU
A-45-1/5U
F-5E
Canberra T21
Canberra 121

moeten zijn.

Brishane-Archerfield

A89-291/VH-NEP
Dit zou de A89-281

Rockhampton
A10-603, -606

Mackay
Ad-225

Townsville
A2-110, A2-377
A2-485, AZ2-703
AZ2-771

A4-140, A4-152
A4-210, A4-275
A25-101, A25-102
A25-104, A25-107
A25-1009, A25-203
A25-221
A25-105,
A25-108,
A25-112,
A25-114,
A25-207,
A25-218
A25-220,
A25-225
AB5-426,
AB9-272,
A68-137
Visiting:
A4-228
A10-60])
A20-627
7125

735

710, 713

Detachment:
AB-125, AB-131

A25-106
A25-110
A25-113
A25-202
A25-209

A25-224

AB5-443
AB9-280

SP-2H
moeten zijn!

BAe748-2
DHC-4A

UH-1H
UH=-1H
UH-1H
DHC-4A
DHC-4A
S.70A-9
5.70A-9
5.70A-9
S.70A-9
S.70A-9
S.70A-9
5.70A-9
S.70A-9
S.70A-9
S.70A-9
S.70A-9
S.70A-9
Winjeel
SP-2H
P-51

DHC-4A
BAe748-2
B707-338C
KC-1308

C-130H

Fokker 50

F-111C

12 mei 1994

12 mei 1994

lsq
1sq
1sq
bsq
6sq
bsq
bsqg

36sq
37sq
RSIAF
RSiAF
RSIAF
RSiAF
RSiAF
ex ARDU

zijn RF-111C"s.
Elders op het

bewaken.
13 mei 1994
14 mei 1994
32sq
14 mei 1994
38sq

16 mei 1994

5AvRgmt /C comp
5AvRgmt/C comp
S5AvRgmt /C comp
i8sq

38sq

SAvRgmt /A
5AvRgmt /A
S5AvRgmt /A
HAvRgmt /A
bAvRgmt /B
5AvRgmt /B
S5AvRgmt /B
5AvRgmt /B
S5AvRgmt /B
S5AvRgmt /8
for spares
for spares
16sq

pres

comp
comp
comp
comp
comp
comp
comp
comp
comp
comp

38sq
3?2sq
33sq
RSiAF/122sq
RSiAF/122sq
RSiAF/121sqg

1sq

AB-144 F-111C 1sq
A21-1, AZ1-2 F-18A 77s5q
A21-4, A21-7 F-18A 77sq
A21-20, A21-40 F-18A 77sq
A21-45, A21-46 F-1BA 17sq
A21-48, A21-49 F-18A 77sq
A21-51 F-18A 77sq
A21-107 F-188 77sq
NI6202, NZ6205 A-4K RNZAF [25q
NZ6211, NZ6218 A-4K RNZAF {2sq
NZI6204, NZ6212 A-4K RNZAF /nb
NZ6213 A-4K RNZAF /nb
NZ6209 A-4K RNZAF /nn
Hong Kong

Hong Kong-Kai Tak 30 april 1994
15004 CC-150 437sq
H5-TAA, HS-TAD A300-601 Thai Airways
N188BUA B747-422 United Airlines
N197AL B737-2t1 Cambodia Airlines
N474EV B747-121F Evergreen
NBI14FE MD-11F Federal Express
VH-0GH, VH-06L B767-338ER  QANTAS

1 mei 1994
HL7294 A300-622R Korean Air
HL7375 MD-11 Korean Air
HS-TAN, HS-TAP A300-622R Thai Airways
HS-TAR A300-622R Thai Airways
1-DUPO MD-11 Alitalia
JAB264 B767-346 Japan Air Lines
JAB531 DC-10-40D Japan Asia
JABSAT DC-10-401 Japan Air Lines
JABI11 B747-446 Japan Air Lines
N187UA, N191UA B747-422 United Airlines
N202PH B747-2128 Tower Air
NAJGEV B747-132 Evergreen
NBOSFE MD-11F Federal Express
N7415) B747-121 Polar Air Cargo
NBO2UP NC-B-73F urs
NBOADE MD-11 Deita Airlines
OF-LAX B767-379FR  lauda Air
PK-GAN A300-622R Garuda
PP-VPH B747-441 VARIG
SE-DOC B767-383ER  SAS
VH-0GE B767-338ER QANTAS
VT-EJJ A310-304 Air India

2 mei 1994
EI-BIM B737-3Y0 Philippine Airlines
EI-CEB A300B4-203 Philippine Airlines
F-GFKY A320-211 Vietnam Airlines
HL7269 B767-3Y0ER  Asiana
HL7417 Br47-48L Asiana
HS-TAE A300-601 Thai Airways
HS-TAH A300-B05R Thai Airways
I-DUPU MD-11 Alitalia
JABS532 DC-10-400 Japan Asia
N296AS Br27-212 Continental Micron.
NGO1FE MD-11F tederal Express
NG30SJ B747-124F Polar Air Cargo
N7355J B747-121F Polar Air Carqgo
NBO7UP DC-B-73F ups
P2-ANA A310-324 Air Niugini
RP-C3004, RP-C3005 A300B4-203 Philippine Airlines
VB-RBA B757-2M6 Myanmar
VH-0GF, VH-0GK B767-338LR QANTAS

3 mei 1994
EI-BTO, ET-BTP Sh3ib0-300 Philippine Airlines
HL7290 A300-622R Korean Air
HS-TAL, HS-TAM A300-622R Thai Airways
JABL72 B747-281F Nippon Cargo
JABLAS DC-10-401 Japan Air Lines
LN=-RCD B767-338ER SAS
NGOBFE MD-11F Federal Express
PK=GAD A300-622R Garuda
RP-C3001 A300B4-103 Philippine Airlines
VI-EJG A310-304 Air India

4 mei 1994
HL7279 A300F4-203  Korean Air Cargo
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Het Venezolaanse Aerotuy

gistratie YV-635C.

JABS537
JABI10
N299AS
NA7OEV
N612FF
NB1OUP,
Na712U
RP-£3003
VH-0GM
VT-EJH
9V-5Q7

AB-EKJ
HL73/72
HL7414
HS-TAC
LX-FCV
NG11FE
0Y-KDN
PP-VPG

Ng&aoup

VH-0GB, VH-0GG

150504
AB-EKL
H5-TAQ
I-DuPrs
NGOZFE
PK-GAK

DC-10-40D
B747-446
N727-2F9
B747-273C
MD-11F
DC-8-73F
R747-122F
A30084-103
B767-338ER
A310-304
B737-3M8F

A310-308
MD-11
B747-48L
A300-601
B747-4R7F
MD-11F
B767-383ER
B747-441
B767-338ER

UpP-3A
A310-308
A300-622R
MD-11
MD-11F
A300-622R

beschikt over een redelijke

Japan Asia
Japan Air Lines
Continental Micro.
Evergreen
Federal Express
ups
Poalr Air Cargo
Philippine Airlines
QANTAS
Air India
Singapore Airlines
5 mei 1994
Emirates
Korean Air
Asiana
Thai Airways
Cargolux
Federal Express
SAS
VARIG
QANTAS
6 mei 1994
vQ-1
Emirates
Thai Airways
Alitalia
Federal Express
Garuda

De vele Chinese operators zijn kind aan huis op deze
luchthaven en zijn voor het gemak maar even buiten
beschouwing gelaten, evenals Cathay Pacific, Dragon-
air en Air Hong Kong.

Oezbekistan

Tashkent 17 april 1994
F-0G6QY, G-0GQZ A310-324 Uzhekistan Airways
UK-76449 [L-761D Uzbekistan Airways
UK-86064 IL-86 Uzbekistan Airways
UK-86578 1L-62M Uzbekistan Airways
22 april 1994
RA-65096 Tu-134A Aeroflot
UK-46223 An-248 Uzbekistan Airways
UK-76448, UK-76813 IL-76TD Uzbekistan Airways
UK-85578 Tu-1548-2 Uzbekistan Airways
UK-85600 Tu-1548-2 Uzbekistan Gvmt
UK-85776 Tu-154M Uzbekistan Airways
UK-86476, UK-86574 1L-62M Uzbekistan Airways
UK-86659 IL-62 Uzbekistan Airways
UK-B87263, UK-87264 Yak-40 Uzbekistan Airways
UK-87296, UK-87349 Yak-40 Uzbekistan Airways
UK-87515 Yak-40 Uzbekistan Airways
UK-87985 Yak-40 Uzbekistan Airways

vioo
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(La Blanquilla, 25 mei 1994, Fdwin Boer)

UK-88194, UK-88217 Yak-10 Uzbekistan Airways
23 april 1994
5152 /61-P1 C-130H-30 ET61
712966 An-72 Uzbekistan Airways
RA-85184 Tu-1548 Aeroflot
UK-85189 Tu-1548 Uzbekistan Airways
UK-85248 Tu-1548-1 Uzbekistan Airways
UK-85389, UK-85397 Tu-1548-2 Uzbekistan Airways
UK-85401 Tu-154B-2 Uzbekistan Airways
UK-85711, UK-85764 Tu-154M Uzbekistan Airways
UK-86057 IL-86 Uzbekistan Airways
UK-91001 IL-114 Uzbekistan Airways
Paraguay A-I
Asuncion 4 april 1994
H60Z20C DC-10-30 LAP stored
UR-82029 An-124-100 ADB
IP-CCF B707-3218B LAP stored
IP-CCH DC-8-63 LAP stored
11 april 1994
66-0140 C-1418 438th AW
CC-CYN B737-2M8 Ladeco
PP-VOM B8737-3Y0 VARIG
De Antonov 124 werd gebruikt voor het vervoer van de
spullen die Eros Ramazotti gebruikte voor 2z'n
toernee door Zuid-Amerika,
' Venezuela —'
Porlamar-Isla Margarita 17 mei 1994
YV-90C DC-9-51 AVENSA
YV-459C DC-9-31 Zuliana
YV-716C DC-9-32 ASERCA
YV-760C, YV-770C DC-9-31 Servivensa
¥YV-852C bDC-9-14 LASER
25 mei 1994
YV-247C EMBI10OPI Rutaca
YV-532C, YV-648C Do228-202 Aerotuy
YV-534C Do228-212 Aerotuy
YV-635C Do228 Aerotuy
YV-649C Do228-201 Aerotuy
YV-816C DC-9-31 Servivensa
31 mei 1994
D-AERX MD-11 LTy
HK-3355X B707-324C TAMPA
OH-LYR DC-9-51 Aeropostal
YV-35C DC-9-51 Aeropostal
Yv-87C DC-9-51 AVENSA

Personal copy - Distributioﬁugtézla third party is not allowed



Israél

Hieronder wvolgt een tripverslag van een graepsreis
door enkele interessante Midden-Oosten landen. Met
name in Israg&l bleek toch dat spotters eigenlijk
niet welkom zijn. Fatsoenlijk fotograferen was wuit
den boze, en na het tonen van een artikel in de Air
Force Monthly sloeg het hele veiligheidsapparaat op

tilt, werden er reprimanden uitgedeeld, verschenen
interviews in de media en werd het dus een
collectieve hobby om zoveel mogelijk nummertje uit
het hoofd te leren. Vandaar dat bij een aantal
hieronder vermelde kisten geen 4X- codes staan.
Mocht je dus een trip naar Israél plannen, dan
levert deze Scramble geen positieve bijdrage om je
hobby uitgelegd te krijgen.

Sde Dov 27, 28, 29, 30 mei 1994
002, 012, 018, 020 Do-28 10F /AF

022, 034 Do-28 IDF/AF

501, 504, 507 Be 200 [DE/AF

987 RC-12D IDF/AF

057, 062, 206 Ce 206 IDF/AF

301 C-130E IDF/AF

101, 108 Be 65 IDF /AF

040, 205 Arava IDF/AF

Alhoewel het meeste alleen tijdens het basisbezoek
gezien kan worden is een verblijf op het
nabijgelegen strand met een lens van 400 4 500 mm

(+kamera) ook geen slecht alternatief. Ook kan vanaf

de weg langs het veld uit de bus nog een en ander
gezien worden.

Ramat David 29 mei 1994
031, 039, 050, 061 F-16D 1DF/AF

310, 317, 378, 388 F-16C IDF/AF

389, 392 F-16C IDF/AF

016 PA-18 1DF /AF

128 Bell 206 IDF /AT

221 Hughes 500MD IDF/AF

De F-16's staan alle in shelters. Dit is dus de
score van wat er bewoog.

Palmachim 30 mei 1994
010, 029, 030, 034 Bell 212 1DF /AF

043, 054. 057, 071 Bell 212 IDF /AF

072, 074, 075 Bell 212 1DF/AF

Hatzerim 31 mei 1994
634, 668, 672, 676 Tzukit IDF/AF

571 Tzukit IDF /AT

310, 372, 396, 407 A-4 IDF /AF

545, 719, /85 TA-4 IDF/AF

105, 111 Be 65 IDF/ AF

214 CM-170 IDF/AF /museum
536, 540, 670 Tzukit TDF/AF /museum
652, 555, 659, 528 Tzukit IDF/AF /museum

De Tzukits vormen slechts een minimaal gedeelte van

een heel mooi museum. Vanaf dat terein kan het
operationele gedeelte gezien worden en kan met 300
mm & 500 mwm in de landing fotograferen. Als je met
35 man bent zullen de suppoosten alleen maar
moeilijk kijken.

Ben Gurion/Lod 5 juni 1994
927 /4x%-JYJ Westwind IDF/AF

215, 217 Arava IDF/AF

115/4%-JYV B707-328 I1DF/AF

4X-JYI B707 IAl

PTNEERGSS S EEEENEE

[ &

' Jordanie

In dit land had de groep geluk dat de Koning himself

de reisleider nog een persoonlijke dienst te goed
had. Deuren gingen open, die normaal gesloten
blijven. Gegeven die unieke situatie was foto-

graferen goed mogelijk. Ga je echter op de bonnefooi
naar zo'n land dan zal je voornamelijk heel veel
zand zien, want dat is overdadig aanwezig.

Amman 1 juni 1994
/38, 739, 740, 741 Super Puma RJAF

744, 745, 747, 748 Super Puma  RJAF

324, 326 CASA 212 RJAF

344, 345, 346, 347 C-130H RJAF

1001, 1002, 1003  AH-1S RJIAF -

1004, 1005, 1006  AH-1S RJIAF

1007, 1008, 1009  AH-1S RJAF

1010, 1011, 1012  AH-15 RJIAF

1201, 1202, 1203 AH-1S RJAF

1204, 1205, 1206 AH-15 RJIAF

1207, 1208, 1209 AH-15 RJIAF

12105 12bh, 1212 AH-15 RJAF

Mafraq 2 juni 1994
500, 501, 502, 503 Hughes 5000 RJAF

504, 505, 507 Hughes 500D RJAF

400, 401, 403, 405 Bulldog RJAF

407, 408, 413, 415 Bulldog RJAF

416, 418 Bulldog RJAF

1150, 1151, 1152 CASA 101 RJAF

842 Hunter Mk73B RJAF/1sq mks

919A F-104A RJAF gate guard
ODe Hunter is onlangs weer van de Oman AF terug-
gekregen. Het toestel zal nog een keer in volledige

waarna het naar een

kleuren voor de koning vliegen,
museum gaat.

In Israél zijn slechts weinig mogelijkheden om goed te fotograferen.
T'ijdens de

mogelijk, zoals hier bij de A-4N “"Ahit" 432,
in de landing gefotografeerd worden.

Blijkbaar is het op open dagen soms wel
vermelde trip kon vanaf het museum terrein moeizaam
(Hatzerim, 30 juni 1994, Simon Watson)
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Het dakterras wvan het Emmantina Hotel leent zich uitstekend voor het fotograferen van de toestellen tijdens

de nadering van de baan. Hier te zien is de Tu-134 RA-65719 van Korsar.

Azrag 2 juni 1994
102, 105, 107, 112 F1lEJ RJAF
115 F1EJ RJAF
2506, 2511, 2512 F1CJ RJAEF
2517 F1CJ RJAF
2519 F1BJ RJAF
923 F-5E RJAF
1752 F-5F RJAF
2507 F1CJ RJAF dump
cax (2N F-104A RJAF dump
- F-1048 RJAF dump
Jafr 4 juni 1994
651, 929, 1704 F-5E RJAF
1705, 1709 F-5E RJAF
644, 951 F-5F RJAF
1209 AH-15 RJAF
742 Super Puma  RJAF
346 C-130H RJAF
tBahreln J
Bahrein 10 mei 1994
152128/HU-740 SH-3H HC-2
156517 /PR-34 EP-3E vQ-1
161188/7w Uc-128 Willow Grove
161539/539 CH-53E HC-4
162614 /RG-421 E-2C VRC-50
VB-RBJ B767-33AER Royal Brunei
11 mei 1994
63-8090 C-1418 438Lh AW
EC-FFK B757-236 Air Europa
YR-TPK Tu-1548-2 Tarom
12 mei 1994
NZ7001 C-130H NZAF
NZT271 B727-22C NZAT
S7-AAX B757-28A Air Seychelles
14 mei 1994
151528/HU-744 SH-3H HC-2
87-0035 C-5B 436th AW
5B-DAG BAel11-537GF Cyprus Airways
NZ21CX DC-8-62 ICX
OK-VCG Tu-154M CSA
V8-RBG B767-33AER Royal Brunei
15 mei 1994
162141/RG-422 E-2C VRC-50
VT-EHQ A300B4-203 Air India

(Athene, 9 mei 1994, Marco Kesterman)

16 mei 1994

89-1711 KC-10A 72nd ARS
AP-BCD B737-340 Pakistan Intl Al
D-AICM A310-203 Air Malta

EP-IRR B727-286 Iran Air

Brazilie 5’
Sao Paulo 30 maart 1994
D-AIBF A340-211 Lufthansa

F-GLZC A340-311 Air France
PP-AIW B727-2J4 Air Vias
PP-CJP B737-2C3 VARIG
PP-SHG B737-2A1 VASP
PP-S0LZ MD-11 VASP
PP-UNT B737-33A VARIG
PP-VOQ MD-11 VARIG
PT-TAA B767-20Q4 Transbrasil

PT-TEK B737-3Y0 Transbrasil

Griekenland J
Athene /7 mei 1994
10-4511 AB205 Greek AF

58-CGP 1-1329-731 Transair

7T-VRC G.1159A Algeria Gumt

F-GHEI MD-83 Air Liberté

F-GIMJ B747-121 Corsair

F-GLXG B737-2M8 EAS

F-GLXH B737-2D6 Air Toulouse

F-GMJD B737-2K5 Aigle Azur

LN-BRP B737-405 Braathens

LZ-MIG Tu-154M VIA
N727LA B727-21 Funair

N769AT B727-227 American Trans Air
00-LTQ B737-436 EuroBelgian Airways
0Y-MBL B737-4Y0 Maersk

SE-DLS, SE-DLU MD-83 Transwede

UR-65765 Tu-134A Avialinii Ukrainy
UR-76396 [L-76 Khors Air

UR-87421 Yak-40 Ironimpex/UNA g
VR-BOC B737-53A Theberton Group

8 mei 1994

311 C-130H UAE AF

AP-BBK B707-323C PIA Cargo

D-AHLN B737-5K5 Hapag Lloyd
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D-AHLY A310-204 Hapag Lloyd
D-AERU L-1011-100 LTU
D-AGEG B737-358 Germania
F-BPVB B747-128 Air France
F-GCVM SE-210-12 Air Provence
F-GELP SE-210-10B-3 Air Toulouse
F-GFUF B737-3B3 1'Aeropostale
F-GHHP MD-B3 Air Liberté
F-GHXM B737-53A Air Charter/EAS
F-GLGE A320-211 Air Charter
F-GLXF B737-219 EAS
G-0ZBB A320-212 Monarch
HB-11B B737-3M8 TEA Switzerland
HB=-IWF MD-11 Swissair
SE-DFT MD-82 Nordic East
SE-DHS DC-10-10 Premiair

9 mei 1994
150515 VP-3A CINCAFSE
3D-ALN F28-3000 Royal Swazi
D-ALLS MD-83 Aero Loyd afw
G-BPEE, G-BPEF B757-236 Caledonian
G~MONJ B757-2T77 Monarch
G-MONV B737-33A Monarch
G-0006G B757-23A Air 2000
G-000M B757-225 Air 2000
HZI-TFA B727-21 Fahd Al Tameemi
00-1L1 B757-23A Air Belgium
RA-65719 Tu-134A Korsar
TC-TOP Cebh0

10 mei 1994
69-7196, 69-7198 T-41D Greek AF
751 C-130H 356MTH
D-ABIC B747-230F Lufthansa
EK-85566 Tu-154B8-2 Armenian Airlines
EP-IRC B727-86 Iran Air
ER-46685 An-24RV Air Moldova
F-GCMX B727-2%3 Air Charter
F-GGMD MD-83 AOM
G-BYAH, G-BYAI B757-204 Britannia
G-BYAK B757-28A Britannia
N727M B727-221 Nomads
YR-1MJ IL-18D TAROM

L1 mei 1994
311 C-130H UAE AF
324 C-130H Kuwait AF
A7-AAD Falcon 900 Qatar Gvmt
HZ-SJP2 BAe125-10008
RA-96006 1L-96-300 Aeroflot
YK-AFD SE-210-108-3 Syrianair

I5-SRA B767-2B1ER South African Aw
12 mei 1994
F-BVGT A300B4-203 Air Charter
F-GEXJ B737-208 Air Charter/FAS
F-GFZB MD-83 Air Liberté
G-BAZH B737-204 Ambassador
N6OSFF B747-136 Tower Air
0Y-CNH A320-231 Premiair
SP-LWC An-20 LOT

Het wviiegveld wvan Athene heeft ons spotters veel
leuks te bieden. Fatscenlijk spotten wordt echter
nog steeds niet gewaardeerd, en fotograferen kan tot
een 9 maanden celstraf leiden. Op het ondertussen
bekende Emmantina Hotel in de wijk Glyfada kan je
echter op een prima terras rustig van je hobby
genieten. Al het binnenkomend verkeer  komt

F-\dvertenties

schitterend wvoorbij en is, als er op baan 33 geland
wordt, perfect te fotograferen, zeker als je
beschikt over een 210 of 300 mm lens. Wanneer de zon
schijnt kun je hier het best rond 12:00 uur mee
beginnen, er staat dan prima licht op de kisten.
Voor die tijd heb je te maken met tegenlicht. Staat
de wind verkeerd dan kun je het fotograferen wel
vergeten.

In de week van dit bezoek waren de charters al be-
hoorlijk op gang gekomen. Vooral vrijdag schijnt wat
dat betreft een goede dag te zijn. Helaas was dat nu
net de dag dat de inzender vroeg weer naar huis
moest.

Voor wat betreft het 'normale' werk dat je op Athene

(bijna) dagelijks kunt verwachten, het volgende

overzichtje:

peroflot : Tu-154, IL-86 MEA s+ B707

British Aw: B737, B767 PIA : A310

Cyprus Aw : BAelll, A310, SEEA : Fokker 50,
A320 SA227

Delta : B727, B767 Syrianair : B727

DHL s BTV THY : RJ100, DC-9,

Ethiopian : B/57 B737

Gulf Air : A320 TNT : BAeldh

Jordanian : B727 TWA : B747

Kuwait Aw : A300, A320 Uni ted : B727

Luxair : B737 Virgin/SEEA: A320

Verder alles van Olympic/Olympic Aviation, Cretan
Al, Venus Al, hoopjes bizjets en het gebruikelijke
Europese spul. Ook zijn er regelmatig militaire
bezoekers te zien, meestal voor een nachtstop. Deze
komen al in de loop van de middag binnen, om de
volgende ochtend dan weer te vertrekken.

Ondanks dit alles kan het op Athene bij viagen zeer
rustig zijn. Laat je hier echter niet door ontmoedi-
gen want van het ene op het andere moment komen er
weer de meest fraaie toestellen voorbij fladderen.
Goed voorbeeld hiervan is de lle. Er viel al zo'n
anderhalf wuur absoluut niets te beleven toen er,
binnen tien minuten, plotseling een Aeroflot 1L-96
en een Syrianair Caravelle binnen kwamen... Dus
mocht het soms wat rustig zijn, bestel dan gewoon
even een koel biertje of een frisje maar zorg dat je
altijd je camera paraat hebt.

Over die Caravelle kunnen we trouwens nog melden dat
deze die dag wel eens z'n laatste operationele
viucht gemaakt zou kunnen hebben. Dit trieste nieuws
kregen we achteraf te horen van Engelse spotters die
op hun beurt weer hadden gesproken met een Syrianair
B727 crew die op dat moment in het hotel verbleef.
Mocht je zin hebben gekregen om ook een aantal dagen
door te brengen in het Cmmantina Hotel, hier nog
even de tarieven per nacht, per kamer:

1 apr. t/m 15 jun. = 15.200 Gr. Dr. (ca. Fl 127,-)
16 jun. t/m 15 sep. - 19.000 Gr. Dr. (ca. F1 160,-)
16 sep. t/m 31 dec. - 15.200 Gr. Dr. (ca. F1 127,-)

Dit zijn de tariefen voor een tweepersoons kamer
incl, ontbijt. Stevige prijzen dus, maar als spotter
krijg je 20% spotterskorting over deze tarieven.
Mocht je willen gaan reserveren, zorg dan dat je dit
ruimschoots van tevoren doet, zeker voor de zomer-
maanden, want het hotel is zeer druk bezet.

Oh ja, neem voldoende filmrolletjes mee.

- J

Gezocht : 1 would like to be in contact with Mr. Eﬂward kleiser and Mr. Richard Nels because of several pho-
to's published in Scrambies issue April and May 1994. Wim Plokker, Sleedoornhof 15, 3355 RK Papendrecht, The

Netherlands. Telefoon: 078-412472,

Te koop aangeboden : Voor de echte heli-freak: twee-bladige staartrotor van een [ngelse heli, exacte afkomst

niet bekend, wermoedelijk van Westland Scout/Wasp. In originele en goede staat,

Afmetingen: diameter 274 cm,

maximale breedte rotoblad(en) 35cm. Prijs nader overeen te komen. Ron Merckelbach. Telefoon: 046-516627.

Te koop aangeboden : Serial

Base V2.0 als geadverteerd

in Scramble nummer 1B0. Op verzoek van velen nu ook

een database met meer dan 10.000 serials van de lLuropese, Amerikaanse en andere luchtmachten. Serial Base 2.0

en de database kosten f 40,00.
Bloeme, Groeneveldstraat 32 te 2681 P Monster.

Maak dit bedrag over op

rekening 81.05.74.799 en stuur een flop naar: R. de
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Fokker Nieuws

Ja, ik weet wat je gaat zeggen, alweer een Myanma Airways F27 in het Fokker nieuws (zie vorige maand), maar
toch, het blijven leuke plaatjes. Aangezien deze XY-AEQ op 12 juni vanaf Beek afgeleverd werd, vonden we het
genoeg nieuws waarde hebben om er deze Fokker sectie mee te begirnen. Deze ex Schreiner machine verruilde het
warme zuiden van Nederiand met het warme zuiden van het UVerre OJosten. (Beek, 17 juni 1994, G. Wolfs)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60 }

10212 -200 NZ270MA White Industries Inc, deze oude Mesaba F27 werd door Wilmington Trust
verkocht aan White Industries en zal vermoedelijk gesloopt gaan worden.

10222 -200 PK-ZAF Sabang Merauke Raya Air Charter, staat nog steeds op Woensdrecht te wachten
tot zijn nieuwe baas hem komt ophalen.

10249 -200 PH-KFG FFA, deze normaal op Schiphol staande F27 was van 27 juni tot en met 1 juli
op Woensdrecht voor wat onderhoud.

10256 -200 NZ275MA Air Transportation Holding Co, werd in mei op deze naam in het Amerikaanse

register ingeschreven.
10294 -400 XY-AEQ ex 5Y-BIP  Myanmar Airways, werd uiteindelijk op 12 juni vanaf Beek afgeleverd.

10302 -200 N2 76MA White Industries Inc, ook deze oude Mesaba F2Z7 werd door Wilmington Trust
verkocht aan White Industries en zal vermoedelijk gesloopt gaan worden.

10343 -200 EC-BMT Cubana, het was deze Friendship welke op 24 juni vanaf Woensdrecht werd af-
geleverd (Correctie vorige Scramble).

10351 -600 PH-KFE Fokker, nog steeds in bewerking op Woensdrecht.

10417 -500 G-BMXD Air UK, is sinds begin juli weer operationeel, zie verhaaltje verderop.

10427 -500 PH-FPB Air UK, is op 27 juni met behulp van een paar diepladers van Woensdrecht
naar Norwich vertrokken.

10564 -400M  GW-STA Senegal AF, in bewerking op Woensdrecht.

10577 -400M TU-TIP Air Ivoire, zo'n vier mijl van de luchthaven van Abidjan, in het dorpje
Abouabou, verongelukte op 26 juni door nog onbekende oorzaak deze F27.

Hierbij kwamen zeker 17 personen om het leven, de 18de inzittende Iligt
zwaar gewond in het ziekenhuis.

10597 -500F  PK-MFI Merpati MNusantara Airlines, wvloog op 18 juni in slecht weer tijdens de
nadering van Palu tegen een berg op Sulawesi in Indonesié. Het toestel werd
totaal vernietigd en alle twaalf inzittenden vonden de dood.

10608 -500 D2-TFW TAAG Angola, maakte op 5 en 8 juli een testvliucht vanaf Woensdrecht en zal
inmiddels al zijn afgeleverd.
10639 -500 G-JEAG Ratioflug, deze geheel witte F27 is per 14 junmi gehuurd wvan Jersey

European. Op deze dag vertrok de F27 vanaf Exeter. Het toestel draagt klei-
ne Ratioflug titels op de romp.

20116 -050 PH-GHK ex D-AFKX  Fokker, is in juli op Woensdrecht weer voorzien van zijn oude Nederlandse
registratie. Het toestel is geheel wit.
20117 -050 PH-DLT ex D-AFKY  Fokker, is in juli op Woensdrecht weer voorzien van zijn oude Nederlandse

registratie. Het toestel is geheel wit.

20120 -050 PH-JHD ex D-AFKZ Fokker, ook deze F50 1is in juli op Woensdrecht weer voorzien van zijn oude
Nederlandse registratie en ook dit toestel is geheel wit.

20267 -050 PH-LXX (714) Singapore Air fForce, het verhaal is inmiddels bekend; deze Enforcer staat
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nog steeds op Schiphol.

20270 -050 PH-LXJ (G-UKTE) Air UK, in bewerking op Woensdrecht. Is nog steeds wit.

20281 -050 PH-AVH AVIANCA, de schade aan deze op 28 mei verongelukte Fokker 50 blijkt wvan
dienaard dat Fokker reparatie mogelijk acht. De mensen wvan Woensdrecht
hopen nu het toestel naar Nederland te halen om het te gaan repareren.

20282 -0502  VB-RBZ ex PH-MXE Royal Brunei Airlines, werd op 21 juli in volledige kleuren overgevlogen
van Woensdrecht naar Schiphol en vanaf daar op 22 juli afgeleverd.

20288 -050 PH-MXJ AVIANCA, werd eind juli voorzien van de AVIANCA kleuren.

20293 -050 PH-JCG (715) Singapore Air Force, staat nog steeds op Schiphol.

20298 -050 PH-MXR Fokker, wit op Schiphol in opslag.

20300 -050 PH-MXT AVIANCA, 1in volledige kleuren in op Schiphol en zal binnenkort zijn eerste
vliucht gaan maken.

20301 -050 PH-MXZ AVIANCA, werd op 16 juli afgeleverd vanaf Schiphol.

20302 -050 PH-JCE Fokker, staat werkeloos op Schiphol.

20303 -050 PH-JCF Fokker, is op Schiphol reeds buiten gezien. De F50 is geheel wit.

20305 -050 (716) Singapore Air Force, staat in twee kleuren grijs op de productielijn.

20306 -050 PH-JPB Fokker, staat geheel wit op Schiphol.

20307 -050 Fokker.

20308 -050 Fokker.

20309 Not Build.

20310 Not Build.

20311 -050 (717) Singapore Air Force, staat geheel grijs op de productielijn.

20312 -050 (718) Singapore Air Force,

20313 -050 Fokker.

Deze maand is er verder weinig Friendships nieuws te melden. Wel is wat meer bekend geworden over het
incident met de Air UK Friendship op Charles de Gaulle, waarvan we al eerder berichten. De G-BMXD (10417)
arriveerde op 15 maart 1994 als UK736 op Parijs. Nadat het tanken was gebeurd (en de passagiers voor vlucht
UK735 waren ingestapt) lekte er wat brandstof uit de linker feul vent, hetgeen niet geheel onbruikelijk
blijkt bij een F27 na het geheel vullen van de vleugeltanks. Echter na het starten van de motoren lekte het
nog steeds uit de fuel vent (normaal gesproken stopt dit schijnbaar na een tijdje) en er begon ook brandstof
via de tankluiken te lekken. De moloren werden gestopt en de passagiers uit het vliegtuig geleid. Nadat de
F27 op de rechter motor naar een andere standplaats was getaxieed, werd alle brandstof uit het viiegtuig
verwijderd. Vervolgens werd de linkertank van binnen geinspecteerd en hieruit kwam naar voren dat inwendig
een aantal spanten waren losgebroken en ook de huidplaten loslieten. Na de dienstdoende tankmeneer te hebben
benaderd bleek dat de F27 was getankt met de brandstof druk van 98,5 PSI (Pound per square inch, ongeveer 6.7
bar), in plaats van de maximale toegestane druk bij een Friendship van 60 PSI. Het gevolg van deze actie is
inmiddels bekend. De F27 werd in een Air France hangaar gezet, de linker vieugel werd gedemonteerd en
vervangen door de Jlinkervieugel wvan de PH-FPB (10427). Het hele gebeuren speelde zich dus af met de
linkervleugel en niet met de rechter zoals we eerder hadden gemeld. Half juni is de G-BMXD met =zijn nieuwe
vieugel overgevliogen naar Norwich voor verdere reparatie. Op 30 juni vond de definitive testwlucht plaats en
op 2 juli was het toestel weer operationeel en wel als UK740 naar Amsterdam.

Het zal volgend jaar druk gaan worden op Woensdrecht., De Crossair F50's welke men van Fokker had gehuurd zul-
len, nu de aflevering van de Saab 2000's is begonnen, aan Fokker worden geretourneerd. Ook zal Lufthansa
haar vloot van F50's drastisch gaan inkorten. Zeker zestien F50's worden geretourneerd, waarbij vermoedelijk
de meeste naar Woensdrecht zullen komen.
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Eindelijk een leuke kiek van de SEEA Fokker 50 met een Griekse regi. Na een aarzelende start (aflevering van
Woensdrecht aardig vertraagd) viiegt deze 5X-BSF zich nu dagelijks de kle.... om alle vakantie-gangers op hun
favoriete eiland te brengen. (Athene, 18 juni 1994, Ron Mak)
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Fairchild F-27 en FH-227

217 F-27 HR-TAM Med-Air Inc, ex Islema Airlines. Is op 12 maart opgekocht door Med-Air.

91 F-27A  N712AB International Turbine Service, deze oude Air Cortez Fairchild werd op 15
april door QOecor International verkocht aan zijn nieuwe eigenaar.

115 F-27J  D-BCEA Cara Express Aviation, deze WDL machine staat niet meer in het Duitse regi-
ster ingeschreven. Vermoedelijk is hij buitendienst gesteld.

119 F-27M  HR-IAN North American Sales, ex Islena Airlines. werd op 21 april stored gezien op
Opa Locka.

Naar verluid zou Sweden Air failliet zijn verklaard. Men had drie Fairchilds in dienst; de SE-KBP (505),
SE-KGA (529) en SE-KGB (564). Hiervan stond de SC-KGA al meer dan een half jaar stored op Norwich, terwijl
sinds half mei ook de SE-KBP daar staat.

Helaas Pindakaas. Als je deze fototekst leest is deze M28-01 van de Maleise luchtmacht net weer terug gevlo-
gen naar zijn thuisbasis. De F28 was een paar weken op Woensdrecht veoor een grote onderhoudsbeurt en kan er
dus voorlopig weer tegenaan. (Woensdrecht, 14 juni 1994, Niels Quist)

[Fzs Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11004 -1000  F-GECK Air Littoral, deze TAT machine vliegt sinds juni bij Air Littoral. Hij is
echter nog wel voorzien van zijn Air France jasje.

11013 -1000 F-GIAI TAT, 1is door Palair wegens betalingsproblemen geretourneerd aan TAT en de
F28 staat sinds april stored op Dinard.

11017 -1000 NBO2PH Horizon Airlines, is na reparaties op 24 juni vertrokken vanaf Woensdrecht.

11018 -1000C TC-54/LV-VCS Feurza Aérea Argentina, arriveerde op 28 juni als FAGO28 vanaf Glasgow op

Woensdrecht voor onderhoud. De luchtmacht laat deze F28 ook gebruiken door
Dinar Lineas Aereas, vandaar ook de civiele registratie,

11032 -1000 N4G1AU Horizon Airlines, ex USAir. Werd op 25 juni op een Horizon vlucht gezien op
Seattle-Tacoma in volledige USAir kleuren echter zonder titels.

11045 -1000 PH-PBX Nederlandse Regering, is op 24 juni weer vertrokken vanaf Woensdrecht.

11050 -1000 F-GBBS Air Littoral, sinds juni vliegt deze TAT F28 (nog in het kleurenschema van
Air France) bij Air Littoral.

11051 -1000  F-GBBR British Airways, werd in juni in volledige BA kleuren gezien.

11052 -1000  F-GBHT Air Littoral, dit is de derde TAT machine welke sinds juni in Air France
kleuren bij Air Littoral vliegt.

11072 -1000  TN-ACP Lina Congo, de Congolezen hebben zowaar wat geld gevonden en de F28 vertrok
derhalve op 5 juli vanaf Woensdrecht.

11088 -1000 M28-01 Royal Malaysian Air Force, in bewerking op Woensdrecht.

11092 -4000  5T-LCF Air Mauritanie, op 1 juli verongelukte één van de twee Air Mauritanie Fel-
lowships. Het toestel zou tijdens de landing op Tidjika in de brand zijn
gevliogen, waarbij zo'n 80 van de 93 passagiers omkwamen.

11149 -4000  N4B9US US Air, de deal met TAT (als F-OHCN) is niet doorgegaan en de F28 staat nog
steeds in opslag op Las Vegas. Hij is nog te koop.

11159 -4000  N492US US Air, ook deze deal met TAT (als F-OHCO) is niet doorgegaan en de F28
staat nog steeds in opslag op Las Vegas. Ook hij is nog te koop.

11203 -4000 PH-RRC Fokker, men is op Woensdrecht bezig om deze Fellowship in cocoon te zetten.

11248 -0100  F-GIOV British Airways, werd op 3 juni op Orly in volledige BA kleuren gezien.
Vroeger vicog de F100 bij Berline,

11258 -0100 TR-LCR Air Gabon, men heeft afstand van deze F100 gedaan en het toestel staat

sinds 5 juni op Dinard. Hij is te koop.
11450 -0100  NI1O7ML ex PH-MXL Midway Airlines. Staat klaar om afgeleverd te worden vanaf Schiphol.
11484 -0100 (PH-EZA) (N108ML) Midway Airlines.
11485 -0100 (PH-EZB) (N109ML) Midway Airlines.
11486 -0100 (PH-EZC) (N110ML) Midway Airlines.
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11488 -0100 G-BVJB ex PH-EZD British Midland, maakte op 1 juni zijn eerste vlucht en werd op 7 Jjuli
afgeleverd als BMA9541 naar Heathrow. Deze F100 heeft niet zoals de eerste
BMA machine zijm regi in het wit op de romp staan, maar heeft deze in het
zwart half onder de motor verscholen zitten (ongeveer gelijk zoals bij de
BMA DC-9's).

11497 -0100 (PH-EZJ) (G-BvJC) British Midland.

11503 -0100 (PH-EZ0) (G-BVJD) British Midland.

11509 -0100 Air Littoral.

11512 -0100 PH-EZH  (PK-MJE) Merpati, staat nog steeds op Schiphol.

11517 -0100  PH-ONS ex PH-EZX  Merpati, werd op 20 juli woorzien van een nieuwe registratie te bate van

(PK-MJF) demo vluchten. Een toestel met cen PH-EZ. regisiratie mag in principe niet

buiten het Nederlanmdse luchtruim komen, vandaar.

11519 -0100 (HL7215) Korean Air, in aanbouw op Schiphal.

11521 -0070 PH-MKS  (N322K) Ford Motor Company, maakte op 12 juli zijn eerste viucht. Enkele dagen
later werd het toestel met kleine Ford titels buiten gezien. Deze titels
zijn later in de maand weer verwijderd.

11522 -0100 (HL7216) Korean Air.

11523 -0100 (HL7217) Korean Air.

11524 -0100 Fokker.

11525 -0100 Fokker.

11526 -0100 Fokker.

11527 -0100 (PK-MJG) Merpati, reeds is volledige kleuren op Schiphol.
11528 -0070 Mesa Airlines.

Albanian Airlines, welke op dit moment vliegt met een DHC-8-100, wil in de nabije toekomst dit toestel
vervangen door een van Fokker gehuurde Fellowship. Misschien wordt dit wel de 3D-ALN (11136) welke sinds zijn
terugkomst wuwit Swaziland nog niet echt in opslag is gezet en voor het grootste gedeelte in &é&n wvan de
hangaars op Woensdrecht is te vinden.

Aan het eind van dit jaar wil Brit'Air een regional jet airliner type vliegtuig aan haar vloot toevoegen.
Men wil gaan kiezen uit het lijstje van volgende kandidaten: Canadair RJ's, EMB145 of Fokker /0's. Er zou
bij &én van deze fabrieken al een Letter of Intent zijn getekend voor vijf toestellen.

Na de vorige maand gemeld F-GDUY (11142), wil Delta Air Transport binnenkort nog een van TAT gehuurde Fellow-
ship aan haar vloot toevoegen. Welke dit wordt is niet nog niet bekend.

Verwacht wordt dat Eurowings de beslissing over de aanschaf tweede handse BAeld6's of nieuwe Fokker 70 in
augustus bekend zal maken. De F70's zouden half 1995 afgeleverd moeten worden. Aangezien Eurowings al met
BAel46QT's vliegt voor TNT ben ik bang dat het geen Fokkers zullen worden.

Volgens de regering van Hongarije, die via het consortium AVR een zeer groot aandeel heeft in Malev, zal deze
maatschappij binnenkort over gaan tot de aanschaf van vier Fokker 70's. Fokker nog Malev wilde hierop
commentaar geven, maar goed deze truc kennen we van Fokker al langer. De Fokker 70's zouden worden aange-
schaft ter vervanging van haar vloot van Tupolev's.

Zoals in bovenstaand overzicht was te zien, ziet het er naar uit dat Midway Airlines toch haar machines gaat
afnemen. De oude PH-MXL (11450) staat al een tijdje buiten op Schiphol geparkeerd met alleen zijn Amerikaanse
registratie. Ook de andere drie zullen door Midway worden afgenomen, alleen wel in een langzaam tempo. Der-
halve zal Transwede moeten omzien naar vier andere Fokker 100's.

Het ziet er naar wuit dat Scandinavian Airline System, beter bekend als SAS, toch binnenkort tot een
beslissing gaat komen over de vervanging van haar DC-9 vioot. Men heeft een deadline gezet op het einde van
dit jaar, dan wil men bekend maken of men MD-95's of Fokker 100's gaat aanschaffen.

Een kleine correctie op vorige maand. Als alles doorgaat moet de derde Fokker 100 wvoor TAM Brasil de 11473
worden en niet de 11474 (een Merpati F100) zoals we per ongeluk meldde,

Woensdrecht
Bij de opslag van Fokker is het duidelijk vakantie tijd. Men heeft de drie ex Lufthansa F50's voorzien wvan
een Nederlandse registratie. De Air UK machines blijven voorlopig nog buitenstaan. In verband met het lang-

zame werken van de Britse RLD zullen de laatste vier toestellen, welke met de Britse registraties afgeleverd
moeten worden, pas ergens in de herfst vertrekken vanaf Woensdrecht. De 3D-ALN (11136) staat overigens meer
binnen dan buiten.

Fokker 50

20116 -050 PH-GHK Fokker, wit 20276 -050 PH-LXP (G-UKTG) Air UK, wit
20117 =050 PH-DLT Fokker, wit 20277 -050 PH-LXR (G-UKTH) Air UK, wit
20120 -050 PH-JHD Fokker, wit 20279 -050 PH-LXT Fokker, wit
20241 -050 PH-RRM Sacoil, wit 20283 -050 PH-MXF Fokker, wit
20253 -0502 (PH-KXO0) Fokker, cocoon 20284 -050 PH-MXG Fokker, wit

20271 -050 PH-LXK  (G-UKTF) Air UK, wit

F28 Fellowship
11099 -1000C PH-VAB Fokker, cocoon 11203 -4000 PH-RRC Fokker, cocoon
11136 =-3000 ID-ALN ex Royal Swazi 11223 -4000 PH-RRB Fokker, wit

Zo nu en dan viiegen de opslag Friendships van Eindhoven. Zo maakte de N244MA op 7 juni en op 7 juli een
testvlucht.

Eindhoven Schiphol

10233 -200 PH-FEY ex Celtic Aw 20286 -050 PH-MXH Fokker, witl
10240 -200 PH-FFF ex Celtic Aw 20287 -0502 PH-MXI Fokker, wit
10263 -200 PH-FGE ex Celtic Aw 20298 -050 PH-MXR Fokker, wit

10680 -500  N244MA  (PH-RFG) Fokker, wit
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Eenrijtje van drie operationele Curtiss C-46 Commando’s is op nog maar weinig plaatsen ter wereld te zien. Voor dit lijn-
tje van Everts Air Fuel moet je naar Fairbanks in Alaska. (30 juni 1994, M. Prophet)
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Een CN235 van de Spaanse luchtmacht in het nieuwe grijze kleurenschema. Deze T.19-19/35-37 van Ala35 werd op
Wunstorf gekiekt. (25 juni 1994, O. Damien)

Wiy

De Canadese luchtmacht heeft regelmatig Hornets in speciale kleurenschema's. Ditmaal was de 188751 van 425sq aan
de beurt. (London (Ontario), 3 juni 1994, G. Plomitzer)
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De Mil Mi-8/Mi-17 vormt het thema op deze omslag Als eerste de HS-1, een Mi-8T van de Finse luchtmacht.
(Helsinki, 2 april 1994, Thomas Hentschel)

Waarna we verder gaan met een Mil Mi-8S uit Polen. Deze 630 is een salon-versie voor het vervoer van VIP's.
(Laupheim, 2 juli 1994, G. Plomitzer)

En tot slot een Mi-1 7 van de Tsjechen. Opvallend is de blauw-witte esculaap achter de cockpit van deze 0850, wat de
SAR-taak verraadt. (Compiégne, 26 juni 1994, Niels Quist)





