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gemaakt. Plaats van handeling is de basis lLa Aurora.

69-6404/A416 A-37B FA Guatemala
824, B32, 897 Arava FA Guatemala
H126 Bell 412 FA Guatemala
560/TG-FAG BT-67 FA Guatemala
580 BT-67 FA Guatemala
530/TG-FAG C-47A FA Guatemala
540 C-47 FA Guatemala
050 Ce206F FA Guatemala
TG-WOP DC-6BF FA Guatemala
1093, 1770 F27-400M FA Guatemala
018, 080, 085 PA-31 FA Guatemala
075 PA-34 FA Guatemala
212, 215, 219 PC-7 FA Guatemala
A-229, 265 PC-7 FA Guatemala
070 Turbo Comm. FA Guatemala
102, 107, 108 UH-1 FA Guatemala
YS1002N UH-1 FA Guatemala
21 Waco UPF7 FA Guatemala
TG-MDN Beech 200 Guatemala Gvmt
De twee gateguards staan buiten de poort en =zijn
dus makkelijk te fotograferen. Het serial van de

H-19 is hezelfde als het exemplaar dat als wrak op
het civiele deel van de luchthaven Tigt.
Waarschijnlijk is dat dan ook de authentieke 110.

Via een platform-tour kon de basis bezocht worden
met als restrictie dat er slechts beperkt gefotogra-
feerd en rondgelopen mocht worden. Alle bovenstaande
kisten stonden op het platform of in €én van de drie

hangaars.
Het meerdere malen voorkomen van de registratie
TG-FAG komt omdat deze regi alleen gebruikt wordt

indien een miltair toestel zich buiten de landsgren-
zen gaat begewven. Zolang dit dus maar met é&én
toestel tegelijk gebeurt is er niets aan de hand.

De Waco, die al uit 1937 stamt, heeft bij de lokale
heren piloten geen al te beste reputatie. Het toe-
stel op zich wverkeert in uitstekende conditie en
wordt gebruikt woor aerobatics, maar de legende wil
dat de piloot die met de Waco vliegt daarna in een
andere luchtmacht-kist zal verongelukken. vijf
maanden wvoor dit bezoek was dit fenomeen voor de
laatste keer voorgekomen.

Fen bepaald deel van het platform mocht onder geen
beding gefotografeerd worden. Hier stonden civiel
uitziende Amerikaanse Bell 212's en enkele US Army
choppers. De Bell's zijn eigendom van het US Depart-
ment of State, Bureau of Interpational Narcotics en

worden, zoals de naam al doet vermoeden, gebruikt
voor de drugsbhestrijding. De kistem zijn grijs van
kleur met een rode bies.

77-22948 C-12C UsS Army

65-0223 C-1418 438th AHW

84-23976, B5-24421 UH-60A US Army

N379CA C-212-200 US Dep. of Justice
N2767X Bell 212 US Dep. of State
N16985/3, N16995 Bell 212 US Dep. of State
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Enkele minuten nadat deze Guatemaltese Turbo Dakota van het nieuwe se
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rial '580' was voorzien werd deze foto

(9 december 1993, Harry Sluyter)

Mexico

Mérida 12 december 1993
NBCA DC-6A/B derelict
N18944 DC-3A-1978 wfu
XA-NAE DC-3 wfu
XA-RJO F-274 Aerocaribe

XA-RTC Dc-3

De N18944, een dinosaurus onder de Dakota's, (hij

kwam in 1938 in dienst bij United) staat hier geheel

compleet.
den een aantal

Mexico Cit
(TEC-6047)
(TEC-6049)
MP-411
MTX-01
MT-211
MT-214
MT-216
TE-003
TP-07/XC-UJ0

TP-10504/XC-FAZ

CC-CAR

N7170DH

N920UP

N1280E

XA-BCO

XA-KWK, XA-TAE
XA-MAR, XA-PEP
XA-RKP, XA-RKQ
XA-RNP

XA-RYZ

XA-SAC

XA-SGY

XA-SHT

XA-SLC

XA-SLK

XA-5KA, XA-RSQ
XC-AALS
XC-AAB3

CX-BPL
XA-AGS
XA-BCS, XA-CSL
XA-SAS
XA-SHV

XA-TCQ

119
XA-MER

N239TA

C-46

C-46
C-212-200
Sabre 60
€-212-200
Aero Comm.
FH-2270
Convair 580
G.1159A
B727-14
DC-B-71F
B727-23F
B727-180C
B727-20Q06
DC-9-15F
B757-2Y0
ATRA42-320
B737-5Y0
ATR42-320
C-130A
B737-5Y0
B727-27C
B727-76
B737-2T4
B737-3K2
DC-9-14
Aero Comm.
Lj24

B/07-331C
DC-9-15
DC-9-14
B737-5Y0
nc-9-32

B737-219

BT-67
B727-264

B737-25A

Bij het militaire deel van dit veld ston-
T-33's.

9 december 1993
FA Mexicana derelict
FA Mexicana derelict
Mexican Navy
Mexican Navy
Mexican Navy
Mexican Navy
Mexican Navy
FA Mexicana
FA Mexicana
FA Mexicana
Fast Air
DHL
UpPS
Mexicana stored
Banco de Mexico
TAESA
Aeromar
TAESA
Aeromar
PEMEX
TAESA
Quasar
Quasar
TAESA
TAESA
Estrellas del Aire

10 december 1993
Aérolineas Uruguayas
Aerocalifornia
Aerocalifornia
Noroeste
SARO

12 december 1993
SARO

16 december 1993
FA Salwvadorana
SARD

17 december 1993
TACA n/t
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XA-DAT B727-264 SARD Er werd trouwens weinig gevlogen tijdens deze dag.
XC-EXP L-100-30 PEMEX De commandant vertelde dat dit kwam omdat het jaar-
Mexico-Museum of Technology 11 december 1993 tudget-een beetje overschreden was:
MT-203 c-47 Mexican Navy transportplatform:
XC-DAL Bell 47 2 | T T oo C-47 FA Mexicana derelict
(N92872) B-25J ex 44-29128 ETL-1317, ETL-1320 C-45 FA Mexicana
Santa Lucia 16 december 1993 ETM-6006, FT"’G°11 k=47 FA Mexicana ; wfu
W p-47 ateguard ETM-6040, ETM-6042 C-47 3125qJFA Mexicana
gl ok e iacd ETM-6045, ETM-6046 C-47 311sq/FA Mexicana
i SRR gateg ETM-6048 C-47 312sq/FA Mexicana
rainings - ETHM-6053 C-47 FA Mexicana wiu
T T-28 gateguard k &
S FAM-5054 C-47 FA Mexicana wfu
1102 Alouette 3 FA Mexicana "
. FAM-6054 C-47 312sq/FA Mexicana
2006, 2009 Arava 208sq/FA Mexicana ; ’
' § ETP-7001 C-54 FA Mexicana derelict
EBM-01, EBM-04 Beech A23 FA Mexicana . !
. ETP-7004 C-54 FA Mexicana
TRH-603 Maule MX7 FA Mexicana o/h 2 : .
; ETP-10004 DC-6 FA Mexicana derelict
10601, 10602 C-130A 302sq/FA Mexicana !
X ETP-10017 DC-b FA Mexicana
10603, 10604 C-130A 3J02sq/FA Mexicana : !
: ETP-10018 DC-6A FA Mexicana
10605 C-130A 302sq/FA Mex.no eng. ;
ETP-10019 DC-6A FA Mexicana
10606 C-130A 302sq/FA Mex. 1 eng. "
3 ETP-10024 DC-6 301sq FA Mexicana
10607 C-130A 302sq/FA Mex.no eng. X
. ETP-10025 DC-6A J0l1sq FA Mexicana
10608, 10609 C-130A 302sq/FA Mexicana : :
s N3015F C-478 impounded
10610 C-130A 302sq/FA Mexicana 5
; N68965 C-46F LACSA derelict
4001/81-0632 F=5€ 401sq/FA Mexicana XA-FOU Convair 580 impounded
4003/81-0634 F-5E 401sq/FA Mexicana pounde
4004/81-0635 F-5E 401sq/FA Mexicana De Convair lag aan de ketting wegens drugssmokkel.
4005/81-0636 F-5E 401sq/FA Mexicana 0ok de Amerikaanse Dakota verkeert in die staat en
4006 F-5E 401sq/FA Mexicana is wvoorbestemd om in dienst te treden bij de Tucht-
4007/81-0638 F-5E 401sq/FA Mexicana macht. Er is zelfs al een serial voor hem gereser-
4008/81-0823 F-5E 401sq/FA Mexicana veerd; ETM-6056.
4009/81-0824 F-5E 401sq/FA Mexicana Ondanks het feit dat er nu met de C-130 wordt gevlo-
4010/81-0825 F-5E 401sq/FA Mexicana gen verkeren de bovenstaande DC-6'en nog in uitste-
4501/81-0639 F-5F 401sq/FA Mexicana kende conditie en sommige zijn nog steeds niet bui-
4502/81-0640 F-5F 401sq/FA Mexicana ten dienst zijn gesteld. Met slechts een beperkt
JE-019, JE-020 T-33 202sq/FA Mexicana aantal Hercs  voorhanden blijven de DC-6'en
JE-D43, JE-044 T-33 202sq/FA Mexicana aantrekkelijk omdat de luchtmacht beschikt over een
JE-045, JE-046 T-33 202sq/FA Mexicana ruime sortering spares van de reeds afgedankte ex-
JE-048, JE-049 T-33 202sq/FA Mexicana emplaren.
JE-D52 T-33 202sq/FA Mexicana
EHBR.111 U= kA Hexrcans ETM-6025, ETM-6043 C-47 FA Mexicana derelict
Na moeizaam onderhandelen werd er een basisbezoek ETP-7003, ETP-7005 C-54 FA Mexicana derelict
aan dit veld toegestaan dat op enkele tientallen ETP-7006 C-54 FA Mexicana derelict
kilometers van Mexico City afligt. Vanwege de enorme ETP-10002 DC-6 FA Mexicana derelict
opperviakte van deze basis en het feit dat platform- J ETP-10009 DC-6 FA Mexicana derelict
en en hangaars midden op het veld liggen is het | ETP-10012 DC-6 FA Mexicana derelict
bijna niet mogelijk van buiten de basis te spotten. ETP-10013 DC-6 FA Mexicana derelict
Ook de twee gateguards staan op het middendeel. De ETP-10014 DC-6 FA Mexicana derelict
LA-60 is waarschijnlijk een nogal onbekend type dat ETP-10020 DeC-6 FA Mexicana derelict
dus enige uitleg behoeft. Deze zespersoons hoogdek- ETP-10021 DC-b FA Mexicana derelict
ker is een samenwerkingsprodukt uit de zestiger ETP-10022 DC-6 FA Mexicana derelict
jaren tussen Aeromacchi en Lockheed. Er zijn er 44 ETP-10023 DC-b FA Mexicana derelict
in Mexico  gebouwd waarvan achttien voor de TEC-6050, TEC-b6051 C-46 FA Mexicana derelict
Mexicaanse luchtmacht.

.ty : = - e 3 e S e e ==

Hij schijnt inmiddels weer gerepareerd te zijn deze C-47 FAM-6054 van de Mexicaanse luchtmacht, maar op deze
foto ziet het er slecht uit voor dit bejaarde werkpaard. (Santa Lucia, 26 december 1993, Harry Sluyter)
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De gebruiker van deze DC-6, V5-WAC heet West Air Aviation. De vorige eigenaar was Trans Air Link en in die
hoedanigheid zullen velen van jullie de kist wel eens op Miami hebben gezien.
(Windhoek, 11 februari 1994, Peter van Qostrum)

Vreemd genoeg werd er geen toestemming verkregen om
dicht bij de dump te komen. Vanwege de grote afstand
konden de serials niet worden gelezen maar zijn ze
uit eerdere publikaties opgezocht. Het aantal kisten
dat gezien werd kwam overeen met de aantallen in
deze publikaties.

9A-BLY Sabre 75A Croatia Gvmt

B-16402 B747-45E Eva Air

EC-FSZ MD-83 Centennial

HA-LAD L-410UVP Farner Air Transport

HB-TUC MD-87 Balaircta

N88721 B727-225 Delta

OK-PLF L-200A Cassovia Air

TC-JAE DC-9-32 THY Turkish Airlines
15 maart 1994

9A-CTT ATR42 Croatia Airlines

G-BRAL G.159 Ford

N360Q L-188CF Air Atlantique

N88921 B727-225 Delta

RA-85629 Tu-154M Aeroflot

TC-JBK DC-9-32 THY Turkish Airlines

Het bezoekersterras is vrij toegankelijk maar vanwe-
ge bouwwerkzaamheden voor het terras is het niet ge-
schikt om te fotograferen.

[Namibie
HWindhoek-Eros 11 februari 1994
V5-NCB DC-6A Namibia Comm. Aw
V5-NCC DC-6A Namibia Comm. Aw
V5-HAC DC-6A Westair n/t
Rundu 12 februari 1994
V5-NCG DC-6B ex Zambia AF GMB-112
Oostenrijk
Graz-Thalerhof 5 14 maart 1994
01, 13, 15 J350 Fliegerregiment 2
19, 20, 24 J350 ) Fliegerregiment 2
1126/F, 1127/6G Saab 1050 Fliegerregiment 3
1139/1 Saab 1050 Fliegerregiment 3
OE-LRV DHC-8 Rheintalflug

De busdienst naar dit veld is niet aan te raden. Het
is beter om de trein naar Abtissendorf te nemen en
van daaruit naar het veld te lopen (slechts een paar
minuten). Het dakterras is geopend van mei tot okto-
ber.

Linz-Hérsching

29443 /M J29F preserved
4D-BP AB2048B Hubschrauberges. 3
5D-HF AB212

1102/8, 1105/E Saab 1050 Fliegerregiment 3
1106/F, 1107/6G Saab 1050 Fliegerregiment 3
1111/A, 1116/F Saab 1050 Fliegerregiment 3
1130/J, 1132/8 Saab 105@ Fliegerregiment 3
1136/F Saab 1050 Fliegerregiment 3
D-BKIS DHC-8-311 Contactair

EC-546 MD-83 Dasis

Dit veld is met de bus te bereiken vanaf het station
in Linz of vanaf het station in Pasching. Fotografe-
ren vanaf het terras is niet mooi i.v.m. tegenlicht.

Vienna-Schwechat

HB-AEE Do328 Air Engiadina
N930UP B727-22C UPS
RA-85662 Tu-154M Aeroflot
12 maart 1994
41-65774 Tu-134A-3 Orbi

Thailand

Bankok-Don Muang 21 februari 1994
576 VC-123K 602sq/Thai AF

5815 Y-8 Myanmar AF

Het betrof hier een tussenstop op weg naar Taiwan,
vandaar dat hier niet veel gelezen is. Het c¢/n wvan
de Y-8 eindigde op een drie.

Taiwan

11 maart 1994

10 maart 1994

Het spotten in Taiwan is als vrij relaxed ervaren.
Vaak keken de mensen een beetje vreemd maar gingen
daarna weer gewoon door met hun werk. In Taiwan is
het verboden om te fotograferen bij vliegvelden en
havens. Houdt dit in je achterhoofd. De personen die
deze trip gemaakt hebben zijn maar é&én keer in aan-
raking met de politie geweest en die zei dat ze niet
mochten fotograferen. Overigens sprak de politie
geen Engels en de personen geen Chinees.

Al het onderstreepte is opgezocht.

Hsinchu 22 februari 1994
0805/..-6005 AT-3C nn

0810/74-6010 AT-3C nn

0852/77-6052 AT-3C 35sq

0854/77-6054 AT-3C nn

0863 AT-3C nn

1303 C-130H 101sq

1909 Beech 1900C VIPsq

5163/50336 F-5E 8 Group
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5171/00344 F-5E 8 Group
5199/50372 F-5E 8 Group
5206/60476 F-5E 8 Group
5208/60478 F-5E 8 Group
5224/61619 F-5E 8 Group
5226/61621 F-5E 8 Group
5241/61636 F-5E 8 Group
5242 /61637 F-5E 8 Group
5369/80876 F-5F 8 Group
5381/91274 F-5F 8 Group
5416/30142 F-5F 8 Group

Om de west-zijde van het veld te bereiken moet je
vanaf de snelweg de doorgaande weg door Hsinchu
blijven volgen. Meteen na de stad 1igt het veld aan
de linkerkant van de weqg. Volg je de weg dan kom je
vanzelf de landing tegen. Hier is te platen door op
de heuvel te gaan staan. Wil je naar de andere kant
van het veld dan moet je dezelfde weg terug nemen
(weer richting de stad). Vanuit de landing gezien ga
je nu de eerste straat rechts. Volg je deze weg dan
kom je langs de hoofdpoort waar nog vier kisten pre-
served staan, zien hiervoor elders bij deze move-
ments. Nu weer de eerste straat rechts. Via wat
smalle wegen kom je uit op een splitsing met een
grote weg. Ga hier nu alweer rechts af en je komt
vanzelf bij de andere baankop uit. Net voor de lan-
ding ligt aan de linkerkant van de weg een bruggetje
vanwaar het goed platen is.

Hsinchu 23 februari 1994
1910 Beech 1900C VIPsq

4174 TF-104G 11 Group

4377 F-104G 11 Group

5161/00334 F-5E 8 Group

In ieder geval werd hier 's ochtends niet geviogen.

Chiayi 23 februari 1994
2721 B727-109 VIPsq

3174/51-2710 C-119G 6 Group

7003 §5-70C SARsq

Dok hier werd er niet gevlegen.

Chiayi 24 februari 1994
1902 Beech 1900C VIPsq

7005, 7008 5-70C SARsq

5288/00309 F-5C 4 Group

De F-5 was een van de twee van de weervlucht. Daarna
vioog er die dag niets meer.

Ching Chuan Kang 24 februari 1994

0846/76-6046 AT-3C nn
1403/82-8011 Ching Kuo 3 Group (single)

1404/82-8012 Ching Kuo 3 Group (single)
1406/82-8014 Ching Kuo 3 Group (single)
1603/82-8009 Ching Kuo 3 Group (dual)
1604/82-8010 Ching Kuo 3 Group (dual)
5284/00305 F-5E nn

5314/30084 F-5E nn

5386/00298 F-5F nn

Een enorm veld waar je niet echt een goede stek kunt
vinden om te fotograferen. Om het veld ligt veel mi-
litair terrein wat het vinden van een plek niet echt
makkelijk maakt. Aan de west-zijde zou je landings-
plaatjes kunnen schieten vanaf de doorgaande weg.

Het nadeel 1is echter dat je dan tussen twee mi-
litaire poorten staat...
Taichung 25 februari 1994

7300 C-47

Vanaf de civiele terminal is het veld te overzien.
Fotograferen is echter wverboden (zoals op alle
vliiegvelden in Taiwan). Twee dagen later stond de
Dakota er nog steeds, alsmede de romp van een C-119.

preserved?

Chiayi 25 februari 1994
52757491718 F-5E 4 Group

Ook nu werd er weer niet gevlogen.

Kangshan 25 februari 1994
0807, 0811, 0812 AT-3 Air Force Academy
0815, 0820, 0822 AT-3 Air Force Academy
0823, 0829, 0834 AT-3 Air Force Academy
0836, 0842 AT-3 Air Force Academy
3402, 3403, 3404 T-34C Air Force Academy
3405, 3406, 3413 T1-34C Air Force Academy
3415, 3416, 3423 T1-34C Air Force Academy
3427, 3428. 3431 T-34C Air Force Academy
3436 T-34C Air Force Academy
7219, 7231, 7252 C-47 Air Force Academy
7273, 7278 Cc-47 Air Force Academy

T-33010/57-9882 T-33 stored (+1)

De zuidzijde van het veld is goed te bereiken door
bijvoorbeeld vanuit Tainan de 17 richting Kaosiung
te volgen. Deze weg loopt langs de landing die je
echt niet kunt missen. Hier is het mogelijk om met
300mm in de landing platen, maar de toestellen zit-
ten dan toch nog redelijk hoog. Vanaf deze plek zijn
in ieder geval de Dakota's te spotten. De T-33 staat
samen met een onbekende collega in een shelter.

Chiayi 28 februari 1994
1909 Beech 1900C VIPsqg
7002, 7009 S-70C SARsq

Nog steeds geen enkele activiteit van de F-5'en.

De Air Force Academy op Kangshan (Taiwan) vwliegt onder andere met deze AT-3, de 0815. Het toestel is geheel
ontworpen en gebouwd in Taiwan, dat tevens de enige gebruiker is. lLeuk is wel dat de Taiwanezen een soort van
"fiscal year' op de zelfgebouwde toestellen schilderen (in dit geval 75-6015).

(25 februari 1994, Kangshan, Berry Vissers)
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Kangshan 28 februari 1994 Chiayi 2 maart 1994
0B07/74-6007 AT-3 Air Force Academy 1911 Beech 1900C VIPsq
0815/75-6015 AT-3 Air Force Academy 2722 B727-109 ViPsq
0834/76-6034 AT-3 Air Force Academy 7004, 7007, 7011 S-70C SARsq
0840/76-6040 AT-3 Air Force Academy 3408, 3415, 3419 T-34C Air Force Academy
0811, 0812, 0817 AT-3 Air Force Academy 3420, 3426, 3438 T-34C Air Force Academy
0823, 0829, 0842 AT-3 Air Force Academy 5254/80029 F-5E 4 Group
0845 AT-3 Air Force Academy 5257/80032 F-5E 4 Group
3402, 3403, 3404 T-34C Air Force Academy 5264/80866 F-5E 4 Group
3405, 3413, 3416 T-34C Air Force Academy 5266/80868 F-5E 4 Group
3416, 3423, 3428 T-34C Air Force Academy 5280/00301 F-5E 4 Group
344] T-34C Air Force Academy 5284/00305 F-5E 4 Group
pingtung Luare wse | Bgowis S 4 Erow
1301, 1302, 1306 C-130H 101sq % P
1307 1309 C-130H 101s 5401/30127 F-5F 4 Group

' - q 5414/30140 F-5F 4 Group
1902 Beech 1900C VIPsq
:;22!53‘8462 :f;éggG :2 Dit leuke veld ligt tussen de snelweg en de steden
3123/51-7978 €-1196 6 Group Chiayi en Shuishang. De noordzijde is te bereiken
3174/51-2710 €-1196G 6 Group dgor op de snelweg de afslag Chiayi te nemen. Rij nu
3181/51-8000 €-1196 6 Group richting het gelijknamige stadje. Let op. Vlak na de
3195/51-798] €-1196 6 Group afslag stgat een bord met "Chiayi ..km". Meteen na
3127 3160, 3161 C-119G 6 Group dit bord is een smalle weg naar rechts. Dit is voor
3133' 318?' 3202  €-119G 6 Group een busmag@schappij of ie?s dergelijks. Volg qe weq
3204, 3207 ¢-1196 6 Group door de rijstvelden. Nu is het als het goed is de
....}51-8094 ¢-119G 6 Group eerste weg‘11nks, dit is richting een dorpje. In dit
o /82-5923 €-1196G 6 Group dorpqe rlqd je rechtdoor en je komt vanzelf in de
TU83-3207 ¢-1196G 6 Group landing wuit. Voor de andere landing moet je de

Het wveld is niet echt makkelijk te vinden. Aan de
zuidzijde is een dorpje met een spoorlijn. Deze
spoorlijn staat op iedere kaart wel aangegeven. Rij
nu naar de spoorbrug over de rivier Kaoping Hsi.
Vanuit dit dorpje kun je weer richting het noorden.
Het is dan bijna onmogelijk om het veld te missen.
Als je goed gereden bent kun je parrallel aan de
baan lopend het meeste wel spotten c.q. fotogra-
feren. Het laatste alleen als er gevlogen wordt.

Tainan 1 maart 1994
0738/68-3038 ACH-1 1 Group

0741 ACH-1 1 Group

0743/70-3043 ACH-1 1 Group

0748/70-3048 ACH-1 1 Group

0749/69-3049 ACH-1 1 Group

0752/70-2052 ACH-1 1 Group

1303 C-130H 101sq

2724 B 727 VIPsq

3402, 3413, 3416 T-34C
3428, 3438, 3439 T-34C
3442 T-34C
5139/40996 F-5E

De zuidelijke baankop is goed te bereiken. Volg
hiervoor de 1 vanuit Tainan naar het zuiden. Als je
goed kijkt kum je buiten de stad het veld aan de
rechterzijde van de weg =zien liggen. Rij het veld
voorbij en sla rechtsaf vlak voor een bedrijf. Dit
is net na een soort brug en het is net of je naar
dat bedrijf toe rijdt. Als het goed is rij je nu aan
de linkerkant wvan een kanaal. MNeem de tweede brug
over dit kanaal en rij aan de rechterkant verder
tot je de landing tegen komt. Er is een betere plek
maar die is moeilijk te beschrijven. Laat ik een
poging wagen. Volg de weg aan de rechterkant van het
kanaal. Je komt nu bij een brede weg uit. Ga hier
rechtsaf. In een bocht naar links kom je nog een
slecht bedrijf tegen. Hier schroten ze namelijk
Flying Boxcars en misschien Starfighters. Er lagen
behoorlijk wveel C-119 onderdelen (vleugels en romp
delen) alsmede een nosecone van een F-104. Volg
gewoon de weg langs de sloper. Nu de eerste weg, het
is wel een kleine, 1links. Nu is het zaak om ergens
rechtsaf te slaan alleen waar is niet geheel
duidelijk. Als je richting een kleine poort rijdt
dan weet je zeker dat je goed zit want voor de poort
kun je weer rechts. Volg deze weg weer en je komt nu
een stuk dichter bij het veld in de landing uit. Nu
kun je nog een stuk richting het veld lopen zodat je
zeker een goede stek zult vinden.

Air Force Academy
Air Force Academy
Air Force Academy
1 Group

afslag Shuishang nemen en richting Shuishang rijden.
Vliak voor dit dorp staat aan de Ilinkerkant een rij
palmbomen. Na deze palmbomen is er een weg naar
links. Volg deze en je staat weer in de landing.
Hier is met 400mm goed te fotograferen.

Tainan 2 maart 1993
1902 Beech 1900C VIPsq

0738, 0743, 0752 ACH-1 1 Group

7231, 7278 c-47 Air Force Academy
3408, 3414, 3415 T-34C Air Force Academy
3419, 3438 T-34C Air Force Academy
5138/40995 F-5E 1 Group
5153/50326 F-5E 1 Group
5160/00333 F-5E 1 Group
5193/50366 F-5E 1 Group
5229/61624 F-5E 1 Group
5239/61634 F-5€ 1 Group
5329/30099 F-5E 1 Group
5333/30103 F-5E 1 Group
5303/30119 F-5F 1 Group
5399/30125 F-5F 1 Group

Hualien 3 maart 1994
1311 C-130H 101sq

1908, 1909 Beech 1900C VIiPsg

2207, 2211 s-21 7 Group (det.)
3198/51-8147, 3212 C-119G 103sq

5101/40958 F-5E nn

5121/40978 F-5E nn

5125/40982 F-5E nn

5165/50338 F-5E nn

5218/60488 F-5E nn

5219/60489 F-5E nn

5244/61639 F-5E nn

5245/70328 F-5E nn

5307/10014 F-5E 16sq

5342/30112 F-5E 4bsq

5215/60485 F-5E 8 Group
5351/61640 F-5F nn

5352/61641 F-5F nn

5357/70339 F-5F nn

5360/70342 F-5F nn

5363/70345 F-5F nn

5367/70349 F-5F nn

5372/80879 F-5F nn

5379/91722 F-5F nn

5395/30121 F-5F nn

5402/30128 F-5F nn

5362/70344 F-5F 46sq

5380/91723 F-5F 46sq

5392/30118 F-5F 46sq
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8 Group
gateguard

5388/30114 F-5F
6306 H-500

Eén van de twee velden aan de oostkust en wat voor
één. Vanuit de terminal kun je schitterend het hele
veld overzien en de meeste F-5en die eventueel bui-
ten staan spotten. Vergeet ook het 'marine' gedeelte
niet te bekijken. Sta je voor de terminal, met je
gezicht naar dit gebouw dan bevinden zich links, een
beetje naar achter, twee hangaars waar Trackers in
kunnen staan. Tijdens een tweedaags bezoek hebben ze
helaas niet gevlogen. Volg je vanuit de stad de bor-
den met Hualien Airport dan kom je langs de weste-
1ijke baankop. Hier kun je met 200mm de F-5jes leuk
fotograferen. Om bij de andere baankop te komen moet
je terug richting de stad rijden en dan na de wes-
telijke baankop de eerste weg linksaf indraaien. Dit
is een grote weg die langs de hoofdpoort gaat, Nu
kom je in een klein dorp, zorg dat je langs de kust
naar het noorden rijdt. Deze weqg voert je weer langs
de baankop. Bij de baankop 1is een grote
parkeerplaats waarvandaan je met een goede Kkijker
nog twee kisten in shelters kunt lezen.

Hualien 4 maart 1994
1304, 1309 C-130H 101sq
2307 §-70C(M)-1 nn
3126/51-8091 C-119G ! Group
5107/40964 F=5E nn
5109/40966 F-5E nn
5112/40969 F-5E nn
5121/40978 F-5E nn
5126/40983 F-5E nn
5195/00368 F-5E nn
5217/60487 F-5E nn
5220/40490 F-5E nn
5233/61628 F=-5E nn
5339/30109 F=5E nn
52]4{401&4 F=-5E 46sq
5304/10011 F-5E 16sq
5309/10016 F-5E 46sq
5352/61641 F-5F nn
5353/61642 F-5F nn
5360/70342 F-hF nn
5363/70345 F-5F nn
5367/70349 F-5F nn
5370/80877 F-5F nn
5395/30121 F-5F nn
5388/30114 F-5F 8 Group
5392/30118 F-5F 42sq
5414/30140 F-5F 4 Group
Taipei-Sungshan 5 maart 1994
1301, 1305, 1307 C-130H 101sq

1901, 1902. 1904
1906, 1907, 1908
1909, 1910, 1911

Beech 1900C VIPsqg
Beech 1900C VIPsqg
Beech 1900C VIPsq

1912 Beech 1900C VIPsq
2721 B727-109 VIPsq
2723 B727-109C  VIPsq

2724 B727-121C VIPsq
5002 Fokker 50 VIPsq
7002, 7008, 7007 S5-70C SARsq

Voor iemand die niet graag in drukke gebieden rijdt
kan het hier aardig vervelend zijn. Hier staan ta-
melijk vaak behoorlijk lange files. Vanaf de snelweg
kun je dan spotten maar echt makkelijk is dat niet.
Het is een kleine moeite om de afslag te nemen pal
ten westen van het vliegveld. Nu weer terug richting
de snelweg, alleen niet de snelweg op maar het weg-
getje langs de snelweg (tussen de snelweg en het
veld). Volg deze weg onder de snelweg door. Meteen
rechts en weer terug onder de snelweg. In een bocht
naar links zie je recht voor je het militaire plat-
form dat nu met een 20 maal kijker makkelijk leeg te
lezen is. Kijk ook even naar rechts want daar worden
de C-130's geparkeerd.

Taipei-Sungshan 6 _maart 1994

5001, 5003 Fokker 50 VIPsq
De rest was de dag ervoor al gespot.

Tagyuan b maart 1994
5198/50371 F-5E 5 Group
5212/60482 F-5E 5 Group
5223/61618 F-5E 5 Group
5234/61629 F-5AE 5 Group
5236/61631 F-~5E 5 Group
5238/61633 F-5F 5 Group
5305/10012 F-5E 5 Group
5318/30088 F~5E 5 Group
5326/30096 F-5E 5 Group
5332/30102 F-5E 5 Group
5340/30110 F-5E 5 Group
5378/91721 F-5F 5 Group
5396/30122 F-5F 5 Group

Niet slecht voor een zondagmiddag. Er werd zelfs
beperkt gevlogen. Het was net Gilze-Rijen maar dan
nog mooier!

Hsinchu 7 maart 1994
0805, 0857/77-6057 AT-3C nn
0852/77-6052 AT-3C 35sq
4184/63-8456 TF-104G 12sq
4365/63-13238 F~1046 12sq
4173, 4174, 4182 1F-104G 11 Group
4188, 4362, 4366 F~1046 11 Group
4367, 4372, 4376 F~104G 11 Group
4372, 3276, 4377 F-104G 11 Group
4379, 4381, 4389 F-104G 11 Group
4412/62-12342 F-1046 11 Group
4413/63-12345 F-104G 11 Group
4415/63-12348 F~104G 11 Group
4416/63-12349 F=104G 11 Group
4417/63-12645 F~1046 11 Group
4418/63-12646 F-104G 11 Group
4420/63-12699 F-104G 11 Group
4422/63-12703 F~1046 11 Group

Al jaren staat de 0011, een F-100F preserved op Hsinchu. Vreemd is echter het Amerikaans serial. De 53-1566

is namelijk een F-100A en geen F-100F. In oktober 1987 werd dit toestel ook gespot maar dan als 56-3763, dit

kan kloppen omdat dit wel een F-100F is.
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4424/64-17754 F-104G 11 Group
1425/64-171755 F-104G 11 Group
5115/40972 F-5¢E 8 Group
5206/60476 F-5E 8 Group
5215/60485 F-5E 8 Group
5216/60486 F-5E 8 Group
5226/61621 F-5E 8 Group
5230/61625 F-5E 8 Group
5231/61626 F-5E 8 Group
5241/61636 F-5E 8 Group
5369/80876 F-5F 8 Group
5370/80877 F-5F 8 Group
5388/30114 F-5F 8 Group
5416/30142 F-5F 8 Group
0103, 0137, 0212 F-100 decoy
0213, 0231 F-100 decoy
0011/31566 F-100F preserved
0225/31655 F-100 gateguard
6273 F-86 gateguard
4255 F-104A gateguard
3333 T-33 gatequard
Taoyuan 6 _maart 1994
5324/30094 F-5E 5 Group
5335/30105 F-5E 5 Group
5340/30110 F-5E 5 Group
5396/30122 F-5E 5 Group

Alexander Aeroplane is tegenwoordig de eigenaar van deze DC-3 NZ8AA.

Verenigde Staten

Cincinnati

EI-CDG B737-548 Apple Vac. El c/s
N31VA B737-200 Viscount Air Service
N317RX A320-231 Leisure Air
NO3ITML DC-9-31 Express One

Coolidge Municipal
026, 306, 622, 628 Lim-2

ex Polish AF

508, 511 Lim-6 ex Polish AF
1020, 1301 Lim-5 ex Polish AF
N242J T-288B Brunetto Flying Svc

De ex Poolse luchtmacht jets lagen als losse rompen
en vleugels in een hangaar en zullen gebruikt gaan
worden voor een nog op te zetten vliegschool.

Eloy Municipal

N926MA DHC-6-200 Skydive Arizona
K9515M DHC-6-100 Skydive Arizona
N2625 C-45 Skydive Arizona
NB6584 C-53 Skydive Arizona
Everett 18 maart 1994
9M-MPG B747-4H6 Malaysian

9V-SMY B747-412 Singapore Airlines

mei

20 maart 1994

1 maart 1994

1 maart 1994

Voorheen was deze kist een vaste klant
op Miami toen hij nog als N139PB bij PBA vloog en later met dezelfde regi voor Eastern Express.

(Griffin, 22 maart 1994, Tony Szulc)

AS0-GY B/67-3P6ER  Gulf Air

D-ABUF B767-330ER Condor

G-VFAB B747-400 Virgin Atlantic
JABO]11 B747-446 Japan Air Lines
JABO64 B747-481D A1l Nippon

N3B5AA B767-323ER  American Airlines
N5177C T-43A EG & G

N6009F, N6O4GEP B767-300 Boeing alw
VR-HUH B747-467 Cathay Pacific

Grand Canyon Airport 28 februari 1994
N10GAT DC-9-15 Great American Aw
N1O7&T MD-87 Great American Aw
Griffin 22 maart 1994

A.10B-36/214-36 Saeta
XW356, XW359

ex Spanish AF
Jet Provost ex RAF

36096 T-33 preserved
NZBAA DC-3A Alexander Aeroplane
NBOIFA ATL-98 no engines
N130D C-47A Academy Airlines
N133D, NL43D 0C-3A Academy Airlines
N232GH C-478 wfu

De ex Spaanse luchtmacht Saeta verkeerd in slechte
staat en er ontbreken veel onderdelen. De Jet Pro-
vosts waren net gearriveerd. Ze zijn voor een firma
die 40 van dergelijke exemplaren heeft gekocht.

Louisville 20 maart 1994
91-1236, 91-1237 (C-130H 165th ALS KY ARG
91-1239, 91-1651 C-130H 165th ALS KY ANG
91-1653 C-130H 165th ALS KY ANG
McChord AFB 18 maart 1994
79-0209/0M A-10A 333rd FS

80-0168/DM A-10A 333rd FS

81-0974/DM A-10A 333rd FS

82-0655/DM A-10A 333rd FS

87-0024 MC-130H nn

354th FS Ramp:
A-10A/0A-10A 78-0651/1C, 78-0684/7TC, 78-0685/TC,
79-0183/7C, 79-0188/TC, 79-0198/7C,
79-0201/7C, 79-0215/1C, 80-0142/7C,
80-0151/7C, 80-0162/TC, 80-0164/TC,
80-0165/TC, 80-0177/7C, 80-0186/7C,
80-0246/7C, 82-0662/TC, 82-0663/TC

Renton 18 maart 1994
B-2837 B757-270 China Southwest
EI-CJY B757-200 Transaero

PH-TKC B757-2K2 Transavia

SU-RAC, SU-RAD B757-294J Shorouk Air stored
XA-SMM B757-2Q8 AeroMexico

17 maart 1994
China Southern

Seattle-Boeing Field
B-2912, B-2915 B737-5Y0

107
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CN-RNC, CHN-RND B737-4B6 Royal Air Maroc
EI-CJK B757-200 Transaero

G-BVKB B737-500 British Midland
G-BYAT B757-204 Britannia

N109X T-33

N623AU B757-287 USAir

N58606 B737-500 Continental

PH-BTF B737-406 KLM

SP-LLD B737-45D LOT

Zaire |
Kinshasa-N'Djili 10 maart 1994
F-GIMV L-100-30 EAS

9Q-CJH Bristol 175 Transair Cargo
90-CRR L-188C New ACS

11 maart 1994

90-CRA B727-46 New ACS

EL-JNS B707-323C Sky Air Cargo
RA-75466 IL-18D Aeroflot

Zuid Afrika J
Hammanskraal 13 maart 1994
75-MRU R-4D1 Avia Air Charter
IS-MTE DC-6BF Wonder Air

Z5-MUL DC-bB Wonder Air
Johannesburg-Lanseria 7 februari 1004
9Q-CKS Beech 200 SICOTRA

NBBBAC HU-16C

TDF-02 CASA212-200 Transkei Defence Frc
24171/UN-401 Mi-8 Skylink Avn Canada
RA-25139/UN-404 Mi-8 Skylink Avn Canada

Het constructienummer van de CASAZ12 werd ook meteen
even gechecked: C.212-CE62-2-363. Deze op zich nogal
exotische kist droeg helaas geen markings.

5 maart 1994

RA-22774/UN-402 Mi-8 Skylink Avn Canada
RA-22891 Mi-B Skylink Avn Canada
RA-25934 /UN-400 Mi-8 Skylink Avn Canada
RA-22629/UN-403 Mi-8 Skylink Avn Canada
11 maart 1994
IS5-JMP DC-3-2098B
IS-M/B DHC-6-310 Absil Air Services
IS-NJN C-54A o/h
13 maart 1994
IS5-LVR C-47A Bazaruto Air Charter

De Verenigde Naties huren de Mil's van Skylink Avia-
tion uit Canada. Zoals gebruikelijk zijn de toestel-
len geheel wit gespoten.

6 februari 1994

TMK Air Commuter

Johannesburg-Rand

DHC-6-100

9Q-CXxK

Deze voormalige Deense luchtmacht C-54
danks z'n gevorderde leeftijd nog perfekt uit.

viiegt nu bij Interocean Airways als C9-ATS.

cccp=-27127 Mi-8M Court Airlines
cCccep-27130 Mi-8M Court Airlines
08.RA-57405 L-410UVP ex Aeroflot cheatl].
5 maart 1994
C9-STF C-47A scan Air Charter
SP-FAL An-2 Aerotech
IS-AFA Ju-52 South African Aw
12_maart 1994
6453 Ventura no wings, dumped
6832, 6867, 6876 C-47A South African AF
6863 C-478 South African AF
7544 AT-6 ex South African AF
9Q-CXK DHC-6-100 TMK Air Commuter
LS-WYC, ZS-WZB Kudu ex South African AF
Johannesburg-Smuts 14 februari 1994
9J-AEG B737-2M9 Zambia Airways
9N-ABN B727-=116C Royal Hepal stored
9Q-CJH Britannial75 Transair n/t
9Q-Csz B707-323C Shabair Cargo
9Q-CSS DC-10-10 Shabair
D2-THZ L-100-30 Angola Air Charter
UR-76705 1L-76MD
I-WPA B737-2N0 Uganda Airlines
15-AFA C.352L South African Hist.
75-BMH DC-4-1009 South African Hist.
I5-BXF C-47A South African Hist.
15-Dvyd L-1649A Trek Airways pres.
15-J1IW L-100-30 ANI

De ANI-Hercules was geheel wit, met rode ANI-titels
op de ene en voluit Adventure Network International
titels op de andere kant. ANl vliegt avonturiers
heen en weer tussen Chili en de Zuidpool. Afgelopen
winter had men daar deze Herc voor gehuurd van
Safair, en deze is blijkbaar inmiddels weer gere-
tourneerd.

De C.532, DC-4 en DC-3 van de South African Airways
Historical Flight zijn alle nog vliegwaardig en zien
er schitterend uit (ideetje voor de KLM?). De Trek
Airways Starliner staat preserved.

De Transair Britannia tenslotte is hier gerepareerd
na z'n recente ongelukje in Zaire, en van een nieuw
geheel beige verfje voorzien. Hij droeg een bruine
cheatline, maar geen titels.

5 maart 1994

Z5-LAA, ZS5-LBR SA226TC Airlink
IS5-NGF, ZS-NKW ATR42-320 Airlink

11 maart 1994
ID-ALM tokker 100 Royal Sawzi
JP-LAJ F27-600 Lesotho Airways
70-YKP B737-33A Air Malawi
9Q-CPX L-100 Inter Air Services
D2-THC L-100-30 Angola Air Charter
EI-CEM B767-2B1ER LAM

Het apparaat ziet on-

(Komatipoort, 7 februari 1994, Peter van Oostrum)
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Het z'n rood/witte kleurenschema lijkt deze L-1011, 0B-1545 van Faucett nog het meest op de draaiende paal-
tjes die vroeger bij kapperszaken aan de gevel hingen (voor de oudere lezers onder ons).
(Miami, 10 februari 1994, Arjen Weterings)

N1294L DC-9-32 blue tail, n/t ZS-NCA BAel46-100QC Safair
S9-NAJ L-100-30 United Nations Z5-NIC L-410
TJ-CBA B737-2H7C Cameroon Airlines 13 maart 1994
Z-WPA B737-2N0 Uganda Airlines 3D-AFX DC-8-54F African Intl
IS-KE1 Convair 580 Court Airlines 9Q-CsyY B727-23F Shabair
25-150 BAe748-28B Bopair A2-ABD BAel46-100 Air Botswana
Eg—:gg ggglggégouqc gafa!r Komatipoort 7 _februari 1994
- B omair

C9-ATG DC-3A-197 Interocean
Lanlite L C9-ATS C-54D Interocean
IS-NZP, ZS5-NIR A320-212 Flitestar
I5-NZS, ZS-NIT A320-212 Flitestar Vereeniging 13 februari 1994
75-5B0 B737-244 Comair CCCP-48057 An-328 Nord-Sud Airways
IS-SRA B767-2B1ER  South African Aw CCCP-48059 An-32B Aeropul se
ZS-XGE BAe748-2A Care Airlines RA-05708 An-2 Aeroflot

12 maart 1994

5R-MFA B737-28B2 Air Madagascar g_gr;g?'____%g_?ﬂ e 13 maart 1999
A2-ABB, A2-ABC ATR42-320 Air Botswana 963{7; WHE Kuds
V5-ANA B737-25A Air Namibia 922/25:HCX Bnsholk
N7380F B737-214 Seagreen Air Tr. n/t 75_MFY C_47A Voiderair a/h
1-WPC B737-2N0 Air Zimbabwe 75-NKK DE 3 h
I5-CAl C-47A Dep. of Transport i " of
Z5-DRJ C-47A Comair Hier bevinden zich de onderhoudsfaciliteiten wvan
I5-KEX DC-3A no wings Honder Air dat voor de rest opereert vanaf Hammans-
Z5-NDJ ATR72-102 Flitestar kraal, 30 km noordelijker.

Safair heeft enige tijd één van haar Herculessen verhuurd aan Adventure Network International. ANI houdt zich
voornamelijk bezig met het heen en weer vliegen van avontuurlijke toeristen tussen Chili en Antarctica, en de
vliegtuigen waarmee dat transport wordt verzorgd staan dan gestationeerd op Punta Arenas in Chili. UDeze Herc
ZS5-JIW is inmiddels weer geretourneerd aan Safair. (Punta Arenas, januari 1994, Nico Jans)
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Showreports

Vlak wvoor het vertrek van 33 [IAP vanaf Wittstock werd er nog een open dag gehouden. Daar stond MiG-29U8

N50903007603/55 white getooid met een heus squadronbadge. Voor het vertrek zijn meerdere toestellen voorzien

van dit badge.

Kleine Brogel

static: 12 maart 1994
AT27 Alpha Jet 9w

FAO5 F-16A nb

FABO F-16A 31sm

FAG5 F-16A 23sm
FS17/0DMB F-84E preserved
FUB6/RA-T F-B4F preserved
FU145/Z6-E F-84F preserved
FU188/8S-N F-84F preserved
FX86 F-104G preserved
H19 A10GHA BLa

MT35 CM170R 33sm

ST41 SF260D S5sm
hangar:

FAB4 F-16A 31sm
flightline/flying:

AT087 Alpha Jet 9w

CH10 C-130H 20sm

CS01 BAe748-2A Z2Ism
FA57,FA61 F-16A 23sm
FA73,FA75 F-16A 23sm
FA77,FAB3,FA.. F-16A 23sm
FAS8,FA72 F-16A 31sm
FA90, FAS4 F-16A Jism

FA74 F-16A nn

MT34 CM170R 33sm

RSO3 Sea KingMk48 40sm
elders:

FX94, FX96 F-104G preserved, BDRT

Op 12 maart was het veld open in verband met de VTM-
actie Levenslijn 1994,

Gross DolIn

static: 12 maart 1994
4342407/99 red An-12BP 2260SAP

1405/07 red An-26 2260SAP

4140/33 yellow Mi-8T 2260SAP

05580/39 white MiG-29'C' 331AP

16305/42 yellow Su-17M4 Z0APIB

15205/44 yellow Su-17M4 Z0APIB
17532365202/88 yellow Su-17UM3 20APIB

RA-78842 IL-76MD Aeroflot

(Wittstock, 19 maart 1994, Niels Quist)

flightline eastside:

4746/32 yellow Mi-BT 2260SAP
93352/35 red Mi-8MT 72390GvP
SSSR-78854 IL-76MD Aeroflot

Su-17M4 20APIB: 34817/01,16717/02,14818/04,38309/10
14920/11,10603/12,10404/15,38410/20
16510/22,16513/22,11101/26,12204/27
34918/40,15412/41,16306/43,15103/45
15717/46,15818/47,15920/49

Su-17UM3 20APIB: 64508/84,61920/87

Alle codes van de Fitters waren geel, behalve de 26,
die was orange. 'C' bij de MiG-29 staat voor natuur-
lijk voor Fulcrum-C,

shelter:

64101/81 yellow (+1) Su-17UM3 Z0APIB
preserved:
.--./07 red Su-7U gate guard
Damgarten
static: 15 maart 1994
4342410/95 red An-128P 2260SAP
9303/15 red An-26 2260SAP
94541/19 red Mi-BMT 2390GVP
94638/21 red Mi-8MT 2390GVP
3532434216937/26 yel. Mi-24p 3370vp
59075502 /60 MiG-23UB 7731AP
05571/05 white MiG-29'A" 7731AP
RA-86025 IL-76MD Aeroflot
flying/elsewhere:
75504/70 MiG-23UB 7731AP
65761/25 red Tu=-134A 2260SAP

MiG-29's 7731AP: 10836/01,05568/04,05577/07,05561/09
10835/10,05560/11,15840/22,12149/23
16768/26,14627/27,15150/41,05585/44
14626/49,07703/51,07710/54
+ de volgende codes: 02,03,21,23,24
25,32,42,45,48,53

MiG-29UB 7731AP: NB0903001052/80 + de volgende codes
66, 74

Onderlijnde MiG-29 constructienummers zijn gelezen
tijdens het vertrek van de Fulcrums wanaf Damgarten.
Verder waren de 03, 21, 44 en de 53 voorzien van een
groen met donker grijs kleurenschema kleur in plaats
van het bekende twee kleuren grijs.
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Wittstock

static:
9303/15 red
4746/32 yellow
180B4/01 white
05580/39 white

An-26
Mi-8T
MiG-29'A’
MiG-29'C’

N50903007603/55 white MiG-29UB

N50903008094/64 bl o.

RA-78789

open _hangar:
18074/08 white

closed hangar:
18091/09 white

flightline:
3341601735 red
2340708/94 red
94638/21 red

MiG-29UB
IL-76MD

MiG-29'A"

MiG-29'A"

An-12BP
An-12BP
Mi-8BMT

19 maart 1994

2260SAP
2260SAP
331AP
331AP
331AP
J31AP
Aeroflot

331AP

331AP

22605AP
2260SAP
2390GvP

MiG-29'A' 331AP: 18083/03,20145/06,18073/07,20149/10

218

994

L, 8s B N, 8 B
H-176

803, 806, 810

734

510, 514

214

402 /150507

265
75
106,
H-85
053, 064

ZG861/AA, 2G510/AE
ZA149/H

999

139

09

CC-PZG

CC-PZF, CC-PZL
CC-ChX

110, 132

CN235
C-130H
Extra 300
F280FX

F-5E

Hunter Mk7
Mirage 50NC
PC-7

P-3A

Ejercito

FA Chile/Gr.10
Los Halcones
Ejercito

FA Chile/Gr.7
FA Chile/Gr.8
FA Chile/Gr.4
Armada
Armada/VP-1

P-111(EMB111AN)) Armada
SH-32 (AS332)Armada/HS-1

T35A Pillan
UH-1H
Mirage 2000P
Harrier GR7
VC-10 K3
MiG-29M
MiG-29UB
Su-27U8
13507
ECH-02
Do228-100

FA Chile

FA Chile/Gr.9
FA del Peru
RAF/3sq
RAF/101sq
MAPO

MAPOQ

ENAER
ENAER
Aerocardal

18094/12,18450/22, 18454/23,20572/30 | C-FRSA bonbardisy Rilauca: A
18051/31,18473/33,20561/34,18751/36 other side
18479/37 (all white) 352 Lj35A FA Chile
20568/21,20571/24,18458/26,18462/27 223, 239 PA-28-236 FA Chile
18463/28,18464/29 (all blue) H-77, H-79, H-82 UH-1H FA Chile/Gr.9
De Fulcrums met codes: 01, 08, 36, 37, 39, 55, 64 H-83, H-89, H-90 UH-1H FA Chile/Gr.9
droegen aan de linkerzijde een badge van het 33IAP. H-92, H-96 UH-1H FA Chile/Gr.9
B1 o. betekend dat alleen de blauwe omlijning van MAPO staat voor Moscow Aircraft Production Asso-
de code op de kist was aangebracht. MiG-29'A' bete- ciation, de voormalige Staats Vliegtuig Fabriek
kend MiG=29 Fulcrum-A en MiG-29'C' is een Fulcrum-C. nummer 1.
Santiago-Los Cerillos Woensdrecht
22, 24, 25 maart 1994 static/flying: 8 april 1994
EX-01 + 4 IA-63 FA Argentina AT14 Alpha Jet Ow
TC-53 F28-1000C FA Argentina RS02 Sea KingMk48 40sm
0752/3-A-202 S. Etendard FA Argentina A-549 Alouette 3  298sq
0774/3-A-214 S. Etendard FA Argentina H-67 Alouette 3 stored (ex SAR)
0702/2-A5-23 S-2E/T FA Argentina B-78 Bol0O5CRB 299sq
5523/5C A-1 FA Brazil C-6, C-7 F27-300M 334sq
5652/5C A-1 (dual) FA Brazil J-135 F=-16A 3l4sq
2510 c-91 FA Brazil J-510 F-16A nb
2004 vC-97 FA Brazil J-623 F-16A 311sq
1320, 1362, 1377 T-27 FAB/Esq.da Fumacga D2-ESR Fokker 50 Sonangol
1411, 1418, 1444 1-27 FAB/Esq.da Fumaga TU-VAA Fokker 100 Ivory Coast Gvmt
1445 T-27 FAB/Esg.da Fumacga PH-11B AT-16ND SVGR 'B-118"'
413 A36 no markings PH-KVG Fokker 50 Air UK
414, 416 A36 FA Chile PH-MXF Fokker 50 Fokker
gga 2;?;c230 :imgg;}ﬁu_l Ter gelegenheid van het eerste lustrum van EMVO werd
961 CASA212 FA Chile een showtje georganiseerd voor het basispersoneel.

Ock op de open dag van Wittstock stond deze An-12BP van 22605AP.

gedeeltelijk overgeschilderd was.

rood geworden.

Wat opviel aan de 3341601 was dat de
Lange tijd heeft het toestel rondgeviogen als 85 rood, dit is momenteel 35
(Wittstock, 19 maart 1994, Niels Quist)

code
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Vrijwel alle artikelen uit de Shop
lmnﬁn besteld en per post afgemerdHo:zen

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpakkingskoslen ge-
vraagd als voigt: bestellingen met waarde van f 15,- of minder: f 2,50; van
f 25,-of minder: f 4,-;van f 50,-of minder: f 6,-;van f 100,-of minder: f 7,50,
van meer dan f 100,: f 10,-. Bestellen uitsluitend door storting van het ver-

mﬁmmm ‘
--‘-_"

Kruisweg 4

1436 CC Aalsmeerderbrug
Tel.: 02977-44397
Postbank: 6065500

S Ll Rabobank: 301109230
schuldigde bedrag (inclusiel verzend- en verpakkingskosten) op postgiro
606.55.00 of bankrekening 30.11.09.230t.n.v. Luchtvaart Hobby Shop te Aals-
meerderbrug onder vermelding van de gewenste artikelen. Verzendkosten
naar het buitenland op aanvraag. Betalingen vanuit het buitenland uitsluitend
per Eurocheque of internationale postwissel.

Viiegreizen Ronneby & Fairford

Luchtvaart Hobby Shop organiseert dit jaar @&éndags-
vliegreizen naar de Open Dag van de Zweedse Lucht-
macht op Ronneby en naar de Interpational Air Tattoo
op Fairford. De vlucht naar Ronneby op zaterdag 11
juni is al helemaal volgeboekt. Daarom wordt nu ge-
werkt aan een tweede vlucht die op zondag 12 juni,
de eigenlijke open dag, zal plaats vinden. Gevlogen
wordt vanaf Schiphol direct naar de vliegbasis Ron-
neby.

Op zowel zaterdag 30 als zondag 31 juli worden dag-
retourvliuchten uitgevoerd naar Fairford vanaf zowel
Schiphol als Zestienhoven. Uiteraard wordt evenals
in voorgaande jaren direct naar Fairford gevlogen
alwaar de vliegtuigen aan het eind van de staticshow
zullen worden geparkeerd. Voor overige informatie
en boekingsvoorwaarden wordt verwezen naar pagina /1
in Scramble 178 van 5 maart.

Ronneby (Zweden) zondag 12 jumi.......pp f 550,00
Fairford (IAT'94) zaterdag 30 juli.......pp f 525,00
Fairford (IAT'94) zondag 31 juli..... ..pp f 525,00
Prijzen zijn incl. toegangskaarten en luchthaven- en
passagiersbelastingen. Annuleringsverzekering kost
f 20,- per persoon extra.

Nieuwe publikaties

Airlines 1994:
viootoverzichten

De jaarlijkse bundel wvan TAHS met

van alle luchtvaartmaatschappijen
over de hele wereld. De allerkleinste toestellen
zoals Cessnaatjes en Pipertjes worden niet vermeld.
Hij is iets duurder dan vorig jaar geworden: f 30,-
voor de spiraal-gebonden versie en f 37,50 voor de
losbladige (ringband) versie.

Civil Aircraft Markings 1994: Elk jaar verschijnt de
Civil Aircraft Markings als een der eerste van alle

jaarlijks nieuwe registratie boeken. Zo ook dit jaar
natuurlijk. Nu wvoor f 17,95 in de Shop. Military
Aircraft Markings 1994 is voor dezelfde prijs be-
schikbaar.

Turbo Prop Airliner Production List: De tweede edi-
tie wvan dit boek is in april verschenen. De vorige
dateert van begin 1990 en was inmiddels nodig aan
vervanging toe. Aan de hand van de computerbestan-
den van Lundkvist Aviation heeft TAHS weer een 436
pagina's dik produktieoverzicht geproduceerd van
alle met turbo-props uitgeruste verkeersvliegtuigen
vanaf het formaat Beech 99/Do228 en groter. In
totaal 45 verschillende types worden behandeld. Per
type wordt van elk constructienummer de exacte type-
aanduiding en first-flight datum genoemd, gevolgd
door de levensloop van het betreffende toestel onder
vermelding wan alle gevoerde registraties, eigena-
ren, huurders, data, vlootnummers en namen. Aan het
eind van elk hoofdstuk volgt een cross-reference
waarin eenvoudig aan de hand van de registraties de
bijbehorende constructienummers teruggevonden kunnen
worden. De gebonden versie kost f 37,50. De multo-
band versie kost f 47,50.

Fluggesellschaften HWeltweit: Een Duitstalig boek
waarin bijna 300 Tuchtvaartmaatschappijen uit de he-
le wereld worden getoond en besproken. De maatschap-
pijen worden per pagina op alfabetische volgorde ge-
presenteerd. Bovenaan prijkt telkens een mooie kleu-
renfoto wvan &é&n wvan de toestellen in de volledige

maatschappijkleuren, Daaronder het adres van de
maatschappij, de drie-lettercode, IATA-code en de
roepnaam, welke bij de radio-telefonie wordt ge-

bruikt. Vervolgens de geschiedenis wvan de club, het
routenetwerk en de aantallen en types vliegtuigen
waarover de maatschappij beschikt. Achterin het
boek is een crossreference opgenomen van drie-let-
tercodes met de daarbij behorende maatschappijnamen.
Enkele jaren geleden werd dit boekwerk al voor het
eerst gepubliceerd, maar met de komst van zoveel
nieuwe maatschappijen was een nieuwe druk hoognodig.
Deze nieuwe druk verscheen in maart en kost f 47,50.

Hawker Hunter: Heb je bijzondere interesse in dit
type dan is dit A5 formaat boekje van 24 pagina's
wellicht een aardige aanvulling op reeds in je bezit
zijnde gegevens. Het is een Spaanstalig werkje dat
de Hunters in dienst van de Chileense luchtmacht be-
handelt. MNa een beschrijving van de verschillende
types en de geschiedenis van de Hunter in Chili
volgt per serial een korte levensloop met ex-serials
en data. Het moge bekend zijn dat vele exemplaren
afkomstig zijn wvan de HNederlandse en Belgische
luchtmacht. Het wvervolg van hun geschiedenis is
hierin dus te vinden. Het boekje is rijkelijk geil-
lustreerd met zwart/wit- en kleurenfoto's en enkele
tekeningen met kleurenschema's. Prijs: [ 17,95.

Spelen met Microsoft Flight Simulator (5.0): Vraag
een klaring aan de toren. Maak je klaar om het lan-
dingsgestel te laten zakken. Maar eerst.. Fens even
kijken of je onder die brug door kunt vliegen. 'Spe-
len met FS 5 - De Officiéle Spelhandleiding' is de
onontbeerlijke MNederlandstalige wvraagbaak. Alles
staat er in, vanaf elementaire vlieglessen tot aan
het leren beheersen van de nieuwste mogelijkheden,
Je begint met de basis van het vliegen., Vervolgens
leer je onigaan met onder meer het instrument landing
systeem, de weer-generator, de tweespeler-mode via
een modem, het aanpassen van opties en geavanceerde
navigat ietechnieken. Je krijgt ervaring met de cock-
pit-bediening en de vliiegeigenschappen van de Cessna
182RG, de Lear Jet 35A, het Schweizer 2-32 zweef-
vliegtuig en de Sopwith Camel. Praktijklessen maken
je snel vertrouwd met opstijgen en klimmen, dalen en
landen, rechtuit vliegen, bochten maken, omgaan met
slecht weer, navigeren met radiobakens, luchtfoto's
maken en uw vliegtuig verplaatsen. Met de overland
vliegkaarten, navigatiekaarten en 1lijsten van vlieg-
velden en bakens, die speciaal voor dit boek gemaakt
zijn kun je bijna ongelimiteerd van vliegveld naar
vliegveld navigeren. Meer dan 460 pagina's voor
slechts f 39,50.

Detail & Scale 43: F4C,FAD & RF4C Phantom II f 28,95
Dutch Civil Aircraft Markings'94 (Airnieuws) f 19,95

a1 T T e T § 11,50
Sq.Signal ]142 Focke Wulf 189 in Action .50p f 21,00
Warbirds Worldwide 28. SN ) Sl i f 17,95
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Fokker Nieuws

. e B

Deze FZ27 met regi SE-KIF werd door Air Nordic Swe Aviation uit de failliete boedel van Busy Bee overgenomen.
Erg veel stelt het kleurenschema niet voor, maar gelukkig zijn er wel titels en logo aangebracht in de kleu-
ren donkerblauw en rood. (Schiphol, 13 maart 1994, A.J. Altevogt)

F27 Friendship, Fokker 50 en Fokker 60

10105 -100 VH-NLS Charter Cruise Air, werd begin februari in opslag gezien op Brisbane.

10158 -300M c-8 Koninklijke Luchtmacht, als het showseizoen van 1994 is afgeiopen, zal de
Troopship buiten dienst worden gesteld.

10162 -300M C-12 Koninklijke Luchtmacht, gelukkig is deze Troopship nog niet buiten dienst
gesteld. Tijdens de opheffing van het 316s5q op 1 april op Eindhoven heeft
hij nog gewoon gevlogen. De planning is om deze F27 pas aan het eind van
1994, dus na de C-8, buiten dienst te stellen.

10212 -200 N270MA Mesaba Airlines / Northwest Airlink, werd in februari in opslag gezien op
Las Vegas.

10222 -200 PK-ZAF Sabang Merauke Raya Air Charter, in bewerking op Woensdrecht.

10223 -200 PK-ZAY Sabang Merauke Raya Air Charter, is op 31 maart van Woensdrecht via Kirkina
(Griekenland) afgeleverd naar Indonesié.

10244 -200 G-BHMZ Air UK, dit 1is de eerste Air UK F27 die door de introductie van de F50

buiten dienst gesteld is. Het toestel staat sinds eind maart in opslag op
Norwich, maar zal binnenkort naar Woensdrecht verhuizen.

10249 -200 PH-KFG FFA, zal het gehele =zomerseizoen gebruikt worden door de FFA. Pas later
zal hij naar SASA gaan. Is half april op Schiphol voorzien van het 75 jaar
Fokker 1logo in de staart (hetzelfde type als op de F50, zie foto). Een
brede rode en blauwe streep voor op de romp en een groot Fokker-logo achter
op de romp.

10256 -200 N275MA Mesaba Airlines / Northwest Airlink, stond ook in februari in opslag op Las
Vegas.
10294 -400 5Y-BIP Air Kenya, arriveerde op 10 maart vanuit Rome-Ciampino op Beek. De UN-ti-

tels op de staart (zie de foto in Scramble nummer 177) waren bij aankomst
al verwijderd.

10302 -200 N276MA Mesaba Airlines [/ Northwest Airlink, werd in februari als derde Mesaba F27
in opslag gezien op Las Vegas.
10315 -600 ZK-RTA Ansett Air Freight, in november van 1990 heeft Ansett deze F27 verhuurd aan

Rex Aviation (ex VH-FNQ). Echter vanaf maart 1994 zou dit toestel wvanaf
Auckland weer voor Ansett vliegen.

10317 -600 C-GBWC Morningstar Air Express, werd in december uit het Canadese register
geschreven met de mededeling dat de F27 wverkocht was naar de Verenigde
Staten.

10322 -600 C-FAFE Morningstar Air Express, ook dit toestel is wverkocht naar de USA en in
december wuit het Canadese register geschreven.

10332 -600 EC-BMS Cubana, is op 19 april na onderhoud vertrokken vanaf Woensdrecht.

10340 -400 VR-BLX (40) BP Exploration, ondanks dat de verkoop aan de marine van Pakistan wel door-

gaat staat de F27 nog steeds als VR-BLX in opslag op Norwich. De aflevering
staat pas voor over een paar maanden gepland.

10347 -600 EC-BMU Cubana, arriveerde op 25 maart op Woensdrecht voor onderhoud.
10351 -600 PH-KFE Fokker, in groot onderhoud op Woensdrecht.
10381 -500 PH-FND Air UK, staat nog niet op Norwich zoals we eerder gehoopt hadden, maar nog

steeds op Mena in Arkansas. Het toestel is door motorproblemen nog steeds
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10414
10417

10427
10440

10447

10450

10566

10608
10623

10624
10625
10626
10628
10629
10643

10651

10670

10673

10662
20103

20214

20223

-600
-500

-500
-600

-500

-600

-600RF

-500
-500

-500
-500
-500
-500
-500
-500

-400

-200

-200

-400M

-050

-050

-050

PH-FON
G-BMXD

PH-FPB

F-IBFG/72

HB-15Q ex F-BSUM

0Y-CCL

SH-MPT

D2-TFH
PK-MFQ

PK-MFU
PK-MFV
PK-MFW
PK-MFX
PK-MFY
NO8ZMA

2212

SE-KXV

5N-BAU

FF-3

ex

ex
ex
ex
ex
ex
ex

ex

ex

PK-GRF

PK-GRG
PK-GRH
PK-GRI
PK-GRJ
PK-GRK
NZ27SA

222

LN-AKA

0Y-MBM ex PH-DMO

D-AFKM

ex

00-VLC

niet uit Amerika vertrokken.

Fokker, vloog op 11 maart van Beek naar Eindhoven in Citylink-kleuren, maar
zonder titels.

Air UK, staat sinds half maart op Parijs-Charles de Gaulle in een hangaar
van Air France. De vleugel was zwaar beschadigd; zie verhaaltje verderop.
Air UK, in bewerking op Woensdrecht.

Sécurité Civile, op 23 en 24 maart was deze als waterbomber uitgeruste F27
te gast bij Fokker op Schiphol.

Farner Air Transport, dit toestel werd uiteindelijk op 18 februari als
FAT955 afgeleverd vanaf Beek naar Basel. Het toestel was toen nog voorzien
van zijn Franse registratie. Van 16 tot 18 maart was het toestel even terug
op Beek; de F27 was toen voorzien van de registratie HB-I5Q.

Corporate Air, ex Alkair. Werd op 14 maart 1994 met Corporate Air titels op
de verder witte romp op Midland in Texas gezien. Ondanks dat het toestel al
op 10 juni 1993 was afgeleverd aan deze pakjes-operator, wordt hij nu pas
op Midland omgebouwd tot vrachttoestel. MNormaal gesproken staat deze F27
gestationeerd op Billings in Montana.

Air Tanzania, de brokkenmakers uit Tanzania hebben ook deze F27 behoorlijk
weten te beschadigden. Tijdens een zware landing op Dar es Salaam op 12 de-
cember 1993 is vermoedelijk het Tinkerhoofdlandingsgestel ingeklapt waar-
door behoorlijke schade is ontstaan aan de propeller en aan de romp. De
5H-MPT heeft hierna diverse onderdelen aan de 5H-MRM (10589) moeten afstaan
om deze als enige Air Tanzania F27 nog te kunnen laten vliegen.

TAAG Angola, is in bewerking genomen op Woensdrecht.

Merpati Nusantara Airlines, is per 24 maart 1994 voorzien van een nieuwe
registratie. Op deze datum is het toestel, samen met de volgende vijf
Fe27's, ook officieal overgegaan van Garuda naar Merpati (zie verderop}.
Merpati Nusantara Airlines, op 24 maart 1994 omgeregistreerd.

Merpati Nusantara Airlines, op 24 maart 1994 omgeregistreerd.

Merpati Nusantara Airlines, op 24 maart 1994 omgeregistreerd.

Merpati Nusantara Airlines, op 24 maart 1994 omgeregistreerd.

Merpati Nusantara Airlines, op 24 maart 1994 omgeregistreerd.

Mahalo Air, ex Allegheny Commuter / USAir Express. Deze derde Mahalo F27
werd op 1 februari afgeleverd en is voorzien van de naam "The Kohiola".
Royal Thai Navy, 1is in maart van dit jaar op Phuket (Thailand) gezien met
deze nieuwe registratie. De regi 2212 was zowel op de staart als op de neus
aangebracht, Het constructienummer was aangebracht onder het horizontale
staartviak.

ex Busy Bee, deze F27 staat geheel wit op Norwich en is voorzien van een
Iweedse regi ten behoeve van Sweden Air. Echter de deal is nooit door
gegaan en het toestel zal binnenkort weer worden voorzien vanm zijn Noorse
registratie.

ex United Air Express, deze ex Busy Bee en Aerocontractors (Schreiner) F27
is half maart op Norwich in opslag gezet. De lease aan de Nigerianen was
namelijk afgelopen. Wie nu de precieze eigenaar van deze machine is, is
niet geheel duidelijk.

ITmavoimat, is op 30 maart na wat klein onderhoud als FNF05 van Woensdrecht
naar Tampere-Pirkkala vertrokken.

Maersk, ex VLM. Werd op 6 april als PH-DMO vanaf Woensdrecht afgeleverd.
Het toestel is geheel wit wvertrokken en is voor ongeveer een jaar door
Fokker aan Maersk verhuurd.

Lufthansa, werd op 30 maart op Stuttgart gezien met alleen Lufthansa-
titels. De CitylLine-titels waren niet meer op de F50 aanwezig.

Lufthansa, ook deze F50 werd eind maart gezien zonder de CitylLine-titels.

De tweede Zweedse Friendship bij het Fokker Nieuws is ook een voormalig Busy Bee exemplaar. De SE-KXV was

oorspronkelijk bedoeld

gedeukte neus te laten corrigeren door de plastisch chirurgen van Air UK.

voor Sweden Air, maar die deal ging niet door. Hij staat nu op Norwich om de ietwat

(Norwich, maart 1994)
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Al een paar maanden geleden berichtten wij over deze Fokker 50 PH-MXR, die is voorzien van de logo's van alle
Fokker 50 gebruikers. Tevens wordt dit jaar het 75-jarig bestaan van Fokker gevierd en daarom staat het getal
75 groot op de staart., De tekst op de romp klopt inmiddels ook niet meer, want Royal Brunei is niet de laat-
ste koper van de Fokker 50, dat is onze eigen luchtmacht. (Schiphal, 10 februari 1994)

20240 -050 D2-ESR Sonangol Aeronautica, de zeldzaamste Fokker 50 arriveerde op 23 maart
vanuit Bilboa op Woensdrecht voor een onderhoudsbeurt. Deze was vrij snel
klaar want op 8 april is de F50 weer vertrokken.

20246 -050 PH-KXF (G-UKTA) Air UK, deze al afgeleverde machine zal na certificatie wvan de F50 in
Groot-Brittanni& voorzien worden van de registratie G-UKTA.

20247 -050 PH-KXG (G-UKTB) Air UK, werd op 8 april vanaf Woensdrecht afgeleverd naar Schiphol. Het
toestel heeft aldaar enige dagen lesvluchten uitgevoerd om de Air UK F27
viiegers om te scholen op de F50. Op 18 april werd het toestel naar Norwich
afgeleverd.

20256 -050 PH-KXT (G-UKTD) Air UK, zal als derde Fokker 50 aan Air UK worden afgeleverd. De F50 is
inmiddels al in bewerking genomen op Woensdrecht.

20267 -050 PH=-LXX (714) Singapore Air Force (Enforcer), wordt nog steeds uitgebreid getest op
Schiphol en maakt diverse vluchtjes.

20270 -050 PH-LXJ (G-UKTE) Air UK, uit opslag gehaald en in bewerking genomen op Woensdrecht.

20280 -0502 PH-LXU (v8-RB1) Royal Brunei Airlines, in bewerking op Woensdrecht en is inmiddels voorzien
van het gele Royal Brunei kleurenschema.

20282 -0502  PH-MXE (V8-RB2) Royal Brunei Airlines, is op Schiphol uit opslag gehaald en op 8 april
overgevlogen naar Woensdrecht voor ombouw.

20283 -050 PH-MXF Fokker, is op Schiphol uit opslag gehaald en werd op 5 april overgevlogen
naar Woensdrecht. Is vermoedelijk aan een nog onbekende klant verkocht.

20288 -050 PH=-MXJ AVIANCA, in tijdelijk opslag op Schiphol. Is nog geheel wit.

20293 -050 PH-JCG ex PH-EXW Singapore Air Force (Enforcer), maakte op 15 april zijn eerste viucht. Voor

(715) deze eerste vlucht was de eerder aangebrachte registratie PH-EXW veranderd

in PH-JCG.

20298 -050 PH-MXR Fokker, staat nog steeds in zijn demo-kleuren op Schiphol.

20299 -050 PH-MXS AVIANCA, in volledige kleuren in tijdelijke opslag op Schiphol.

20300 -050 PH-MXT AVIANCA, in volledige kleuren in tijdelijke opslag op Schiphol.

20301 -050 PH-MXZ AVIANCA, in volledige kleuren in tijdelijke opslag op Schiphol,

20302 -050 PH-JCE Fokker, staat werkloos op Schiphol.

20303 -050 PH-JCF Fokker, is op Schiphol reeds buiten gezien. De F50 is geheel wit.

20305 -050 (716) Singapore Air Force (Enforcer), staat in twee kleuren grijs op de produk-
tielijn.

20306 -050 (PH-JPB) Fokker, staat geheel wit op de produktielijn.

20307 -050 Fokker,

20308 -050C Fokker.

Op Woensdrecht 1is men druk bezig met de Fokker 50's woor Air UK. Iedere maand moet er &&n toestel worden
afgeleverd. In april was dat de PH-KXG (20247) en in mei wordt dat de PH-KXT (20256). Men heeft dus de in
cocoon staande PH-KXH (20249) overgeslagen. Deze zal als laatste worden afgeleverd. De eerste vijf F50's
behouden voorlopig hun Nederlandse registratie. De drie volgende machines zullen, als het certificatie-
programma vocr de F50 1in Groot-Brittannié spoedig verloopt, met een Engelse registratie worden afgeleverd.
Deze wvallen in de G-UKTA/G-UKTH reeks. Voor de heren statistici kan ik nog melden dat de eerste Air UK
lijndienst gevliogen met een Fokker 50, de PH-KXF (20246), op 28 maart plaats vond. Het toestel was sinds 17
maart overigens voorzien van de naam "City of Norwich”.

De hiervoor genoemde F27 G-BMXD (10417) is tijdens het tanken op Charles de Gaulle zwaar beschadigd aan zijn
rechtervleugel . Door nog onbekende oorzaak pompte de tankwagen de brandstof met een veel te hoge druk in de
vieugel, die daardoor letterlijk opgeblazen werd. Het is duidelijk dat de opengescheurde vleugel vervangen
moet worden door een ander exemplaar. Vermoedelijk wordt hiervoor gebruik gemaakt vam een van de op Norwich
stored staande F27's. De G-BMXD staat in afwachting op reparatie in een hangaar op Charles de Gaulle.

De order van AVIANCA is half april getekend. Naast de vier bestelde toestellen (waardoor AVIANCA op tien
F50's komt) heeft men ook nog een optie geplaatst voor vier stuks. Het eerste exemplaar van deze order gaat
nu toch versneld worden afgeleverd en moet eind april naar Colombia vertrekken. De andere drie toestellen
zullen pas over enige maanden worden afgeleverd.
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Als we de (onbevestigde) berichten mogen geloven zou het Australische Charter Cruise Air failliet zijn. De
twee F27's die men had, de VH-JCC (10176) en VH-NLS (10105), zouden beide al buiten dienst zijn gesteld.

De luchtmacht van Singapore heeft grote belangstelling voor het Ericsson Erieye Airborne Early Warning
systeem. Het 1ijkt misschien een beetje veel voor zo'n klein eiland als Singapore om naast vijf F50 Enforcers

en vier E-2 Hawkeyes ook nog eens dit systeem te willen aanschaffen, maar waarom niet. Dit Ericsson-systeem
kan namelijk (boven)op twee type vliegtuigen gemonteerd worden, de Saab 340 en de Fokker 50. Hoewel de Zweed-
se luchtmacht voor de Saab variant heeft gekozen, zien de Singaporezen wel wat in de Fokker variant. De F50
is een stuk groter dan de Saab en biedt daardoor meer ruimte voor aanvullende systemen. Singapore kennende
zullen we in de toekomst wel zien van welke produktielijn de toestellen zullen komen, want een order publie-
kelijk bekend maken doen de Singaporezen niet echt.

In Scramble nummer 177 spraken we er al over. Lufthansa ging per 1 april stoppen met het Cityline gebeuren en
een FEuroShuttle afdeling opzetten. De eerste resultaten van deze actie zijn al zichtbaar, recent zijn twee
Fokker 50's, de D-AFKM (20214) en D-AFKN (20223), gezien zonder CitylLine-titels. Er stond alleen nog
Lufthansa op, waardoor deze F50's dus precies dezelfde beschildering met titels hebben als de rest wvan de
Lufthansa-vliocot. Toestellen met een EuroShuttle-uitmonstering zijn tot op heden nog niet gezien.

Merpati Nusantara Airlines heeft er per 24 maart officieel ineens zes Friendships bij. De zes machines waren
alle ingeschreven op de naam van Garuda, maar viogen sinds hun aflevering in 1982 al in volledige Merpati
kleuren bij Merpati. In 1982 was er sprake van dat de PK-GR. registraties alleen als ferry regies gebruikt
zouden worden en dat de F27's direct na aankomst in Indonesié als volgt zouden worden omgeregistreerd: PK-MFG
(10623), PK-MFI (10624), PK-MFJ (10625), PK-MFK (10626), PK-MFL (10628) en PK-MFM (10629). Dit is echter
nooit gebeurd en de toestellen zijn blijven vliegen met de Garuda-registraties. De registraties PK-MFG/MFM is
Merpati wuiteindelijk in 1992 gaan gebruiken voor een aantal F27's die men van Air New Zealand gekocht had.
Vandaar ook dat Merpati de op 24 maart omgeregistreerde Friendships andere PK-MF. registraties heeft toege-
kend dan die men destijds in 1982 had toebedacht.

De eerdere geruchten blijken toch waar te zijn. Tyrolean gaat met Fokker 50's vliegen, erger nog, men vliegt
al met de toestellen. Tyrolean is namelijk bezig om nmaast een aantal routes ook de Fokker 50's van Austrian
over te nemen. Uiteindelijk gaan alle Austrian Fokker 50's beheerd worden door Tyrolean. Alleen voor het
groot onderhoud blijft Austrian verantwoordelijk. Op dit moment is niet bekend wat er met de kleurenschema's
gaat gebeuren, maar vermoedelijk zullen de F50's overgespoten gaan worden in Tyrolean-kleuren.

Vietnam Airlines is op zoek naar zo'n tien short-haul vliegtuigen. Men wil deze al binnen kort tijd gaan
aanschaffen en hierbij zal een keuze gemaakt gaan worden tussen de ATR42/72, Canadair RJ en Fokker 50. Een
aantal wvan de af te leveren toestellen =zal ondergebracht worden bij Vietnam Airlines' dochter Vietnam Air
Service. Overigens is de maatschappij ook nog op zoek naar vijftien medium/long range toestellen en een aan-
tal vliegtuigen met 15 tot 25 zitplaatsen.

Fairchild F-27 en FH-227

o F-27 LV-WON AeroSur Patagonia, werd op 31 maart met ASP-titels gezien op Buenos Aires-
Ezeiza. Vermoedelijk is dit de ex HR-IAM (c/m 27), maar dit is nog niet
bevestigd.

99 F-27F  CC-CAS AeroSur Patagonia, deze in het wit gestoken F-27 werd op 31 maart op Buenos
Aires-Fzeiza gezien. Het toestel was alleen voorzien van ASP-titels.

529 FH-2278 SE-KGA Sweden Air, deze Fairchild staat in volledige Sweden Air kleuren in opslag
op Norwich.

F28 Fellowship, Fokker 70 en Fokker 100

11003 -1000 F-GIMH TAT, deze F28 werd op 19 maart geheel wit en zonder titels op Orly gezien.

11017 -1000  N8O2PH Horizon Airlines, arriveerde op 10 april op Schiphol en vloog op 11 april
door naar Woensdrecht voor enkele reparatiewerkzaamheden. Door nog onbeken-
de oorzaak was er enige schade ontstaan aan een vleugel, hetgeen op Woens-
drecht hersteld moet worden.

11027 -1000 F-GBBX TAT, na zijn avontuur in Iran van vorig jaar zomer, viiegt deze Fellowship
nog steeds geheel wit zonder titels rond. Werd als zodanig op 17 maart op
Orly gezien.

11065 -1000 0B-1018 Aero Peru, staat nu in een Aéromexico-kleurenschema tentoongesteld op het
viiegveld van Lima. Werd in februari voor het eerste in deze kleuren ge-
zien.

11070 -1000 EP-PAW ex F-GIAJ Iran Asseman Airlines, van deze al sinds april 1992 van TAT gehuurde F28 is
recent zijn Iraanse registratie bekend geworden.

11072 -1000 TN-ACP Lina Congo, staat nog steeds op Woensdrecht.

11102 -1000 EP-PAX ex F-GEXX Iran Assenam Airlines, sinds mei 1991 vliegt deze voormalige TAT Fellowship
in Iran en doet dat tegenwoordig als EP-PAX.

11104 -1000 EP-PAZ ex F-GIAK Islamic Republic of Iran, ex TAT. Is sinds mei 1993 voorzien wvan zijn
Iraanse registratie.

11105 -1000  N452US USAir, ex Time Air. Zou sinds januari 1994 na zijn huur aan Time Air weer
terug zijn bij USAir.
11117 -3000  PK-GFQ Garuda, ondanks dat deze F28 al een tijdje bij Merpati vliegt, wil Garuda

de PK-GFQ samen met vier andere mark 3000's en zeven mark 4000's verkopen.
lZie ook verderop.

11163 -3000 00-DJA Delta Air Transport, heeft sinds kort het SABENA-logo is de staart staan.
Op de romp staan nog niet de grote lichtblauwe SABENA-titels, maar deze
staan nog in kleine vorm boven de ramen.

11174 -4000 PK-GKH Merpati Nusantara Airlines, ex Garuda Indonesian Airlines. Is op 1 februari
officieel, samen met twintig andere Fellawships (zie verderop), wvan eige-
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naar veranderd.

11184 -4000 00-DJB Delta Air Transport, ook deze DAT Fellowship is, evenals de 00-DJA (11163),
voorzien van het SABENA-logo en -titels. Voorheen vloog de F28 geheel wit
rond.

11245 -0100 TU-VAA Ivory Coast Government, arriveerde op 28 maart vanuit Agadir-Al Massira

(Marokko) op Woensdrecht voor groot onderhoud. Zijn beurt was op 8 april al
klaar waardoor het toestel op die dag weer vertrokken is naar Agadir-Al
Massira.

11248 -0100 F-GIOV Deutsche BA, deze wan TAT gehuurd F100 werd begin maart op Orly gezien in
zijn zilvergrijze BerlLine-jasje. Het toestel is niet voorzien van titels.
Deze F100 heeft sinds november 1993 op Redez in zuid-Frankrijk gestaan.

11249 -0100 F-GIOX Deutsche BA, deze wvan TAT gehuurd F100 werd op 19 maart op Orly gezien in
zijn zilvergrijze Berline-jasje. Het toestel is niet voorzien van titels en
werd ironisch genoeg ingezet op routes naar Berlin. Deze F100 heeft vanaf
november 1993 op Rodez in zuid-Frankrijk gestaan.

11254 -0100 HB-IVF Swissair, 1is op 1 april na groot onderhoud vertrokken vanaf Woensdrecht
naar Zirich.

11256 -0100  HB-IVG Swissair, arriveerde op 1 april als SWRG156 voor groot onderhoud wvanuit
Zirich op Woensdrecht.

11264 -0100 PK-JGA Sempati Air Transport, arriveerde op 2 april wvoor groot onderhoud vanuit
Brindisi op Woensdrecht.

11271 -0100 PH-KLG KLM, maakte op 29 maart zijn eerste vliucht na zijn buikschuiver van 28

januari. Het toestel was voorzien van de nieuwe KlM-kleuren. Op 30 maart
werd de KLG weer op de lijndiensten ingezet.

11307 -0100 F-GIOB (D-ADFA) Deutsche BA, ex TAT. Vliegt vanaf maart in volledige Deutsche BA kleuren in
Duitsland. Zal binnenkort worden voorzien van de Duitse registratie.

11311 -0100 F-GIOC  (D-ADFB) Deutsche BA, ex TAT. Vliegt vanaf maart in volledige Deutsche BA kleuren in
Duitsland. Zal binnenkort worden voorzien van de Duitse registratie.

11315 -0100 F-GIOD (D-ADFC) Deutsche BA, ex TAT. Vliegt vanaf maart in volledige Deutsche BA kleuren in
Duitsland. Zal binnenkort worden voorzien van de Duitse registratie.

11329 -0100 SE-DUF ex PH-CFG Transwede Airways, werd op 23 maart afgeleverd vanaf Woensdrecht naar
Stockholm-Arlanda.

11330 -0100 PH-CFH (SE-DUG) Transwede Airways, in bewerking op Woensdrecht en reeds voorzien van volle-
dige Transwede-kleuren.

11344 -0100  F-GIOQE (D-ADFD) Deutsche BA, ex TAT. Vliegt vanaf maart in volledige Deutsche BA kleuren in
Duitsland. Zal binnenkort worden voorzien van de Duitse registratie.

11424 -0100  F-GIOH British Airways, ex TAT. Werd op 17 maart in volledige British Airways
kleuren op Charles de Gaulle gezien.

11443 -0100 PH-MXB (PT-MRN) TAM Brasil, is op Schiphol voorzien van de TAM Brasil kleuren.

11450 -0100 PH-MXL (N1O7ML) Midway Airlines, is op Schiphol reeds voorzien van de Midway kleuren en is
als zodanig ook al buiten gezien.

11484 -0100 (PH-EZA) (N108ML) Midway Airlines.

11485 -0100 (PH-EZB) (N109ML) Midway Airlines.

11486 -0100 (PH-EZC) (N110OML) Midway Airlines.

11488 -0100 (PH-EZD) (G-BVJB) British Midland.

11489 -0100 PH-EZE (G-BVJA) British Midland, maakte op 14 april als eerste BMA F100 zijn eerste vlucht.

11497 -0100 (PH-EZ2J) (G-BVJIC) British Midland.

11503 -0100 (PH-EZO) (G-BVJD) British Midland.

11504 -0100  HL7213 ex PH-EZP  Korean Air, maakte op 28 maart zijn eerste viucht en werd op 8 april afge-
leverd naar Zuid-Korea.

11506 -0100 N1470K ex PH-EZF American Airlines, werd op 31 maart vanaf Schiphol afgeleverd.

11507 -0100  N1471G ex PH-EZG  American Airlines, vertrok op 2 april naar de Verenigde Staten.

11508 -0100 Fokker.

11509 -0100 Air Littoral.
11510 -0100 Fokker.
11511 -0100 Fokker.

11512 -0100  PH-EZH  (PK-MJE) Merpati, is eind maart in volledige kleuren buiten gezien.
11513 -0100 PH-EZI (HL7214) Korean Air, maakte op 8 april zijn eerste vlucht.

11514 -0100 PH-EZZ (N14728) American Airlines, in volledige kleuren op de produktielijn.
11515 -0100  PH-EZY (N1473K) American Airlines, in volledige kleuren op de produktielijn.

British Midland

Dit is dan de eerste Fokker 100 die voor British Midland gaat viiegen. Persoonlijk Q}nd ik dat dit blauwe
Jjasje wel staat op de PH-FJZF. (Schiphol, 9 april 1994)
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11516 -0100 Fokker.
11517 -0100  PH-EZX  (PK-MJF) Merpati, in volledige kleuren op de produktielijn.

11518 -0100 Fokker.

11519 -0100 (HL7215) Korean Air.

11520 -0100 (N1474D) American Airlines. Dit is de 75ste en voorlopig de laatste Fokker 100 voor
American.

11521 -0070 (N322K) Ford Motor Company, dit is de eerste produktie Fokker 70.

11522 -0100 (HL7216) Korean Air.

11523 -0100 (HL7217) Korean Air.

Voor de Air Littoral order van begin dit jaar zijn inmiddels de constructienummers bekend geworden. De enige
F100 die men bestelde krijgt nummer 11509 toegewezen, terwijl de vijf Fokker 70's de 11540, 11541, 11543,
11556 en 11558 worden. Hierbij valt op dat Fokker al druk bezig is met het flexibele bouwen wvan haar
toestellen. De constructienummers van de Fokker 70's, waren tot voorkort toebedacht aan Fokker 100's. De
Fokker 100 zal nog dit jaar worden afgeleverd, terwijl de F70's tussen april en december 1995 moeten volgen.

Het einde van de American Airlines order van 75 Fokker 100's komt in zicht. Het laatste toestel, de N1474D
(11520) =zal in mei worden afgeleverd. De optie op 75 extra Fokker 100's is nog steeds aanwezig. Door de
beslissing hierover steeds uit te stellen is zij nog niet verlopen. American onderhandelt nog steeds met
Fokker over het omzetten van de optie tot order. American denkt er bijvoorbeeld over om een aantal wvan deze
opties om te zetten naar een order voor Fokker 70's en deze toestellen dan onder te brengen bij American
Eagle. De tijd zal leren wat het allemaal gaat worden.

Het Berlijnse BerlLine bestaat niet meer. Nadat men eind vorig jaar al de twee van TAT gehuurde Fokker 100's

had geretourneerd, zijn ook de operaties met de overgebleven [L-18's eind februari gestopt. BerlLine is
officieel failliet verklaard en laat een schuld van 10 miljoen Duitse mark na.

De order van Ford Motor Company, waar we het vorige maand al over hadden, is op 25 maart officieel door Fok-
bekend gemaakt. Ford heeft &&n Fokker 70 besteld en een optie genomen op nog &€én exemplaar. Men krijgt de
eerste produktie F70 (11521) en deze zal N322K als registratie krijgen.

Garuda Indonesian Airlines heeft niet alleen een aantal Friendships overgedragen aan haar dochter Merpati
Nusantara Airlines, maar ook een aantal Fellowships behoort nu tot de Merpati-vloot. Zoals bekend =zijn alle
Garuda F28's gedurende de afgelopen anderhalf jaar al voorzien van de Merpati-kleuren. In totaal beschikte
Garuda over 33 Fellowships:

PK-GFQ* 11117 PK-GKE™ 11160 PK-GKN 11196 PK-GKW 11213
PK-GFR* 11113 PK-GKF* 11170 PK-GKO 11198 PK-GKX 11214
PK-GFS* 11119 PK-GKG* 11171 PK-GKP 11199 PK-GKY 11215
PK-GFT* 11129 PK-GKH 11174 PK-GKQ 11201 PK-GKZ 11216
PK-GFW* 11134 PK-GKI 11188 PK-GKR 11202 PK-GQA 11217
PK-GKA* 11154 PK-GKJ 11189 PK-GKS 11206 PK-GOB 11218
PK-GKB* 11155 PK-GKK 11193 PK-GKT 11209
PK-GKC* 11157 PK-GKL 11175 PK-GKU 11210
PK-GKD* 11158 PK-GKM 11177 PK-GKV 11211

Al deze toestellen stonden sinds hun aflevering in het register op naam van Garuda ingeschreven. De afgelopen
twee jaar zijn de F28's geleidelijk bij Merpati gaan viiegen. De Fellowships gemerkt met een * zijn in het
register ingeschreven als: owned by Garuda, operated by Merpati. Dit was ook het geval met de overige 21
toestellen (dit zijn alle FZ8-4000's). Echter per 1 februari 1994 staan deze laatstgenoemden in het register
als owned and operated by Merpati. Van deze 21 zouden er vier stuks slechts geleased zijn van Garuda en dus
geen eigendom zijn van Merpati. LEchter of dit verhaal klopt en om welke vier het gaat is niet bekend. De
twaalf stuks (met *) die geen eigendom zijn van Merpati wil Garuda verkopen. Hiervan zijn de eerste vijf toe-
stellen F28-3000's, terwijl de rest F28-4000's zijn. Merpati is het hier echter niet mee eens en ziet het
liefst dat alle 33 Fellowships bij haar blijven vliegen. Wat uiteindelijk met deze twaalf stuks gaat gebeu-
ren, zal alleen de L(oekomst leren. Overigens wil de traditie dat alle toestellen die eigendom zijn van Mer-
pati worden voorzien van een PK-M.. registratie. Hopelijk gaat dit nu ook gebeuren bij de Fellowships.

Voor de bestelde Fokker 70 wvoor de Nederlandse regering is bij de RLD in het Nederlands register de regi-
stratie PH-PBY gereserveerd. De verwachte registratie PH-PWA (voor Prins Willem Alexander) schijnt niet moge-
lijk te zijn omdat deze regi is gereserveerd voor een toekomstig vliegtuig van Pratt & Whitney.

Woensdrecht

Van het opslagfront wvalt niet echt veel nieuws te melden. De werkzaamheden aan de laatste F27, de G6W-STA
(10564), zijnm gestopt en de kist staat gewoon buiten in opslag. Ten opzichte wvan vorige maand zijn er twee
Fokker 50's uit de opslag verdwenen, dit zijn beide toekomstige Air UK machines.

Fokker 50 F27 Friendship

20104 -050 PH-ARD  (SX-BSE) SEEA, fcs 10564 -~400M  6W-STA ex Senegal AF
20241 -050 PH-RRM Sacoil, wit

20249 -050  (PH-KXH) (G-UKTC) Air UK, cocoon

20253 -0502 (PH-KXO0) Fokker, cocoon

20271 -050 PH-LXK  (G-UKTF) Air UK, wit

20276 -050 PH-LXP  (G-UKTG) Air UK, wit F28 Fellowship

20277 -050 PH-LXR (G-UKTH) Air UK, wit 11099 -1000C PH-VAB Fokker, cocoon
20279 -050 PH-LXT Fokker, wit 11203 -4000  PH-RRC Fokker, wit
20284 -050 PH-MXG Fokker, wit 11223 -4000 PH-RRS Fokker, wit

De beide nog op Schiphol in opslag staande Fokker 50's zijn terug gezet op de produktielijn. Hier was, door
het verminderde produktietempo, ruimte voor de twee toestellen ontstaan.

Eindhoven Schiphol
10233 -200 PH-FEY ex Celtic Aw 20286 -050 PH-MXH Fokker, wit
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10240 -200 PH-FFF
10263 -200 PH-FGE
10680 -500 NZ44MA

(PH-RFG)

ex Celtic Aw

20287 -0502

ex Celtic Aw

Fokker,

wit

PH-MXI

Fokker, wit

rNederlands Register

Op 3 februari 1994 is deze Airbus 320-211,
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"

Sessnensenve

(Schiphel, 3 februari 1994, G.J.

de FGJ VX, even op Schiphol geweest.

o bty il

Dif bezoek

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in maart 1994.

Nieuwe inschrijvingen:

PH-BTF Boeing 737-406
PH-DMO Fokker 50
PH-DPX Cessna T207A
PH-DUC Glasair II-S RG
PH-EGW Cameron A-105
PH-EST LBL 90 A

PH-HCB Colt 120A
PH-JBB Cessna F172M
PH-JCE Fokker 50
PH-JCF Fokker 50
PH-KCB MD 11

PH-PHY Schweizer 269C
PH-RAF  Colt 90A

PH-RCM Socata TB20
PH-SDR DHC-8-311
PH-SSH SA 365C2

PH-TWS Cessna F172M
PH-URK Piper 31-310
PH-WBK Cameron N-105
PH-971 SF 24 B
PH-1009 LS 4 B
PH-1010 DG-500 M
PH-1013 Ask 13
PH-1015 SZD-51-1
PH-1017 LS 3
PH-1027 LS 4

PH-2N6 Firebird Ml
PH-2P1 Albatros AE
PH-2P2 Albatros AE
PH-2P3 Albatros AE
PH-2P4 Albatros AE 209
PH-2P5 Albatros AE 209

Veranderingen van eigenaar:

209
209
209

PH-AIB Piper 36-285
PH-ALI Cessna F150M
PH=-BAT Piper 25-235
PH-CAN Cessna 150M
PH-CBA Cessna F152
PH-CBB C(essna F152
PH-CBC Cessna F152
PH-CBE Cessna F152
PH-CBH C(essna F152

27232
20103
00727
2069
3198
077
2531
0971
20302
20303
48556
51668
2554
1451
283
5037
1402
31-478
3218
4028
4923
5E105 Ma8
13636 AB
8-2131
3094
4575
140LD70K
64

66

62

65

63

7660013
1161
25-4952
76686
1717
1782
1787
1795
1808

KLM nv / FC Wood Leasing Ltd.
Aircraft Financing & Trading bv
Delta Phot Luchtfotografie
Dijk, R.S.van

Stichting Bosch Ballongezelschap
Est, A.van

Ad Ballon bv

Aero Service bv

Fokker Aircraft bv

Fokker Aircraft bv

KLM nv "Maria Montessori"
Heli Holland Holding bv
Gameren, R.van

Versluis, R.F.

Schreiner Airways / GPA Finance
Schreiner Airways bv
Vliegclub Twente

Business Express bv

Hiegers, R.W.

Grundemann, J.M.

Boer, J.

Tieleman, T.M.

Iweefvliegclub Den Helder
IZweefvliegclub Volkel

Bakker, G.W.

Jacobs, H.C.

Litjens, J.G.M.

Verhoef, R.G.M.

Kostense, J.dJ.

Bolle, T.G.H.

Auperiee, A.

Drogtrop, P.G.

J.A.P. Bogaerds Beheer bv
JMF Aviation Services bv
J.A.P. Bogaerds Beheer bv
Strijker, G.A.

Koele, W.J.B.

Aero Service bv

Aero Service bv

Aero Service bv

Aero Service bv
mei 119

Schiphol
Amsterdam
Middelburg
Amsterdam
Vught

Delft

Breda

Lelystad
Amsterdam
Amsterdam
Amstelveen
Emmercompascuum
Qud-Alblas
Heemskerk
Leiden

Leiden
Enschede

Urk

Hilversum
Alphen a/d Rijn
's Heerarendsk.
Dieren

Alkmaar
Zeeland

Del ft

Arnhem

Veulen
Buitenpost
Zandvoort
Elburg
Hellevoetsluis
Heemskerk

Numansdorp
Lelystad
Numansdorp
Bedum
leist
Lelystad
Lelystad
Lelystad
Lelystad

wWas

04836
04851
04843
04844
04847
04846
04839
04842
04841
04857
04825
04853
04848
04855
04856
04835
04854
04859
04850
04849
04837
04845
04840
04834
04838
04852
20387
20383
20384
20385
20386
20388

02663
02249
02036
03823
02996
04727
04728
03014
03019
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noodzakelijk
vanwege de financiering van deze machine door GATX Leasing Corporation en CL Air. De Airbus, die dezelfde dag
ook even in het Nederlands register ingeschreven geweest is als PH-GCX, is daarna aan Air Inter afgeleverd.
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17mar1994
17mar1994
Z2lmarl994
18mar1994
08marl1994
14mar1994
14mar1994
28mar1994
0lmar1994
Z21lmar1994
21mar1994
23mar1994
24mar1994
02mar1994
22mar1994
Jimar1994
21mar1994
21mar1994
07mar1994
18mar1994
09mar1994
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08mar1994
21marl1994
08mar1994
0lmarl994
0lmar1994
Olmar1994
0lmar1994
14mar1994
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29mar1994
29mar1994
22mar1994
Z9mar1994
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PH-DOS Thunder AX7-7712 449 Ad Ballon bv Breda 03325 14mar1994
PH-EAH Piper 28-181 7990445 Nijs, W.de Maarssen 02905 07mar1994
PH-GED Cessna F172N 1837 Sitraco bv Teuge 02913 17marl994
PH-GEP Cameron N-105 2934 Zonneveld, B.S. Apeldoorn 04652 07marl1994
PH-HOV Thunder AX7-77 1768 Veen-Masselink, M.E.van Enschede 04209 ?9mar1994
PH-HYP Thunder AX7-77 405 Zonneveld, B.S. Apeldoorn 03189 07mar1994
PH-JAP Piper 25-260 25-3811 J.A.P.Bogaerds Beheer bv Numansdorp 02511 14marl994
PH-JBF Cessna F172N 1757 Bouwmeester, J. Elim 02778 07marl994
PH-KXF Fokker 50 20246 KLM Cityhopper bv [ Air UK ) Schiphol 04428 25marl994
PH-LMC Beech 200 BB-988 Turdus Airways bv Lelystad 03501 29mar1994
PH-MDW Piper 32RT-300 7885186 Meijsen Weert bv Nederweert 02726 25mar1994
PH-MMM Cessna 177B 02528 Paul Helmer Management bv Schilde 04367 07marl994
PH-MZL Cessna 414 0492 Goudsmit, G.R. Amsterdam 03881 07marl1994
PH-NKN Cameron V-77 672 Visser, A.N.S. Hilversum 03836 07marl994
PH-00K Thunder AX7-771 463 Bosman, E.H. Amsterdam 03231 17marl994
PH-OPC Piper 28BRT-201T 8331031 Handelsonderneming Evama bv Apeldoorn 04597 29mar1994
PH-VBC Piper 25-260 25-2264 J.A.P.Bogaerds Beheer bv Numansdorp 01591 14marl1994
PH=VON Cessna 150M 76820 Duin, W.van Eemnes 04478 15marl994
PH-723 DG-400 4-33 Wauters, F.I.A.A. Odoorn 03268 29mar1994
PH-743 DG-300 3ES5 Vester, C.P.J. Vlaardingen 03355 25mar1994
PH-750 Pik 20 E 20227 Putten, H.M.van Leiden 03902 17mar1994
PH-1M4 Firebird Sierra 333 Bekkers, P.A.M. Alphen 20269 07mar1994
PH-177 Sky Walker 1+1 273 Muizepol bv Den Haag 20260 07mar1994
PH-2E5 Cosmos BI 90 604 Haarman, E.F. Gorinchem 20303 29marl1994
PH-2J6 Pegasus (-462 0555 Heiden, T.J.van der Hellerlooi 20343 2?9marl994
Uit het register verdwenen:

PH-ARG Fokker 50 20132 Aircraft Financing & Trading bv  00-VLE 04760 17mar1994
PH-CDW AA-5 0648 European Aviation Services bv BvL verlopen 04257 09marl1994
PH-CFG Fokker 100 11329 Fokker Aircraft bv SE-DUF 04322 23mar1994
PH-CFY Cessna 182p 62713 Meulen, T.R.van der BvL verlopen 02113 31marl994
PH-EAC AA-5 0613 European Aviation Services bv BvL verlopen 02194 31marl994
PH-HOK Fokker S.I1I.1 6272 Lettinga, R. BvlL verilopen 02439 09mar1994
PH-NLR Beech 65-80 LD-120 St. Nat. Lucht & Ruimtevaart Lab. N..... 00927 16mar1994
PH-SBP Piper 2BRT-201 7918267 Nationale Luchtvaartschool bv crashed 02942 10marl1994
PH-SUN Piper 34-200T 7670095 K.0.M. Activity 1 bv N7210Y 03380 02mar1994
PH-193 Prefect 736 Loosbroek, R.G.A. van BvL verlopen 00500 09mar1994
PH-227 Skylark 2 T-4a1 1005 Loosbroek, R.G.A. van BvL verlopen 00543 09mar1994
PH-231 Skylark 2 T-41 1009 Loosbroek, R.G.A. van BvlL verlopen 00566 09mar1994
PH-319 Sagitta 013 013 Otten, F.A.P.M. BvL verlopen 01152 09mar1994
PH-1C3 Behlen Solar Stunter  RFD-02 Bosch, J.E. van den BvL verlopen 20021 09marl1994
PH-1K3 Firebird M1 66104 Rooij, A.C.H. van BvlL verlopen 200827 09marl1994
PH-1K7 Behlen Vampier 11 M 830031 Schuijlenburg, H.J. BvL verlopen 20086 31marl1994
PH-1U6 Sky Walker 1+1 175 Dostlander, M.W, BvL verlopen 20209 31marl994
PH-2C6 Minimum Magic IV-177 LF90-02 Meer, J.F.van der BvlL verlopen 20285 10marl1994
Reserveringen:

PH-BTG Boeing 737-406 27233 KLM nv "Sir Henry M. Stanley” afgeleverd op Schiphol 21aprl1994
PH-0ZB Boeing 737-3Y0 23921 Air Holland ex 5B-CI0

Aanvullingen, Correcties en Nieuws:

PH-DPX Cessna T207A 00727 ex D-EBMO, OE-KMG, N9769M
PH-SDR DHC-8-311 283 ex EI-CED
PH-MXZ Fokker 50 20301 Het juiste constructie nummer is 20301.
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De tweede MD-11 van de KILM werd in maart ingeschreven, maar was toen nog zonder KLM-jas. Ondanks dat de zon
en de narcissen op de voorgrond lente-achtig aandoen, heeft de PH-KCB die jas wel nodig en ¥s hij inmiddels
in volledige kleuren gespoten. (Schiphol, 27 maart 1994, A.J. Altevogt)
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De Russische terugtrekking uit Duitsland is bijna voltooid. Hier trekt MiG-29A mel code 37 wit net z'n wielen in, na
z'n laatste start vanaf Wittstock. (7 april 1994, lwan Bogels/DAPPA)

Antonov 12 94 rood in take-off op Wittstock tijdens de terugtrekking van de MiG-29's. Let op de oude code die is
overgeschilderd. (7 april 1994, lwan Bogels/DAPPA)
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Bij het afscheid van Su-17's van het 20e Regiment werden de Russische VIP’s vervoerd in deze Antonov 26B, code
02 rood. (5 april 1994, H. Sloot)



nde !auka IL-76's die in maart op Schiphol te zien waren was wel deze in volledige Heavylift k!sureu S
; (14maart 1994, A.J. Alte

Hawaiian Air is z'n vloot van Trrstars aan het vervangen door ex American Airlines DC 10'en. Deze N148AA werdin
januari aangeschaft. (Los Angeles, 2 maart 1994, Terry Shone)

UODU Air (Up Over Down Under Air) is een jonge Australische club, die naast een paar Dakota’s ook over deze
Grumman 21A RP-CB864 (c/n 1164) beschikt. Hij wordt waarschijnlijk binnenkort Australisch geregistreerd.
(Brisbane, J.A. Rodger via G.J. Mentink)



