























































































































































































































Serial info over vorige pagina:

F-101A NASA 219 vloog zowel op Langley als op Ames, helaas is ons niet bekend wanneer wvan welk veld.
NASA 704 een X-14A, crashte op Moffett Field. Het toestel werd herbouwd maar het vliegprogramma werd niet
meer hervat, waardoor het toestel al snel als tentoonstellingsmateriaal op Dryden werd gebruikt. Douglas
F5D-1 Skylancer NASA 708 staat sinds begin jaren zeventig preserved op Armstrong Air & Space Museum in
Wapakoneta (OH). Een treurige dag in de NASA geschiedenis was 20 augustus 1992. Eén van de twee XV-15's,
de N703NA, stortte tijdens een testvlucht vanaf Arlington neer nadat een belangrijke bout samen met de
rechtermotor afbrak. WU-2C's N708NA/1 en N709NA/1 staan repectievelijk preserved naast het Ames visitors
center en Robins AFB, Over de N709NA/1 kunnen we vertellen dat het toestel de langste tijd van zijn car-
riére bij de CIA dienst heeft gedaan als U-2H. Nadat de U-2 in maart 1988 buiten dienst werd gesteld,
werd het toeste]l omgespoten in een zwart Dragon Lady jasje en tentoongesteld in het Warner Robins Museum.
De YC-134 NASA 222 levert spotterstechnisch wat problemen op. Ten eerste heeft het toestel geen construc-
tienummer toegekend gekregen en buiten dat het een basis Provider is zijn er nogal wat meningsverschillen
of het nu een YC-123A, B of C is. Ook zijn er figuren die denken dat dit de ex USAF 56-556 is, maar dat
is niet waar. Het toestel werd overigens door Stroukoff (om)gebouwd. In totaal zijn er vijf van deze
flink gemodificeerde Providers gebouwd., Het grootste wuiterlijke verschil zijn twee verticale stabilo's
aan de hoogteroeren. De NASA gebruikte dit unieke vliegtuig om 1ift, drags and stalls te bestuderen.
N715NA/1, een T-33, wordt op het College of Alameda gebruikt als Ground Instructional Airframe. Twee Con-
vair 990-30A's hebben hun NASA periode niet overleefd. De N711NA kwam mid-air tijdens de landing op Mof-
fett Field in aanraking met P-3C 157322 (c/n 5547) waarna beide toestellen neerstortten. Tijdens de start
vanaf March AFB (CA) vatte het landingsgestel van de N712NA vlam waarna het hele toestel uitbrandde.

NASA Dryden Flight Research Facility, California

Op 26 maart 1976 werd Muroc Army Air Field omgedoop* in Dr. Hugh L. Dryden FRC. Het hier gevestigde Flight
Research Center werd een van de belangrijkste voor de NASA. De perfecte weercondities zorgen voor vrijwel on-
beperkte mogelijkheden tijdens testviuchten. Dryden, dat nauw samenwerkt met Edwards AFB, is beter bekend als
het ‘'test-flying Mecca'. Een flinke vloot operationele toestellen van uiteenlopende aard is hier terug te
vinden. Van langzaam, zoals de Pik-20E zwever, tot de snelle Blackbirds.

Op Dryden is de oudste nog vliegende B-52 gestationeerd. Deze zilverkleurige vogel heeft lange tijd dienst
gedaan als lanceerplatform ('mothership') woor Lifting bodies als de Northrop HL-10, Martin Marietta X-24 en
voor de X-15. Het toestel wordt niet echt veel meer gebruikt, het laatste grote project was de lancering van
de Pegasus air-launch space booster. Deze raket wordt op een hoogte van dertien kilometer vanaf de B-52 ge-
lanceerd en brengt in twaalf minuten tijd zijn lading op een hoogte van bijna 63 kilometer. Deze lading, bij-
voorbeeld een satelliet, kan op dat moment in een baan om de aarde worden gebracht. De 52-0008, de achtste
B-52 van de Boeing productielijn, heeft onder andere de remchute van de Space Shuttle uitgetest en was
betrokken bij de ontwikkeling van de F-111 'crew-escape' capsule,

Ook op deze 'desert-basis' staan de enige twee F-16XL's. Deze toestellen hebben ruim 3% jaar op Forth Worth
(TX) in opslag gestaan nadat het project was geannuleerd. De NASA heeft beide prototypes voor drie tot vier
jaar geleased van General Dypnamics voor 'laminar-airflow' onderzoek bij hoge snelheid. Dit houdt in dat een
gedeelte van de deltavieugel doorboord is met miljoenen ultra-kleine lasergaatjes. Een computer-systeem aan
boord van de F-16XL kan de luchtstroom rondom dat vleugelgedeelte meten waardoor onderzoeksgegevens vrij ko-
men voor bijvoorbeeld de ontwikkeling van supersonische (civiele) wliegtuigen, of wel SST's (Supersonic
Transport). Ook de Pik-20E zwever wordt voor soortgelijk onderzoek gebruikt maar dan uiteraard op 'low-
speed' en meer gericht op de ontwikkeling van soortgenoten en bestudering wan 1ift/thermiek-stromen tijdens
de wvlucht. Wil je nog vliegende Blackbirds zien dan zul je zeker richting Dryden moeten. Drie exemplaren
staan op Dryden gestationeerd. Twee SR-71A's en é&&n SR-71B doen dienst bij de NASA. Op dit moment is alleen
de SR-71B in operationele dienst als trainer voor aankomende NASA Blackie-piloten. Als er genoeg piloten zijn
zal de SR-718, met verhoogde cockpit, buiten dienst worden gesteld. De twee SR-71A's worden in flyable stora-
ge gehouden en zullen op korte termijn de eerste testvliuchten voor de NASA gaan uitvoeren. Primair doel is
'advanced high-speed technology' informatie vergaren voor toekomstige SS5T's. Niet geheel onwaarschijnlijk is
dat de Blackbirds evenals de WB-57's op Johnson worden gebruikt als Research & Development testbed van gehei-
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Dit wordt bedoeld met een 'supercritical wing'. Inmiddels staat deze schitterende C(rusader preserved op Ed-
wards AFB (CA). De NS10ONA (ex US Navy 141353) viloog vanaf Oryden Flight Research Center sinds mei 1969. Zijn
faatste viucht werd op 23 mei 1973 gemaakt. De grote bolling in de vileugelwortel net achter de cockpit zorgt
voor een ideale luchtstroom over het vliegtuig. (Edwards AFB, 2 oktober 1990, Arjen Weterings)
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De oudste nog viliegende 'Buff' is dere 52-0008, die te vinden is bij de NASA op Dryden. De B-520 werd onder
andere gebruikt om de X-15 en de Pegasus 'orbital booster' te lanceren. (Fdwards, oktober 1990, E. Cuperus)

me apparatuur die mogelijk gebruikt wordt in een huidig 'black-project’.

Voor onderzoek naar onder andere voorwaartse vleugelpijlstelling, high-angle-of-attack (invalshoek) onderzoek
tot 90°, het testen van composite materialen op vliegtuigonderdelen, spintests en wendbaarheid heeft de NASA
de beschikking over twee Grumman X-29A's. Bij vluchten met een invalshoek van maar liefst 66° (!) kon het
toestel redelijk tot goed onder controle gehouden worden. Soortgelijke vluchten worden ook uitgevoerd door
een ex US Navy F/A-18, de HARV Hornet. Deze afkorting staat voor High-Alpha Research Vehicle. Deze Hornet is
speciaal uitgerust met een 'thrust-vectoring' systeem waarmee de hoge invalshoek gehaald kan worden. Tevens
is in het toestel een vijftal camera's gebouwd die het hele toestel vanuit verschillende hoeken kunnen gade-
slaan. Door rookgeneratoren kan de luchtstroom perfect worden vastgelegd tijdens de viucht. Een speciale
vioeistof die via gaatjes uit de neuskegel stroomt tekent letterlijk de luchtstroom wvoor evaluatie op de
grond. Deze luchtstroomonderzoeken zijn belangrijk voor een zo perfect mogelijke vormgeving van vliegtuigen.
De Hornet zal in de nabije toekomst invalshoeken van 70° gaan benaderen.

Nog een McDonnell Douglas produkt in dienst van de NASA is de F-15A HiDEC. Deze Eagle is uitgerust met een
'Highly-integrated Digital Electronic Control' systeem dat gemodificeerde Pratt & Whitney F100 motoren aan-
stuurt. Met het systeem wordt onderzoek gedaan naar brandstofbesparing en maximale klim- en motorvermogens.
Sinds een paar jaar is de Eagle tevens uitgerust met een 'self-repairing flight control' systeem. Dit systeem
zoekt eventuele tekortkomingen in soft- é&n hardware wvan het vluchtcontrolesysteem en 'repareert' dit zelf
door correcties te geven tijdens de vlucht, zodat de piloot al zijn aandacht bij de missie kan houden. Bezig
met de laatste loodjes zijn de NASA one-o-fours. Eén exemplaar is nog echt operationeel, de N825NA. De andere
twee staan in flyable-storage tot oktober 1993, waarna uitfasering volgt. De F-104's worden gebruikt voor het
hypersone X-30 NASP (National Aero Space Plane) programma. De X-30 is de aanduiding voor de tweede generatie
Space Shuttles die de mens van continent naar continent via de ruimte moet vervoeren.

Op Dryden vinden we ook de grotere civiele vliegtuigtypes terug. E&n daarvan is de Convair 990. Dit toestel
wordt momenteel gebruikt om het nieuwe landingsgestel van de Space Shuttle te testen. Dit nieuwe landingsge-
stel is tussen het hoofdlandingsgestel van de Convair geplaatst en wordt na de normale Convair landing
uitgeklapt en op de landingsbaan gedrukt. Op deze manier kunnen banden, remmen en hydraulische systemen voor
de Shuttle perfect worden uitgeprobeerd. Regelmatige bezoekers op Edwards/Dryden zijn de twee Boeing 747's
Shuttle Carrier Aircraft. Administratief terug te vinden op Johnson komen deze twee Jumbo's op Edwards om de
net uit de ruimte teruggekeerde Shuttle op te pikken en terug te vervoeren naar Kennedy Space Center (FL).
Naast al dit geweld is op Dryden ook een PA-30 Twin Comanche aanwezig. De Piper wordt gebruikt als testbed
voor de ontwikkeling van de vluchtcontrolesystemen van een Remote Pilot Vehicle (RPV) terwijl de T-38's voor-
namelijk als chase-planes tijdens verschillende testviuchten fungeren. De nieuwste telg van Dryden, de Rock-
well/MBB X-31A wordt gebruikt voor onderzoek naar 'Enhanced Fighter Manoeuvrability'. De nummertjes:

Type Serial C/n d/d 1/n remarks

Pik-20E glider NBO3NA 20219 22o0ct83 oct9l Molino Pik-20, ex N202NA, R&D

Mooney NBO4NA Jjun92 R&D

PA-30-160B NBOBNA 30-1498 '67 may93 ex N8351Y, PS/RE&D

Convair 990-30 NBIONA J0-10-29 06mar89 nov92 ex N5617, ex N713NA, ex N710NA, ex stored Marana
F-104N NB1INA 4045 19jul63 oct92 stored Dryden, R&D P3
F-104N NB12NA 4053 julb3 sepB89 stored Dryden, R&D

F/A-18A NB17NA/843 may93 ex BuNo: see serial info

T-38A NBZ 1NA N.5772 2Bsepl? aug93 ex USAF: 65-10353, ex NILINA, PS

T-38A NB22NA N.5766 nov89  22jan90 ex USAF: 65-10357, ex N717NA/1, to N722NA, PS
TF-1046 NB824NA 5735 oct75 oct92 ex USAF: 61-3064, ex WGAF: 27+33, R&D

TF-104G NB25HA 5939 oct?75 oct92 ex USAF: 66-13628, ex WGAF: 28+09, R&D

F-1046 NB26NA 8213 oct75 aug93 ex WGAF: 24+64, R&D

SR-718 N831NA 2007 15feb90 aug93 ex USAF: 64-17956, R&D

SR-71A NB832NA 2022 19mar90 aug93 ex USAF: 64-17971, R&D

F-15A HIDEC N835NA 05jan76 may93 ex USAF: 71-0287, R&D

F/A-18A NB40NA 6 220ct84 may93 ex BuNo: 160780, R&D

F/A-18A NB41NA 15 Dloct85 may93 ex BuNo: 161216, PS

F/A-18A NB4A2NA 13 24aug8? aug93 ex BuNo: 161214, PS

F/A-18A N843NA 19 06novB7 aug93 ex BuNo: 161250, PS

SR-71A NB844NA 2031 15feb90 aug93 ex USAF: 64-17980, R&D

F/A-18B NB4S5SNA 7 24jul8b may93 ex BuNo: 160781, PS
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F/A-18B NB4GNA 23 f/n oct9l aug93 ex BuNo: 161355, PS

F/A-18A NBATNA 37 21sepB9 aug93 ex BuNo: 161520, PS

F-16XL N84BNA 61-3 oct90 aug9?2 ex USAF: 75-0749, R&D (single-seat a/c)
F/A-18A NB48NA/1 158 28decB9 apr92 ex BuNo: 161948, to US Navy AF-304/VFA-203, PS
F-16XL NBAGNA 61-3 oct90 sep92 ex USAF: 75-0747, R&D (dual-seat a/c)

T-38A NIO1NA N.5951 05apr67 aug92 ex USAF: 66-8381, PS

NB-52D 52-0008 16499 08jun59 aug93 ex USAF testbed, PS/R&D

B-526 59-2586 464349 oct91 ex USAF: 6510TW, R&D

AT-38B 62-3715 N.5420 f/n oct92 aug93 ex USAF: 62-3715, ex 479th TTW/434TFTS (spare?)
AT-38B 62-3746 N.5451 f/n oct92 may93 ex USAF: 62-3746, ex 479th TTW/433TFTS (spare?)
SR-71A 64-17967 2018 feb90 fate 7

F-15A 74-0141 f/n feb93 mar93 ex USAF: 74-0141, ex 199th FS

F-16A AFTIL 75-0750 61-6 julsz oct92 RE&D

X-29A B2-0003 1loct84 may93 DARPA-Defence Advanced Research Projects Agency
X-29A 82-0049 07novB88 may93 R&D, both X-29 are stored at Dryden

F/A-18A 161519 36 mar92 no details known

F/A-18A 161703/60 48 mar93 ex NAWC, in use with NASA ?

F/A-18A 161705/61 50 mar93 ex NAWC, in use with NASA 7

X-31A 164584 oct92 mar93 ex Rockwell/MBB, R&D

X-31A 164585 mar93 aug93 ex Rockwell/MBB, R&D

Serial info:

Aan de NB-52D is officieel de DFRC (Dryden Flight Research Center) code 836 toegekend, maar die is niet
op het toestel aangebracht. Om een idee te geven hoeveel er gemodificeerd wordt: De AFTI F-16A, 75-0750
werd in  juli 1982 aan Edwards/Dryden afgeleverd om tot juli 1983 hier te blijven vliegen. Daarna keerde
de Falcon terug naar General Dynamics voor modificaties, kwam terug op Dryden in mei 1984 en bleef tot
mei 1987. Wederom terug naar GD voor mods en was opnieuw op Dryden tussen januari 1988 en december 1989.
Voor de verandering vioog het toestel na deze periode wederom terug naar Forth Worth (TX) om in februari
1991 weer op Dryden terug te keren.

De Starfighters zijn een verhaal apart. De NB11NA en NBZ4NA zijn beide cocooned (een witte laag plastic
over het gehele toestel gespoten om slijtage en corrosie tijdens opslag te voorkomen) op een storage de-
pot op Edwards. De NB1ZNA en NB25NA staan in flyable-storage, wat inhoudt dat de toestellen vliegwaardig
gehouden worden (maar niet operationeel inzetbaar zijn) voor eventuele latere tests. Dit proces zal ech-
ter eindigen in oktober 1993 waarna de toestellen uitgefaseerd worden. In februari 1993 werd een F-15A
afgeleverd. Het toestel, voorheen viiegend bij de Hawaii ANG, dient als vervanger van de F-104 en zal
worden gebruikt als chase-plame. Of twee ex NAWC F/A-18C inderdaad aan het NASA inventaris worden toege-
voegd is onduidelijk. Hun oude markings zijn er afgehaald.

Een Hornet die wat extra aandacht nodig heeft is de NB17NA met code 843. Volgens de NASA standaardisatie
zou het toestel code 817 mceten dragen, dat is echter niet het geval. De NB43NA (161250) werd in augustus
1993 nog waargenomen, maar of dit exemplaar wel 843 op de staart heeft staan is niet bekend. Maar welk
Bureau Number zou de N817MA dan moeten hebben? 0f gaat het hier om een en hetzelfde toestel dat af en toe
wordt voorzien van andere onderdelen.

Twee YF-107A's hebben tijdelijk vanaf Dryden geviogen. Het eerste prototype, de NACA 207, werd na vier vluch-
ten al voorgoed aan de grond gezet. De F-107 is nooit een succes geworden, drie van de negen geplande vlieg-
tuigen werden gebouwd, de rest geannuleerd. De L-1329 Jetstar & werd gebruikt als 'General-purpose Airborne
Simulator' en als 'programme support' toestel voor de eerste Shuttle 'Enterprise' approach tests.

De Northrop M2-F3 NASA B03 die op 10 mei 1967 op Edwards crashte was een zogenaamde Lifting Body. Deze crash
werd wereldberoemd doordat de crash tig-maal werd uitgezonden in het voorfilmpje wvan "De man van zes mil-
joen.." Zeer fraai waren natuurlijk de twee F5D's Skylancers. Deze experimentele Navy fighters met deltavieu-
gel werden begin jaren zestig onder andere gebruikt voor de ontwikkeling van het gecancelde topsecret mili-
taire Dyna-Soar raket project. Zoals al eerder vermeld leende de Skylancer zich uitstekend als programme sup-
port vliiegtuig bij NASA's Lifting body programma's.

Een tweetal F-14's heeft geruime tijd vanaf Dryden/Edwards gevlogen. De Tomcats werden beqgin jaren tachtig
gebruikt om de toenmalige hoge snelheden van militaire vliegtuigen te onderzoeken. De NASA 991 werd daarnaast
ook nog gebruikt voor het uitproberen van een nieuw vliuchtcontrole-systeem dat ontwikkeld was door de NASA.
Hoe klein ook, de NASA T-37 werd gebruikt als 'wake-vortex' onderzoeksvliegtuig voor de grote Boeing 747.
Dok Boeing 720 N833NA is wereldberoemd geworden door een crash. Ditmaal een geplande crash om een nieuwe niet
ontvlambare brandstof en vliegtuigmaterialen te testen. Helaas ontviamde de brandstof wél zodat deze test
jetsie pietsie duurder uitviel dan gepland, omdat vrijwel alle interne testapparatuur (camera's, sensoren,

R =y - v e

Nog maar €én F-104 van de NASA is echt operationeel, de andere, waaronder de N826NA, staan in ‘flyable stora-
ge'. Let even op de oude geel/zwarte NASA staartband van de Starfighter en de nieuwe beschildering op de
Hornet. (Edwards, 18 oktober 1992, Rene Hugtenburg)
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—

De NASA gebruikt een redelijk aantal ex US Navy en Marines Hornets. (Dryden, 2 oktober 1990, Arjen Weterings)

menselijke dummy's, verschillende soorten binnenbekleding etc.) werd vernietigd.

De NASA heeft een aantal Crusaders in dienst gehad waarmee verschillende taken werden uitgevoerd. 7o werd de
N80O2NA gebruikt om een digitaal fly-by-wire systeem te beproeven. Dit vluchtcontrolesysteem, in ontwikkeling
sinds eind jaren zestig, werd in deze ex US Navy F-8C gebouwd. Op 25 mei 1972 werd de eerste vliucht gemaakt
vanaf Edwards. Deze volledige electronische stap in de lTuchtvaart bleek van zeer groot belang in de verdere
ontwikkeling van moderne gevechtsvliegtuigen. Na verloop van tijd werd het prototype van het YF-16A fly-by-
wire systeem in de F-8C ingebouwd, uitgetest en verder ontwikkeld. De standaard vieugels van F-BA N810NA wer-
den vervangen door een 'supercritical wing'. Zo'n vleugel is afgemeten voor transsonische snelheden (de fase
tussen subsonische- en supersonische snelheden). Eigenlijk zou voor iedere snelheid een aparte vleugel aange-
meten moeten worden waarmee de hoogste efficiéntie gehaald kan worden. Echter om de goede middenweg te vinden
startte de NASA een onderzoek naar de supercritische vieugel die de middenweg het best benadert. Vooral de
civiele luchtvaart had belang in dit onderzoek aangezien maatschappijen met een zo min mogelijk brand-
stofverbruik (lees: weerstand van vlieugels en romp) een zo groot mogelijk vliegbereik wilden behalen.

De meeste F-111's hebben tijdelijk vanaf NASA Dryden gevlogen. Eén exemplaar heeft daadwerkelijk onder NASA
vliag gevlogen (de rest was tijdelijk geleend van de USAF). Deze one-eleven deed dienst als 'Transonic Air-
craft Technology' (TACT) testbed en was uitgerust met een supercritische vleugel (Mission Adaptive Wing).
Tijdens de vliucht nam de vleugel een zo optimaal mogelijke vorm aan, door middel van allerlei uitschuifbare
panelen, om zo de beste prestaties te kunnen onderzoeken. Tevens was dit toestel speciaal uitgerust met nieu-
we avionics voor het 'Advanced Fighter Technology Integration' (AFTI) programma. ODe allernieuwste snufjes
voor de volgende generatie gevechtsvliegtuigen werden uitgeprobeerd in deze F-111. Dit toestel werd eind 1989
buiten dienst gesteld en vervangen door een F-16.

Een van de twee prototypes van de oer-Hornet, de YF-17 Cobra, vlcog eveneens vanaf Edwards. Dit toestel werd
door de NASA stevig aan de tand gevoeld, vooral op gebied van stabiliteit en wendbaarheid. De informatie
hieruit leidde tot de huidige types F/A-18 Hornets.

Een toestel waarvan je zou verwachten dat de NASA er een aantal in gebruik heeft gehad is de F-4 Phantom.
Echter maar één exemplaar, een F-4A werd vanaf dit Flight Research Center ingezet om de supersonische knal in
detail te onderzoeken. Het toestel was echter niet in beste conditie en werd na 50 NASA vlieguren al buiten
dienst gesteld omdat er tijdens de vlucht onderdelen af begonnen te vallen.

De ‘Century Series' jagers (F-100, F-101, F-102, F-104 en F-107) werden gebruikt door de High-speed Station
Flight van Dryden.

Type Serial C/n d/d cancelled remarks

YF-107A NACA 207 212-1 06nov57 - 03jun60 ex USAF: 55-5118

L-1329-6 NASA 14 5003 26apr63 -  jun69 to NB14NA

C-47H NASA 17 12287 05janh6 - 23jun69 ex USAAF: 42-92482, ex BuNo: 17136, to NB17NA
B-29A NASA 137 13681 '51 - ‘50 ex USAF: 45-21787 named Fertile Myrtle

XF50-1 NASA 208/1 11282 1i6jan6l - 04mar63 ex BuNo: 139208, ex NASA 212, to NASA 708
XF5D-1 NASA 213 15jun6l - ‘70 ex BuNo: 142350

U-2A NASA 320 no details

F-8U NASA 802 25may69 - ? ex BuNo: 145546, for spares for N81ONA/1
Northrop MZ-F3 NASA 803  NLB-101  jun65 - w/o 10may67 a/c rebuild, pres National Air & Space Museum, DC
HL-10 NASA B04  NLB-102 jan66 - ? Northrop Lifting body, preserved Dryden (may93)
B-578B NASA 809 08feb75 - '86 ex USAF: 52-1576, ex NASA 637, ex NASA 237
YF-104A NASA 818 1007 augsb - ? ex USAF: 55-2961, ex Lockheed, to NB1BNA

T-33A NASA 823 9795 jan63 - 7 ex USAF: 55-4351, to NBI15NA

T-33A NASA 934 1450 28sepb2 - 26jul’70 ex USAF: 57-0721, to NASA 916

F-4A NASA 824 14 03dec6b5 - w/o 25jul67 ex BuNo: 145313

F-14A NASA 834 14 '79 - ‘87 ex BuNo: 158613

F-14A NASA 991 12 ‘79 - ‘85 ex BuNo: 157991

Pik-20E N38DP 20219 7 - '84 to NBO3NA

RCH680F NBOINA 1288.131 may63 - nov78

F-8C NBOZNA 25may72 - '90 ex BuNo: 141350 preserved Dryden (may93)

AD-1 N8OSNA '79 - aug9l Lockheed Folding Wing (X-wing)

T-378 NBO7NA aug’74 - '81 ex USAF: 60-0084, to USAF

TF-8A N810NA/1 25may69 - 23may73 ex BuNo: 141353, preserved Dryden (may93)
F-104N NB813NA 4058 sepb3 - w/o 08jun66 crashed as chase-plane for XB-70 (62-0207)
L-1329-6 NBLANA 5003 jun69 - decB9 ex NASA 14

T-33A N815NA 9795 ? - ‘75 ex USAF: 55-4351, ex NASA B23, pres Redding, CA
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F-8A NB16NA/1 oct?75 - oct?7 ex BuNo: 145385 wfu Edwards since oct?7 (oct87)

C-47H NB17NA 12287 05jan56 - 14aug78 ex USAAF: 42-92482, ex BuNo: 17136, ex NASA 17
YF-104A NB18NA 1007 7 - ‘75 ex USAF: 55-2961, ex NASA 818, ex Lockheed
F-104A NB20NA 1078 ‘66 - 30o0ct83 ex USAF: 56-0790, preserved Edwards (aug93)

Bell 47G-3B1  NB22NA/1 6670 sep86 -  apr82

C-478 NB27NA 26787 mar83 - nov84 ex N636NA, ex N501NA, pres Fairchild in USAF c/s
B720-061 NB33NA 18066 05dec81 - w/o 0ldec84 del as N2697V on 05dec8l, r/r decB3

F/A-18A NB44NA/1 12 '87 - w/o 070ctB8 ex BuNo: 161213, wfu Dryden, for spares at Dryden
F-16XL NB49NA 61-5 10mar89 - ‘a0 ex USAF: 75-0749, to NB4BNA (single-seater)
T-38A NOOINA N.5951 may78 -  augB80 ex USAF: 66-8381, TDY Dryden back to Johnson
Bell 47G-3BE  N948NA/1 6670 10jan68 - Olnov/3 Dryden storage depot augB87 - apr82

JC-47D 43-48273 25534 26jun60 - 29augbl to N87652

JTB-29A 45-21800 13694 '55 - '58 mothership X-1

X-1E 46-0063 03dec55 - 06nov58 preserved Dryden as NASA 6063 (may93)

X-1B 18-1385 24sep54 - 27jan59 preserved Wright Patterson (jun92)

L-19A 51-12220 ‘62 - ?

NB-52A 52-0003 16493 novs8 - ? ex North American

F-100A 52-5778 192-3 ‘54 - '60 used by High-speed Station Flight

F-100C 53-1717 214-9 '57 - '61

YF-102A 53-1785 '54 - '58 used by High-speed Station Flight

F-1058 54-0102 ‘59 7 only used for pilot familiarization

XV-3A 54-0148 12aug59 - 09jun65 ex Ames

F-102A 54-1374 ‘56 - '59 used by High-speed Station Flight

KC-135A 55-3124 17240 '58 - '58 on loan from USAF for a ninety-day period
NKC-135A 55-3129 17245 ‘79 - '82 a/c TDY with NASA

YF-107A 55-5120 212-3 01feb58 - w/o 0lsep59 crashed at Edwards during take-off

F-104A 56-0734 1022 '57 - ‘6l

F-104A 56-0749 1037 89 - w/o ..... 62

X-15A 56-6670 08junh9 - 240ct68 preserved Smithsonian Air & Space Museum, Wash DC
X-15A-2 56-6671 17s5ep59 - 03oct67 preserved Wright Patterson AFB, OH (jun92)

X-15A 56-6672 25nov60 - w/o 15novB7

u-2a 56-6700 367 7 - '60

U-3A 57-5921 38076 1 - 07feb71 to Langley NASA 505

u-8p 58-3080 RLH.81 no details known

YF-12A 60-6935 10dec69 - 07nov79 pres Wright Patterson since nov79 (DFRC-code 935)
YF-12A 60-6936 '70 - w/o 24jun71 lost during landing-approach

YF-12C 60-6937 16jul71 - 22dec?8 returned to USAF, (DFRC-code 937)

XB-70A 62-0001 o001 '67 - 04febb9 flew 129 flights for NASA, pres Wright Patterson
X-24A 66-13551 17apr69 - 04jun7l to X-24B

X-24B 66-13551/1 0laug73 - 26nov75 preserved Wright Patterson

F-111A 63-9771 6 ‘67 - '71

NF-111A 63-9776 11 mar83 - ?

F-111A 63-9777 12 '69 - ‘71 to AMARC (nov92)

F-111A 63-9778 13 03feb72 -  sepBY preserved Dryden (jun92) (TACT/AFTI)

YFB-111A 63-9783 18 aprl4 - 7

F-111A 67-0115 160 04sep?5 - ? to 6510TW

YF-17 70-1569 '76 - ?

F-15A HIDEC 71-0287 ‘75 - 05jan76 to N835NA

YA-9A 71-1367 oct75 - oct77 wfu Edwards AFB nov/8, to preserved Castle AFB
YA-9A 71-1368 oct?75 -  oct?7 wfu Edwards AFB nov78, to preserved March AFB
NTF-8A 143710 oct?? - 7 afc TDY with NASA

A-5A 147858 263-9 o s ? SST research

F/A-18A 160775 I 7 - decB85 1/n decB5, still at Dryden?

F/A-18A 160782 8 no details known soc since 1987 (at Dryden?)

F/A-18A 160785 11 7 - oct86 1/n oct86, still at Dryden?

F/A-18A 161251 20 y oct90 Ist HARV demonstrator, replaced by 160780/N840NA

Serial info:

De B-29 NASA 137 werd gebruikt als moederschip voor de Douglas D-558-11 Skyrocket. B-57B NASA 809 staat
nu preserved op Edwards AFB (1/n aug93). De ex North American NB-52A, 52-0003, werd door de NASA gebruikt
om de X-15 te lanceren. Deze Buff werd later vervangen door de 52-0008. Eén van de eerste NASA Hornets,
de NB44NA (161213) stortte op 7 oktober 1988 viakbij Boron in Californié neer. Bruikbare onderdelen wer-
den geborgen en gebruikt als reserve-onderdelen voor de andere Hornets.

Een mid-air botsing tussen een F-104N (N813NA) en het tweede prototype van de XB-70 Valkyrie (62-0207) op
8 juni 1966 was de oorzaak van het neerstorten van beide toestellen. De Staf en de Valkyrie maakten beide
onderdeel uit van een formatie toestellen die aangedreven werden door General Electric motoren. Fen Gates
Learjet zou de gehele formatie (een F-4, YF-5A, F-104D, T-38A en de twee onfortuinlijke kisten) op de
kiek vastleggen., De piloot van de F-104N kwam met zijn staart door onbekende reden te dicht bij de Valky-
rie waarna een vleugeltip werd geraakt. De Staf maakte een ongecontroleerde rol en botste tegen de verti-
cale stabilo's van de XB-70 hierop explodeerde de F-104N bovenop de enorme delta-vleugel van de XB-70. De
twee kwamen 10 kilometer ten noorden van Barstow (CA) in de woestijn terecht, drie piloten werden gedood.
Maar liefts 1439 'research-missions' heeft YF-104 NB1BNA voor de NASA gevlogen. Het toestel staat nu
preserved in het Smithsonian Institute, Washington DC.

De drie X-15's hebben in de jaren zestig voor sensatie gezorgd. Ongelooflijk snelle vluchten waren moge-
lijk met deze 'raketten'. X-15A 56-6670 maakte de 199ste en laatste X-15 vlucht op 24 oktober 1968. De
56-6671 was gemodificeerd om extra grote brandstoftanks mee te kunnen voeren aan de zijkant van de romp.
De derde en enige onfortuinlijke X-15 (56-6672) verongelukte nadat het toestel op 37,5 kilometer hoogte
explodeerde tijdens een snelheid van Mach 5. De 'cancelled date' van NASA TF-BA Crusader N810ONA is niet
100% zeker. Op deze datum maakte het toestel wel zijn laatste vlucht vanaf Dryden.
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NP-3A N927NA met constructienummer 1003 werd op 7 mei 19/3 door Paul Veenboer op ¢ Tngton
gefotografeerd. De 'Earth Survey' titel op de romp duidt erop dat de Orion werd gebruikt in het Johnson Space
Center Earth Observation Programme begin jaren zeventig.

NASA Johnson Space Center, Texas

Het Johnson Space Center is gesitueerd op een kleine 40 kilometer ten zuid-oosten van Houston in Texas. De
vliiegtuigen van Johnson staan op Ellington ANGB wat dik tien kilometer ten noorden van Johnson ligt. NASA
Johnson is volledig belast met het ontwerpen, ontwikkeling en fabricage van ruimtesondes. levens worden be-
mande ruimtevluchten, samen met alles wat maar met zo'n ruimtevlucht te maken kan hebben, op Johnson voorbe-
reid. NASA-astronauten worden hier geselecteerd en opgeleid. Het Mission Control Center, ook gevestigd op
Johnson, volgt en begeleidt al sinds de eerste bemande raketlancering, samen met Pasadena (CA) alle ruimte-
viuchten.

Maar. waar het wvoor ons om gaat zijn uiteraard de vliegtuigen van NASA Johnson op Ellington. Vrijwel de gehele
vloot wordt gebruikt voor astronautentraining. Als eerste de aanzienlijke vloot T-38A Talons die het Space-
flight Readiness Training (SRT) programma verzorgen. Daarnaast zijn vier Gulfstream II's Shuttle Training
Aircraft (STA) in dienst van de NASA. Deze herbouwde Grumman zakenjets, uitgerust met tal van ingewikkelde
avionics, kunnen het Shuttle landingspatroon prima nabootsen. De cockpit van zo'n Gulfstream is in tweeén
gesplitst. De rechterzijde is gewoon standaard (instructeur kant) terwijl de linkerzijde identiek is aan die
van de Shuttle. Met de STA wordt ongeveer 900 maal (!) het Shuttle landingspatroon beoefend voordat de as-
tronaut de Shuttle daadwerkelijk uit de ruimte mag laten komen. Zo'n landingspatroon begint op 35.000 ft
(10.500 meter) waarna het toestel, met hoofdlandingsgeste] uit, het neuswiel ingetrokken en de 'engine-rever-
se' geactiveerd, aan een 20° duikvlucht begint. Deze zogenaamde 'dead-stick' manoeuvre wordt op een hoogte
van maar 60 ft (20 meter) beéindigd, waarna ook het neuswiel wordt uitgeklapt om de landing niet al te slor-
dig te laten verlopen. Talons vliegen tijdens deze manoeuvre regelmatig mee zodat tegelijk Shuttle chaseplane
training wordt uitgevoerd.

Op Ellington is ook de KC-135 van de NASA terug te vinden. Dit toestel, de zogenaamde 'zero-G trainer' wordt
voornamelijk gebruikt om gewichtloosheidsituatie te creéren. Dit is mogelijk door een parabolische vlucht te
maken. De 'top' van de parabool wordt snel genomen, waardoor er tijdelijk gewichtsloosheid ontstaat.
Voornamelijk voor archeologische en meteorologische onderzoeken heeft de NASA twee WB-57F's in dienst. Gene-
ral Dynamics Special Projects moderniseerde dit tweetal waarna een hoogte van maximum 22.140 meter (!), met
een lading apparatuur van bijna twee ton, bereikt kan worden . In het verleden hebben deze toestellen regel-
matig, duistere vliuchten gemaakt, waarover tot op heden nog steeds niets bekend is. De WB's kunnen uitgerust
worden met HIAC's (High Altitude Camera) die speciaal zijn gebouwd om vanaf deze grote hoogtes een zo hoog
mogelijke resolutie (detail) te behalen. De eerste van deze HIAC's woog maar liefst 1585 kilo en kon vanaf
dik 20 kilometer details van 10 centimeter groot onderscheiden. Verwacht wordt dat de WB-57's uitgerust met
deze camera veel onderzoek hebben gedaan voor het geheime SR-71 programma. Heden zijn de toestellien nog
steeds in operationele dienst al wordt er niet echt veel meer mee gevlogen, en als er al wordt gevlogen dan
doet de NASA er angstvallig voorzichtig mee (Aurora perikelen...?).

Type Serial C/n d/d 1/n remarks
G.159 NZNA 96 23junb9 apr93 ex NASA 1, ex NINA, MM
Beech 200 NINA BB-1091 '89 may93 MM
T-38A NIO1NA N.5951 O05apr6? apr93 ex USAF: 66-8381, PS/SRT
T-38A NIOZNA N.5540 09julb4 aprd3 ex USAF: 63-8193, PS/SRT
T-38A NIO3INA N.5547 15julb4 apr93 ex USAF: 63-8200, PS/SRT
1-38A NIOANA N.5551 223jul64 may93 ex USAF: 63-8204, PS/SRT
B747-123 NIO5NA 20107 18julls aug93 ex N9668, SCA
T-38A NIOGNA N.5745 18novbh apry3 ex USAF: 65-10326, PS/SRT
T-38A NIO7NA N.5280 1Bjul7s oct9? ex USAF: 61-0912, ex NI05NA, PS/SRT
T-38A N9OBNA N.5747 20junB8 apral ex USAF: 65-10328, ex N514NA, PS/SRT
T-38A NIOINA N.5770 78janbb apr93 ex USAF: 65-10351, PS/SRT
T-38A NIIONA N.5771 31jan66 feb93 ex USAF: 65-10352, PS/SRT
B747-5R46 NII1NA 20781  17apr89 may93 ex N747BL, SCA - Shuttle Carrier Aircraft
T-38A NO1ZNA N.5773 (09febbb apr9i3 ex USAF: 65-10354, PS/SRT
T-38A NI13NA N.5774 16febbb aprai ex USAF: 65-10355, PS/SRT
dec 76
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T-38A NI14NA N.5775 10febbb apr93 ex USAF: 65-10356, PS/SRT

T-38A NI15NA N.5158 24may89 apr9z ex USAF: 60-0585, PS/SRT

T-38A NIL16NA N.5952 05apr67 oct92 ex USAF: 66-8382, PS/SRT

T-38A NO17NA N. 5953 16mayb7 apr93 ex USAF: 66-8383, PS/SRT

T-38A NI18BNA N.5954 16may67 apr93 ex USAF: 66-8384, PS/SRT

T-38A NI19NA N.5955 1/may6? oct92 ex USAF: 66-8385, PS/SRT

T-38A N9Z20NS N.5956 19mayb? apr93 ex USAF: 66-8386, PS/SRT

T-38A NI21NA N.5957 23mayb] apry3 ex USAF: 66-8387, ex N921NS, PS/SRT
T-38A N9Z3NA N.5971 26jul6? apr93 ex USAF: 66-8355, PS/SRT

T-38A NI24NA T.6027 02apr68 oct92 ex USAF: 67-14825, PS/SRT

WB-57F NIZ2B6NA 21jul72 oct92 ex USAF: 63-13503, named Earth Survey 6, PS/R&D
WB-57F N92BNA 24junia apr93 ex USAF: 63-13298, PS/R&D

KC-135A NY30NA 17969  15augi3 aprd3 ex USAF: 59-1481, zero-G trainer
Ljz3 N9I33NA 23-049 11jan80 ‘93 ex N701NA, PS/MM

G.1159 (STA)  N944NA 144 O6may83 oct92 ex N17585, ex HB-ITR, SRT
G.1159 (STA) NO45NA 118 05jul89 oct92 ex N650PF (propfan test a/c), SRT
G.1159 (STA) N946NA 146 20may74 aprg3 ex NB97GA, SRT

G.1159 (STA) N347NA 147 13juni4 apr93 ex N89IBGA, SRT

G.1159 NI4BNA 222 jul9l apr93 ex N5253A, MM

T-38A N955NA r.6232 13augi0 apr93 ex USAF: 69-7082, PS/SRT

T-38A NI5S6NA 7.6234 17sepil julg3 ex USAF: 69-7084, PS/SRT

T-38A NISINA T.6240 ?20dec70 apr93 ex USAF: 70-1550, PS/SRT

T-38A NIGONA r.6242 06jan7l aprg3 ex USAF: 70-1552, PS/SRT

T-38A NIGLNA r.6245 17febll aprd3 ex USAF: 70-1555, PS/SRT

T-38A NIGZNA 7.6246 O0b5mar7] oct92 ex USAF: 70-1556, PS/SRT

T-38A NIGINA N.5116 27jan89 apr93 ex USAF: 59-1603, PS/SRT

AT-388 N965NA r.6121 oct91 apr93 ex USAF: 68-8113/HM 479th TTW, PS/SRT
AT-388 68-8113/HM T.6118 oct9l sep92 ex 479th TTW/434th TFTS, for spares?

Serial info:

Even wat informatie over bovenstaande serials. Verschillende Talons zijn direct na aflevering aan de NASA
terug richting USAF gegaan. Na verloop van tijd zijn zij weer teruggekomen op Johnson om weer de space-
readiness trainer taak te vervullen. De N962NA was op 30 november 1982 bij een ongeluk betrokken. Echter
de schade bleek minimaal en in september 1983 koos het toestel weer het luchtruim. De NASA zal vanaf he-
den tot in de zeer nabije toekomst over een zestal AT-38B's gaan beschikken, twee exemplaren zijn al op
Johnson gestationeerd, de andere vier zijn te vinden bij 'Miscellaneous', verderop in dit artikel.
Learjet 23 N933NA wordt intensief gebruikt door NASA Stennis Space Center, Bay St. Louis in Mississippi,
maar staat geregistreerd op Johnson.

Sinds de oprichting van Johnson begin 1961 heeft een groot aantal interessante toestellen Ellington gepas-
seerd. Opvallendste is natuurlijk wel de (Super) Guppy 377SP die eind 1991 werd uitgefaseerd en nu op AMARC
staat. De NASA heeft geruime tijd nog een andere (Pregnant) Guppy 377PG in dienst gehad, namelijk de N1024V
15294. Dit toestel vlioog vanaf Marshall Space Center en was tijdelijk geleased. De vloot T-balen is door de
jaren heen volledig vervangen door de vloot Talons. De C-133 Cargomaster is eveneens een uniek exemplaar ge-
weest binnen de NASA. Het toestel heeft maar 200 uurtjes voor de NASA gevliogen en werd uiteraard gebruikt als
Programme Support toestel waaronder ook de meeste andere transport toestellen vallen. De vier F-102's waren
tijdelijk geleend van de USAF om NASA piloten/astronauten aan supersonische snelheden te laten wennen.

Begin jaren zeventig werd het 'Johnson Space Center Earth Observation Programme' opgestart. Vijf vliegtuigen
werden in dit programma gebruikt (3x WB-57, 1x NP-3 en Ix C-130). Deze toestellen werden uitgerust met een
enorme hoeveelheid sensoren en camara's om het aardoppervlak tot in detail te bestuderen en waren te herken-
nen aan 'Earth Survey' titels op de romp.

Type Serial C/n d/d cancelled remarks
G.159 NASA 1 96 28decb2 - 23jun69 to NINA
G.159 NASA 2 98 03jan63 - 23jun69 to NZNA

807

Vrijwel de gehele vioot Talons is te vinden op Ellington ANGB nabij Houston. De T-384's worden gebruikt voor
de training van astronauten. (Las Vegas, oktober 1990, E. Cuperus)
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Nog een Earth Survey Programme kist, ditmaal Hercules N929NA. In juli 1968 werd het toestel van de USAF
overgenomen (ex 58-0712). Deze Hercules is nu te aanschouwen als N707NA op NASA Ames op Moffeit Field ten

zuiden van San Francisco. (Ellington, 7 mei 1973, Paul Veenboer)
Beech 80 NASA 9 [D-49 29may65 - 03nov82 MM, to NINK
Bell 206B NASA 12 508 Oloct?3 - 7 to N950NS
Convair 240 NASA 26 149 07apr64 - ? ex N94272, to NASA 926
T-33A NASA 906 7445 02feb64 - 31aug6b ex USAF: 52-9360
T-33A NASA 911 8517 25jan63 - 7 ex USAF: 53-5178, to NASA 944
T-33A NASA 916 1450 26sep/0 - ? ex USAF: 57-0721, to NASA 934
T-33A NASA 917 1451 17sepb2 - ? ex USAF: 57-0722, to NASA 935
T-33A NASA 918 1720 Jlmay63 - 7 ex USAF: 58-0671, to NASA 936
T-33A NASA 919 1155 24may65 - T ex USAF: 56-3671, to NASA 937
Convair 240 NASA 926 149 7 - jun69 ex NASA 26, to N926NA
NP-3A NASA 927 1003 20dec65 - 25augb9 ex BuNo: 148276, to N927NA
C-133A NASA 928 44706 13apr66 - 19augf9 ex USAF: 54-0136, MASDC nov71, to N136AB (may74)
TH-13N NASA 930 2120 20feb64 - 02feb68 ex BuNo: 145841
OH-13H NASA 931 06julbs - 14feb68 ex US USAr: 57-6207, to NS37NA
SH-3A NASA 933 26augb5 - 21jul70 ex BuNo: 149723, to NASA 538
T-33A NASA 934 1450 26jul?0 - 06nov70 ex USAF: 57-0721, ex NASA 916, to MASDC/TCAGO
T-33A NASA 935 1451 ? - 05mar71 ex USAF: 57-0722, ex NASA 917, to Andrews
T-33A NASA 936 1720 7 - 05mar71 ex USAF: 58-0671, ex NASA 918
T-33A NASA 937 1155 7 - 20nov70 ex USAF: 56-3671, ex NASA 919, to MASDC/TC986
T-33A NASA 939 1173 10jul6b - 28sep70 ex USAF: 56-3689
T-33A NASA 940 9543 10dec64 - 19may70 ex USAF: 53-6011, to MASDC/TC...
T-33A NASA 941 7445 7 - 3laug6b ex USAF: 52-9360, ex NASA 906, to MASDC/TC...
T-33A NASA 942 7423 02feb64 - 100ct64 ex USAF; 52-9338, MASDC/TC...
T-33A NASA 943 9541 25jan63 - 19o0ct66 ex USAF: 53-6009, preserved City of Bristol, TN
T-33A NASA 943/1 1449 130ct66 - 25feb71 ex USAF: 57-0720
T-33A NASA 944 8517 7 = 13jun6? ex USAF: 53-5178, ex NASA 911
T-33A NASA 945 8739 14jan64 - 12jan71 ex USAF: 53-5400, to N715NA
Bell 47G-3B1 NASA 946 6663 05dec67 - w/o 02aug69
T-33A NASA 946/1 8311 02jan64 - 02jun67 ex USAF: 53-4972
T-33A NASA 947 9934 08jun66 - 13junb7 ex USAF: 56-1584
T-33A NASA 948 9939 08jun66 - 15junb7 ex USAF: 56-1589
T-33A NASA 949 1070 08jun6b - 02julb? ex USAF: 56-1720
T-33A NASA 950 1080 08jun66 - 22junb? ex USAF: 56-1730, sold to Department of Interior
G.159 NZNA 98 23jun69 -  nov89 ex NASA 2, to N29AY
Bell 47G N2490B 02jul63 - 06sepb3 temporarely leased from Houston Helicopters
T-38A NOOLINA/1  N.5528 27may64 - w/o 28feb66 ex USAF: 63-8181
T-38A NIOSNA N.5280 07may65 - 28jun’3 ex USAF: 61-0912, o/]1 Kelly, back jul78 as N90O7HA
T-38A NOO7NA/1 N.5746 17dec65 - w/o 05jan73 ex USAF: 65-10327, replaced by 61-0912
T-38A NO1INA/1  N.5772 10feb6b - 28sep72 ex USAF: 65-10353, to N8ZINA
T-38A NO15NA/1  N.5766 16febbb - 20dec’2 ex USAF: 65-10357, to N717NA/1
T-38A N9Z1INS N.5957 nov84 -  oct89 ex USAF: 66-8387, to N9ZINA
T-38A N922NA N.5970 04augb’? - w/o 0hoct67 ex USAF: 66-8354
RB-57F N925NA 19jul72 - 15sep82 ex USAF: 63-13501, ex AMARC/BM141, to AMARC/Pima
Convair 240 N926NA/1 149 jun69 - 02apr70 to AMARC/TBO03, ex NASA 926, ex NASA 26
NP-3A N927NA 1003 25augb9 - 29sep77 ex BulNo: 148276, ex NASA 927, to N42BNA
ov-1C N928NA/1 29nov72 - w/o 25apr73 ex US USAr: 67-18915
NC-130B/L-282 N929KA 3507 oct73 - 090ct8l ex USAF: 58-0712, ex N707NA/1l, to N707NA/2
Lj35A N935NA 35-213 28mar79 - ? to Mexico via State Department
T-33A NI38NA 9830 070ct66 - 09mar71 ex USAF: 55-4386, to Kelly AFB
Super Guppy N940NS 15938 13jul79 - ‘91 ex N1038V, to AMARC/CH626 jan93
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'NASA Earth Survey 3' N925NA, een RB-57F staat al geruime tijd op Pima Air Museum, Arizona. De ex AMARC code,
BMI41  is nog net richtbaar onder de blauwe band op de neus. Het toestel werd onder andere gebruikt om het

Py

aardoppervlak grondig te bestuderen. (Pima, 18 april 1993, Rob Choufoer)
T-33A NI4A1INA 1150 20sepff - 03sep70 ex USAF: 56-3666, MASDC/TC977
T-33A N942NA 1417 070ctbb - 27feb71 ex USAF: 57-0688, to Andrews AFR
C-45 NG43NA na details known
Bell 47G-3B1  NY47NA/1 6665 11dec67 - w/o 23jan7l crashed in Florida
Bell 47G-3BE  N948NA/1 6670 10jan68 - 0lnov73 to Dryden storage depot (aug87)
Beech D-18S N94gNA/2 BA-155 (03sep7d4 - ?
Bell Z006A NI50NS 508 T = nov84 ex NASA 12 soid to 7
Bell 47G-3B82  NY49NA 6754 290ct69 -  jun83
T-38A NOS7NA T.6236 150ct7?0 - w/o 10may72 ex USAF: 69-7086 on approach Bergstrom, TX
T-38A N958NA T7.6238 13nov70 - w/o 20jan72 ex USAF: 69-7088 on Matagorda Island, TX
T-33A 52-9225 7291 16dec63 - 02jan64
TF-102A 54-1356 0lnov62 - 21julbd 21jul64 to Perrin AFB
TF-102A 54-1358 04sepb2 - 01jule4 07jan64 to Perrin AFB
F-102A 55-3391 10sepb2 - 27julbd 27jul64 to Perrin AFB
F-102A 55-3405 10sep62 - 13augba 27julbd to Perrin AFB
UH-190 56-4261 04mar64 - Odmarbs
T-38A 63-8188 N.5535 10jun64 - w/o 3loct64 ex USAF: 63-8188, no NASA-reg. due to short timel
T-38A 65-10329 N.5748 07dech5 - 15dech5s ex USAF, to NS1INA
UH-34G 138461 16novb4 - 12augbs returned Jacksonville

Serial info:

T-38A N907NA/1 (ex USAF: 65-10327) stortte op Patuxent River (MD) neer. Het toestel was tijdelijk door de
NASA uitgeleend aan de US Navy en werd vervangen door de NIOSNA (ex USAF: 61-0912) die later (weer) rese-
rialled werd tot N907NA. RB-57F, N925NA, werd na uitfasering op AMARC opgeslagen, waarna het toestel ver-
huisde naar het nabijgelegen Pima Air Museum (1/n may93).

De T-33A NASA 916/934 (ex USAF 57-0721) heeft maar eventjes met registratie NASA 916 rondgeviogen. Rond

september 1970 werd het toestel als NASA 916 gezien. Spoedig daarna wederom met registratie NASA 934.
Misschien heeft de T-baal tijdelijk een ander staartgedeelte gehad. Dit is niet geheel onwaarschijnlijk
aangezien het complete staartgedeelte van de T-33 snel vervangen kan worden.

Fen drietal toestellen van Johnson waren op hun romp gemarkeerd met '‘Farth Survey' titels. 7o werd RB-57F
N925NA Earth Survey 3 gencemd, NP-3A N927NA Earth Survey 1 en NC-1308 Earth Survey 2.

Miscellaneous

Het Kennedy Space Center is voor de modale persoon wel bekendste NASA afdeling. Vanaf deze basis aan de At-
lantische Oceaan worden vrijwel alle ruimtevluchten gelanceerd. Op het iets zuidelijker gelegen Patrick AFB
staan een aantal programme support toestellen gestationeerd. De drie UH-1's staan administratief ingedeeld op
Wallops Island maar zijn vrijwel permanent op Patrick terug te vinden. Of de UH-1B nog steeds operationeel
is, is niet bekend.

Op Marshall SFC worden vrijwel alle NASA programma's bedacht en gedirigeerd naar de diverse NASA afdelingen.
Hiervoor zijn twee 'mission management' toestellen gestationeerd op het nabij gelegen Wheeler AFB. Of de
Beech 80 inderdaad met NK in de registratie vliegt zouden we graag bevestigd zien.

Vanaf NASA Pasadena, nabij Los Angeles worden alle ruimtevliuchten gepland en gecodrdineerd. Met enorme tele-
scopen wordt tevens vanaf Pasadena Jet Propulsion Laboratory de ruimte met haar planeten bestudeerd. Satel-
lieten en ruimtesondes zenden hun informatie naar Pasadena waar het materiaal verwerkt wordt.

Het personeel op NASA Stennis, in het zuidelijkste puntje van Mississippi (net boven New Orleans), is belast
met het testen van de hoofdmotoren van de Space Shuttle. De Learjet 23 is administratief ingedeeld op Johnson
Space Center maar is regelmatig op Stennis te aanschouwen.

Wanneer (en &6f) de vier AT-38B's gezien op E1 Paso bij de NASA gaan vliegen is ons nog niet bekend. De toe-
stellen zijn begin september 1992 aan de NASA overgedragen en werden waargenomen in kratten. Misschien worden
zij alleen gebruikt voor reserve-onderdelen.

-NASA Kennedy Space Center en Patrick AFB (FL):
Type Serial C/n d/d I/n remarks

G.159 NANA 151 23jun6y apro3 ex NASA 4, MM
UH-1B NA16NA 584 270ct81 oct90 ex USAr: 62-2064, PS (operating on floats)
UH-1M N417NA 1590 1 oct92 ex USAr: 66-0608, PS
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UH-1M NA18NA 1646 7 oct9? ex USAr: 66-0664, PS

-NASA Marshall Space Flight Center, Huntsville (AL):
Type serial C/n d/d 1/n remarks

G.159 N3NA 92 23junb9 jun93 ex NASA 3, MM

Beech 80 NINK LD-49  03novB2 aprg2 MM

Type Serial C/n d/d cancelled remarks

Martin 404 N442E 14102 '60 - 1/n mar63 T0Y leased from East Coast Flying Service

Serial info:
De Martin was het eerste vliegtuig gestationeerd op Marshall en werd als 'shuttle' lijndienst tussen
Marshall en Kennedy

-NASA Pasadena Jet Propulsion Laboratory (CA):
Type Serial C/n d/d 1/n remarks

Beech 200 N7NA BB-997 19jan82 sep9? MM

Type Serial C/n d/d cancelled remarks

C-45H NASA 6 AF-817 170ctb0 - may66 ex USAF: 52-10887, to Kennedy SC, to Lewis
Bell 47J-2A NBSSOF - w/o Jlmar69 TDY leased

Bell 47J-2A N8581F - w/o 29apr69 TDY leased

NC-135 60-0370 18145 16feb73 - 10mar73 TDY leased from USAF

Serial info:

De twee Bell 47J's waren tijdelijk geleased van een bedrijf nabij Los Angeles. Helaas werden beide heli-
kopters afgeschreven na een crash. De N8581F stortte nabij Goldstone, CA neer. Er werd in deze periode
ook nog een derde Bell 47J geleased, het is echter niet bekend welke registratie dit hekwerkje droeg.
Zijn lease-periode liep in ieder geval af op 30 juni 1968. De Beech C-45 werd op genoemde datum in dienst
genomen, op 1 mei 1966 werd het toestel naar Kennedy Space Center overgevliogen., Hier deed de Fxpeditor
geruime tijd dienst waarna de Beech op onbekende datum verhuisde naar Lewis. De NC-135 werd tijdelijk
gebruikt voor 'atmospheric impact' tests.

-NASA Stennis Space Center, Bay St. Louis (MS):
Type Serial C/n d/d 1/n remarks

Lj23 NS33NA 23-049 11jan80 '93 ex N701NA, PS/MM

-NASA facility, El Paso (TX):

Type Serial C/n d/d 1/n remarks

AT-388B 61-0907 N.5273 sep9? ex 'HM' 479th TTW/436th TFTS
AT-388 64-13267 N.5696 sep92 ex 'HM' 479th TTW/434th TFTS
AT-38B 65-10450 N.5869 sepd? ex 'HM' 479th TTW/434th TFTS
AT-388B 68-8133 7.6138 sep9? ex 'HM' 479th TTW/433rd TFTS
-NASA Marshall Space Flight Center, Huntsville (AL):

Type Serial C/n d/d cancelled remarks

G.159 NASA 10 125 28apr7l - 15sep76 ex N738G, ex N205S, to NSNA
G.159 NASA 3 92 19dec62 - 23jun69 ex N710G, to N3NA
-NASA Kennedy Space Center en Patrick AFB (FL):

Type Serial C/n d/d 1/n remarks

G.159 NASA 4 151 26feb65 - 23jun69 ex N741G, to NANA

-Unknown location

Type Serial C/n d/d 1/n remarks

71-20232 UH-1H 13056 oct92 - oct92

Deze chopper werd in oktober 1992 aan de NASA overgedragen. Helaas is ons niet bekend waar het toestel
gestationeerd staat.

Deze Learjet 23 is sinds 17 september 1965 in dienst van de NASA. Het toestel vloog als NZ20INA vanaf NASA
Ames (CA) en verhuisde op 11 januari 1980 naar NASA Johnson (1X). Hier ontving de Learjet registratie N93INA.
Overigens was het toestel eind 1974 (ijdelijk gestationeerd op NASA Dryden (CA). Vandaag de dag vliegt de
Learjet (nog steeds als N933NA) vanaf NASA Stennis Space Center (MS) en wordt gebruikt voor VIP transport,
programme support en mission management. Officieel staat 'je geregistreerd op NASA Johnson.

(Ames, 25 april 1974, Paul Veenboer)
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Whatever happened to Interflug

TR e -

De kleinere passagierstoestellen van Interflug, zoals deze Antonov 2, zijn na de ondergang van Interflug bij
BSF (Berliner Spezial Flug) terecht gekomen. Net als deze D-FOKA hebben ze de bekende rode Interflug cheat-
line behouden, maar zijn ze wel voorzien van nieuwe titels en het BSF staartlogo. Deze D-FOKA viocog bij In-
terflug als DDR-SKA. BSF heeft de Antonov inmiddels al weer van de hand gedaan. Hij viiegt nu als 006 bij de
Kroatische luchtmacht. (Berlijn-Schiénefeld, 1 september 1991, Aad van der Voet)

Een abonnee deed ons enige tijd geleden de suggestie aan de hand om in de "Whatever happened to"-serie eens
aandacht te besteden aan wat er geworden is van de vloot van het voormalige Interflug. Dat leek ons een prima
idee en zie hier het resultaat.

Interflug (Fluggesellschaft der Deutschen Demokratischen Republik) werd opgericht op 1 juli 1955 onder de
naam Deutsche Lufthansa. De internationale diensten van Deutsche Lufthansa begonnen op 4 februari 1956, toer
men tussen Berlijn en de hoofdsteden van een aantal andere Oostblok-landen ging vliegen. Een paar maanden
later, op 16 juni 1956, werden de eerste binnenlandse diensten uitgevoerd, vanaf Berlijn naar onder andere
Dresden, Erfurt en Leipzig. Pas bijna drie jaar later begon men met viuchten naar westerse landen: op 27 fe-
bruari 1959 vond de eerste vlucht naar Kopenhagen plaats, vanwege een grote internationale handelsbeurs in
die stad. Die viucht werd al uitgevoerd onder de naam Interflug, hoewel het nog ruim vier jaar zou duren
voordat de naam Deutsche Lufthansa zou ophouden +te bestaan en alle vluchten onder Interflug werden uitge-
voerd. Dat gebeurde namelijk per 1 september 1963.

In de daarop volgende jaren kabbelde het leven van Interflug rustig voort. Tot 1989 werd er uitsluitend met
toestellen van Sovjet-fabrikaat gevlogen, waarbij het leeuwendeel van de diensten werd uitgevoerd met de Tu-
polev 134 en de Ilyushin 62. Maar ook een Interflug Ilyushin 18 kon in de jaren tachtig nog met behoorlijke
regelmaat op Schiphol worden bewonderd. Andere types zag men eigenlijk nauwelijks buiten de Oostduitse gren-
zen. Maar wuiteindelijk kon ook Interflug de verleiding van de veel efficiéntere westerse vliegtuigen niet
weerstaan, en besloot men om twee Airbus A310 toestellen aan te schaffen voor de langere routes. Deze werden
beide in juni 1989 afgeleverd, als DDR-ABA en DDR-ABB. Maar ten tijde van de Duitse hereniging was het nieuw-
ste vliegtuig in de Interflug-vloot toch nog een Ilyushin 62M, de DDR-SEZ. Deze was nog in augustus 1989 af-
geleverd. Op dit moment staat er nog een redelijk aantal voormalige Interflug toestellen op diverde plaatsen
in Duitsland tentoongesteld. Het is te hopen dat deze de tand des tijds zullen doorstaan en niet ten prooi
zullen vallen aan de vele mensen, die alle herinneringen aan het communistische tijdperk willen uitwissen.

Oost-Duitsland heeft in de eerste dertig jaar van haar bestaan (de staat werd opgericht op 7 oktober 1949)
altijd de registratie-prefix "DM-" gebruikt. Alle Deutsche Lufthansa en Interflug toestellen droegen dan ook
DM-registraties. In 1980 werd pas besloten dat +te veranderen in het inmiddels veel bekendere prefix "DDR-".
Enkele van de in het voormalige Oost-Duitsland tentoongestelde vliegiuigen dragen nog een DM-registratie. De-
ze hebben dus in elk geval sinds 1980 niet meer gevlogen.

Nog even de gebruikelijke toelichting op het hiernavolgende overzicht. De vele kleine sproeivliegtuigjes, die
officieel ook tot de Interflug-vlioot behoorden (Agrarflug afdeling), hebben we weggelaten. Die vallen buiten
het bestek van dit artikel. In sommige gevallen staat er een (2) of (3) achter de registratie. Dit houdt in
dat die regi dan meerdere keren uitgegeven is, waarbij geen onderscheid wordt gemaakt tussen het DM of DDR-
prefix. En nu het artikel.

Airbus A310 HWe beginnen met het enige westerse type dat ooit bij Interflug dienst heeft gedaan. Eigenlijk

zou je in de verleiding komen om ze maar weg te laten, omdat ze een smet werpen op al die mooie
Sovjet-machines, maar ja... op aandringen van een mederedakteur zonder smaak moeten ze er toch maar tussen.
Om commerciéle reden viel ook Interflug voor dit westerse type, dat echter vanwege de Val Der Muur en de
eenwording geen lange staat van dienst heeft gekend. Nog geen twee jaar om precies te zijn, want in 1991 gin-
gen ze over naar de Luftwaffe, die ze tot vandaag de dag nog als VIP- en transporttoestel gebruikt. In die
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hoedanigheid zijn ze dan ook regelmatig buiten Europa te vinden.

DDR-ABA 498 rgd 26jun89  rereg. D-AOAA 030ct90, to Luftwaffe Olmay9l, rereg. 1021 27aug9l
DDR-ABB 499 rgd 30jun89 rereg. D-AOAB 030ct90, to Luftwaffe Olmay9l, rereg. 1022 30aug9l
DDR-ABB 503 rgd 23oct89  rereg. D-AOAC 030ct90, to Luftwaffe Olmay9l, rereg. 1023 10sep91

Antonov An-2 Voor een veelheid aan taken werden en worden in het Oostblok An-2's gebruikt. Zo ook bij Inter-
flug. Hoewel een aantal militaire toestellen ook van Interflug-titels was voorzien, behoorden
zij niet daadwerkelijk tot de vlocot. Voor de volledigheid zijn ze hier toch genoemd.

DM-SKA 17207 rgd 08feb57 canx. 30apr58, to NVA as 845, current status unknown
DM-SKA(2) 1686-48 rgd 29augb8 ex CCCP-L1978, rereg. DDR-SKA 06may82, D-FOKA 030ct90
DM-SKB 17302 rgd 08feb57 canx. 27feb72, broken up

DDR-SKB(2) 16180-41 rgd 0lmar90 ex NVA 799, rereg. D-FONB 030ct90

DM-SKC 17310 rgd 07jun57 canx. 23jan70, broken up aug/5

DDR-SKC(2) 16180-42 rgd 30mar90 ex NVA 800, rereg. D-FONC 030ct90

DM-SKD 17709 rgd 16aug5? canx. 20aug73, sold to Bulgaria

DDR-SKD(2) 19508 rgd 20apr90 ex NVA 815, rereg. D-FOND 030c¢ctS0

DM-SKE 17810 rgd 16oct57  canx. 27jul7?2, broken up

DDR-SKE(2) 18118 rqgd 20apr90 ex NVA 459, rereg. D-FONE 030ct90

DM-SKF 17904 rgd 05dec57  canx. 20aug73, sold to Bulgaria as LZ-1119
DDR-SKF(2) 117419 rgd 30mar90 ex NVA 811, rereg. D-FONF 030ct90

DM-SKG 19311 rgd 16jul58  canx. 23jan70, broken up 1975

DDR-SKG(2) 112208 rgd 02apr90 ex NVA 863, rereg. D-FONG 030ct90

DM-SKH 19401 rgd 08Bmay58  canx. 20aug73, sold to Bulgaria

DDR-SKH(2) 17311 vrgd 22jun90 ex NVA 453, rereg. D-FONH 030ct90, to F-AZHM
DM-SKI 19402 rgd 08may58 canx. 2lmar77, broken up

DDR-SKI(2) 17807 rgd 22jun90  ex NVA 458, rereg. D-FONI 030ct90

DM-SKJ 19503 rgd 23aug58 canx. 04feb72, rebuild as DM-SKQ(2)

DDR-SKJ(2) 19317 rgd 22jun90 ex NVA 866, rereg. D-FONJ 030ct90

DM-SKK 19504 rgd 12jul58  rereg. DDR-SKK 15dec82, rereg. D-FOKK 030ct90
DM-SKL 19506 rgd O0loct58  canx. 03apr74, broken up

DDR-SKL(2) 17802 rgd 30jul90 ex NVA 888, rereg. D-FONL 030ct90

DM-SKM 112215 rgd 21dec59 canx. 19sep74, broken up

DM-SKN 112218 rgd 0ldec59  canx. 19sep74, broken up

DM-SKO 114616 rgd 15apr61  canx. 19sep/4, broken up

DM-SKP 116501 rqgd 22sep6l  canx. 03apr75, broken up

DM-SKQ 116307 rgd 23o0ctbl canx. 04feb72, now engine testbed Leipzig-Mockau
DM-SKQ(2) 19503 rgd 14feb72  canx. 05aug’6, sold to Bulgaria

DM-SKR 116803 rgd 16mar62  canx. 05aug76, sold to Bulgaria

DM-SKS 117015 rgd 16febb? crashed on 26jul64, location unknown

DM-SKT 117312 rgd 16feb62  canx. 05aug?6, sold to Bulgaria

DM-SKU 117315 rgd 16feb62 canx. 06jul7?7’7, sold to Bulgaria

DM-SKV 117316 rgd 08nov62  canx. 21lmar77, broken up

DM-SKW 117317 vrgd 21feb63 canx. 2lmar77, sold to Bulgaria

DM-SKX 117417 rgd 21feb63  canx. 21mar//, broken up

DM-SKY 1686-49 rgd 2%augb8 rereg. DDR-SKY 30o0ct81, rereg. D-FOKY 030ct90
DM-WCX 113901 rgd 24jun60  canx. 29aug79, to NVA as 469, seen stored Dresden may9l
DM-WCY 18119 rgd 01feb58 canx. 29jan84, fate unknown

DM-WCZ 18120 rgd 01feb58 canx. 15apr76, fate unknown

DM-WJIA 1686-41 rgd 29mar69 rereg. DDR-WJA 02feb82, rereg. D-FWJA 030ct90 (D-FAJA ntu)
DM-WJB 1686-42 rgd 29mar68 rereg. DDR-WJB 17feb82, rereg. D-FOJB 030ct90

R EEERA]

Het eiiige westerse type dat ooit bij Interflug heeft gevlogen is de Airbus A310 geweest. Ze werden gebruikt
op de langere internationale routes. MNa de Duitse hereniging zijn ze bij de Luftwaffe terecht gekomen. Deze
saai beschilderde 1022 was voorheen de DOR-ABB en 0-AO0AB. (Frankfurt, 31 augustus 1991, Aad van der Voet)
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Gelukkig zijn er nog vrij veel Interflug viiegtuigen bewaard gebleven. 0Oeze [lyushin 14P OUN-SAF stond al
sinds 1968 in oude Interflug-kleuren op een kermisterrein in Halle, nadat hij in 1967 een noodlanding gemaakt
had op leipzig-Mockau. Helaas is dit toestel inmiddels één van de slachtoffers geworden van de begrijpelijke
wens van velen om de herinnering aan het communisme uit te wissen. In 1992 werd de IL-14 afgevoerd naar Puls-

pforde. Hoe hij er daar bij ligt kun je op de kaft zien. (Halle-Saale, 31 augustus 1991, Aad wan der Voet)

DM-WJC 1686-50 rgd 10oct68 rereg. DDR-WJC 02febB2, rereg. D-FWJC 030ct90 (D-FCJC ntu)
DM-WJD 1698-51 rgd 1Bmar69 rereg. DDR-WJD 10marB2, rereg. D-FWJD 030ct90 (D-FCJD ntu)
DM-HJE 16108-69 rgd 31mar70 rereg. DDR-WJE 10marB2, rereg. D-FWJE 030ct90 (D-FCJE ntu)
DM-WJF 16108-70 rgd 3lmar70 rereq. DDR-WJF 24augB82, rereq, D-FJJF 030ct90

DM-WJG 16142-32 rqd 23apr74 rereg. DDR-WJG 10marB2, rereg. D-FWJG 030ct90 (D-FCJG ntu)
DM-HWJH 16142-33 rgd 1lmar74  rereg. DDR-WJH 30sepB2, rereg. D-FWJH 030ct90

DM-WJK 16142-34 rgd 1lmar74 rereg. DDR-WJK 26mayB2, rereg. D-FWJK 030ct90 (D-FCJK ntu)
DM-WJL 16157-04 rgd 04feb75 rereg. DDR-WJL 30junB2, rereg. D-FIJL 030ct90

DM-WJM 16166-38 rgd 20feb76 rereg. DDR-WJM 26mayB2, rereg. D-FWJM 030ct90

DM-WJIN 16166-39 rqgd 20feb76 rereg. DDR-WJN 02febB2, rereg. D-FOJN 030ct90

DM-WJ0 16174-26 rgd 27may77 rereg. DDR-WJO 02febBZ, rereg. D-FWJO 030ct90

DDR-WJP 19318 rgd 0loct90 ex NVA 839, rereg. D-FJKA 03o0ct90

Antonov An-24B Dit toestel was tot in 1975 in dienst bij Interflug voor de kortere routes. Alle toestellen
hebben hun tijd in Oost-Duitsland overleefd en zijn verkocht aan andere maatschappijen die er
tot op heden nog mee vliegen. Van een aantal Vietnamese kisten is helaas de huidige registratie miet bekend.

DM-SBA(2) 67302206 rgd 0ldec65 wfu 30sep74, sold as LZ-ANL 01feb76 to Bulgaria
DM-SBC(2) 67302302 rgd 01ldec65 wfu 27jun74, sold as VN-B232 16aug76 to Hang Kong Vietnam

DM-SBD(2) 67302210 rgd 0ldec65 wfu 23sep?5, sold as VN-B... 19nov/6 to Hang Kong Vietnam
DM-SBE(2) 67302301 rgd 0ldec65 wfu 23o0ct?5, sold as VN-B... 19novi6 to Hang Kong Vietnam
DM-SBF(2) 67302304 rqgd 0ldec65 wfu 25sep75, sold as VN-B234 19nov?6 to Hang Kong Vietnam
DM-SBG(2) 67302303 rgd 0ldec65 wfu 1Boct75, sold as VM-B... 16nov76 to Hang Kong Vietnam

DM-SBH(2) 77303009 rgd 24jan67 wfu 150ct?5, sold as VN-B1095 08jul?7 to Hang Kong Vietnam

Antonov An-26 Dit was het transport-werkpaard van de Nationale Volks Armee. De gehele vipot stond gestatio-

neerd op Dresden. Alle toestellen hebben in het verleden civiele registraties en Interflug ti-
tels gehad, vooral wanneer ze voor de Verenigde Naties werden ingezet in bijvoorbeeld Afrika. Viak voordat ze
op 3 oktober 1990 overgingen naar de Luftwaffe was een aantal An-26's nog gezien in hun civiele Interflug-
jasje. Inmiddels heeft de Luftwaffe alle Antonov 26's buiten gebruik gezei, en enkele zijn zelfs in musea te-
recht gekomen. De overige zouden verkocht zijn in Rusland. Twee toestellen zijn reeds gezien op Diepholz als
RA-49269 en RA-47274, maar de identiteit daarvan is nog niet bekend.

DDR-SBA(3) 10607 rgd 02nov84 ex NVA 367, to NVA 367 again 30nov85, to Luftwaffe 03o0ct90 as 5207, An-26T
DDR-SBB(2) 10706 rgd 02novB4 ex NVA 368, to NVA 368 again 03o0ct90, to Luftwaffe 03o0ct90 as 5208, An-26T
now preserved Hermeskeil Museum
DDR-SBC(3) I0605 rgd 02novB4 ex NVA 364, to NVA 364 again 30nov85, to Luftwaffe 03oct90 as 5206, An-26T
DDR-SBD(3) 10509 rgd 02nov84 ex NVA 376, to NVA 376 again 30novB5, to Luftwaffe 03oct90 as 5205, An-26T
DDR-SBE(3) 10404 rgd 02novB4 ex NVA 371, to NVA 371 again 30nov85, to Luftwaffe 03oct90 as 5201, An-26T
DDR-SBF(3) 10407 rgd 22janB5 ex NVA 374, to NVA 374 again 30nov85, to Luftwaffe 03oct90 as 5203, An-26T
DDR-SBG(3) 10405 rgd 22janB5 ex NVA 372, to NVA 372 again 30novB5, to Luftwaffe 030ct90 as 5202, An-26T
DDR-SBH(3) 14308 rgd 09jun87 ex NVA 384, to NVA 384 again 03o0ct90, to Luftwaffe 03oct90 as 5212, An-265
DDR-SBK(2) 14307 rgd 15sepB8 ex NVA 359, to NVA 359 again 03oct90, to Luftwaffe 03oct90 as 5211, An-26T
DDR-SBL(2) I14027 rgd 26sepBB ex NVA 369, to NVA 369 again 030ct90, to Luftwaffe 03o0ct90 as 5209, An-26SM
DDR-SBM(2) 14208 rgd 26sepBB ex NVA 373, to NVA 373 again 03o0ct90, to Luftwaffe 030ct90 as 5210, An-26M
DDR-SBN(2) 10409 rgd 26sepB8 ex NVA 375, to NVA 375 again 030ct90, to Luftwaffe 030ct90 as 5204, An-26S
now preserved in Speyer Museum

Ilyushin IL-14 Om diegenen die in het voormalige Oost-Duitsland op zoek gaan naar oude Interflug kisten van
dienst te zijn, geven we hier ook een overzicht van de overgebleven IL-14's. Het zijn er he-
laas niet veel, maar dat maakt ze niet minder de moeite waard. Voor de volledigheid hebben we ook maar het
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enige overgebleven NVA toestel vermeld. In Dessau heeft tot voor vier jaar geleden ook de DM-SAH c/n 1403020
gestaan. Eind jaren tachtig is dit toestel op een vrachtwagen getakeld en met stille trom naar onbekende be-
stemming afgevoerd. Waarschijnlijk gesloopt dus.

482 14803035 rgd 2Baug58 callsign DM-VAD, preserved at Luftwaffen Museum Uetersen, ex Bautzen

DM-SAB 14803008 rqd 26auqb’ canx. 050ct70, ferried by road to Cdmmerswalde, preserved

DM-SAF 14803016 rgd 10dec57 canx. 17nov67, dam. in forced landing at Leipzig-Mockau during 1967,
ferried by road to Halle, preserved in play ground, but removed in the
summer of 1991 and fuselage transported to Pulspforde.

DM-SAL 14803026 rgd 04mar58 rereg. DDR-SAL 29apr8l, flown to Dresden 15mar84, preserved as DDR-ZZB

DM-SAM(2) 14803045 rgd 07jan83 canx. 02dec83, ex NVA 422, ferried to Eilenburg, pres. in brown c/s

DM-SAZ 14803001 rgd 06jul6l canx. 28feb67, preserved Langenbernsdorf as DDR-SAZ

Ilyushin IL-18V Interflug's eerste versie van deze fraaie turboliner kwam in 1960 in dienst. Geen van deze
oudjes heeft de hereniging van de beide Duitslanden als actief vliegmachien meegemaakt. Ge-
lukkig zijn enkele van hen nog wel te bewonderen op diverse plaatsen in het voormalige Qost-Duitsland.

DM=STA 180001305 rgd ?8mar60 rereg. DDR=STA 22jul8l, canx. 26sep88, to Leipzig-Skeuditz mar90 pres.
DM-STB 180002001 rgd 02apr60 rereg. DDR-STB 08sep8l1, preserved at Finow, Germany since 1992.
DM-STC 180002202 rgd 16jul60 rereg. DDR-STC 06octBl, sold to VZILU as OK-018 30nov87, d/d 09dec87.
DM-STD 180002302 rdg 03sepbd4 ex 493/DM-VAX Nationale Volks Armee rgd 28octh2,

rereg. DOR-STD 01jul81, canx. 24novB8, broken up Schénefeld jun91.
DM-STE 182005101 rgd 27sepb2 ex .../DM-VAY Nationale Volks Armee rgd 10oct62,

rereqg. DDR-STE OloctBl, canx. 24nov89, flown to Borkenheide, preserved
DM-STF 181004105 rqd 13feb62 ex CCCP-75796, burnt out at Moscow during overhaul janb7.
DM-STG 182004402 rgd 24mar62 rereg. DDR-STG 19aug8l, canx. 25nov81, to Erfurt, preserved.
DM-STH 184007305 rgd 12sep64  rereg. DDR-STH 19augBl, on 05may90 to Ausburg, preserved, canx. 11jun90

Ilyushin IL-180 Deze met sterkere motoren uitgeruste versie van deze populaire Sovjet-propliner heeft de
tand des tijds beter doorstaan dan de hierboven genoemde IL-18V. Tot vandaag de dag zijn er
vijf toestellen nog steeds actief in Duitsland bij BerLine, dat er minstens &én in een speciale vrachtversie
met BerlLine Cargo titels heeft omgetoverd. Twee andere wvliegen door het zwerk in de kleuren van Polnippon en
waren in deze uitmonstering af en toe zelfs in Nederland te zien. E&n van de acht afgeleverde exemplaren is
helaas een vroege dood gestorven, toen hij na de start van Luanda verongelukte.

DM-STF(2) 184007405 rgd 07mar67 ex CCCP-75553 mfd 16junga,

regeg. DDR-STF 2laug81, rereg. D-AOAO 030ct90, to BerLine dec9l
DM-STI 185008404 rgd 26novb5 ex CCCP-75589 mfd 03sep65,

rereg. DDR-STI 15nov81, rereg. D-AOAP 03oct90, to BerLine dec9l
DM-STK 186009202 rqgd 12jul66 rereg. DDR-STK 12aug8l, rereg. D-AOAR 030ct90, to SP-FNB rgd dec90
DM-STL 186009402 rgd 09sep66 crashed after take-off from Luanda 26mar/9.
DM-STH 188010805 rqd 22junb8 rereg. DDR-STM 01jan81, rereqg. D-AOAS 030ct90, to BerLine dec9l
DH-STN 188010903 rgd 15apr68 rereg. DOR-STN 25aug8l, rereg. 0-ACAT 03oct90, to SP-FNC rgd dec90
DM-STO 188010904 rgd l5apr68 rereg. DDR-STO 02nov81, rereg. D-AOAU 030ct90, to Berline dec9l
DM-STP 184007401 rgd 02jul70 ex 497/DM-VAZ Nationale Volks Armee rgd 06jul64,

rereqg. DDR-STP 08sep81, rereg. D-AOAQ 030ct90, to BerLine mar92, sold

as UR-75475 jan93.

Ook na de eenwording van de beide Duitslanden op 3 oktober 1990 is Interflug nog enige tijd blijven doorvlie-
gen. Wel werden op die datum alle Interflug-kisten van een nieuwe registratie in de 0-A0.. reeks voorzien. Zo
kon het gebeuren dat deze IL-18 0-AOAP (ex DDR-5TI) bijna een jaar na de eenwording nog operationeel in vol-
ledige Interflug-kleuren kon worden gefotografeerd. Eind 1991 werd deze mooie propliner verkocht aan de nieu-
we Duitse maatschappij Berline. (Berlijn-Schonefeld, 1 september 1991, Aad van der Voet)
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FORRETTIE Tty 4

De door de Luftwaffe van Interflug overgenomen [lyushin 62's werden een tijd lang gebruiki om parlementariérs
heen en weer te vliegen tussen Berlijn en Keulen, maar kort geleden zijn ze verkocht aan Uzbekistan Airways.
De rode Interflug kleuren zijn nog duidelijk aanwezig op deze 1120, die hier net komt binnentaxién. Bij In-
terflug vioog deze machine als DOR-SEV. (Berlijn-Schénefeld, 1 september 1991, Aad van der Voet)

Ilyushin IL-62 Met de eerste IL-62's die aan Interflug werden afgeleverd is het niet best afgelopen. Nummer

één stortte al na drie jaar neer, de tweede is na zijn diensttijd door vandalen in brand ge-
stoken. De overige toestellen hebben de hereniging van de beide landen ook niet meer actief meegemaakt, maar
zijn gelukkig wel bewaard gebleven.

DM-SEA 00702 rgd 2lapr70 crashed on l4aug72, 3 minutes after take-off from Berlin-Schénefeld

DM-SEB 00704 rgd 02jun70  rereg. DDR-SEB 07o0ctBl, was preserved in Rangsdorf near Berlin,
destroyed by fire on 02aug90.

DM-SEC 10903 rgd 26mar7l1  rereg. DDR-SEC 20apr82, preserved near Berlin-Schénefeld at the In-
terflug training school 1988/1991, then to Gross-Manchow, preserved.

DM-SEF 31402 rgqd 10apr73  rereg. DDR-SEF 26marB81, wfu 29mar90 Leipzig-Schkeuditz, preserved.

DM-SEG 31403 rgd O0dmay73 rereg. DDR-SEG 15octBl, ferried to Stél1n-Rinow 23octB9, preserved.

DM-SEH 31405 rgd 04jul73  rvereg. DDR-SEH 19mayB1l, wfu 12junBY9 Erfurt, preserved.

Ilyushin IL-62M Met uitzondering van één neergestorte kist zijn alle IL-62M's nog in gebruik, zij het niet

meer bij Interflug maar bij Aeroflot en Uzbekistan Airways. Opvallend hierbij is dat de info
die in diverse boekwerken is gegeven over deze herregistraties gedeeltelijk niet correct is. Vooral de kisten
die bij Uzbekistan Airways terecht gekomen zijn, staan foutief in de boeken vermeld. De hieronderstaande ge-
gevens zijn bevestigd door medewerkers van Uzbekistan Airways en door controle van coenstructienummers (onder
andere op Schiphol van de CCCP-B86578 wvan Aeroflot en de B6576 van Uzbekistan). Let er dus op dat de bekende
boekwerken (cok de JP van destijds) op dit punt foutieve info gaven.

DM-SE] 3036931 rgd 020ct80  rereg. DDR-SEI 10sep8l, rereg. D-AOAD 030¢t90, to CCCP-86563 250ct90
DM-SEK 4831517 rgd 23nov7’8  rereg. DDR-SEK 01jul8l, rereg. D-AOAE 030ct90, to CCCP-86562 190ct90
DM-SEL 49347314  rgd 19dec?9 rereq. DOR-SEL 01jul8l, rereg. D-AOAF 030ct90, to CCCP-86564 22aug90

DDR-SEM 4140536  rgd 20nov81  rereg. D-AOAG 030ct90, to CCCP-B6573 Uzbekistan Aw aug9l

DDR-SEN 3242432 rgd 21sepB2  had NVA serial 120 allocated but not painted on, to Luftwaffe
030ct90 as 1121, to Uzbekistan as UK-..... sep93

DDR-SEQ 3344833 rgd 02jan84  rereg. D-ADAH 030ct90, to CCCP-B6574 Uzbekistan Aw aug9l

DDR-SEP 4445827 rgd 04oct84  had NVA serial 176 allocated but not painted on, to Luftwaffe
D3oct90 as 1122, to Uzbekistan as UK-86934 sepdl

DDR-SER 2546812 rgd 28mayB85  rereg. D-AOAI 03oct80, to CCCP-86565 Aeroflot 22sep90

DDR-SES 1647948 rgd 26mar86  rereg. D-A0AJ. Q3ogt90, to CCCP-86575 Uzbekistan Aw augdl

DOR-SET 4546257 rgd 19dec85 rereq.. D=-AOAK.0300t90,~to CCCP~B65M Uzbekistam-Aw aug9?

DDR=-SEU -2748552  vgd 30jun87 rereg. D-ADAL 030ct90,.to CCCP-B86577 Uzbekistan Aw aug9l

DDR-SEV 3749224 rgd 19novB7  had NVA serial 108 allocated but not painted om;, to Luftwaffe

. . . - 030ct90 as 1120, tg Uzbekistan as UK-86933 sepd3

DDR-SEM -2850324 - "rgd 09aigB8 fdiled to get "4irborné ‘at Berlin-SXF on 17jun89, overran-runway and
hit threes and watertank, wings, torn off, caugh} fire and burned out.

DOR-SEY 1951525 rgd. 01jun89  rereg.. D-A Bam” §30c£90, t0-6CCP-86578-UzbekistangAw aug9i

DDR-SEZ 2851636 rgd 22aug8s  rereg. D-AGAN- 030ct90, to CFCE ‘86579 Uzbekistan Government aug9l |

Kamov Ka-26 Deze wat merkwaardig uitziende chooper was bij Inte*f{ug vooral als sproeihelikopter in gebruik.
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Daarnaast waren er een paar met een passagierscabine en enkele mel een hijsinstallatie. llet opvallende aan
deze heli zijn de grote motoren aan de zijkant die er uvitzien als jets, maar toch heerlijk pruttelende zui-
germotoren zijn. Voor deze motoren is een fan geplaatst, die voor een geforceerde luchtkoeling zorgt als de
heli stil hangt en er dus geen gewone koeling is.

DM-SPG 7705908 rgd l4apr7?  rereg. DDR-SPG 1981, rereg. D-HOAG 03oct90 (sprayer)
DM-SPH 7705909 rgd 14apr?? rereg. DDR-SPH 1981, rereg. D-HOAH 030ct90 (sprayer)

DM-SPI 7605406 rgd O4mar76  rereg. DDR-SPI 1981, rereg. D-HOAI 030ct90 (sprayer)
DM-SPJ 7804804 rgd 29jan’5 rereg. DDR-SPJ 1981, rereg. D-HOAJ 030ct90 (sprayer)
DM-SPK 7505120 rgd 16oct75 rereg. DDR-SPK 1981, rereg. D-HOAK 030ct90 (sprayer)
DM-SPL 7505201 rgd 150ct?5 rereg. DDR-SPL 1981, rereg. D-HOAL 030ct90 (sprayer)
DM-SPM 7605202 rgd 18oct75 rereq. DDR-SPM 1981, rereg. D-HOAM 030ct90 (sprayer)
DM-SPN 7404616 rgd 22nov74  rereg. DDR-S5PN 1981, rereg. D-HOAN 03oct90 (sprayer)

DM-SPO 7404617 rgd 25nov74  rereg. DDR-SPD 1981, rereg. D-HOAQ 030ct90 (sprayer)
DM-SPQ 7404618 rgd 23nov74  rereg. DDR-SPQ 1981, rereg. D-HOAQ 03o0ct90 (sprayer)

DM-SPR 7404619 rqgd 22nov74 rereg. DDR-SPR 1981, rereg. D-HOAR 030ct90 (full c/s, pass. cabin)
DM-SPS 7404620 rgd 03dec?4  rereg. DDR-SPS 1981, rereq. D-HOAS 030ct90 (sprayer)

DM-SPT 7303404 rgd 12apr73 rereg. DDR-SPT 1981, rereg. D-HOAT 03o0ct30 (full c/s, lifter)
DM-SPU 7403405 rgd 12apr74  rereg. DDR-SPU 1981, rereg. D-HOAU 030ct90 (passenger cabin)
DM-5PV 7303406 rgd 12apr73  rereg. DDR-SPV 1981, rereg. D-HOAV 030ct90 (sprayer)

DM-SPW 7303805 rgd 12apr73 crashed 20jul70, details unknown (sprayer)

DDR-SPW(2) 7001404 rqd 15jan8] ex Hungarian AF 404, rereg. D-HOAW 030ct90 (sprayer)

DM-SPA 7303806 ryd 12apr?3  rereg. DDR-SPX 1981, rereg. D-HOAX 03oct90 (sprayer)

DM-SPY 7001309 rgd 02apr70 rereg. DDR-SPY 1981, rereg, D-HOAY 030ct90 (sprayer)

DM-SP7 7001306 rgd 17feb70 used as ground instructor Leipzig-Mockau (sprayer)

DDR-SPZ 7605617 rgd 25mayB3  rereg. D-HOAZ 030ct90 (sprayer)

Let L-410UVP De L-410's werden door Interflug voornamelijk voor korte routes en op fotoviuchten ingezet. Na

de hereniging zijn alle exemplaren overgegaan naar Berliner Spezial Flug. Vandaag de dag heeft
BSF er nog slechts drie in dienst, die nog steeds gestationeerd staan op Berlijn-Schiénefeld, net als destijds
toen ze nog bij Interflug vlogen.

DDR-SXA 820923 rgd 10dec82 rereg. D-COXA 03oct90 to Berliner Spezial Flug
DDR-SXB 820924 rgd 10dec82 rereg. D-COXB 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DDR-SXC 820925 rgd 10dec82 rereg. D-COXC 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DDR-SXD 831105 rgd 29sep83 rereg. D-COXD 03oct90 to Berliner Spezial Flug
DDR-SXE 831106 rgd 29sep83 rereg. D-COXE 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DDR-~SXF 831107 rgd 29sep83 rereg. D-COXF 030ct90 to Berliner Spezial Flug

Mil Mi-2 Interflug heeft ook een klein aantal Mil Mi-2 Thelikopters als landbouwsproeier in gebruik gehad.

Deze heli's werden allemaal van Aeroflot gehuurd., Opvallend is dat de meeste maar &&n zomer in
gebruik zijn geweest. Het volgende jaar kwam er dan weer een andere, die soms helaas wel dezelfde DDR regi
kreeg toebedeeld. Dit zijn van die fijne verwarrende grappen die het spotten er niet simpeler op maken.

DDR-SJV 524644026 rqgd 30mar90 canx. 300ct90, ex and to Aeroflot CCCP-20570

DDR-SIN 524646036 rgd 30mar90  canx. 30o0ct80, ex and to Aeroflot CCCP-20572

DDR-SJX 525907118 rgd Olapr88  canx. 150ctB8, ex and to Aeroflot CCCP-15294, first DDR-SJX
527131051 rgd 15mar89  canx. 20sep89, ex and to Aeroflot CCCP-20243, second DDR-SJX

DDR-SJY 525809088 rgd 15mar89 canx. 20sepBY, ex and to Aeroflot CCCP-15207 seen Myachkovo jun92

DDR-SJZ 527106031 rqgd Olapr88  canx. 150ct88, ex and to Aeroflot CCCP-20238, first DDR-SJZ
527518022 rqd 15mar89  canx, 30oct89, ex and to Aeroflot CCCP-20312, second DDR-SJZ
527101031 rgd 30mar90 canx. 30o0ct89, ex and to Aeroflot CCCP-20233, third DDR-5JZ

Naast Antonov 2's en wat helikopters heeft Berliner Spezial Flug ook de beschikking gekregen over de [-410's

van Interflug. Hier zien we de D-COXB in "volledige" BSF kleuren, die slechts bestaan uit de Interflug cheat-
line met BSF titels en logo. (Berlijn-Schénefeld, 1 september 1991, Aad van der Voet)
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De grotere passagierskisten van Interflug zijn vrijwel allemaal teruggegaan naar Aeroflot, en daarna naar
andere G0S-maatschappijen. Deze Tupelev 134 van Belair, de EW-65605, |{s daer een voorbeeld van. In zijn In-
terflug-tijd vloog hij rond als DOR-SCR en D-A0BI. (Minsk-Velikiydvor, 8 september 1993, Paul Veenboer)

Mil Mi-8 D2ze vrij grote helikopter werd vaak voor zware industriéle taken ingezet, zoals hijswerk bij grote
bouwwerkzaamheden. De ex Interflug Mi-8'en zijn deels nog operaticneel bij Berliner Spezial Flug op
Berlijn-Schénefeld.

DDR-SJA 105103 rgd 26marB4  rereg. D-HOXQ 030ct90 to Berliner Spezial Flug

DM-SPA(2) 0211 rgd 30jun67 rereg. DDR-SPA 1981, rereg. D-HOXA 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DM-SPB(2) 0623 rgd 26jul68 rereg. DDR-SPB 1981, rereg. D-HOXB 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DM-SPC(2) 10583 rgd 17apr77 rereg. DDR-SPB 1981, rereg. D-HOXC 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DM-SPE(2) 10595 rgd 18jan80 rereg. DDR-SPE 1981, rereg. D-HOXE 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DM-SPF(2) 10596 rgd 17mar80 rereg. DDR-SPF 1981, rereg. D-HOXF 030ct90 to Berliner Spezial Flug
DDR-5SPP 105102 rgd 26mar84  rereg. D-HOXP 03o0ct90 to Berliner Spezial Flug

Tupolev Tu-124 Slechts twee machines zijn in dienst geweest bij Interflug, waarvan er &én later werd over-
gedragen aan de NVA. Het derde exemplaar werd rechtstreeks aan de HNVA afgeleverd. Over het
uiteindelijke ot van deze drie machines is niets bekend, maar de slopershamer is het meest waarschijnlijk.

DM-SDA 1508 rgd 09may65 reg. canx. Oloct75, to NVA 496, current status unknown.
DM-5SDB 1708 rgd 20augb5 reg. canx. aug/5, sold to Soviet Union.
DM-VBA/495 1505 rqd 1965 DM-VBA was the call-sign, current status unknown.

Tupolev Tu-134 Lawaaipapegaai bij witstek is de Tu-134, Ook van deze airliner heeft Interflug een aantal
toestellen door ongevallen verloren. Van deze oudste versie heeft wederom geen enkel exem-
plaar de hereniging actief mogen meemaken, maar een aantal is nog wel bewaard gebleven.

DM-SCA(2) 8350502 rgd 29jul68 wfu Dresden 17nov/2 after hard landing, ret. to Russia used for spares

DM-SCB 8350503 rqd 29jul68 rereg. DDR-SCB 19sep8l, wfu 13nov75, preserved as cafe in Oschersleben

DM-SCD 9350702 rgd 03jan69  crashlanded 300 meters short of Leipzig runway on Olsep’5.

DM-SCE 9350904 rgd 3lnov69  rereq. DDR-SCE 13apr81, canx. 05may85, scrapped Schinefeld jun86.

DM-SCF 9350905 rgd 3lnovb9 rereq. DDR-SCF 20jul81, canx. 05jun86, preserved Leipzig-Schkeuditz

DM-SCG 9350912 rgd 19nov69 rereg. DDR-SCG 0Bjul81, canx. Obaug85, destroyed in fire practice 1985

DM-SCH 9350906 rqgd 14augb9 rereg. DDR-SCH l6apr81, for preservation at Finow.

DM-SCZ 9350913 rgd 0ldec?5 ex 177/DM-VBB NVA d/d dec69, rereg. DDR-SCZ 02apr81, to Dresden
apr86, by road to Bernsdorf, now preserved.

Tupolev Tu-134A De latere versie van de Tu-134, de Tu-134A, heeft dienst gedaan tot de dag dat Interflug op-

geheven werd. Zelfs ons eigen Schiphol werd tot 10 februari 1990, toen de D-AODBH als laat-
ste op het nationale beton neerstreek, vrijwel dagelijks door Tu-134A's bezocht. Voor de toestellen die aan
Aeroflot zijn geretourneerd nog even de volgende opmerking: alle hier vermelde CCCP-registraties worden voor
de tweede keer op Tu-134's van Aeroflot gebruikt. De eerste keer was voor de eerste serie Tu-134's, die in-
middels allemaal buiten gebruik zijn gezet. Zo lag op St. Petersburg bijvoorbeeld de CCCP-65612 op de dump,
terwijl de "nieuwe" CCCP-65612 wvrolijk in zijn oude Interflug jasje rondvlioog. De meeste zijn inmiddels met
RA- of UR- prefix waargenomen.

DM-5C1 3351903 rgd 19jul73  rereg. DDR-SCI 13apr8l, rereg. D-AOBA 030ct90, to CCCP-65611 1991
DM-SCK 1351304 rgd 30jul7l  rereg. DDR-SCK 01julBl, allocated D-AOBB ntu, pres Ausburg nov90.
DM-SCL 1351305 rgd 30jul?l leased to NVA as 182/DM-VBC from jan76 to 12may77,

rereg. DDR-SCL 08may81, to Lahr 29jan90, now preserved Bibach.
DM-SCH 3351904 rgd 18may?3 crashed on landing at Berlin-Schinefeld 22nov?7.
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DM-SCN 3352102 rgd 0Bjan74 rereqg. DDR-SCN 02apr8l, rereg. D-AOBC 030ct90, to CCCP-65612 1991
DM-SCO 3352106 rgd 27dec73 rereg. DDR-SC0 19mayB1, rereqg. D-AOBD 030ct90, to CCCP-65613 1991

the ¢/n also reported as 3352103 but this probably in errar.
DM-SCP 4352205 rgd O07Tmar74 rereg. DDR-SCP 15jul8l, rereg. D-AOBE 030ct90, to CCCP-65614 1991
DM-SCR 4352206 rqd l5mar74  leased to NVA as 176 from 27may77 to 04jun80,

rereg. DDR-SCR 10jun8l, rereg. D-AOBF 030ct90, to CCCP-65615 1991
DM-5CS 4352207 rgd 20mar74  rereg. DDR-SCS 13apr81, rereg. D-AOBG 030ct90, to CCCP-65616 1991
DM-SCT 4308068 rgd 10may/4 rereg. DDR-SCT 08mayBl, rereqg. D-AOBH 03oct90, to CCCP-H65617 1991

DM-SCU 09070 rgd 10may74 rereg. DDR-SCU 22jul81, rereq. D-AOBI 03oct90, to CCCP-G56Q05 1941
DM-SCV 4312095 rgd 18jul74  rereg. DDR-5CV 09apr81, rereg. D-AOBJ 03oct90, to CCCP-65618 1991
DM-SCH 31218 rgd 07jun?5 rereqg, DDR-SCW 230ct8l, rereg. D-AOBK 030ct90, to CCCP-65619 1991
DM-SCX 6348320 rgd 02jun76 rereg. DDR-SCX 19may81, rereg. D-AOBL 030ct90, to CCCP-65621 1991
DM-SCY 60495 rgd 23jun78 rereg. DDR-5CY 16apr8l, rereg. D-AOBM 030ct90, to CCCP-65622 1991
DDR-5SDC 35180 rgd 09mar82 del as NVA 1B1/DM-VBD, rereg. D-ADBN 030ct90, to CCCP-65620 1991
DM-SDE 38040 rgd 21sep?5 rereg. DOR-SDE 07jul8l, rereg. D-AOBO 030ct90, to CCCP-65608 1991
DM-SDF 40150 rgd 24oct?5 rereg. DDR-SDF 20aug8l, rereg. D-AOBP 030ct90, to CCCP-65610 1991
DM-SDG 46155 rgd 30mar76 to NVA as 186 from 25feb80 to 15feb88
rereg. DDR-SDG 09jan89, rereg. D-AOBQ 030ct90, to CCCP-65609 1991

DM-SDH 46300 rgd 29mar76  rereqg. DOR-SDH 04jun81, rereg. D-AOBR 030ct90, to CCCP-65606 1991
DM-5DI 48560 rqd 27aug’b  rereqg. DDR-SDI 13apr8l, rereg. D-AOBS 030ct90, to CCCP-65607 1991
DM-SDK 49900 rqd 27may77 rereg. DDR-SDK 31laugBl, to VN-A122 Hang Kong Vietnam 17jun80
DM-SDL 60108 rgd 22nov7? rereg. DDR-SDL 20nov81, to VN-A124 Hang Kong Vietnmam 17jun90
DM-SDM * 60435 rgd 07jun78 rereg. DDR-SDM 14sep81, to VN-AlZ6 Hang Kong Vietnam 02jul90
DM-SDN * 60612 rgd 25aug78 rereg. DDR-SON 150ct81, to VN-A128 Hang Kong Vietnam 17jun90
DM-SDO * 62259 rgd 3lmay79 rereg. DDR-SDO 3laug81, to VN-A130 Hang Kong Vietnam 02jul90

- DM-SDP * 63260 rgd 06jun80 rereg. DDR-SDP 30sep8l, to VN-A132 Hang Kong Vietnam 02jul90
DDR-SDR * 63967 rgd 27may82 had NVA serial 176 allocated but not painted on, to Luftwaffe 03oct90

as 1110, to 9A-ADP 16dec92, sold to Aeroflot sep93
DDR-SDS * 63952 not taken up del to NVA as 184, to Luftwaffe 030ct90 as 1111, to 9A-ADL 16dec92,
sold to Aeroflot sep93
DDR-SDT * 1008 wod Nlmen0? i - - -
wvur sccu anu Lsn cnecked at Minsk sep93 as EW-65565 of Belair
DDR-SBU * 66135 rgd 0ZsepB3  had NVA serial 193 allocated but not painted on, to Luftwaffe 03o0ct90
as 1112, to 9A-ADR 16decY92, sold to Aeroflot sep93
(aircraft marked with * are Tu-134A-1)

B

Tupolev Tu-154M Op Marxwalde, het huidige Neuhardenberg, stonden deze VIP-toestellen gestationeerd. Bij de
Luftwaffe werd hun rol als VIP-transport voortgezet. Hier zijn als afsluiter de laatste twee
voormalige Interflug-kisten van dit overzicht.

DDR-SFA 799 rgd 14apr89 to Luftwaffe 030ct90 as 1101
DDR-SFB 813 rgd 08sepB89 to Luftwaffe 03o0ct90 as 1102

| TIH344A

Een paar voormalige Interflug Tupolev 134's zijn na die gedenkwaardige 3e oktober 1990 bij de Luftwaffe te-
recht gekomen. Het hier afgebeelde exemplaar is 9A-ADP geregistreerd, maar heeft het Duiste serial 1110 nog
op de romp staan en draagt ook nog de duidelijk herkenbare Interflug-kleuren uit de tijd dat hij mog DDR-SDR
geregistreerd was. De vreemde Kroatische registratie kreeg hij op 16 december 1992, en als zodanig heeft hij
een tijd op Schénefeld geparkeerd gestaan. Daarna is hij overgevliogen naar Moskou-Sheremetyevo, Wwaar hij tot
en met augustus 1993 werkloos stil stond, maar begin september was hij ook daar niet meer aanwezig. Waar de
machine momenteel withangt is nog niet bekend. (Berlijn-Schénefeld, 30 maart 1993, P.J. Gralla)
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In deze uitgave van Scramble kun je onder andere een artikel aantreffen over de grote collectie van het USAF-museum
op Wright-Patterson AFB. Deze zeldzame C-82A Packet 45-57735 maakt deel uit van die collectie.
(24 juni 1993, Aad van der Voet)

Ook i dit nummer een itgebreid verslag van een trip door Rusland en de Oekraine. Deze leuk beschilderda Yak-40
RA-87912 van RMA Motors is feitelijk een grote biz-jet. (Rshevka, 10 september 1993, Paul Veenboer/AHW)

————

Eentweede zeer interessante trip leidt ons door Witrusiand en de Baltische staten. De CCCP-85741 van ELK Estonian is
één van de vele leuke kisten die je daar tegen kunt komen. (Tallinn, 9 september 1993, Paul Veenboer/AHW)
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De mqes;tsuccl wst'[e ghte is atuij de ht. Een podljsn vanalle 51 95 gebouwde exemplaren,
dus ook deze van toepasselijke titels voorziene 64-1041, vind je in dit nummer.

(Langley AFB, 7 augustus 1993, Dirk Geerts)

Het is een tijd geleden dat we een overzicht van onze Koninklijke Luchtmacht hebben gegeven. Deze J-211 wordt ge-

noemd in het uitgebreide artikel in deze Scramble. (Goose Bay, 2 september 1993, P. Glas)

Met deze IL-14 DM-SAF is het niet best afgelopen. Hoe het deze en alle andere vliegtuigen van het voormalige Interflugis
vergaan kun je lezen in "Whatever happened to... Interflug’ in dit nummer. (Pulspforde, 13 juni 1992, A.J. Altevogt)




