




































































































































































































































































61-0321/D KC-135R 351st ARS
69-0017 C-5A 337th ALS AFRes
70-1271 C-130E 37th ALS
65-0275 C-1418 437th AW
84-0022/BT F-15C 22nd FS "22FS"
91-0313/LN F-15E 494th FS "3AF"
91-0315/LN F-15E 494th FS
89-2032 /RS F-16C 512th FS
87-0383/RS F-16D 526th FS
87-0094 CH-470D 5-159th AVN
B2-23684 UH-60A 6-159th AVN
87-0471 AH-B4A USAREUR
aircraft battle damage repair area:

64-0817 F=-4C

74-0098 F-15A

52-6789 F-84F

56-1125 F-102A

elswhere:

71-0879, 71-0880 C-9A 55th AAS
84-0085, 84-0086 C-21A 58th ALS
84-0087, 84-0108 C-21A 58th ALS
84-0110, 84-0111 C-21A 58th ALS
84-0112 C-21A 58th ALS
78-22995 UH-60A USAREUR

Ondanks het ontbreken van een vliegprogramma toch de
moeite waard te noemen. Op Ramstein werd dit jaar
het 40 jarige bestaan van de basis gevierd samen met
het feit dat Duitsland 3 jaar geleden herenigd werd.
De "leuke™ NAVO kisten stonden hier overigens voor
de oefening Ample Train 2/93.

Linz-Horsching
9 oktober 1993
static:
JA-CH L-19A FiRg3
3C-JA, 3C-JG AB206A 25t/HG1
3C-0E, 3C-OH OH-588B 3St/HG1
3E-KC, 3E-KI Alouette 3 HG2
3G-EM PC-6/B2H2 F15t
3H-FF, 3H-FP PC-7 Ubst
4D-BW AB204B 25t/HG3
5D-HU, 5D-HW AB212 15t
1101/A (geel) Saab 1050 1St/JBG tyger c/s
1104/D (geel) Saab 1050 15t/JBG
1130/J (rood) Saab 1050 1]¢
05, 06 J350 UG
29443 /1 (geel) J29F preserved
rescue area:
3E-KJ Alouette 3  HG2
50-HJ AB212 1S5t

Saab_105 hangars:

3A-CD, 3A-CS L-19A F1Rg3
1114/D (groen) Saab 1050 25t /JBG
1116/F (groen) Saab 1050 25t/JBG

1122/C (rood) Saab 1050 e

helicopter hangars:

3G-EH PC-6/B2H2 F15t
4D-BL AB204B 25t /HG3
4D-BF, 4D-BM AB204B stored
4D-BV, 4D-BY AB204B stored
Fliegerwerft 3 hangar:

4D-BR AB204B 25t/HG3
5D-HH, 5D-HG AB212 15t
5D-HK, 5D-HO AB212 15t

far side:

3C-JB, 3C-JD, 3C-JE  ABZ06A 25t/HG1
3C-JF, 3C-JH, 3C-J1 AB206A 25t/HG1
3C-JJ AB206A 25t /HG1
3C-0A, 3C-0B, 3C-0C OH-58B 3St/HGL
3C-0D, 3C-0G, 3C-01 0OH-588 3St/HG1
3C-04 0H-58B 3St/HGI
JE-KP, 3E-KS +3 Alouette 3 15t /HG2

3G-EA, 36-EB, 3G-EC
3G-ED, 3G-EE, 3G-EF

PC-6/B2H2 F15t
PC-6/B2ZHZ F15t

3G-EG, 3G-EL PC-6/B2H2 FISt
3H-FA, 3H-FC, 3H-FD  PC-7 Ubst
3H-FE, 3H-FG, 3H-FH PC-7 libst
3H-FL, 3H-FM PC-7 iibst
4D-BP, 4D-BT AB204B 25t /HG3
4D-BX, 4D-BZ AB2048 25t/HG3
50-HB, 5D-HC, 5D-HD  AB212 15t
50-HE, 5D-HF, 5D-HI  AB212 15t
5D-HP, 5D-HQ, 5D-HS  AB212 15t
5D-HV, 5D-HX AB212 15t
55-TA, 5S-TB SC7-3M F1st
1102/8, 1105/E (geel) Saab 1050 15t/JBG
1107/6, 1110/J (geel) Saab 1050 15t/J86
1112/B, 1117/G (groen)Saab 1050 25t/JBG

1127/G, 1128/H (rood) Saab 1050 UG
1131/A, 1132/B (blauw)Saab 1050 G
1134/D, 1135/€ (blauw)Saab 1050 iG
1137/6, 1139/1 (blauw)Saab 1050 i[d

flying only: )
12 maal J350 il

Al met al een echte open dag om het seizoen mee af
te sluiten! Meer als 50% van het vliegtuigen bestand
van de Qostenrijkse luchtmacht was er te zien.

Van de Drakens zijn in totaal achttien serials be-
kent. Wij proberen nu uit te zoeken welke toestellen
het daadwerkelijk geweest zijn.

De open deur van Luik-Bierset werd aangenaam verrast door de aanwezigheid van een aantal Griekse F-4E Phan-
toms van 337MPK dat op rotatie was. Niet alleen stond deze 01505 fraai geportretteerd op de flight, ook de

viiegshow werd opgewardeerd met hun aanwezigheid.

(Luik-Bierset, 26 september 1993, W. de Koning)
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Triptease

Sinds juli van dit jaar staat deze CF-101 Voodoo met serial 101003 preserved op Goose Bay.
deze kist is voorzien van een badge van 416sq terwijl op de rechterkant de badge van 410sq prijkt.

Australie

Adelaide 10 september 1993
VH-ATK DHC-6-200 Air Kangaroo Island
VH-BPN DC-3 Desert Air Safaris
VH-CZH B737-377 Ansett Australia
VH-KDB Saab 340A Kendell Airlines
VH-KDQ, VH-KDR SA226TC Kendell Airlines
VH-TAV B737-376 Australian Airlines

Adelaide Parafield

VH-CAT
Kingscote Airport

F27-100

10 september 1993
CSIRD Research

11 september 1993

VH-HLS F27-100 Air Cruising Austr.
Dodnadata 15 september 1993
A17-005,A17-018 0OH-58 161 Rec sq
Al17-033 0H-58 161 Rec sq
Sydney 25 september 1993
VH-EWF F28-3000 Ansett Express
VH-0GA B767-338ER  QANTAS
VH-0GL B767-338 QANTAS
Canada
Goose Bay 30 augustus 1993
130328 CC-130 CAF new c/s
188720 CF-1BA 410sq
TC-CHS Beech 200 del flight
31 auqustus 1993
C-FNJC/701 PBY-5 Province of New FLD
01 september 1993
140103 CP=140 VP-415
02 .september 1993
188720 CF-18A 410sq
188782 CF-18A 425sq
C-FNAP B737-222 Canadian North
03 september 1993
188729 CF-18A 433sq
188921 CF-18B 433sq
C-GFPH B737-275C Canadian North
05 september 1993
N599MP BAe146-300QT a/w

De linkerkant van

(Goose Bay, 2 september 1993, P. Glas)

NB116V SA226TC SEEA del flight
06 september 1993
188723 CF-18A 433sq
ZG509/CH Harrier GR7 4sq RRRI653
16532 Harrier GR7 4sq RRR9654
IG533/CF Harrier GR7 4sq RRR9655
ZGBB1/AA Harrier GR7 3sq RRR9656
IA150/J V€10 K3 101sq RRR9392
08 september 1993
188729 CF-18A 433sq
188787 CF-18A nn
188921 CF-18B 433sq
G-BBAF L-1011-100 Caledonian
09_september 1993
10716/0 Tornado GR1 SAQEU
10749/u Tornado GR1  SAQEU
IG706/E Tornado GR1A SAOEU
D953 Tristar K1  2l6sqg RRR9437
C-GOPW B737-275 Canadian North
C-GRSC Convair 580 Dept. Energy Mines
G-BBAE L-1011-100 Caledonian
G-MATP ATP
N345SB Saab 3408 American Eagle
10 september 1993
188729,188787 CF-18A 433sq
188791 CF-18A 433sqg
D-ACLK RJ100 Lufthansa del flight
G-BBAE L-1011-100 Caledonian

De Harriers van de 6e waren onderweg naar Belize en
ook de Tornado's die hier 3 dagen later landden
waren onderweg naar een verder liggende bestemming
en wel Eglin AFB.

In de periode van 29 augustus tot en met 12 septem-
ber stonden de volgende kisten hier gestationeerd:
Canadian Armed Forces:

CH-135 444sq (SAR flt): 135114, 135127, 135135

Luftwaffe:
F-4F JG74: 3713, 3732, 3753, 3754, 3755, 3756, 3764,
3767, 3777, 3783, 3800, 3805
Tornado JBG31: 4459, 4466, 4573
JBG33: 4467, 4507, 4519, 4521, 4525
JBG34: 4411, 4591, 4592, 4602

Royal Air Force

Tornado GR1I 9sq: ZD851/AJ, ID747/AL
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Tornado GR1 14sq: ZD846/BL
27sq: IA447/JH, ZA453/JD
31sq: ZD715/DB, ZD843/DH
617sq: IA471/AJ-K

=

Lu:

F-16A 311sq: J-194, J-623

314sq: J-140, J-361, J-362

316sq: J-211 (F-16B), J-363
312sq: J-867, J-869, J-872, J-874
322sq: J-877

nb: J-198, J-619

| Chil

Los Cerillos 27 augustus 1993

H-75, H-78, H-80 UH=1H Gr.9
H-32 BK117B-3 Gr.9
142, 147 T-35A-1 Gr.11
1/2/4/5/6 EA300 Los Halcones
936 DHC-6-100 FACh.
341 Canberra PRI ex Gr.2 wfu
FAH3006 1500 F-86F ex FAH/Gr. de Caza
Tobalaba 28 auqustus 1993
c-08 Bell 206A Carabineros
c-12, C-18 Bo105C Carabineros
C-20 Bk117A Carabineros
C-05 Cel206G Carabineros
203 (1) PA-31 Ejército de Chile
208 Beech 58 Ejército de Chile
209 Beech 90 Ejército de Chile
(ex 166) 2556 SA3158 (ex Ejército)
Ecuador

Quito 13 juli 1993
90-0173/HW C-27A 310th ALS
58-0032 KC-135E 150th ARS NJ ANG
63-8080 £-1418B nn

18 juli 1993
74-1682 C-130H 374th AW
B-N9069Z B-25 FAE preserved
53602 PBY-5A FAE preserved
44691 /HC-AVH DC-6B FAE preserved
FAE2004/HC-AZJ L-188C FAE preserved
001/HC-AUK BAe748-2A FAE (FAEG6B4)
FAEAB2 BAe748-2A FAE (HC-AUD)
FAE739 BAe748-2A  FAE (HC-BEY)
FAEQA7,FAE048 Sabre 40 FAE
FAE049 Sabre 60 FAE
FAEB92 C-130H FAE
FAE77164 C-47 FAE preserved
EI-CER MD-83 AVIANCA
HC-BCT/FAE19265 B707-3218 Fcuatoriana stored
HC-BGP/FAE19273 B707-321C Ecuatoriana stored

I

e

———

HC-BHY/FAE20033 B707-3218 Ecuatoriana stored
HC-BIB B727-17 SAN
HC-BIV/FAE329 B727-100 TAME
HC-BLE/FAEG91 B727-134 TAME
HC-BLF/FAE692 B727-134 TAME
HC-BLV/FAE328 B727-17 TAME
HC-BMD/FAE220 F28-4000 TAME
HC-BLY B707-373C SAETA a/w, stored
HC-BPL B727-31 SAETA
HC-BPU N2501 no marks, stored
HC-BSH Mi-17 Helipet
Yv-762C B727-2D3 Servivensa

25 juli 1993
AEE-501 DHC-5D Ejercito
AEE-101 P166 7 Ejercito
F-203 Arava Ejercito
FAEB93 C-130H FAE
HC-BSC/FAE788 B727-230 TAME

31 juli 1993
FAEB92,FAEBY93 C-130H FAE
FAEB94, FAEB95 C-130B FAE
FAEBO6, FAEBT7 C-1308 FAE
FAE710 DHC-2 FAE
HC-AYM FH-227E Petroecuador
HC-BJS PC-6 Petroecuador
HC-BKO/FAE46575 DC-10-30 Ecuatoriana
HC-BPL B727-31 SAETA
HC-BRG B727-282 SAETA
HC-BRP A310-304 SAETA

07 augqustus 1993

FAE447 ,FAE448 DHC-6 FAE
FAE449 DHC-6 FAE
HC-BSF A310-304 SAETA
HC-BPT BN-2 Icare

Naast de baan staan twee Canberra's stored op een
platform. Op het militaire deel stonden ook nog vier
operationele Canberra's maar die zijn alleen vanuit
de lucht te zien.

Manta 30 juli 1993
Op dit half militaire veld staat Gruppo 23 gebaseerd

met A-37's en AT-33's. Onze correspondent vond spot-
ten hier te link in verband met het grote aantal
aanwezige militairen en ander figuren met wapens.
Hierdoor werd de kans gemist om 24 A-37's en 25
AT-33's, die hij op de flightline zag, te spotten.

e S ————

Hongarije

Budapest-Ferihegy 02 september 1993

04 IL-14 stored

HA-L.BE Tu-134 Malev stored

HA-LBS Tu-134A Air Service Hungary

HA-LIQ Li-2 Malev stored
03 september 1993

R-15 Mi-2 Rendorseg (politie)

o =T e

= T ‘_.—h-—-""-h—-

Samen met twee collega's van 4sq en €én van 3sq arriveerde deze Harrier GR7? 76532 op Goose Bay op dcartucﬁ?

naar Belize.

(Goose Bay, 6 september 1993, P. Glas)
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deze trip.

formido. Uiteraard is deze chopper van de Italiaanse landmacht.

HA-BCA Mi-2 Hungary Ambulance
HA-LAF L-410UVP-EBA Aviaexpress

HA-LBG Tu-134 Training (no reg.)
HA-LJA,HA-LJB Yak-40 Malev

HA-LJC,HA-YLR Yak-40 Malev

HA-MOA, HA-MOG IL-18V Malev stored

HA-TAB
HA-YFD

BAel46-200QT Malev/TNT
L-410UVP-E17 Aviaexpress

Helaas kunnen we de triptease van Italié van deze maand niet opfleuren met een foto die genomen is tijdens
Wel presenteren wij jullie deze AB205A met de registratie MM80686/EI-315 van de 5°RRALE op Campo-

OE-LFB,0E-LFF Fokker 50 Austrian Air Service
05 september 1993

HA-BCB, HA-BCD Mi-2 Hungary Ambulance

HA-LAE L-410UVvP-E8 Uniker Air Charter

HA-LRA Yak-40 Malev

LY-AAZ Yak-40 Lietuva

Budapest-Budaers 04 september 1993

04 Yak-55M

CCCP-15187 M-15

CCCP-25625 Mi-8

HA-ANC An-2T

HA-ANK, HA-ANM An-2P

HA-JAB, HA-JAD Yak-18T

HA-JAE , HA-JAH Yak-52

HA-JAI Yak-55

HA-JAJ Yak-18T Aeraflot c/s

HA-JAK Yak-52

HA-YDE PC-6 ABKS

HA-YFC L-410FG Air Service Hungary

HA-YHB, HA-YHC An-2PF Air Service Hungary

HA-YHD, HA-YHD An-2PF Air Service Hungary

Op dit veld is bijna de hele vlioot van Air Service
Hungary te zien en tevens een behoorlijk aantal
klein grut.

Iltalie

Als rasechte Italié-promotor werd ik aangenaam ver-
rast door een aantal trips door het land van de pas-
ta, big mamma's en Eros Ramazzotti (prima concert
trouwens in Rotterdam, maar die recensie hoort in
een ander blad thuis). Niet alleen kunnen we met het
presenteren van deze triptease een beeld geven van
wat er in [talié te zien is, maar ook wordt de
Scramble data-base weer rijkelijk gevoedt. Om deze
reden kan ik ook weer een grote update presenteren.
Deze triptease is samengesteld uit een aantal ver-
slagen en ik hoop volgende maand het tweede dee] te
kunnen presenteren. Overigens heb ik de discutabele
waarnemingen weggelaten. Nog een kleine waarschu-

(Campoformido, 24 juli 1993, S. Verjans)

wing. Ondanks de grote hoeveelheid waarnemingen is
het spotten en vooral het fotograferen van militaire
toestellen in Italié niet echt ingeburgerd. Na een
aanslag in september op de poort van Aviano, waarop
een aantal schoten werden afgevuurd, is men niet
echt gesteld op spotters. Maar leve de lol en lees
de onderstaande triptease.

Cervia: 03 auqustus 1993
742/CB DHC~6 ET2/65

B8/AL N262D ET1/65

406, 407 An-26 15zd

MM54224/8-72 MB326 dump
MM54272/8-73 MB326 dump
MM53-6619/8-34 F-84F preserved
MM6956/8-62 G-91Y preserved

15 september 1993

Mirage 2000C EC2/5

Mirage 2000C EC2/5

Mirage 2000C EC3/5

Mirage 2000C EC3/5

Mirage 2000C EC3/5
MM25157/303-24 P166DL-3 J03°Gr
MM57233/E1-440 SMI019E CALE

Uiteraard is het Franse contingent hier aanwezig in
verband met de NAVO-operatie "Deny Flight".

G-91Y 101°6Gr/8°st

MM6444/8-03, MM6446/8-05, MM6447/8-07,
MM6451/8-11, MM6952/8-62, MMG6958/8-65,
MM6469/8-22, MM6470/8-30, MM6472/8-32, MMG6486/8-46,
MM6487/8-47, MM6491/8-27, MM6957/8-64, MM6950/B-66

G-91Y dump
MM6477/32-16, MM6449/8-14, MM6452/-- , MMBASY/--
MM6466/8-26 , MM6467/8-23, MM6468/8-25, MM6476/32-31
MM6479/8-27 , MM6480/8-40, MM6482/8-42, MM6481/32-10
MM6488/51 (all silver) , MM6492/8-55, HM6495/8-57
MM6951/8-61 , MM6953/8-63. MM6954/8-64, MM6956/8-62

Tevens lagen er op de dump twee wrakken van veronge-
Tukte G-91Y's. Helaas is de indentiteit wvan deze
kisten voor een spotter niet meer vast te stellen.
De Scramble data-base en het onovertroffen boekwerk
“Italian Military Aviation" geven drie kandidaten:
MM6456/8-18 w/o 04nov71, MM6458/8-02 w/o Olapr74 en
de MM6473/8-31 w/o 20mar73. Wie het weet mag het
zeggen.

Bolzano: 10 augustus 1993
AB205 54GSEM
MMBO6B1/E1-310

51/5-06, 49/5-0L
67/5-0Q, 38/5-0.
71/5-AD, 48/5-AF
58/5-AM, 44/5-AQ
a46/5-A.

operational
MM6450/8-10
MM6465/8-24,
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AB206
MM90805/EI-637,

SM1019
MM57213/E1-420

Belluno:
AB205
MMB80450/E1-260,

AB206
MMBO623/EI-562

Viterbo:
MM80320/E1-220
MMB0394/EI-240

0-1E
MM61-2993/E1-8,
MM61-2989/E1-43,

SM1019E

MM57211/E1-418,
MM57228/EI1-435,
MM57233/E1-442,

Do228
MM62156/E1-101,

CH-47C

MM80822/E1-800,
MMB0B34/E1-B12,
MMB0B44/E1-822,
MMB1169/E1-827,
MMB1234/E1-833,

AB205A
MM80444/E1-254,
MMB0687/E1-316,

AB206
MMB0563/EI-502,
MMB0577/EI-516,
MMB0641/EI-580,
MMB0BI3/ET-625

AB412

MM81364/E1-473,
MMB1262/EI-462,
MMB1358/E1-467,

A109CM/EOA-1
MMB81233/E1-856,

A129EA
MMB1322/EI-909,
MMB1392/E1-922

Grazzanise:
MN62114/46-80
MMB1130/EI-414

F-1045-ASA

MM6705/9-33, MM6714/9-50, MM6717/9-32,
MM6727/9-45, MM6772/9-52, MM6822/9-41,

MMG6792/5-21
F-1046

MMB0909/ET-641

MMB0683/E1-312,

ABZ205A
AB205A

MM61-3000/EI-1
MM61-2994/ET-4

MM57222 /E1-429
MM57231/E1-438
MM57270/E1-477

MM62157 /E1-102

MMB0827 /E1-805,
MMBDB36/E1-814,
MMB0847 /E1-825,
MM81230/E1-829,
MM81441/E1-836

MMB0541/E1-289,
MMB0717/EI-346,

MMBO564/E1-503,
MMBO615/E1-554,
MMBOB59/EI-591,

MMB1365/E1-474,
MM81356/F1-465,
MMB1363/E1-472

MMB1234/E1-857

MMB1324/E1-911,

GZ222TCM
AB212

54GSEM

54GSEM

10 auqustus 1993
A4GSALE
MMB0722/E1-351

44GSALE

10 augustus 1993
preserved
preserved

Centro ALE

4, MM61-2964/E1-27,
4

Centro ALE
i MM57223/E1-430,
. MM57232/E1-439,

Centro ALE

1RgALE
MM80829/E1-807,
MN80837/E1-815,
MMB1168/E1-826,
MM81231/F1-830,

Centro ALE
MMB0548/E1-296,
MM80720/ET-349,

Centro ALE
MMBO572 /EI-511,
MMB0637 /EI-576,
MMB0889/ET-621,

51°GSEM
MM81257 /EI-457,
MMB1357 /E1-466,

Centro ALE

Centro ALE
MM81327/E1-914,

12 auqustus 1993
60°BA
51°GSEM
10°Gr
MM6721/9-42,
MM6878/9-31,
102°Gr wfu

wfu

MM6507/3-50, MM6552/4-50, MM6765 (alleen de romp en
de staart; de MM6765 was w/o op 10 augustus 1982)

AB212 609°5C
MM81164/9-12, MMB1208/9-.., MMB1209/9-04

MB326

MM54378 609°5C
MM54157/9-06, MM54240/9-04 stored
T-33A stored
MM55-2980/9-33, MM55-3033/4-333

Istrana: 12/13 auqustus 1993
81-0984/ 5P A-1DA 510th FS 12*
81-0991/5P A-10A 510th FS 13*
82-0656/SP A-10A 510th FS 13>
BRO7 Mirage 5BR  42sm 12
4067 Alpha Jet JBG4AY 13
MM54494/61-40 MB339A 61°BA 13

okt 90

MM62003/1-03

MB326
MM54195/51-76, MM54217/51-75, MM54243/6-76,
MM54374/51-77

S208M 561°5C 13

stored

MB326F stored
MM54180/53-30
S208M 651°5C
MM61968/51-88
AMX 14°Gr

MM7091/2-01, MM7102/2-04, MM7105/2-03,
MM7146/2-23, MM7148/2-21, MM7156/2-22

F-1045-ASA

MME719/51-06, MM6739/51-01, MM6B20/51-07,
MM6843/51-03, MM6870/51-04, MM6879/51-02,
MMB934/51-14, MM6937/51-16

Pisa-San Giusto:

MM7137/2-05,

22°Gr

15 augustus 1993

MMB193 PDBOBECM 14°5¢
MMG1995/46-09 C-130H 50°Gr
G222TCH 46°BA

MM62102/46-09, MM62105/46-20, MM62111/46-83,
MM62114/46-80, MM62117/46-25, MM62136/46-97,
MM62144/46-98, MM62146/46-51, MM62152, MMB2155

G222TCM wfu without engines
MM62125/46-87, MM62122/46-23

€-1196 stored
52-6002/46-31, 53-3200/46-36, 53-3219/46-96
Grosseto: 16 augustus 1993
F-1045-ASA 4°St
MM6758/4-22, MM6787/4-7, MM6798/4-5, MM6BO1/4-1,
MM6939,4-20

F-104G preserved
MMG528

Cameri: 17 augustus 1993
F-1045-ASA 21°Gr
MMG6B15/53-11, MM6816/53-14, MM6819/53-01,
MM6824/53-02, MM6872/53-15, MM6826/53-03,
MM6848/53-04, MM6912/53-05

F-104G preserved

MH6504/53-21

Milano-Bresso: 13 september 1993
ABZ05A 53G5EM
MMB0A452 /E1-262, MMBOGO5/EI1-324, MMBOGB4/EI1-313,
MM80721/E1-350

ABZ06A-1 53GSEM
MMB0616/E1-555, MMB0632/E1-571, MMB0643/E£1-582,
MM80873/EI-605, MMB0Y00/EI-632

AB412 53GSEM
MMB1361/E1-470
Ghedi: 13 augustus 1993
MM7034/6-34 Tornado 6°5t

14 september 1993
MM7065/33-.. Tornado 102°Gr
89-0036,89-0037 F-16C 162 Filo
89-0038,89-0039 F-16C 162 Filo
89-0041,90-0001 F-16C 162 Filo
90-0003,90-0004 F-16C 162 Filo
90-0006,90-0007 F-16C 162 Filo
90-0008,90-0009 F-16C 162 Filo
90-0011,90-0021 F-16C 162 Filo
89-0039 F-16D 162 Filo
Hilano-Malpensa: 13 september 1993
62-3520 KC-135R 43rd ARW
63-9780 KC-135R 43rd ARW
V106 vcio C1p 10sq

Kenia

Nairobi 03 september 1993
C-GTXW C-46A Air Manitoba
N9015J,N3185J L-100-30 Southern Air Transp.
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S9-NAL L-100-30 Trans Afrik
UR-76392 IL-76MD United Nations
75-RSC L-100-30 Safair

05 september 1993
48061 An-32 United Nations
5Y-AXM B707-3308B African
5Y-BHY B737-266 Kenya Airways
ET-AJX B757-260 Ethiopian
F-0KAI A320-211 Sudan Airways
N5156T pc-3
RA-26044 An-26 Aeroflot n/t, a/w
RA-48128,RA-48129 An-32 Natair CIS AF c/s
75-SHE A320-231 South African Aw
Oostenrijk
Wenen 11 september 1993
65774 Tu-134A-3 Orbi
B-16402 B747-45E EVA Air
EP-IAD B7475P-86 Iran Air
TC-JDV B737-5Y0 THY Turkish Airlines

B727-230 TUR
12 september 1993

TC-TCA,TC-TCB

5Y-ZEB DC-8-63 African Safari
EC-EGH B757-2G5 LTE

EC-EXY B737-4Y0 Futura

EC-FEB MD-83 Dasis

EW-65754 Tu-134A Belavia

F-GHEC MD-83 Air Liberte

F-0GYA A320-211 Royal Jordanian
LZ-BAC An-12 Balkan

TF-FIU Fokker 50 Icelandair/Austrian
Spanje

Madrid-Barajas 26 september 1993

9K-ALD A310-308 Kuwait Airways
EC-BIH DC-9-32 Aviaco

EC-BQY,EC-BYE DC-9-32 Aviaco
EC-BYE,EC-BYI DC-9-32 Aviaco
EC-DGC DC-9-34 Aviaco
EC-EMD DC-8-62F Cargosur
EC-ESJ MD-83 Spanair
EC-EZE G.159 SEUR
EC-FHA B767-3Y0ER  Spanair
EC-FJE,EC-FOF MD-88 Aviaco
EC-FLK,EC-FPJ MD-88 Aviaco
EC-FGM,EC-FOG MD-88 Aviaco
EC-FHG,EC-FIH MD-88 Aviaco
EC-FLN MD-88 Aviaco
EC-FSZ MD-83 Centennial
F-BTOB DC-10-30 LAP
N14062 DC-10-30 Continental
0K-TCD Tu-154M CSA
PP-VOP MD-11 VARIG
RA-86119 1L-86 Aeroflot
SP-LCO Tu-154M LOT
XA-RVZ B767-284ER  Aeromexico
XA-RGB Falcon 900 Aereos Ejecutivos
XA-SFP Falcon 50 Aereos Ejecutivos
27 september 1993
EC-EQI DC-8-62F Cargosur
EC-EXY B737-4Y0 Futura
EC-FCU B767-3YOER  Spanair
EC-FNI A310-324 Oasis
0D-AFE B707-384C MEA
0K-JBJ 1L-62M CSA
S7-AAX B757-28A Air Seychelles
TC-GUL B757-225 Birgenair
28 september 1993
7T-VEF B737-2D6 Air Algerie
CC-CEF B767-216ER  LAN Chile
EC-EMX DC-8-62F Cargosur
EC-FKI B737-375 Air Europa
F-GHEM DC-10-30 AOM
NIB5AN B767-259ER AVIANCA
SU-GBJ B737-566 Egyptair
XA-RVY B767-284ER  Aeromexico

Radio Activity

Het is zover: Radio Activity bestaat &&n jaar en we
zijn verheugd dat we de typische opstartproblemen
achter de rug hebben en met vertrouwen het tweede
jaar in kunnen gaan. Gesteund door de veelal posi-
tieve reacties op de introductie van Radio Activity
en de regelmatige bijdragen van de 'radio-equipped’
spotters moet dat zeker Tukken. Net zoals dat ook
voor andere Scramle rubrieken geldt, kunnen we
alleen verzoeken ons te blijven voorzien van info
voor de rubriek. Snel verder met de maandelijkse
update, met speciale aandacht wvoor de oefening
Falcon Nut 93.

Falcon Nut 1993

Falcon Nut heeft recht op een speciaal
kopje in Radio Activity. MWat een geweldige oefening
om op de radio te volgen. Misschien moeten we het
ook wel een jaarlijkse oefening voor de Nederlandse
radiospotter gaan noemen: drie of meer scanners aan
met uit federe speaker weer andere oefeningscom-
municatie was eerder regel dan uitzondering. We
houden de KLu verantwoordelijk wvoor overwerkte
scannerluisteraars!|

Jazeker,

Wat was er dan zoal? Degene die de moeite nam om ook
de HF te beluisteren werd verblijd met 1{intensieve
communicatie tussen Bandbox en de deelnemende sche-
pen. Voor een groot deel goed te begrijpen com-
municatie met behalve het uitwisselen van radar-
tracks ook de intelreports die bij het oefenscenario
hoorden. Genoteerd werden de 3334.5, 4448.5 en

5054.5 kHz in USB. De C? communicatie tussen Bandbox
en shipcallsign "NW" werd bij de aanwezigheid van de
AWACS geda2n via een zogenaamde AUTOCAD (nee, niet
het tekenpakket van je PC) relay-verbinding, met de
E-3A dus als relay. Op 264.275 MHz hoorde je de
AUTOCAD-downlink met Bandbox, op 309.000 kon je de
antwoorden van "NW" horen. Dergelijke AUTOCAD ver-
bindingen zijn echt bijzonder en daarom zeer leuk om
mee te maken.

Het hoeft geen betoog dat bij deze typische Tucht-
verdedigingsoefening de kanalen van Bandbox zeer
intensief in gebruik waren. Voice-codrdinatie van
de E-3A was ondermeer te horen op 229.475 (Navy),
233.0, 277.250 (Bandbox), 288.250 (KC-135) en de
367.250 (Navy). GCI-control van de fighters wvond
plaats op vrij bekende kanalen: 343.650, 385.050 en
398.950 MHz. Op 267.6 en 335.15 was dataverkeer te
horen.

De schepen hadden callsigns als Surfer , Scotch,
Curley en zaten op speciale Navy-frequenties zoals
306.3, 338.425, 357.5, 363.075 en mogelijk ook de
376.725 MHz. De Orion heeft vermoedelijk als Playboy
de vijandelijke fighters ondersteund. De B-52 vloog
onder Claw-callsigns en de B-1B met Lancer-call-
signs.

Militaire callsigns

Ook nieuwsgierig naar de vluchten die plaats wvinden
in het kader van Deny Flight en onder welke call-
signs? Welnu, we kregen hierover wat info en hier-
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uit hebben we het volgende overzichtje samenge-
steld met daarin de gebruikte callsigns gedurende
een geheel etmaal in juli, de cijfers (suffix)
hebben we maar buiten beschouwing gelaten.

Bama RC-135  Hawk F-180D Ranger EP-3
Barrell KC-135 Knife  MH-53J Razor  FMK-3

Boxer  Jaguar Kodac Mirage Fl Roper  HC-130
Condor U-2R Leroy div. heli's Roxanne E-3F
Cougar F-16 Lion F-16 Scuba  Jaguar
Cresta Jaguar Magic E-3A/D Thunder A-10
Demon  F-16 Merlin Nimrod-R Zipkin F-16
Drum KC-135  MNetwork C-130E
Ghost AC-130 Pickle U-2R

Frequenties

Speedbird London

Het zal niet echt verwonderlijk klinken dat British
Airways over de nodige communicatiekanalen beschikt.
Reden genoeg dus om de voornaamste frequenties eens
op een rijtje te zetten. Alle aanvulligen en wij-
zigingen zijn natuurlijk welkom.

Voor communicatie op lange afstand beschikt British
Airways over een volledig ingericht HF-station dat
onder callsign Speedbird London de volgende werk-
frequenties gebruikt:

3497, 5535, 8921, 10072, 13333, 17922 en 21946 kHz.

De gebruikte modulatie is USB. Belangrijk om te
weten is dat het niet alleen de BA-kisten zijn die
je op deze frequenties hoort. Diverse companies uit
de hele wereld kunnen af en toe of regelmatig (op
contractbasis) gebruik maken van de HF-service.
Saudia is bijvoorbeeld zo'n maatschappij.

Op VHF heeft British Airways een aantal frequenties
voor operationele communicatie. Op het Europese
vasteland heeft iedere lijndienstbestemming wel een
ops-frequentie, vaak geclusterd op bijvoorbeeld de
131.800 MHz. We beperken ons overzichtje daarom maar
even tot het meest interessante: de freguenties van
Heathrow en Gatwick:

131.475 Speedbird North

British Airways Gatwick, terminal North
131.550 Speedbird 55

British Airways Heathrow, diverse diensten
131.775 Speedbird Heathrow

British Airways Heathrow, handlingfreq.
131.800 Speedbird London

British Airways Heathrow, algemene ops
131.900 Speedbird London

British Airways Heathrow, Terminal 4

Verder met het vorige maand gestarte overzicht wan
RAF ops- en air-to-air frequenties. Het rijtje

Leeming, Leuchars en Lossiemouth laten we deze keer
de revue passeren.

Leeming

Wing Ops 356.725 chl0 Seagull
11sq ops 300.875 chl7 Black ops
11sq air-to-air 242.600 tac-2
11sq air-to-air 243.325 chl3 tac-1
11sq air-to-air 244.900 tac-17
l11sq air-to-air 261.100 tac-27
23sq ops 261.075 Razor
23sq air-to-air 241.200 tac-1
23sq air-to-air 243,275 tac-2
23sq air-to-air 244.825 tac-3
23sq air-to-air 254.100

25sq ops 364.650 chl? Silver
25sq air-to-air 288.400

25sq air-to-air 340.200

25sq air-to-air 372.050

25sq air-to-air 372.400 tac-1
25sq air-to-air 375.550 tac-2
diverse air-to-air  386.900

Leuchars

okt 92

Wing Ops 285.025 chlD Seagull
CAP 242.050

43sq ops 277.300 ch08 Chequers
43sqg air-to-air 337.850

43sq air-to-air 386.650

111sq ops 275.900 ch09 Scimitar
111sq air-to-air 242.400

diverse air-to-air 267.900

diverse air-to-air 292.425

Lossiemouth

12sq air-to-air 286.650

208sq air-to-air 372.650

Lossiemouth Ops 383.400

diverse air-to-air  289.250 tac-2
diverse air-to-air 336.225 (Buccaneers)
diverse air-to-air 344.200 tac-1
diverse air-to-air  387.550 tac-4

Diversen

120.425 Woensdrecht Final
231.450 Coltishall air-to-air
231.700 Galley gci

232.425 air-to-air 433/441sq
232.750 Hornet Ops (RCAF)
241.900 Colmar EC1/13 ops
244.550 JBG33 ops Biichel (chl3)
244.950 Nancy EC3/3 ops

corr Scrl72

Twenthe deployment
Twenthe deployment

247.100 7th SOS "Talon ops” Alconbury
247.150 Galley gci

247.200 Karup Wing ops

250.500 Baumholder range primary

257.000 Pferdsfeld Wing ops (ch9)
258.050 Putlos range

259.100 67th SOS ops Alconbury
263.425 exercise Elder Joust 93
264.125 JBG35/2 ops Pferdsfeld (chl0)
264.625 JBG35/1 ops Pferdsfeld (chll)
268.150 Florennes Wing ops (ch8)
268.300 air-to-air 433/441sq
286.500 exercise Elder Joust 93
298.700 exercise Elder Joust 93
298.875 Eifel Approach

300.000 Galley gci

300.125 Staxten gci

311.475 Hopsten JG72/1 ops (chl0)
311.600 Galley gci

313.750 Hopsten Wing ops (ch3)
336.250 Hopsten OCU ops (ch8)
358.075 JBG49/2 ops Fiirstenfeldbruck (chll)
360.750 Biichel Tower (chl4)

365.200 JBGAY/1 ops Firstenfeldbruck (chlD)
374.375 Hopsten JG72/2 ops (chll)
397.575 510th FS "buzzard" ops

Unids
136.800 ops French company at Strasbourg
143.475 ops Spangdahlem (Zorro-flight), 480th FS?7

Laatste nieuws

Nadat Martinair de 136 MHz band is gaan bevolken,
zullen we nu de eerste Nederlandse verschuivingen in
de ‘oude' band gaan mee maken. De eerste berichten
wijzen er op dat met ingang van 11 november het vol-
gende veranderd:

* Eindhoven Tower: wordt 131.000 MHz
* Volkel Tower : wordt 133.425 MHz
* Hilversum Radio: wordt 131.3525 MHz

We zijn benieuwd of Hilversum Lufthansa gaat ver-
drijven. Volgende maand zullen we het weten.....

Twenthe deployment

marshalling

Spangdahlem

Radio Movements

Aanvullingen en correcties (Scrl7?)

17aug93 Volgens Intercept ging deze Retro-vlucht om
acht F-16's op aflevering wvoor 52nd FHW. De
tailnummers: 00813, 10338, 10339, 10340,
10341, 10343, 10344 en 00849. De negende
F-16, Retro43, was de 92032 voor 86th FW.

23aug93 Deze Clan-vlucht omvatte zes 1st FW F-15's
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van Langley via Bitburg naar de Golf. De naar tanker Blue02 en kwam door op Dutch MIL

tailnummers: 20012, 20014, 20015, 30012, 233.15 om 12:15u.
30018 en 30025 (allen met FF markings). 030ct93 Headdancer om 14:18u op de 15015 kHz wvan
29aug93 De F-16's van deze Clan-waves waren toestel- Lajes GHS. Positie: 38-52N, 00-35.5E om
len van 363th FW¥ wvan Shaw AFB. Eindbestem- 11:55u, FL260. Headdancer was KC-135 58-0111
ming lag in de Golf. op weg naar Lajes en begeleidde tankers en
31aug93 Het radiogebruik leidde tot de gedachte van F-16's van 113th FW District of Columbia ANG
F-15's. Toch zijn er nu twee bronnen die naar Turkije. Die andere kisten die ook de
spreken over een afleveringsviucht van zes tussenstop op Lajes maakten waren (o.a.) de
F-16's voor de Israeli Air Force, tailnummer Blueb62(58-1503), Bluebl (58-3146) en Blue7l
557 en 558 (F-16C), 678, 682, 684 en 687 die de F-16's Clan 21-23 bij zich had.
(F-16D). 050ct93 Retrodl-36. Zes JG74 F-4F's via MC6-BGG naar
03sep93 Clanll-14 & Clan21-22: het betrof hier waar- Neuburg, rond 17:00u op 233,150 Dutch MIL.
schijnlijk een aflossing van 'EG' Eagles in Vervolgens 257.100 en 312.250 (Rhein). In de
de Golf. Clanll-14 werkten met Blue63 op de Lippe sector aangekomen had men er kennelijk
294.8, Blue/3 bediende Clan21-22 op 296.50. vijf uur en 22 minuten wvliegtijd op zitten.
20sep93 Retroll-14 gaf op de opsfrequentie de tail- Retro41-46 kwam een half uur later door ons
nummers door: 345, 348, 354 en 349. luchtruim, via Eastern 279.3, 233.15, 257.1
. en Rhein op 318.1, vervolgens 294.70.
Nicuue HoveRants 050ct93 Elco72, U-2R naar Alconbury op 264.475 MHz.

03sep93 Faro53, U-2R op 257.75 en 276.025. ETA voor 080ct93 Headdancer om 12:54u op Lajes 15015 kHz. Het

Alconbury 16:15Z. i : A .
: i a . ging hier om de begeleiding van het uit Tur-
16sep93 S1ipll-16. Zes Fighting Falcons naar Ram kije terugkerende deploywent van 030ct93.

stein via Hcﬁ'BGGT“0R° On 16335y op_Dutch Clanlil en Clan21 flight waren de F-16's in
MIL op 268.400, air-to-air op 138.875. De

Gold71 leverde het support en ging naar Mil- kwestie, Blue6l-71 de tankers.

denhal 120ct93 Retroll-12, twee F-16's op delivery vlucht

van Plattsburgh naar Spangdahlem. ATC onder-

S1ip21-26 betrof de tweede wave naar Ram- meer op 268.4 en 257.1, air-to-air zaten ze

stein en zat om 17:15u op 268.4, vervolgens 52

7 : p 142.175. 23rd FS ops (139.225) en de SOF
gsi&#zgn 3Ig'ltHHi‘ Air-to-air op 138.225, (143.5) werden ingelicht. Tailnummers wvan
° Mea O ORNET beide kisten: 347 en 463 (D-model).

165ep93 Retro71-72, een duo F-4G's vanuit de Golf i o
i 130ct93 Retro51-55, vermoedelijk de eerste vijf CR
naar Spangdahlem. Rond 17:40u op Rhein. F-15's op reis naar dg States. Om 10:3gu op

3 5 5 : y
17sep93 Retro51-55, vijf F-16's going west via NOR Dutch MIL 268.4, vervolgens Eastern 275.675.
BGG-MC6 naar tanker Blue03, in de buurt van Tank Blued3 b leidd h {3 ftal d
Coltishall. Om 12:15u op Dutch MIL, air-to- anker Blueyd begeleiade net vigftal op.de
% frequentie 344.100 MHz.

air op 142.075 en pilot-to-boomer op 344.10. :
18sep93 Clan3l-34. Deze F-16's vlogen via NOR-BGG- 150¢t33 2;;951?;5”522 oot My Alconbury, op Lon-

WiSonaarids U3f. Duteh MIL werd rand 10:00x 21oct93 Retroll-12, twee USAF F-16's naar Spang-
gewsrkt op 24?'150 MHz. Rendez-vous met §1ue dahlem. 16:32u van Dutch MIL 268.4 naar de
82 boven Coltishall op 298.1 MHz. Onderlinge 257.1 van Lippe Radar. 16:37u overhead BGE.
freq was 138.9. De headdancer vioog onder Om 16:42u gingen beide heren naar Eifel op

e ;E;:” callsign en werd gehoord op de 298.875 MHz. Air-to-air frequentie: 141.200.
. HZ.

Clan4l flight bestond uit twee F-16's en
ging via dezelfde route naar de tanker Blue H

92. Dutch MIL op 128.35, air-to-air met de Radio Chatter
tanker op 299,500 MHz (onderling 141.75). Op 13

23sep93 Slipll-13, een trio Nellis F-4G's onderweg 275q terug van de open dag op Kleine Brogel. Um

van Eglin naar Bitburg. Rond 16:50u gehoord i : -
op Eastern en Dutch MIL. Gold71 verzorgde de ié;;bgﬂﬁgﬁfkt de kist in op de 251.625 MHz van Eas-

broodnodige peut. Voor air-to-air was 266.60

september van dit jaar keert een Tornade van

in gebruik. RFR2A19: Good morning Eastern, this is Rafair 2A19,
S1ip21-23 waren nog eens drie F-4 Heasels passing level 240 for 200, request radar to
van Nellis en kwamen rond 17:15u door. Vanaf radar at Marham...
Eastern tot Eifel waren de gebruikte ATC- Eastern: 2A19, good morning, you're radar identified
frequenties; 275.675, 268.4, 257.1, 254.2, descend to flight Tevel 160, expect radar
250.3 en 363.1 MHz. to radar, Marham is Jlanding runway 26,

23sep93 Slip4l-46, zes F-16's via NOR-BGG-MC6 naar standby for the weather.
een bij Coltishall wachtende tanker Blue91/ RFR2A19: Eastern, confirm runway 26, it was 24 when
92. Rond 12:00u op Dutch MIL 233.15. Air-to- we left...
air freq was 138.3 MHz. Eastern: .......
S1ip51-56 was een soortgelijke wave op weg
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LUCHTVAART HOBB

AVIATION SHOP OF THE NETHERLANDS

nen besteld en per post afgeleverd worden.

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpak-
kingskosten gevraagd als voigt: bestellingen met waarde van
f 15,-of minder: f 2,50; van f 25,- of minder: f 4,-; van f 50,-
of minder: f 6,-; van meerdan f 50,-: f 7,50,

SH

R " . g — -J

Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop kun-

e L NN Kruisweg 4
pimgy b | | | 1436 CC Aalsmeerderbrug

Tel.: 02977-44397
Postbank: 6065500

| 555 )
P /L. Y7
- Rabobank: 301109230

ﬂi

Bestellen uitsluitend door storting van het verschuldigde be-
drag (inclusief verzend- en verpakkingskosten) op postgiro-
of bankrekening van de Luchtvaart Hobby Shop onder ver-
melding van gewenste artikelen. Voor bestellingen vanuit het
buitenland dient per bestelling f 11,- extra overgemaakt te
worden ter dekking van bank- en girokosten, tenzij per Euro-
cheque betaald wordt.

Openingstijden: maandag t/m vrijdag: I0.00-18.00 uur
zaterdag: 10.00-17.00 vur

Nieuwe publikaties

Air Photographic International: Een nieuw twee-maan-
delijks Engels tijdschrift, dat geheel bestaat wit
kleurenfoto's van hoge kwaliteit. De samenstellers
hebben niet de bedoeling om actueel nieuws te bren-
gen. Ze concentreren zich liever op het publiceren
van een verscheidenheid aan mooie kleurenfoto's wvan
oude en nieuwe, zowel civiele als militaire vlieg-
tuigen. Per A4 pagina staan twee foto's afgedrukt
van 21x12% cm, in totaal meer dan 70 stuks. De eer-
ste uijtgave - No.l September/October 1993 - is eind
september verschenen en ligt nu voor de speciale
introductieprijs van f 12,50 te koop in de shop.

Euromil: Kent u hem nog? De vierde en laatste versie
van dit razendpopulaire standaardwerk met overzich-
ten van alle bekende militaire viiegtuigen en heli-
kopters in Europa werd in 1986 door Seefive Publica-
tions uitgebracht. Eén van de schrijvers heeft de
draad weer opgepakt en brengt vermomd als Aviation
Associates opnieuw de Euromil op de markt. De opzet
is dezelfde als van 7 jaar geleden. Per Europees
land worden per vliegtuigtype alle bekende serials
opgesomd vergezeld van de bijbehorende typeconversie
en het squadron of de eenheid waar het 't laatst bij
werd waargenomen. Uiteraard wordt ook vermeld wan-
neer en welk toestel afgeschreven is. Elk land be-
gint met een overzicht van de gepreserveerde mili-
taire toestellen en eindigt met de order of battle.
Euromil bevat 384 A5 formaat pagina's gehuld in een
bruine omslag en kost toch maar f 30,- in de shop.

The MiG Story: Dit is geen boek, maar een videoband
van DD Video. In 1992 werden Engelse filmmakers voor
het eerst toegelaten tot de topgeheime archieven van
het Mikoyan Design Bureau in Rusland. Het resultaat
is een extra lange ruim 70 minuten durende video-
band, grotendeels samengesteld uit nooit eerder in
het Westen vertoonde beelden van de ontwikkeling van
de MiG, vanaf de 1-61 en I-65 prototypes tot aan de
MiG29 van vandaag. Opgenomen zijn de fabrikant's ei-
gen opnames van prototype testvluchten, spectaculai-
re air-to-air beelden, cockpitopnames, demonstraties
van de bewapening en opnames van de produktielijnen.
Alle bekende MiG modellen worden in detail voorge-
schoteld. Voorts wordt de kijker vergast op fascine-
rende beelden van air-to-air refuelling tests, ro-
cket-assisted take-offs (probeer het maar eens in
het Nederlands te zeggen), VSTOL experimenten met de
MiG21 en de spectaculaire crash op Le Bourget. Er
wordt uitgebreid aandacht geschonken aan de MiG29 en
al zijn mogelijkheden en technische snuf jes.

Tot zover de beschrijving van de film zoals door DD
Video op de cover afgedrukt. Bij het bekijken van de
band bleek tot onze verrassing dat naast het hierbo-
ven omschrevene aan het eind van de band de mid-air
botsing wvan de twee MiG29's op Fairford in juli nog

even uitgebreid in beeld gebracht worden.
actueel dus, Voor slechts [ 49,50 in de shop!

Lekker

Standard Catalog of Cessna Single-Engine Aircraft:

1911-1992, 81 Years of Cessna Single Engine Air-
craft: 'Silver Wing' to Caravan. WNog dikkere boeken
over Cessna's vind je niet. 834 Pagina's A4 formaat
geven een volledig overzicht van alle éénmotorige
Cessna types vanaf 1946. Niet van de registraties,
maar van de modellen. Na een introduktie met de ge-
schiedenis van de Cessna produktie, de verschillende
gebruikte motoren enz, volgen bijna 800 pagina's met
beschrijvingen, foto's en '3-view' tekeningen wvan
elk denkbare éénmotorige Cessna. Elk model wordt per
jaar behandeld over twee tegenoverliggende bladzij-
den: links boven een zwart/wit foto van het vlieg-
tuig en &én van het instrumentenpaneel. Daaronder
staan alle technische gegevens, zoals afmetingen,
gewichten, motorspecificaties, enzovoort tot de ban-
denspanningen en dergelijke toe. 0ok een overzicht
van de prestaties, snelheden en airworthiness Direc-
tives. Op de rechterbladzijde staat telkens een '3-
view' tekening met een 2ij-, boven en vooraanzicht.
Tevens een grafiekje met het prijsverioop van de
tweedehands toestellen in de afgelopen vijf jaren en
een vermelding van de originele nieuwprijs. Ten-
slotte ontbreken de de produktiegegevens natuurlijk
niet: de constructienummers en het totaal aantal ge-
bouwde exemplaren. Dit een paar kilo wegende boek-

werk is niet goedkoop, maar voor de echte Cessna
liefhebber ongetwijfeld een waardevol bezit. Het
kost f 175,-. Een op identieke wijze samengesteld

boek is het 'Standard Catalog of Piper Single-Engine

Aircraft'. Bij Piper zijn in de loop der jaren
blijkbaar iets minder varianten bedacht, want dit
boek is 'slechts' 516 pagina's dik en kost dan ook

slechts f 99,95,

Colors & Markings of the F15 Eagle:
bekende Detail & Scale variant, die dit keer F15's
van de 'Regular Air Force Fighter Wings' in beeld
brengt. 64 Pagina's met meer dan 100 kleurenfoto's
van F15's van 1FW(FF), AW(SJ), 1BFW(ZZ), ?21CW/3FW
(AK), 32FG(CR), 33FW(EG), 36FW(BT), A4BFW(LN), A49FW
(HO), 5S7FWW(WA), 5S8FW(LA/LF), 325FW(TY), 366FW(MO)
en 405TTW(LA). Van de verschillende units staan tel-
kens de commanders-toestellen ('Boss birds') afge-
beeld en de vele variaties in beschilderingen naar
aanleiding van deelname aan oefeningen zoals William
Tell of Desert Storm. Evenals de overige delen in
de ( & M-serie is het boek met name de modelbouwers
onder ons tot hulp. Prijs: f 32,95.

Deel 20 in deze

East German Air Force; Final Flightline.128p f 37,50
1019 Focke Wulf FW190 in Action....(herdruk) f 21,00
1135 F104 Starfighter in Action.(nieuwl).50p f 21,00
1136 F/A18 Hornet in Action........... ...50p f 21,00
Gee Belruersennorrensanspranons (fotob.)..9p f 28,95
JELVTNON S e v sanuwiwees (fotob.)..96p f 28,95
P51 Mustang: Photos from WH 11 and Korea.96p f 28,95
Russian Propliners & Jetliners (fotob.).128p f 49,95
World War 11 Nose Art in Color.(fotob.)..96p f 28,95
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AMI G-91R's

Geschiedenis :

Al sinds haar oprichting streeft de NAVO naar standaardisatie binnen het militaire materieel wvan haar leden.
In december 1953 schreef de NAVO een specificatie voor een nieuw licht jachtvliegtuig voor tactische onder-
steuning, dat in begin 1954 aan de Europese vliegtuigfabrikanten werd gepresenteerd. De eisen waren strak ge-
formuleerd: het toestel moest in staat zijn een bomlading van 450 kg met een actieradius van 180 km te ver-
voeren en daarbij tien minuten permanent bowven het doel kunnen blijven. De topsneilheid moest minstens Mach
0.95 bedragen en de kruissnelheid 705 km/u. De startlengte mocht de 1.100 meter niet overschrijden en, het
meest belangrijke van alles, hij moest volledig operationeel kunnen zijn vanaf ongeprepareerde veldjes en
grasstartbanen. Fiat ging met deze specificatie aan het werk en ontwierp de G-91.

Het eerste prototype maakte zijn eerste vlucht op 9 augustus 1956 vanaf Caselle met testpiloot Riccardo Big-
namini aan de contrels. Door flutter (trillingen) stortte dit toestel echter op 27 februari 1957 fneer. Er
werden nog drie prototypes gebouwd. Na vergelijkingstesten in Frankrijk met acht concurrenten, waaronder de
Franse Breguet Br.1001 Taon, Dassault Mystére XXVI (de latere Etendard) en de Engelse Folland Gnat, werd door
de NAVO in januari 1958 het ontwerp van Fiat gekozen als standaard NAVO-jachtbommenwerper. De Fransen waren
furieus. Ze beweerden dat Fiat een niet-origineel ontwerp had ingediend en dat het een kopie was van de North
American F-B6K Sabre, waarvan Fiat de licentierechten bezat. Misschien was door deze arqgumenten de eensge-
zindheid binnnen de NAVO weer eens ver te zoeken. Uiteindelijk zouden alleen Italié en Duitsland de Fiat G-91
in grote aantallen bestellen. Weinig bekend is het feit dat de Amerikanen ook interesse hebben getoond voor
de Fiat. Oe United States Army heeft drie in Duitsland gebouwde exemplaren, bestaande uit twee G-9IR/3's en
&&n G-91T/1 beproefd op Fort Rucker, waarvan helaas é&&n exemplaar is verongelukt, De United States Air Force
heeft twee in Italié gebouwde exemplaren van het type G-91R/1 beproefd op Kirtland AFB. Tot een order is het
niet gekomen.

Versies :
We beperken ons in dit artikel tot de versies die bij de Aeronautica Militare Italiana hebben gevlogen.
6-91 : de basisversie met een door Fiat gebouwde Bristol Siddeiey Orpheus 803 straalmotor met een sfuw-

druk van 2.270 kg. Is bewapend met vier 12,7-mm Colt Browning machinegeweren en heeft vier op-
hangpunten onder de vleugels.

STOL G-91A : een G-91 met Short Take Off and Landing-karakteristieken. Hoewel het toestel met c/n 17 hiervoor
bestemd was, heeft het project de tekentafel niet overleefd.

G-95/4 : Een ontwerp voor een vertikaal startende G-91 voor Mach 1 tot Mach 1,5, dat samen met Duitsland
op de tekentafel werd ontwikkeld. Het toestel had slechts é&én motor voor de voortstuwing en drie
paar liftmotoren,

G-95/6 : nog een project dat de tekentafel niet heeft overleefd. Dit moest een grotere G-91 worden die
ook loodrecht kon starten en landen en die een snelheid van Mach 2 moest kunnen vliegen, Deze
versie zou beschikken over twee straalmotoren voor de voortstuwing en zes paar! liftmotoren.

6-91R/1 : uitgerust met een verkorte neussectie met daarin drie 70-mm Vinten camera's.

6-91R/1A : gelijk aan de R/i-versie maar uitgerust met betere navigatiemiddelen om het toestel onafhanke-
Tijk te maken van installaties op de grond. Tevens werd het mee te voeren gewicht aan wapens
vergroot

G-91R/1B : heeft een versterkte constructie, extra krachtige wielremmen, binnenbandloze banden en enkele
wijzingen in de interne apparatuur.

G-91PAN : versie voor het Italiaanse demonstratieteam Frecce Tricolori. PAN staat voor Pattaglia Acrobati-

'uhlr.,

Tl g~
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Met dit soort schitterende kleurenschema's betreuren we het dat Scramble een zwart-wit blad is. Ter ere van
de laatste operationele viucht van de Fiat G-91 werd deze MM6413 in een magnifiek kleurenschema gestoken.
Deze laatste vlucht vond op 9 april 1992 plaats vanaf Treviso-S5an Angelo waarbij het toestel werd gevlogen
door luitenant-kolonel Luciano Monesi, commandant van de 14°Gruppo. Overigens kun je dit toestel in dit kleu-
renschema nog bewonderen: hij staat namelijk in het AMI-museum in Vigna di Valle.

(Treviso-San Angelo, 9 april 1992, Daniele MattiuzzolVHAS)
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ca Nazionale. Ondermeer werden de machinegeweren vervangen door ballast, werd de besturing aan-
gepast en werden voorzieningen voor smokepods onder de vleugels aangebracht.

Afgeleide versies van de G-81 werden de G-91T (dual) en de G-91Y (tweemotorige luchtverdedigingsjager). We
hopen deze versies, die nog steeds in operationele dienst zijn, in de toekomst apart te gaan behandelen.

Eenheden :
- 5°Aerobrigata op de vliegbasis Rimini. De Aerobrigata's binnen de AMI hadden drie Gruppo's. Met de reorga-

nisatie van de AMI in het midden van de zeventiger jaren verdwenen deze eenheden en maakten plaats voor
Stormo's met twee Gruppo's. De toestellen vlogen met code 5- gevolgd door drie cijfers.

- 51°Aerobrigata op de vliegbasis Treviso-Istrana. Deze toestellen vlogen met code 51- gevolgd door drie cij-
fers.

- 2°Stormo_"Mario D'Agostini” op de vliegbasis Treviso-San Angelo (deze basis is overigens nu de opslagplaats
geworden van de overgebleven G-91's) bestaande uit:

- 14°Gruppo CBR (Caccia Bombardieri Ricognotori) gebruikte de G-91R-versies van 1964 tot 1992 met de code
2- gevolgd door twee cijfers. Hierna werden ze vervangen door de AMX en werd de 14°Gruppo verplaatst naar
de vliegbasis Udine-Rivolto.

- 103°Gruppo CBR kreeg in 1958 haar eerste G-91's en fungeerde de eerste jaren als test- en opleidingseen-
heid. De toestellen vlogen eveneens met code 2- gevolgd door twee cijfers. Ook deze eenheid werd met de
komst van de AMX verplaatst. De 103°Gruppo verhuisde naar de vliegbasis Treviso-Istrana en kwam te resul-
teren onder de 51°Stormo.

- 32°Stormo "Armando Boetto" op de viiegbasis Brindisi bestaande uit:

- 13°Gruppo CBR gebruikte de G-91R/1 van 1967-1974. Hierna werd het toestel vervangen door de Fiat G-91Y
(de tweemotorige op de G-91 gebaseerde onderscheppingsjager). De toestellen waren voorzien van een fraaie
haaiebek en voorzien van de registraties 32- gevolgd door twee cijfers.

- 313°Gruppo Autonomo Addestramento Acrobatico, oftewel de "Frecce Iricolori” op de vliiegbasis Udine-Rivol-
to. Dit fameuze demonstratieteam van de AMI heeft van december 1963 tot 1981 gebruik gemaakt van de G-91PAN.
In totaal maakten ze zo'n 38.000 vlieguren met dit type, waarmee ze op 3 november 1981 hun laatste show ga-
ven. Het toestel werd vervangen door de MB339PAN. In de zeventiger jaren werden de neuswieldeuren voorzien
van de registraties 313- gevolgd door twee cijfers. Bij de opvolger, de MB339A, is deze registratiewijze ver-
vallen,

Het doek voor de Fiat G-91 viel op 9 april 1992. Op deze dag werd vanaf de vliegbasis Treviso-San Angelo de

laatste operationele vlucht gemaakt door de MM6413/2-15 die uiteraard voor deze gelegenheid in een speciaal
kleurenschema was gestoken, In de Aeronautica Militare Italiana wordt de G-91 opgevoigd door de AMX.

MM-serial c/n versie last code remarks & former registration with last spotting date

geen 1 G-91 w/o 27feb57

MM565 1bis G-91 RS-01 w/o 04aprb62

MM566 2 G-91PAN 12 w/o 02sep8l, cvt G-91PAN, ex RS-5

MM567 3 G-91 w/o 13apr6a

MM6238 q G-91PAN 9 w/o 02jun73, ex 1, cvt G-91PAN, f/f 20feb58

MM6239 5 G-91PAN 2 pres. 2°Deposito Centrale at Gallarate (f/n mayB85), cvt G-91PAN, ex 5-239
MM6240 6 G-91PAN 4 w/o 12jul78, ex 11 (sep73), cvt G-91PAN

MM6241 7 G-91PAN 3 pres. Rivolto (10apr92), ex 9/313-03 (aug78), 2 (sep73), cvt G-91PAN
MM6242 8 G-91PAN 32-13 pres. on pylon Brindisi-Casale (f/n jun83), cvt G-91PAN, ex 2-77, 5-242
MM6243 9 G-91PAN 1 w/o 02sepB8l, ex 10 (jun77), cvt G-91PAN (jun?7)

MM6244 10 G-91PAN 10 pres. Boeing Field, Seattle, USA (f/n 08may90), cvt G-91PAN, ex 2-34 (86)
MM6245 11  G-91 5-245 w/o 30jul5y

MMG6246 12 G-91 5-246 w/o 15feb65, ex G-45/4 (Bristol-Siddeley trials)

MMG6247 13 6-91 5-247 w/o 15may62

MM6248 14  G-91PAN 7 pres. on pylon Pratica di Mare (f/n 88), ex 5, 313-07 (aug78), cvt G-91PAN
MM6249 15 G-91PAN 2 w/o 02sepBl, cvt G-91PAN (sep73), ex 1/313-10 (aug78)

MM6250 16 G-91PAN 9 pres. AMI-museum Vigna di Valle (del. 04sep82), ex 3/313-11, cvt G-91PAN
MM6251 17  G-91PAN possibly scrapped at Treviso-S5.Angelo, cvt G-91PAN (f/f 09may73), cvt G-91R
MM6252 18  G-91PAN w/o 12decb9, ex 12 (67), cvt G-O1PAN

MM6253 19 G-91PAN 2-71 pres. Pescara airport (f/n jan85), cvt G-91PAN, ex 11/313-13 (aug79)
MM6254 20  G-91PAN w/o 27may79, ex 15, painted as c/n 26!, cvt G-91PAN

MM6255 21  G-91PAN w/o 22sep71, ex 13, cvt G-91PAN

MM6256 22  G-91PAN 22 w/o 22mar67, cvt G-91PAN

MM6257 23 G-91 5-257 w/o 22augbb
MM6258 24  G-91 5-258 w/o 04sep59

MM6259 25  G-91PAN w/o 14mar74, ex 15 (sep73). cvt G-91PAN (f/f 07feb73), ex 5-259 (mar59)
MM6260 26 G-91PAN w/o l4mar74, ex 10 (sep73), cvt G-91PAN
MM6261 27  G-91PAN w/o 12jul78, ex 14 (jul73), 2 (may?7), cvt G-91PAN

MM6262 28 G-91 5-262 w/o 12aprb6l
MM6263 29  G-91 5-263 w/o 14febbl

MM6264 30 G-91PAN 6 pres. Carpi by the Aero Club (may93), ex 7 (81), 313-16 (79), cvt G-91PAN
MMB265 31 G-91R/1 pres. all silver as prototype c/n 1, received by GAVS Torino, ex 2-34 (88)
MM6266 32 G-91R/1 5-266 w/o 09jun60

MM6267 33  G-91R/1 2-2-. pres. 14°Deposito Centrale AMI at Modena (jun89), ex 2-64 (decB81), 2-34
MM6268 34 G-91R/1 w/o 24julb62, ex 5-268 (59)

MM6269 35 G-91R/1 2-67 wfu Treviso-San Angelo (21mar92), ex 2-21 (jul88), 2-72 (83), 2-67 (dec86)

MM6270 36 G-91R/1 5-270 w/o 28sepb0
MM6271 37 G-91R/1 51-271 w/o 17may65

MM6272 38 G-91R/1 2-31 pres. Technical Institute Udine (del. 19sep85), ex 2-70 (sep78). 2-31 (82)
MM6273 39  G-91R/1 w/o 12jun62

MM6274 40  G-91R/1 2-35 pres. Associazione Arma Aeronautica, Trinmo, Vercellese, ex 2-50 (apr86)
MM6275 41 G-91R/1 2-30 wfu Treviso-San Angelo (12feb90), ex 2-30 (jun88), 2-67 (dec81), 2-31 (78)
MM6276 42  G-91R/1 2-75 scrapyard "Petrimetal” Castrette by Treviso (feb93), ex 2-65 (dec81)
WM6277 43  G-91R/1 2-70 pres. Rieti airport (f/n 84), ex 2-34 (sep7?8), 51-277

MM6278 44  G-91R/1 5-278 w/o 30jan62
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Onder het motto "0ld Warriors never die" staat deze G-9I1R/18 met de registratie MM6417/2-10 preserved bij de

103°Gruppo op de vliegbasis Istrana.

MM6279
MM6280
MM6281
MM6282
MM6283

MM6284
MM6285
MH6286
MM6287
MM6290
MM6291
MM6292
MM6293
MM6294
MM6295
MM6296
MM6297
MM6298
MM6299
MM6300
MM6301
MM6302
MM6303
MM6304
MM6305
MM6306

MM6307
MM6308
MM6309
MM6310
MM6311
MM6312
MM6313
MM6314
MM6375
MMB376
MM6377
MMN6378
MM6379
MM6380
MM6381
MMB382

MM6383
MM6384
MM6385
MM6386
MM6387
MM6388
MM6389

45
46
47
48
49

50

51

52

53

154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170

171

G-91R/1
G-91R/1
G-91R/1
G-91R/1
G-91R/1

G-91R/1

G-91R/1

G-91R/1

G-91R/1

G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-9IR/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A

G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/1A
G-91R/18
G-91R/1B
G-91R/18
G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/18
G-91R/1B

G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/1B
G-91R/1B

5-279
2-33
5-281
2-34
2-23

5-284
2-30/2-60

2-31
2-26
2-24
2-22
51-293
51-294
51-295
51-296

2-26

2-60

2-21

2-25

2-64

2-61
32-21
2-57
2-13/2-14

2-60
2-61
2-56

3
2-63
51-313
2-57
2-41
2-01
2-12
2-55
2-36
5-680
2-41
2-20

2-5
2-507

2-6

2-11
2-42
2-04

(Istrana, 05 februari 1993, Daniele Mattiuzzo|VMAS)

w/o 16febb5

pres. AMI-museum Vigna di Valle (del. 15jun92), ex 2-30 (dec81), 5-80 (81)
w/o 12jun62

pres. Scuola Sottufficiali at Capua (sep9l), ex 2-34 (jul83), 2-82 (jun61)
pres "L'Aeroplano” at Comignago (Novara). The plane has the tail of the
MM6306 c/n 170. The front of the MM6283 went to the tail of the MM6306 and
vice versa, ex 2-32 (augB84), loaned 313°Gr (sep77)

w/o 26febbl

pres. near the Officer's Mess on pylon Treviso-S.Angelo (f/n jul83)

w/o 01feb6l, US Army trials as 60-0052, w/o Fort Rucker, Alabama, USA

pres. gate-guard Parma airport (f/n may92), ex 2-66 (82), USAF-trials (61)
destined to AAA at Gaiarine, rebuild with tail of MM6418 as "MM6418/2-26"
pres. Mantagrava, wfu Treviso-5an Angelo (f/n 07sep88-jul90), ex 2-56 (81)
pres. Vicenza near headquarters 5th ATAF/10°GME (1/n mar93 & del. 08feb89)
w/o 12jun64

w/o 07junb5s

w/o 22mar65

fate unknown, 1/n 19641

fate unknown and no previous registrations and units known

pres. Bevilacqua-airstrip at Verona (nov89), ex 2-25 (may82), 2-61 (may77)
wfu Treviso-San Angelo (10apr92), ex 2-57 (may80)

w/o 1979

pres. Scuola Perfezionamento Sottufficiali AMI at Loreto (del. 05may89)
wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-64 (may87), Toaned 313°Gr as '5°
pres. Sassuolo-airstrip at Modena (sep90), ex 2-63(jun88), 2-62 (may82)
fate unknown, ex 13°Gr

pres. S.Possidonio-airstrip at Modena (mar92), ex 2-21(apr86), 2-60 (sep80)
pres. at Fiat Engineering at Torino. The plane has the tail of the MM6306,
a R/lA-version, but the front is from the MM6283 c/n 49, which is a R/1I
w/o 16sep78 ditched in river Sile, wreck to Treviso-San Angelo, ex 51-307
wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-27 (apr83), 2-63 (may80), 2-22 (77)
wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-54 (dec81), 2-26 (apr77), 51-309
w/o 13may82, loaned 313°Gr as '9' (aug8l) and '11' (aug79)

probaly preserved as "G-91PAN '3'" by the Alenia at Turin, ex 2-62(apr86)
pres. Aero Club at L'Aquila (28aug91), ex instr. 2-61 Treviso-5an Angelo
w/o 14feb64

pres. Grontaldo at Cremona (28may89), ex 2-23 (apr86), loaned 313°Gr as '5'
present destination unknown, ex 2-45 (jun88), 2-41 (apr86), 2-04 (dec81)
wfu Treviso-San Angelo (13apr92), ex 2-55 (apr86), 2-03 (jun80), 2-3 (69)
used as GIA on Treviso-San Angelo by the firemen (without vertical tail)
fate unknown, ex 2°St (sep83), ex 2-62 (dec81), 2-4 (dec69)

w/o 10o0ct75 Garbagna (Novara)

w/o 04meibb

wfu Treviso-San Angelo (19feb92), ex 2-05(apr86), 2-02 (apr83), 2-07 (78)
pres. Museo Nazionale della Scienza e della Tecnica at Milaan, ex 2-20 (88)
Got the tail of the MM6420 and become so the "MM6420/2-20"

fate unknown

never seen as 2-50, probaly w/o late sixties/early 1970

w/o 23feb77, noted in april 1977 as 2-03, mayby wrong number

fate unknown

wfu Treviso-San Angelo (jul92), ex 2-50(apr86), 2-47 (dec8l), 2-54 (augl?)
wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-03 (may83), 2-04 (nov78), 2-40 (74)
wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-21, 2-04 (jul88), 32-11 (feb70)
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MM6390 194 G-91R/1B 2-06 wfu Treviso-San Angelo (10jun92), ex 2-12 (apr86), 2-41 (jul78), 2-45

MM6391 195 G-91R/18B pres. 11°Deposito Centrale AMI, Orte at Viterbo (mar89), ex 2-12 (jun82)
MM6392 196 G-91R/18B 2-02 fate unknown, ex 14°6r (nov87)

MM6393 197 G-91R/1B 2-50 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-10 (apr83), 2-05 (may80), 2-04
MM6394 198 G-91R/1B w/o 21mar90, ex 2-11 (sep84), 2-44 (may80), 2-37 (jun74)

MM6395 199 G-91R/1B 2-16 wfu Treviso-San Angelo (21mar92), ex 2-07 (apr86), 2-11 (may82), 2-41 (77)
MM6396 200 G-91R/18B 2-03 wfu Treviso-San Angelo (10jun92), ex 2-46 (apr86), 2-33 (apr78), 2-45 (77)
MM6397 201 G-91R/1B 2-64 fate unknown, ex 103°Gr (sep78)

MM6398 202 G-91R/1B 1 pres. as "G-91PAN" Codroipo at Udine (nov92), ex 2-44 (apr90), 2-16 (aug83)
MM6399 203 G-91R/1B 2-21 scrapyard Gambettola at Bologna (jul82), ex 2-11 (apr?7), 32-18

MMB400 204 G-91R/1B fate unknown

MME401 205 G-91R/1B 2-46 wfu Treviso-San Angelo (10jun92), ex 2-42 (apr86), 2-41 (decB1), 2-44 (77)
MM6402 206 G-91R/18B fate unknown

MM6403 207 G-91R/18 2-21 wfu Treviso-San Angelo (21mar92), ex 2-44 (apr86), 2-43 (oct82), 2-40 (81)
MM6404 208 G-91R/1B 32-17 fate unknown, ex 32°5t

MM6405 209 G-91R/1B 2-05 pres. AMI-museum at Vigna di valle (del. 08jun92), ex 2-07 (may82), 2-52
MM6406 210 G-91R/1B 2-43 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-24 (82), 2-14 (may82), 2-12 (nov78)
MM6407 211 G-91R/18B w/o 13nov67 belonging to 2°Stormo

MM6408 212 G-91Rr/18 2-07 wfu Treviso-San Angelo (nov90), ex 2-06 (aug83), 2-02 (may82)

MM6409 213 G-91R/18 32-01 pres. Treviso-San Angelo (07apr92), ex 2-03 (apr86), ex 2-01, 2-44 (dec81)
MM6410 214 G-91R/1B 2-53 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-01 (decB1), 2-06 (apr77)

MM6411 215 G-91R/1B 2-12 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-51 (apr86), 2-15 (jul83), 2-40 (78)
MM6412 216 G-91R/18 2-22 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-10 (apr86), 2-42 (jan83), 2-46 (78)
MM6413 217 G-91R/1B pres. AMI-museum at Vigna di Valle, spec c/s & last flight 0%9apr92, ex 2-15
MMG414 218 G-91R/1B 2-52 wfu Treviso-San Angelo (jul92), ex 2-45 (decB8l), 2-25 (sep80), 2-45 (may80)
MM6415 219 G-91R/1B 2-45 pres. AMI-museum at Vigna di Valle, ex 2-01 (apr86), 2-10 (dec81), 2-43
MM6416 220 G-91R/1B 2-14 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-53 (jun88), 2-50 (jun84), 2-01 (78)
MM6417 221 G-91R/1B 2-10 pres. 103°Gruppo area at Istrana (feb93), 2-43 (apr83), 2-06 (80)

MM6418 222 G-91R/18 pres. on pylon at Biella-Cerrione (22sep90), noted with tail of MM6290 (89)
MM6419 223 G-91R/1B fate unknown

MM6420 224 G-91R/1B 2-43 wfu Treviso-San Angelo (1/n 10sep92), ex 2-06 (apr86) see MM6382

MM6421 225 G-91R/1B fate unknown and no previous registrations and units known

MH6422 226 G-91R/18 fate unknown and no previous registrations and units known

MM6423 227 G-91R/1B fate unknown and no previous registrations and units known

MH6424 228 G-91R/1B 2-20 wfu Treviso-San Angelo (10sep92), ex 2-51 (sep83)

Unknown :

Zoals je in het voorgaande overzicht kunt lezen, zijn er nog al wat "witte vlekken" van toestellen die op pa-

pier wel bestaan, maar waar geen registraties of eenheden van bekend zijn. Er staan nog een tweetal toestel-

len in Italié waarvan geen MM-serial bekend is:

- een toestel als gate-guard preserved met de registratie "2-01" (f/n dec92) op de AMI-range in Poligono Tiri
in Maniago (Pordenone).

- een toestel zonder registratie schijnt te staan bij Manerbio langs de autosnelweg Piacenza-Brescia.

Non avrei potuto scrivere guest' articolo senza 1la collaborazione di Daniele Muttiuzo della Veneto Military
Aviation Society. Mille grazie!

Uiteraard mag in dit overzicht geen G-91PAN in de kleuren van het fameuze demonstratieteam "Frecce Iricolori®
ontbreken. Hij staat met rugnummer "1" preserved op een pylon in Codroipo en het lijkt of hij ieder moment
weer de lucht in zal scheuren om een flitsende demonstratie te geven.

(Codroipo, februari 1993, Daniele Mattiuzzo/VNAS)
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Fokker Nieuws

Eén van de eerste Mahalo Air Friendships is deze N98IMA. Het kleurenschema bestaat uit een paarse schildpad
op de staart en paarse Mahalo titels. Achter Mahalo staat in het rood Air. De bovenste streep over de romp is
groen en de onderste oranje. Het constructienummer van deze FZ27-500 is helaas nog niet bekend.

(Honolulu, 1 oktober 1993, Mark Weggelaar)

F27 Friendship en Fokker 50
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Koninklijke Luchtmacht, is definitief op 15 oktober op Eindhoven buiten-
dienst gesteld.

Fokker, werd op 25 oktober van Woensdrecht naar Beek overgevlogen om
omgespoten te worden voor de FFA,

Sudamericana, deze voormalige FFA Friendship vertrok begin oktober naar
Woensdrecht om omgebouwd te worden voor zijn nieuwe Argentijnse eigenaar.
Sudamericana, arriveerde 22 oktober in een geheel wit schema op Schiphol
vanaf Woensdrecht. Vertrok op 25 oktober weer naar Woensdrecht.

Schreiner, werd op 6 september uit het Nederlandse register geschreven als
zijnde geéxporteerd naar Kenia. Deze F27 vliegt in Kenia in opdracht van de
United Nations.

Air UK Engineering, staat sinds kort weer op Exeter. Begin dit jaar was hij
daar al eens eerder geweest om aangepast te worden voor een eventuele
verkoop aan Ratioflug. Dit ging niet door en de F27 ging toen naar Norwich
voor storage.

Fokker, ex Rio Sul. Deze bij de verkoop van de F50's aan Rio Sul ingeruilde
F27 staat nu ergens stored in Amerika. De registratie werd op 15 september
in het Nederlandse register ingeschreven.

Fokker, ex Rio Sul. Voor deze F27 geldt hetzelfde als voor de 10366.
Corporate Air, ex Miniliner. Werd op 9 augustus via Edinburgh afgeleverd.
Deze F27 vloog in Italié voor Federal Express en zal dit in de VS ook
blijven doen. Opmerkelijk is dat ooit ook constructienummer 10682 de regi
N730FE heeft gedragen. Dit laatste toestel vliegt nu rond als N723FE.
Myanmar Airways, raakte tijdens de landing in een zware regenbui van de
baan op Kawthaung in Myanmar. Het ongeluk gebeurde op 6 oktober en hierbij
werd het toestel zwaar beschadigd.

Omanair (voorheen Oman Aviation Services), is door Schreiner teruggegeven
aan Omanair nadat Schreiner hem voor een langdurige gehuurd had (waarbij
het toestel deoor Schreiner ook doorverhuurd geweest is aan Sonangol). Het
toestel is op 1 september als A40-FE van Beek vertrokken naar Norwich.
United Feeder Services, ex Air Wisconsin. Overgenomen op 8 september.
United Feeder Services, ex Air Wisconsin. Overgenomen op 8 september.
Fokker, dit toestel dat voor het laatst vioog bij Allegheny Commuter als
USAir Express zou door Fokker worden verhuurd aan Goa Way. De wverhuur
schijnt nu niet meer door te gaan en het toestel arriveerde op 20 september
geheel wit op Eindhoven.
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10690 -500 N511ANW United Feeder Services, ex Air Wisconsin. Overgenomen op 8 september.
10691 -500 N512AW United Feeder Services, ex Air Wisconsin. Overgenomen op 8 september.
10692 -500 NS13AW United Feeder Services, ex Air Wisconsin. Overgenomen op 8 september.
20110 -050 VT-RAA ex VH-FNE Rajair, ex Ansett. Is inmiddels afgeleverd en herregistreerd.
20111 -050 VT-RAB ex VH-FNF Rajair, ex Ansett. Is inmiddels afgeleverd en herregistreerd.
20113 -050 VT-RAC ex VH-FNH Rajair, ex Ansett. Is inmiddels afgeleverd en herregistreerd.

20135 -050 00-VLM VLM, is op 23 september vanaf Woensdrecht vertrokken na klein onderhoud.

20143 -050 TF-FIU Icelandair, vloog half oktober naar Rekjavik (via Luxembourg) terug na
verhuurd te zijn geweest aan Austrian.

20215 -050 SE-LFR SAS Eurolink, heeft zijn Norlink titels verwisseld voor die van Eurolink.

20216 -050 SE-LFS SAS Eurolink, heeft zijn Norlink titels verwisseld voor die van Eurolink.

20267 -050 PH-LXX Singapore Air Force (Enforcer), is na een langdurige ombouwperiode op de

produktielijn weer buiten op gezien Schiphol en zal binnenkort ook weer
gaan vliegen, echter nu niet als Fokker testvliiegtuig maar gewoon voor de
toekomstige eigenaar.

20268 -0502  PH-LXY Singapore Air Force (UTA-B), in bewerking op Schiphol.

20269 -0502 PH-LXZ Singapore Air Force (UTA-B), arriveerde, nadat op Woensdrecht onder andere
een vrachtdeur is ingebouwd, op 15 oktober weer op Schiphol.

20272 -050 D-AFFI ex PH-LXL Lufthansa Cityline, werd op 21 oktober afgeleverd vanaf Woensdrecht.

20273 -050 D-AFFJ ex PH-LXM  Lufthansa CitylLine, werd op 22 oktober afgeleverd vanaf Woensdrecht.

20274 -050 D-AFFK ex PH-LXN Lufthansa CityLine, werd op 28 oktober afgeleverd vanaf Woensdrecht.

20275 -050 D-AFFL ex PH-LX0 Lufthansa CityLine, werd op 29 oktober afgeleverd vanaf Woensdrecht.

20286 -050 PH-MXH Fokker, vertrok op 25 oktober van Schiphol voor een demo vlucht in Afrika.
Het toestel was aan de linkerkant voorzien van een vlag van Zambia.
20293 -050 Singapore Air Force (Enforcer), geheel in twee kleuren grijs. Deze F50

staat nog steeds op de productielijn.
20294 -050 PH-MXU ex PH-EXY Singapore Air Force (UTA-A), werd half oktober voorzien van een nieuwe
(712) Nederlandse registratie en werd op 26 oktober afgeleverd. Na aankomst in
Singapore zal de F50 het serial 712 krijgen.
20295 -050 PH-MXV ex PH-EXZ Singapore Air Force (UTA-A), nog voor zijn eerste vlucht op 14 oktober was

(713) deze F50 al voorzien van de PH-MXV registratie.
20296 -050 PH-AVN AVIANCA, de eerste vliucht vond plaats op 21 oktober.
20297 -050 PH-AVO AVIANCA, in volledige kleuren.
20298 -050 PH-MXR Fokker, staat geheel wit op de produktielijn.
20299 -050  (PH-MXS) Fokker.
20300 -050  (PH-MXT) Fokker.
20301 -050 Fokker.,

Ze blijven maar doorgaan, die ondernemers uit India. Het uit Bombay afkomstige Damania Airways heeft plannen
bekend gemaakt waarbij men wil overgaan tot de aanschaf van twee F27-500's. Wanneer en waar deze vandaan
moeten komen is niet duidelijk.

Het Australische Ellis Air Freight heeft op het laatste moment besloten om toch maar niet de twee vorige
maand gemelde F27-600's van Australian aan te schaffen. Derhalve blijven de VH-TQS (10441) en VH-TQT (10458)
stored staan op Brisbane. Overigens vliegen er nog maar vier VH-geregistreerde F27's in Australié rond. De
VH-CAT (10132) met zijn lange neus bij CSIRO, de VH-EWP bij de Australische marine als LADS (Laser Airbourne
Depth Sounder) en twee stuks bij Aircruising Australia, de VH-JCC (10176) en de VH-NLS (10105). De rest van
de vroeger in grote getale aanwezige F27's in Australié zijn of verkocht of buitendienst gesteld (stored of
gesloopt).

Nadat Goa Way haar van Continental gehuurde Friendships op last van de regering van India aan de grond heeft
moeten zetten, is het een beetje onduidelijk geworden wat men bij Goa Way nu precies wil. Er was sprake van
dat twee ex Allegheny Commuter F27-500's naar India zouden gaan, maar daarvan staat de eerste, de N244MA
(10680) nu geheel wit stored op Eindhoven. Hiervoor in de plaats zou men drie ex British Airways BAe748-2B's
willen gaan huren, maar ook deze toestellen zijn nog niet afgeleverd en staan nog steeds in Engeland.

Het Argentijnse Sudamericana gaat twee Friendships van Fokker afnemen. De bekende FFA F27, de PH-SAD (10272),
N—

Eén van de laatste der Australische Mohikanen is deze VH-NLS (10105). Aircruising Australia is op dit moment
de laatste commerciéle operator van de Friendship in Australié. (Kingscote, 11 september, Henk Geerlings)
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zal als eerste gaan. Dit toestel staat al op Woensdrecht voor de ombouwfase. De tweede machine, de ex NLM
PH-KFD (10276), is uit opslag gehaald en viiegt inmiddels ook al rond.

United Feeder Services is een Amerikaanse toko uit St. Louis (Montana). MNaast vijf ex Air Wisconsin
Friendships, heeft men ook negen ex Air Wisconsin ATP's overgenomen. Men vliegt op routes van (surprisel) Air
Wisconsin (in United Express kleuren). Met deze aktie is Air Wisconsin al haar Friendships kwijt en gaat nu
door het leven als een BAel46 operator.

Scandinavian Airline System (SAS) heeft zijn Fokker 50's ondergebracht bij twee dochters: SAS Norlink en SAS
Eurolink. Bij Norlink vliegen alle Noors geregistreerde toestellen, terwijl Eurolink de Deens en Zweeds
geregistreerde F50's heeft. Echter de laatste twee SAS Fokker 50's, de SE-LFR (20125) en SE-LFS (20216), die
in mei 1991 werden afgeleverd, waren voorzien van Norlink titels., SAS heeft dit verschil nu ook gezien en
heeft recentelijk (wanneer is niet precies bekend) deze twee toestellen voorzien van de Eurolink titels.

De F27's van Air UK beginnen al aardig op leeftijd te raken. De eerste F27 =zou al dit Jjaar buitendienst
gesteld moeten worden omdat het toestel gewoon op is. Air UK evalueerd nu de DHC8-300, ATR42 en Fokker 50 als
vervanger van de gehele F27 wvloot. Een beslissing over de aanschaf wordt nog voor het einde van het jaar
genomen, want men wil de nieuwe toestellen al van begin 1994 gaan inzetten op de lijndiensten. Air UK heeft
altijd goede relaties gehad met Fokker en Fokker heeft op dit moment een overschot aan F50's, maar je weet
het maar nooit wat er besloten gaat worden want Air UK huwurt bijvoorbeeld nu een BAel46-100 van BAe om de F27
wat te ontlasten,

Op 25 oktober was het dan eindelijk zover: de eerste Fokker 50 werd aan de Jluchtmacht van Singapore
afgeleverd. De grijze PH-MXU (20294) vertrok met alle militaire markeringen afgeplakt. Pas in Singapore
zullen de volledige markering van deze F50 worden onthuld. Het afplakken van militaire markering is een wvrij
normale zaak, de F50 zal maar een noodlanding moeten maken in een voor Singapore 'vijandig' land. Het weer
vertrekken uit zo'n land zal een stuk makkelijker gaan als het een grijs toestel is met een HNederlandse
registratie dan in volledige militaire kleuren met militair serial. Fokker (en ook andere vliegtuigbouwers)
heeft al vaker toestellen afgeleverd met afgeplakte serials, denk hierbij maar aan de F50's voor Taiwan en
vroeger de F27's voor Argentinié.

Het gaat de Vlaamse LuchttransportMaatschappij (VLM) voor de wind. Onlangs ontving men van Londen City
Airport een prijs voor de meest stipte maatschappij die op Londen City vliegt. 99% van alle vluchten waren op
tijd. Naast de lijndienst op Londen City vliegt de VLM ook zeer vele charters. De VLM overweegt zelfs de
aanschaf van een derde Fokker 50. De eerste stap tot een vergroting van de capaciteit heeft men op 11 oktober
genomen door met BASE een contract aan te gaan over het gebruik van elkaars vliegtuigen. De BASE toestellen
(inclusief de F50) kunnen nu ook door de VLM gebruikt gaan worden, terwijl ook BASE de F50's wan VLM mag
gebruiken voor haar charters.

Fokker overweegt om het produktietempo, wegens het uitblijven van orders, voor de komende jaren weer te gaan
aanpassen. In 1994 gaan er vermoedelijk twaalf Fokker 50's gebouwd worden. Om de toekomstige Fokker 50's van
Singapore toch op tijd te kunnen afleveren, laat men twee constructienummers vervallen. De 20309 en 20310
zullen derhalve niet gebouwd worden.

Fairchild F-27 en FH-227

105 F-274d N725US ex HK-3356X Northern Aviation Inc (Miami), ex AIRES Colombia. Werd in augustus in het
Amerikaanse reqgister ingeschreven.

F28 Fellowship, Fokker 70 & Fokker 100

PCI PR Fw PN PR T oy
&Th sooesceosnennonsesel

TAT zou deze Fellowship voor een korte periode verhuurd hebben aan Iran Asseman. Maar aan deze foto is te
zien dat hij niet in Iran Asseman kleuren heeft gevlegén. Het logo in de staart bestaat uit de kleuren rood
en blauw. Van de Arabische titels op de romp kunnen we helaas nog niks maken. Het is in ieder geval wel in
het Iraans geschreven. (Dinard, 9 oktober 1993, Jean Brugaro)

11016 -1000  VR-BNC Seabeco, was van 27 september tot 6 oktober op Woensdrecht voor wat
onderhoud. Echter 15 oktober arriveerde de F28 weer op Woensdrecht en staat
sindsdien buiten in (tijdelijke) opslag.
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De F100 HL7212 (11476) van Korean Air werd op 1 oktober afgeleverd vanaf Schiphol. (Schiphoi, 1 okteber)
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Myanma Airways, in onderhoud op Woensdrecht.

Ansett W.A., dit toestel is door Ansett buitendienst gesteld.

TAT, dez F28 was begin oktober weer terug na zijn avontuur in Iran.

Ansett W.A., ook dit toestel is door Ansett buitendienst gesteld.

Lina Congo, in onderhoud op Woensdrecht.

Merpati Nusantara, in reparatie op Woensdrecht.

Fokker, wordt op Eelde gerepareerd.

Fokker, bevindt zich nog in Granada voor het testprogramma.

Air UK, is in bewerking genomen op HWoensdrecht.

Air UK, is in bewerking genomen op Woensdrecht.

Air UK, werd op 30 september vanaf Woensdrecht afgeleverd naar Stansted. De
F100 was toen nog steeds in de Air Europe kleuren gestoken. Na het toestel
in Engeland zijn Air UK kleuren had gekregen was hij op 16 oktober voor het
eerste op de lijndienst op Schiphol te zien.

Air UK, werd op 13 oktober vanaf Woensdrecht afgeleverd in de Air Europe
kleuren. Was op 25 oktober op Schiphol voor het eerst op de lijndienst te
zien. De F100 was toen al in volledige Air UK kleuren.

Palair Macedonian, werd op 1 oktober als PH-TAB vanaf Woensdrecht, via een
tussenstop op Zestienhoven, afgeleverd naar Frankrijk. Is al diverse keren
op de lijndienst (op dinsdag en donderdag) op Schiphol geweest.

Palair Macedonian, werd op 18 oktober overgevliogen van Woensdrecht naar
Schiphol (in volledige Palair kleuren). Op de neus staat de naam "Krusevo".
Transwede Airways, staat reeds in volledige kleuren op Schiphol.

Transwede Airways, arriveerde op 4 oktober in volledige Air Europe kleuren
op Schiphol (vanaf Woensdrecht). Is echter op Schiphol van Transwede
kleuren voorzien.

Transwede Airways, is op 1 oktober vanaf Schiphol afgeleverd.

Air Littoral, werd op 15 oktober als PH-CFE afgeleverd vanaf Woensdrecht.
Air Littoral, arriveerde in volledige Air Europe kleuren op 28 september
vanaf Woensdrecht op Schiphol. Tijdens zijn aflevering op 1 oktober waren
de Air Europe titels op de romp afgeplakt.

Air Littoral, in begin oktober uit zijn cocoon jasje gehaald en werd op 28
oktober geheel wit afgeleverd naar Frankrijk.

Royal Swazi, staat reeds in volledige kleuren op Woensdrecht.

China Eastern, werd op 1 oktober vanaf Schiphol afgeleverd.

China Eastern, werd op 8 oktober vanaf Schiphol afgeleverd.

TAM Brasil, werd op 6 oktober vanaf Schiphol afgeleverd.

Midway Airlines, werd als eerste Midway F100 op 22 oktober afgeleverd.
Midway Airlines, in volledige kleuren op Schiphol.

Fokker, wvliegt zo nu en dan testvliuchtjes voor Fokker, het toestel is nog
steeds wit.

Merpati Nusantara Airlines, werd op 29 september vanaf Schiphol afgeleverd.
Merpati Nusantara Airlines, werd op 29 september vanaf Schiphol afgeleverd.
TABA, werd voor een demo vliucht half oktober naar Duitsland voorzien van
een andere Nederlandse registratie. Met een PH-EZ. (of een PH-EX.) regi mag
een toestel niet buiten de Nederlandse grenzen komen, met alle andere
soorten registraties wel. Vandaar het omregistreren van deze F100.

Merpati Nusantara Airlines, de eerste vliucht vond plaats op 22 oktober.
Midway Airlines.

Korean Air, werd op 1 oktober afgeleverd vanaf Schiphol.

Midway Airlines.

American Airlines, eerste vliucht vond plaats op 29 september en op 25
oktober werd de F100 afgeleverd.

American Airlines, eerste viucht vond plaats op 6 oktober en de aflevering
was op 29 oktober als AAL9499.

American Airlines, in volledige kleuren.

American Airlines, in volledige kleuren.

American Airlines, in volledige kleuren.

American Airlines.
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11484 -0100 (N10BML) Midway Airlines.
11485 -0100 (N109ML) Midway Airlines.
11486 -0100 (N11IOML) Midway Airlines.

Van de twee recent door Ansett buitendienst gestelde F28-1000's zal er é&n gebruikt gaan worden als
onderdelenmagazijn, terwijl de ander te koop aangeboden gaat worden. .

De Air France Group heeft half oktober een nieuwe luchtvaartmaatcshappij opgericht: Europair. Europair is een
samenvoegsel wvan Air Littoral en Britair. Later hoopt men ook het Belgische Delta Air Transport 1in het
samenwerkingsverband te betrekken. De opzet van deze nieuwe maatschappij is een 'feeder service' op te zetten
voor Air France en SABENA (waarin Air France 37% aandelen heeft). FEuropair's grootste toestellen zullen de
Fokker 100's wvan Air Littoral worden. Of er geheel nieuwe kleurenschema's geintroduceerd gaan worden voor
Europair is nog niet bekend.

Onder de toekomstige Midway Airlines vlioot heeft men een kleine wijziging aangebracht met betrekking tot de
registraties. De 11475 krijgt nu registratie N105ML (was N106ML) en de 11477 wordt nu de N1O6ML (was N105ML).

Op 7 oktober maakte Fokker bekend dat men één Fokker 100 verkocht heeft aan Royal Swazi. Dit toestel zou al
in november afgeleverd moeten gaan worden. De F100 die naar Swaziland zal gaan is de 11335 geworden, die al
uit zijn cocoon is gehaald en is voorzien van Royal Swazi kleuren.

Woensdrecht

Het is de afgelopen maanden hard gegaan op Woensdrecht wat betreft de opslag toestellen. Van de berg Fokker
100's die hier in opslag stonden zijn er nog slechts een viertal over. Als Transwede overgaat om een optie
om te zetten in een bestelling zullen de PH-CFG (11329) en PH-CFH (11330) naar Zweden gaan. De aanblik van
het grote aantal stilstaande F50's maakt je niet erg blij. Hopelijk brengt de eerder beschreven belangstel-
ling van Air UK hier wat verandering in.

Fokker 100 Fokker 50
11329 -0100  PH-CFG Fokker, wit 20104 -050 PH-ARD  (SX-BSE) SEEA, fcs
11330 -0100 (PH-CFH) Fokker, Air Inter cs 20132 -050 D-AFKD (PH-ARG) ex LH CitylLine
11422 -0100  PH-LXI Fokker, wit 20241 -050 PH-RRM Sacoil, wit
11443 -0100  PH-MXB Fokker, wit 20246 -050 PH-KXF Fokker, wit
20247 -050 PH-KXG Fokker, wit
F27 Friendship 20249 -050 PH-KXH Fokker, LAA c/s
10222 -200  (PK-MFA) Fokker, wit 20253 -0502 (PH-KX0) Fokker, cocoon
10223 -200 PK-CFY Fokker, wit 20256 ~050 PH-KXT Fokker, wit
10351 =200 PH-KFE ex NLM 20270 050 PH-LXJ Fokker, wit
10427 -500 PH-FPB ex Korean Air 20271 -050 PH-LXK Fokker, wit
10564 -400M BH-5TA ex Senegal AF 20276 -050 PH-LXP Fokker, wit
20277 -05¢C PH-LXR Fokker, wit
F28 Fellowship 20279 -050 PH-LXT Fokker, wit
11099 -1000C PH-VAB Fokker, wit 20284 -050 PH-MXG Fokker, wit
11223 -4000  PH-RRB Fokker, wit
Voor het complete opslagplaatje moeten de volgende toestellen worden toegevoegd:
Schiphol Eindhoven
20280 -0502  PH-LXU Fokker, wit 10233 -200 PH-FEY ex Celtic Aw
20282 -0502  PH-MXE Fokker, wit 10240 200  PH-FFF ex Celtic Aw
20283 -050 PH-MXF Fokker, wit 10263 -200 PH-FGE ex Celtic Aw
20287 -0502  PH-MXI Fokker, wit 10680 ~500F  N244MA Fokker, wit
20288 -050 PH-MXJ Fokker, wit

Nederlands Register

Deze Beechcraft Super King Air 200C, de PH-ILG, heeft lange tijd voor de Philips Viiegdienst gevlogen. Op
deze foto is hij voor Geosens bezig met atmosferisch onderzoek boven Pernis. Op 21 juli is deze machine als
0Y-JAR verkocht aan de Deense firma Air Alpha en sinds 8 augustus viiegt hij vooor de United Nations in
Afghanistan. (Rotterdam, H.J. van Broekhuizen)
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Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in september 1993.

inschrijvingen:
Fokker 50

Boeing 747-406 SCD
Fire Balloons G
Fokker 27-500
Fokker 27-500
Fokker 27-200
Cessna T210N
Agusta Bell 2068
DHC-8-311

Raven Europe S 60 A
Piper L-4J
Slingsby T.21 C
ASH 19 B

DG-400

Ka 7

Albatros AE 209
PH-2M5 Albatros AE 209
PH-2M6 Albatros AE 209

Veranderingen van eigenaar:
PH-ASY Cessna 172P

PH-DLA Cessna FR172K
PH-FVL Cameron N-180
PH-HYE Ayres S2R-T34
PH-IBU M.S. Rallye 235E
PH-JYE Ayres SZR-T34
PH-LXU Fokker 50
PH-MBU Cessna 172N
PH-MXC Fokker 100
PH-MXD Fokker 100
PH-MXE Fokker 50
PH-MXF Fokker 50
PH-MXI Fokker 50
PH-NSW SE 3130
PH-WYE Ayres SZR-T34
PH-ZIYE Ayres S2R-T34
PH-241 Rhénlerche 2
PH-448 Pilatus B4-PC 11
PH-461 Sie 3

PH-517 Ka 8 C

PH-762 Ka 8 B

PH-914 LS 6 C

PH-1R8 Fox D

PH-2H1 Fox C22

Uit het register verdwenen:
PH-CFB Fokker 100

PH-CFC Fokker 100

PH-LXF Fokker 50

PH-MX0 Fokker 100

PH-SFA Fokker 27-500
PH-SF1 Fokker 27-500
PH-ZCM Fokker 100

PH-696 ASW 20

Aanvullingen:
PH-ARG Fokker 50

PH-BFP Boeing 747-406 SCD
PH-HWH Agusta Bell 2068
PH-ILG Beech 200C

Nieuwe
PH-ARG
PH-BFP
PH-ELD
PH-FMN
PH-FND
PH-FON
PH-GBS
PH-HWH
PH-SDP
PH-TLB
PH-UCS
PH-110
PH-998
PH-1003
PH-1005
PH-2M4

20132
26374
358
10366
10381
10414
63846
8076
300
£-323
13228
1086
19390
4-11
5

a4

46

45

/ 992

75551
0608

1350
734-0420C
13125
T34-085
20280
1785
11444
11445
20282
20283
20287
1185
T34-0730C
734-043DC
159

025

3014
81003

547

6210
8602-FD39
9207-3439

11324
11325
20265
11453
10294
10641
11277
20380

20132
26374
8076

BL-13

/ 992

ASTERN

Aircraft Financing & Trading bv
KLM nv "City of Paramaribo”
Kurvers, A.P.H.

Aircraft Financing & Trading bv
Aircraft Financing & Trading bv
Aircraft Fimancing & Trading bv
Quick Airways bv

Heli Holland Holding bv
Schreiner Airways bv / SABENA
St.Hot Air Balloon Promotions
Beerens, J.H.A.M.

Flick, R.H.

Iweefvliegclub Noordoostpolder
Bonke, B.C.H.

St.Viiegmaterieel Nistelrode
Driessen, E.A.

Driessen, E.A.

Driessen, E.A.

Aandewiel Aviation

Laan, C.J. wan der

Wiegers, R.HW.

Heyboer bv

Kempenaar, C.

Heyboer bv

Fokker Aircraft Services bv
Toorn - Spaanstra, A.van
Fokker Aircraft bv

Fokker Aircraft bv

Fokker Aircraft Services bv
Fokker Aircraft Services bv
Fokker Aircraft Services bv
Helicon bv

Heyboer bv

Heyboer bv

Witteveen, F.

Bakkenes, A.M.

Imhoff, R.M.M.
Zweefvliegclub Deelen
Jonckers, K.

Aalbers, P.

Glas, P.J. wvan der

Plat, G.

Fokker Aircraft by

Fokker Aircraft bv

Fokker Aircraft Services bv
Fokker Aircraft bv

Schreiner Airways bv

Schreiner Airways bv

Aircraft Financing & Trading bv

Amsterdam
Amstelveen
Heerlen
Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
Eelde
Emmercompascuum
Leiden
Tilburg
Oosterhout
Amsterdam
Ens
Haarlem
Oss
Lelystad
Lelystad
Lelystad

Almere
Disterwijk
Hilversum
Biddinghuizen
Beekbergen
Biddinghuizen
Hoogerheide
Dronten
Amsterdam
Amsterdam
Hoogherheide
Hoogerheide
Hoogerheide
Brummen
Biddinghuizen
Biddinghuizen
Woensdrecht
Eefde

Den Bosch
Zevenaar
I11ikhoven
Bennekom
Dordrecht
Exloermond

SE-DUC
SE-DUD
D-AFFH
PK-MJA
5Y-...
A40-FE
G-UKFH

Amsterdamse Club voor Zweefvliegen, crashed.

ex D-AFKD, PH-EXF.

04760
04750
04762
04765
04764
04759
04770
04761
04771
04763
04767
04766
04758
04769
04768
20372
20373
20374

04541
02638
03607
03138
02753
03595
04635
02882
04645
04646
04673
04674
04724
04700
03269
03118
00559
01987
04054
02285
03434
04459
20187
20335

04317
04318
04547
04691
04554
03837
03988
03128

roll-out 22 juli 1993, first-flight 13 augustus 1993.

ex G-AWLL
werd 0Y-JAR

B-2230

800 ourﬂ ﬂ;olnr.c rol.

E:‘F—K‘—Tﬂm
T R T T T, T

T P e ST ey

Alle bestelde China Fastern F100's zijn nu afgeleverd. De B-2239 werd als negende op 1 okteber afgeleverd.
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30sepl1993
0lsepl993
08sep1993
155ep1993
15sep1993
03sepl993
24sepl1993
03sepl993
29sepl993
14sepl1993
21sepl993
15sepl993
0lsepl993
21sepl1993
21sepl993
16sepl1993
16sep1993
165ep1993

24sepl1993
13sep1993
09sepl1993
07sepl1993
02sepl993
07sepl1993
07sepl993
24sepl993
07sepl993
21sepl1993
07sepl993
07sepl1993
07sepl1993
29sepl993
07sepl1993
07sepl1993
10sep1993
24sepl993
24sepl993
24s5epl1993
07sepl1993
24s5epl993
24sepl993
07sepl1993

03sepl993
15sep1993
23sepl993
23sepl993
06sepl1993
Jlaugl993
29sep1993
23sepl993




OPEN SKIES

12674

Deze 61-2674 is één van de OC-135B's, die specnaal zun omgebouwd om de 27 landen van het Opan ies' verd rg te

dienen. Hij is afkomstig van 55th Wing van Offutt AFB in Nebraska.
(Wenen-Schwechat, 29 september 1993, Petr Nesmerak)

o W vy W
De Zalrese Iuchtmacht heefteen t:;dje gebrwk gemaakl vandeze CASA2129T-CBD(c/n 235). Op de foto rs echter dulde-
lijk te zien dat hijinmiddels al een poosje buiten gebruik staat.

(Kinshasa-N'dolo, 20 september 1993, Michel Anciaux)

FUERZA ACRT & ME IL AR

Eind september bracht de Mexicaanse president een bezoek aan ons land, wat onder andere deze TP-02/XC-UJB naar

Schiphol bracht. Ook B757 TP-01/XC-UJM en G1159A TP-07/XC-UJO waren van de partij.
(Schiphol, 29 september 1993, A.J. Altevogt)



.....

Airt sinds een maandje met deze Airbus A320 G-SU EE, die afkomstig is uit de boedel van Inter European Air-
ways (ex G-IEAG). (Manchester, 25 september 1993, Terry Shone)

R

ang geleden was deze 707 zeer vaak op Schiphol te zien, als AP-AWY van PIA. Onlangs was hij er weer, maar nu als
69-19866 van de Pakistaanse luchtmacht. Toch heel wat interessanter. ... (5 oktober 1993, A.J. Altevogt)

Nog een ongebruikelijke bezoeker op Schiphol in de vorm van deze Tu-154 UN-85516 van Aero Service. De kleuren zin
blauw met een beetje rood en hij is rijkelijk voorzien van allerlei titels. (2 oktober 1993, A.J. Altevogt)



