




























































































































































































Hong Kon
S-70A-27 : HKG-22

HKG-23
De kans is groot dat ook de

VR-regi krijgen op 1 april.

VR-HZ1 reserved for apr93
VR-HZJ reserved for apro3
andere toestellen een

India
An-32 : K2675/C (photo)

K3508 Delhi mar93
Indonesié

In zijn laatste ademtocht was weer even het oude AIR
herkenbaar middels een uitgebreid verslag van een
Hollandse stage van 8 maanden in Bandung. Onder-
staand summier uittreksel geeft slechts de waar-
genomen nieuwe serials:
NAS332F : H-3202  NSP19/NS52185 lisq

“oo NSP14/NS2144 ex PK-XSN
for TNI-AU??
NSP16/N52152 for TNI-AU
NSP17/NS52175 for THI-AU
NSP18/NSZ178 for TNI-AU/VIP

Avia Husky A-1:1-0108 "Portela Jaya" Bandung jun92
Bell 476 : H-4702 to H-4710 7sq Kalijati may92
H-4711 7sq Bandung may92
NC212M-200 : A-2103 4sq Bandung jun92
A-2106 4sq Bandung 1992
A-2108, A-2109 Bandung 1992
A-2110 sep92
CHN235 : AX-2301 W16 2sq ex PK-XNR feb9?
AX-2302 NI17 2sq ex PK-XNS feb92
. N22 ex PK-XNX for TNI-AU
a3y N23, N24, N25 all for TNI-AU
CedOl1A : A-4012 ex L-401. 4sq Bandung may92
A-4015 ex L-401. 4sq Bandung may92
Ced02A : AF-4021 ex L-4021 4sq Bandung may92
AF-4022 ex L-4022 4sq Bandung mar92
T-41D : R-395 W.T.300/TNI-AU Bandung mar92
F-16A : T5-1602, TS-1603 3sq Iswahyudi jul92
F-168 : T5-1606 3sq Iswahyudi jul92
TS-1610, TS-1612 3sq Iswahyudi jul92
H500C : H-5001, H-5002 7sq Kalijati may92
H-5003, H-5005 7sq Kalijati may92
H-5006 7sq Bandung store feb92,6sep92
H-5007, H-5010 7sq Kalijati may92
H-5012 7sq Kalijati may92
T-33A : TS-3326/35810 pres. at play ground in
[swahyudi jul9?
"35067" on canopy,
"54407" on tip tanks
TS-3333 3sq Iswahyudi jul92
MiG-17 : F-1103  Iswahyuadi gate guard jul92
F-1126, F-1162 Iswahyuadi  pres jul92
MiG-21F-13 : F-2167 Halim Tr. Centre pres jul92
T-6 Texan : B-423, B-475 Kalijati may92
L-4J : R-370 FASI Kalijati may92
PZL-104 : IN-026 nn Kalijati may92
IN-035  FASI Kalijati may92
OvV-10F : TT-1001 1sq Bandung feb-may92
TT-1009 3sq cr 23apr82 Tambak Udang
TT7-1015 1sq Bandung jun92
A1l OV-10's ex S-1..
H-34D : H-3407 6sq Bandung may92
H-3414  6sq Bandung may92
H-3415 6sq Bandung may9?
Tu-16 : M-1614  Iswahyudi pres sep9?
Vultee BT.13A:B-604 Kalijati gate-guard may9?
NC212M-200 : A-9035 TNI-AD Bandung mar9?
NBo105CB : P-4014  N98/5666 ex PK-XWQ, HX-1007
P-4015  NIO5/5703 ex PK-XWY, HX-1008
P-4016 N106/5704 ex PK-XWZ, HX-1009
P-4017  NIO7/5705 ex PK-XWA, HX-1010
P-4018 N108]/5706 ex PK-XWC, HX-1011
P-4019  NI09/5707 ex PK-XWD, HX-1012
P-4020 NIII/S709 ex PK-XWF, HX-1013
P-4021 N112/5710 ex PK-.... HX-4014
A1l not yet delivered (to
Police) by sep92
FASI staat voor: Federasi Aerosport Indonesia
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Israél

F-16C : 538 del via Ramstein 15feb93
PA-18-150 2 s 18-8560 to 84X%-AEU aug92
CH-53 2000 : 044 (first updated CH-53)
Japan
CH-474 : 37-4483 Nagoya dec92
U-125A : (39-3042) 258242 rgd G-BUUW 17feb93
Chester as G-5-769 22feb93
T-4 : 26-5675 31 Hikotai Komatsu nov92
26-5676 32 Hikotai Nagoya oct92
26-5680 8 Hikotai Misawa sep92
26-5683 202 Hikotai Nagoya aug92
26-5685 303 Hikotai Komatsu sepd?
26-5688 Gifu sepd2
F-4tJ : 57-6371 Nagoya RF-4EJ c/s nov92
RF-4EJ : 57-6372 ex F-4EJ 57-B372 Nagoya sep92
87-6412 ex F-4EJ 87-B412 Nagoya sep92
T-2 : Het demo team Blue Impulse in 1982:
59-2111/2, 99-5163/5, 19-5173/4,
29-5175/1, 29-5176/6, 29-5177/3
Jordanié
AS33zM  : 738 2176 Bandung (o/h) 1992
Nicaraqua
Mi-17 : 321 (photo)
Nigeria
BAel25-7008 : 5N-AX0 gvmt to G-5-766 26jan93
Oman
B7475P-27 : ABD-SP 271997 ex N150UA rgd dec92
Bell 212 : A40-AC 30671 reg cancelled
Paraguay
C-131D : 2001 c/n 321 to N6168BR jan93
Singapore
F-5BE : Bl10 144sq Paya Lebar jul92
A-45U : 917, 924, 957, 961 Tengah jul92
Somali#é
Zie de Triptease deze maand.
Taiwan
C-130H : 1351 5215 del dec91
Tanzania
BAel25-700B : 5H-SMZ  gvmt to G-5-765 05feb93
Thailand
UH-1H : 20336 not 20366 corr SCR jan73
C-130H : 60109 5272 del nov92
: 60110 5274 del dec92
C-130H-30 : B0111 5280
: 60112 5282
Venezuela
A109A-2 : EV-8944 B811Gr. novaz2
EV-B946 7448 811Gr. jungl
Be200 : EV-8437 La Carlota novgz
AS335F-2 : GNB88S La Carlota nov92
IAI-201 : GNB576 La Carlota nov92
Zuid-Afrika
Dankzij Air Britain volgt hieronder een overzicht
van recente afvloeiingen:
AM-3CM : 921 2002 to ZU-ACX oct9?
926 2007 to ZU-ADH oct92
927 2008 to ZU-ADC oct92
928 2009 to ZU-ADB oct92
930 2011 to ZU-ACP oct92
932 2013 to ZIU-ADM nov92
933 2014 ta IU-ACY oct92
938 2019 to ZU-ACM sepd92
939 2020 to IU-ADL nov92
943 2024 to IU-ACZ oct92
946 2027 to IU-ACR oct92
949 2030 to IU-ADT nov92
951 2032 to IU-ACS oct92
953 2034 to ZU-ADI nov92
954 2035 to ITU-ADW dec9?
955 2036 to ZU-ADK nov9?
957 2038 to ZU-ADA oct92
Harvard 111 : 7607 84-15864 ex E1237
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Radio Activity

Om te beginnen even een mededeling: vorige maand
meldden wij dat scanners in Duitsland tegenwoordig
zijn toegestaan. Helaas kregen we van een abonnee te
horen dat hij desondanks z'n scanner was kwijtge-
raakt en tevens een stevige boete had gekregen. Naar
aanleiding hiervan hebben we nogmaals extra navraag
gedaan bij een aantal Duitse instanties, waaruit al
snel bleek dat scanners inderdaad wel degelijk zijn
toegestaan. Blijkbaar is de abonnee in kwestie de
dupe geworden van een diender die nog niet van deze
wetswijziging op de hoogte was., Wellicht toch iets
om rekening mee te houden: de wet mag dan gewijzigd
zijn, maar blijkbaar weet nog niet iedereen dat.
Toch nog voorzichtig zijn dus...

Verder nu met Radio Activity. Tot voor kort was
135.975 MHz de bovengrens die men in de scanner voor
het 'searchen' wvan de civiele airband moest invoe-
ren. Daar lijkt nu een eind aan te zijn gekomen. Al
heel lang bestond binnen de International Telecommu-
nications Union (ITU) het plan de band voor VHF-
luchtvaartcommunicatie uit te breiden met het seg-
ment van 136 tot 137 MHz. De daadwerkelijke inge-
bruikname stond gepland vanaf 1 januari 1990. Dat
een en ander toch weer op zich liet wachten zou bij-
voorbeeld te wijten kunnen zijn aan de noodzakelijke
aanpassingen in de radioapparatuur. Bovendien had de
band natuurlijk al een functie: vooral wvoor bakens
van (weer)-satellieten. De introductie van een nieuw
bandgebruik vergt daarom een ruime overgangsperiode.

Een Engels spottersblad maakte recentelijk melding
van de frequentie 136.800 MHz als de companyfrequen-
tie van Airtours op Manchester. We konden hier in-
derdaad Engelse opscommunicatie op ontvangen in
Nederland. Of er al meer frequenties in gebruik zijn
genomen moet nog blijken., Het ziet er naar uit dat
het allemaal heel geleidelijk gaat. Hoe dan ook, met
de band 136-137 is de capaciteit van de civiele
luchtvaartband uitgebreid van 720 naar maximaal 760
kanalen. Hou het dus in de gaten. We zijn benieuwd
naar ontvangstrapporten van dit gloednieuwe stukje
luchtvaartband.

Militaire call-signs

Dat de RAF de gemoederen altijd wel blijft bezig
houden blijkt uit (alweer) de volgende aanvulling op
Scramble 164. We zullen na verloop van tijd wel een
keer een verbeterd totaalplaatje publiceren.

RFR 56.. - 229 0CU Coningsby

RFR 540-549 = RAFG Briggen-wing (niet specifiek
voor één bepaald squadron)

RRR 8000-8099 = Andover van OC RAFG (Briiggen)

De air-refueling ASCOT-range blijkt een onderverde-
ling naar type kist in zich te hebben:

RRR 9000-9199 = Victor K2 + Hercules CI1K
RRR 9200-9399 = VC10 K2/K3
RRR 9400-9499 = Tristar K1/KC1

And now something completely different: the United
States Air Force. Het moge duidelijk zijn dat dit
niet in één keer behandeld kan worden. Alvorens met
overzichten van woordcall-signs te beginnen, beper-
ken we ons nu even tot het volgende:

Airevac Aeromedical airlift. Suffix: mission
number.

Airforce 1 Flight with US president.

Airforce 2 Flight with US vice president.

Airforce rescue USAF SAR-mission. Suffix: last five
digits of tail number,
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Copter Air Force Helicopter.

Executive 1F First family aboard any aircraft.

Jolly Heavy 1ift helicopters (SAR), not
engaged in SAR mission. Assigned two
digit suffix.

King Fixed wing aircraft (SAR), not enga-
ged in SAR mission. Assigned two di-
git suffix.

Reach Air Mobility Command (AMC)-flights.
Suffix: last 5 digits of tailnumber

OR mission number.

Sam Special air mission wunder schedu-
ling control of AF/CV. Suffix: three
digit tailnumber or assigned call
sign. Suffix "01" reserved for air-
craft transporting Heads of State of
foreign countries and Reigning Ro-

yalty.

Spar Other special air missions. Diploma-
tic, attache, MAAG, etc. Suffix: two
digit 01-99.

Het komt dus regelmatig voor dat bijvoorbeeld Reach-
flights (vroeger was dat MAC) een missienummer ge-
bruiken in het call-sign in plaats van cijfers uit
het tailnummer. In zo'n geval kun je dus niet direct
achterhalen om welk viiegtuig het precies gaat. HWel
kan zo'n missienummer soms een hint geven voor de
reden van de viucht. De laatste tijd kon je nog al
eens Reach-vluchten horen met een op "RH" eindigend
suffix. Zeer waarschijnlijk staat RH hier voor Re-
store Hope, de hulpoperaties in Somalié.

Tankvliegtuigen van de USAF die met een daadwerke-
lijke air-refueling missie bezig zijn, maken veelal
gebruik van zogenaamde kleurcall-signs. Volgende
maand besteden we hieraan meer aandacht.

Vragenvuur

In de eerste aflevering van vragenvuur werd een
vraag gesteld omtrent de gebruiker van het AXE call-
sign. Antwoord: AXE werd vroeger inderdaad gebruikt
door de vaste EC-135 wing op Mildenhall. Het is nu
nog steeds een EC-135 c/s, ook al komen deze bakken
nu steeds op tijdelijke basis vanuit de States,
vanaf Tinker AFB.

Scramble 165: wie kent de maatschappij die als call-
sign UGG gebruikt? Antwoord: de Noorse maatschappij
Ugland-Air maakt gebruik van dit call-sign.

Frequenties

We beginnen met wat civiel frequentienieuws. Germa-
nia heeft haar companyfrequentie 130.075 MHz ver-
ruild voor een nabij gelegen kanaaltje: 130.025 MHz.

Verder is er het gerucht dat Magec Aviation op Luton
nu op 130.175 MHz zou werken. Wellicht dat zij dan
ook de 123.65 MHz verlaten hebben. Wie kan dit
bevestigen? 130.175 MHz is hoe dan ook een aardige
opsfrequentie, want behalve Lufthansa CitylLine zit
hier ook een interessante handling op: Executive
Flight Services Diisseldorf. Bijna iedere dag kun je
hier (vooral?) Amerikaanse bizjets horen inmelden.
Zo maar wat gehoorde regi's in maart: VR-BLH, Falcon
N298W, N63M (15mar93). Wees dus niet verbaasd als
deze jongens een limosine voor een passagier bestel-
len, want dat komt wel eens voor!

Nu we het toch over bizjets hebben: zij zijn meestal
op hele andere opsfrequenties te horen dan de door-
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snee airliners. Sommige bizfrequenties zijn behoor-
1ijk druk (Magec Luton bijv.), op andere heb je ook
wel dagen zonder traffic. Laten we beginnen met een
voorzichtig 1ijstje van company-freqs met een biz-
sfeertje (sommige zijn in een wat grijzig verleden
gehoord en kunnen daarom misschien vervallen zijn,
check it out yourself):

122.750 Universal Air Le Bourget (nog steeds in ge-
bruik, en zo ja: wie kan er iets meer over
zeggen?) Frequentie wordt ook voor calibra-
tie door RLD gebruikt, altijd de PH-CTG.

123.650 Speedbird Executive Heathrow (aanrader!). Is
ook Hatfield Executive?

130.100 Frankfurt General Avn Services (FRA-GAS).

130.175 Executive Flight Services Diisseldorf.

130.200 Jet Aviation Disseldorf.

130.325 Leadair Le Bourget.

130.450 Euralair Le Bourget.

130.550 Abelag Aviation Brussels.

130.575 Interflight Gatwick, tevens Shell Aviation
Heathraow.

130.600 Fields Heathrow (de concurrent van British
Airways op Heathrow).

131.450 Philair Eindhoven.

131.625 KLM Helikopters Schiphol (General Aviation
handling for Schiphol-East).

Over naar de militaire radioscene. De werkfrequentie
voor de Nattenheim sector van Rhein Radar blijkt een
reputatie van veranderlijkheid hoog te houden. Was
de frequentie in mei 1992 nog 343.600, oplettende
luisteraars hebben al gehoord dat hij veranderd is
in 345.100, en daarna in 275.750 MHz. Sinds enige
tijd is de werkfrequentie voor deze belangrijke sec-
tor 318.100 MHz.

Ten aanzien van de BAF-special uit de vorige Radio
Activity ontvingen we nog wat aanvullingen: 140.425
.is inderdaad een opsfrequentie van Beauvechain. Het
call-sign is "Bighouse" en het kanaalnummer is 8.
Overigens bestaat er ook een channel 8 op UHF en de
corresponderende frequentie is naar alle waarschijn-
lijkheid 244.525 MHz.

119,725 BAF air-to-air

123.425 air-to-air

123.475 air-to-air

130.725 Goetsenhoven wingops

134.425 BAF air-to-air

135.125 BAF air-to-air

138.975 BAF paradropping (Schaffen-Diest)

Dan noqg wat losse frequenties:
139.125 air-to-air A-10A's Spangdahlem

231.800 in gebruik bij de F-15E's van Lakenheath
271.100 Lippe Radar

271.150 Lippe Radar

290.400 Eifel Approach

301.000 FAF, mogelijk AWACS

309.900 Lippe Radar

Wat opgeloste unids:
244,625 Jever sgn ops JBG38/1

244.675 RAF ops Laarbruch (4sq ?7)
300.075 Jever sgn ops JBG38/2
316.950 H.Q. net (some more info, please)

En een hele reeks nieuwe unids, voer wvoor de
profi's: 223.500,232.000,239.900,250.200,250.650,
255.550,257.950,276.050,283.500,286.100,298.600,
299.200,309.400,310.250,335.175,340.200,359.350,
363.800,372.550,375.150,378.250,393.600,398.000.

Radio Movements

03feb93 Clan 11-17 op 257.1 Lippe. Vlogen westbound
via MC6, samen met tanker Blue 61. Andere
flight betrof Clan 21-23, samen met Blue 71.
Het ging hier om de terugkeer van 10 F15's
naar de States. Het air refuelen vond onder
andere plaats bij MC6, op 296.5 MHz.

18feb93 Retro 21-24 op 231.225 Dutch MIL. Het
kwartet vloog richting NOR en kreeg een
hand-over naar Lippe 257.100. De 24 vloog
naar Spang, terwijl de rest voor Ramstein
koos. Het ging om F-4's,

20feb93 Retro 11-13. 11 en 12 naar Ramstein, de 13
naar Spangdahlem. Support kwam van Gold 61,
deze ging terug naar Mildenhall, ETA 15457.

24feb93 Retro 21-23 rond 18.30 wuur op Dutch Mil
268.400 MHz. 3x Tornado (GAF) inbound Mem-
mingen.

24feb93 RRR 1100 op 8967 kHz (USB). Betrof hier een
VC-10 naar Andrews/Maryland, ETA 0200Z. Bij-
zonderheid: aan boord bevond zich een zekere
John Mayor.

26feb33 Deze dag gebruikten diverse RAF-kisten het
speciale call-sign MNBxxxx, met op de x-en
een cijfertje. Dit November Bravo stond voor
de oefening Northern Banner.

28feb93 Headdancer om 13:56 wuur op 11176 kHz USB.
Dit was de EC-135K 53118, ATC call-sign Idol
20. De wvlucht hield verband met het deploy-
ment van Virginia ANG F-16's naar Andoya. Op
deze dag werden ook de Gold 61 en 71 ge-
hoord, terugkerend naar Mildenhall. De Head-
dancer werd ook gehoord op 13244 kHz, een
echte discrete frequentie van Lajes.

02mar93 Clan 41-46 en Clan 31-34. F-111's air-to-air
op 6750 kHz USB, omstreeks 1030. Support
kwam van Blue 81, 91 en 92.

04mar93 Clan 11-17 en Clan 21-24, F-15's terugkerend
naar CONUS, vanaf Bitburg. Van 257.1, 254.85
via Dutch MIL naar Eastern op 277.775.
Supporters waren Blue 61 en 71. AAR-frequen-
tie was 296.5 MHz.

Opmerkingen: Headdancer is een tactisch call-sign
dat gebruikt wordt door het directe support van een
USAF deployment. Het is zo'n kist die je op de HF
het meeste codrdinatie-werk hoort verrichten. Wan-
neer de fighters geland zijn, worden de betreffende
commandoposten ingelicht door de Headdancer.

Radio Chatter

0oit gehoord op frequentie van Heathrow Ground:

ATC: "Clipper ..., follow the 330 to the hold of
28 Right"

PA ...: "Follow the what?"

ATC: "Follow the Shorts 330, the aircraft ahead
of you"

PA ...: "Oh, is that an airplane? I thought it was a
chock!"

Je zou haast gaan denken dat alleen in civil R/T

plaats is voor lol. Toch werd het volgende gehoord

op 299.600, een air-refueling frequentie:

boomer to F-4 pilot: "Smile sir, there's a picture
being taken!"

Advertenties

Te koop aangeboden : Minolta 9000 body met MD-90 Drive (accutbatt.pack); Minolta 70001 Dynax body; Minolta
lenzen 50mm/1.4, 28-85mm/3.5-4.5, 75-300mm/4.5-5.6, 200mm/2.8 APO met 2x converter APO. Alles in prima staat
en tegen scherpe prijzen. Ben Ullings. Telefoon 01720-43426 tussen 19.00 en 22.00 uwur.

Te koop aangeboden : Minolta 5000 AF body, 70-210mm, 200mm, 35-70mm en 50mm lens. AF 2800 Program flitser en

een aluminium koffer. Dus een komplete autofocus uitrusting.

150, 9573 PH le Exloermond. Telefoon: 05994-16363.

Vraagprijs f 1250,=. G. Rubingh, 1le Exloermond
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of minder: f 6,-; van meerdan f 50,-: f 7,50.

Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop kun-
nen besteld en per post afgeleverd worden.

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpak-
kingskosten gevraagd als volgt: bestellingen met waarde van
f 15,-of minder: f 2,50;van f 25,-of minder: f 4,-;van f 50.-

Kruisweg 4

1436 CC Aalsmeerderbrug
Tel.: 02977-44397
Postbank: 6065500
Rabobank: 301109230

Bestellen uitsluitend door storting van het verschuldigde be-
drag (inclusief verzend- en verpakkingskosten) op postgiro-
of bankrekening van de Luchtvaart Hobby Shop onder ver-
melding van gewenste artikelen. Voor bestellingen vanuit het
buitenland dient per bestelling f 11,- extra overgemaak! te
worden ter dekking van bank- en girokosten, tenzij per Euro-
cheque betaald wordt.

Openingstijden: maandag t/m vrijdag: 10.00-18.00 uvur
zaterdag: 10.00-17.00 wur

4+ Publication: MiG-21(alle var.) A4,sb, 48p § 21,95
Su-22 (M-4,UM-3K) A4,sb, 48p f 21,95

30 april 60k geopend! 10-17 uur.

En verder ....

Nieuwe publikaties

'03 Jet & Propjet: De z.g. Corporate Directory, die
jaarlijks door AvCom wordt wuitgebracht, is weer
verkrijgbaar. In de 1993 uitgave staan meer dan 7700
zakenjets en meer dan 8600 propjets opgesomd uit 143
landen. Zoals gewoonlijk staan de registraties per
land in alfabetische volgorde, met daarachter ver-
meld het type, het constructienummer, de eigenaar of
operator en waar van toepassing de registratie die
hij tevoren heeft gehad. In een aparte sectie staan
de toestellen opgesomd die in overheidsdienst worden
gebruikt (militair of regering). Vervolgens is er
een sectie met de afgeschreven en/of verongelukte
vliegtuigen (onder vermelding van datum en lokatie),
gevolgd door een sectie met buiten gebruik gestelde
exemplaren. Tenslotte zijn er twee uitgebreide sec-
ties met per viiegtuigtype alle bekende constructie-
nummers met de laatst bekende identiteit. Alle za-
ken- en propjettypes staan er in. Dit kleine hand-
zame (gele) boek je van 368 pagina's kost f 37,50,

F-16 Fighting Falcon: Enkele jaren geleden stelde
Martin de Boer een boekje samen met daarin een over-
zicht van alle F16A/B's van de Amerikaanse lucht-
macht. Afgelopen maand verscheen 'deel 2: F-16 Se-
rial Review'. De titel 'deel 2' is enigszins mis-
leidend; 'Z2e en herziene druk' had een betere kreet
geweest, want alle gegevens van de 1990 editie zijn
eveneens in deze uitgave opgenomen en verder aange-
vuld., Uiteraard beperkt de schrijver zich dit keer
niet tot alleen de Amerikaanse luchtmacht en de
F16A/B's. De Fl6's wvan alle operators wereldwijd
worden voor zover bekend vermeld, met hun individu-
ele histories. Per USAF-serial volgt het construc-
tienummer, de afleveringsdatum, het serial en opmer-
kingen. De opmerkingen bestaan voornamelijk wit
squadron- en wing informatie (incl. data), eventuele
afschrijvingsdata en speciale beschilderingen. Een
verzorgd ogend A5 formaat boekje van 56 pagina's ge-
illustreerd met een groot aantal onbekende zwart/wit
foto's wvan Fl6's uit allerlei landen. De prijs is
slechts f 12,95.

Airline Markings: 6 Boeing 727(fotoboek) 84p f 27,95

7 Boeing 737(fotoboek) Bap f 27,95
Airlines of North America......... A4 ,hb,300p f 55,95
Belgian Civil Register 93/94...... A5,sb,116p [ 24,95
Dutch Civil Aircraft Markings 1993.......... f 19,95
JP Biz-Jet 1993 & King Airs.......... sb,249p f 27,95
Lockheed Hercules Prod.List 1954-1994...110p f 15,00
Lockheed Skunk WOrksS................. hb,320p f 50,95
Osprey Colour Serie: Russian Airliners..ld4dp f 37,50
Warbirds Worldwide 23............. Ad,sb, 60p f 17,95

Diafilmrolletjes: 36 opnames, inclusief ontwikkelen:

Kodachrome 25 of 64 ..... inclusief inramen.. f 24,75
Kodachrome 25 of 64 ........ zonder inramen.. f 18,95
Modellen

Hasegawa 1:72 P3C Orion...hij is er weer!! f 59,05
Masterkit 1:144 Boeing 737-300 United AL.. f 37,50
Masterkit 1:144 Boeing 757-200 United AL.. f 42,50
Revell 1:144 Boeing 767-300ER United AL.. f 31,95
Revell 1:144 DC8-33 United AL...vovvoaenan f 42,50
Revell 1:144 DC8-61 United Al.....cvuweunn f 45,00
Revell 1:144 DCB-61F/63F Flying Tigers... f 45,00
Video's

Lockheed Constellation....weer leverbaar!... f 59,50
The Hawker Huntepr.... i icdecvoaiisadeaaia essn J 59,50
Vulcan: A farewell to ArmS.....covevnnrsnsnes f 59,50
Messerschmitt Mel09..(le deel Luftwaffe srs) f 59,50
Junkers Ju87 Stuka...(2e deel Luftwaffe srs) f 59,50
Carriers nr.l: Early YearS...o..civeeessonccans f 59,50
Carriers nr.2: Carrier at War..... SRR f 59,50
Carriers nr.3: From Kamikazes to Korea...... f 59,50

Carriers nr.4: Supercarriers (incl Gulf wari f 59,50

Toegangskaarten IAT te Fairford

Evenals voorgaande jaren kunnen toegangskaarten voor
de IAT op Fairford op 24 en 25 juli a.s. besteld en
gekocht worden in de Luchtvaart Hobby Shop. De en-
treeprijs zal op die dagen E 14,- per persoon, ouder
dan 12 jaar, zijn. De kaarten kosten in de voorver-
koop in de Luchtvaart Hobby Shop slechts f 32,50.
Dat scheelt al gauw f 7,50 per kaart.

Ze zijn vanaf eind april verkrijgbaar in de shop of
kunnen besteld worden door het verschuldigde bedrag
over te maken op de gebruikelijke postgiro- of
bankrekening van de Luchtvaart Hobby Shop. Als ze
samen met een ander artikel besteld worden zijn voor
de verzending van de kaarten géén extra portokosten
noodzakelijk. Het bedrag voor de kaarten telt dus
ook niet mee voor het bepalen van de hoogte van de
bijdrage in de verzendkosten (zie tekst binnen het
kader onder de kop 'Luchtvaart Hobby Shop'). Indien
alleen entreekaarten besteld worden dient het
totaalbedrag verhoogd te worden met f 1,- ter
compensatie van de verzendkosten. Zodra het bedrag
op &én van de rekeningen is bijgeschreven zullen de
kaarten z0 spoedig mogelijk worden toegestuurd.
Bestellingen dienen voor 10 juli geplaatst te zijn.
Deelnemers aan de vliegreis wvan Luchtvaart Haobby
Reizen naar Fairford behoeven geen toegangskaarten
aangezien deze reeds bij de reissom zijn inbegrepen.
Voor de goede orde: kinderen jonger dan twaalf
betalen te Fairford een entreeprijs van £ 7,- en
kinderen onder de vijf jaar hebben gratis toegang.
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Eéndagsvliegreizen naar IAT 93 te FAIRFORD

Op zaterdag 24 juli en op zondag 25 juli 1993

Luchtvaart Hobby Reizen organiseert op zowel 24 als
25 Jjuli ééndagsvliegreizen naar de IAT op Fairford.
vanaf Schiphol en Rotterdam net als in voorgaande
jaren rechtstreeks naar Fairford zelf. 's Ochtends
+ 08.00 uur wvertrek vanuit Nederland en 's avonds
+ 22.00 uur terug. De exacte tijden worden kort te-
voren bekend gemaakt maar zullen hiervan weinig af-
wijken. Gevlogen zal worden met Saab 340s en/of Fok-
ker 50s van de KLM Cityhopper vanaf Schiphol Centrum
en met de Jetstreams van BASE vanaf Rotterdam. Vanaf
1983 maakten wij voor onze-vluchten jaarlijks dank-
baar gebruik van de goede diensten van KLM (NLM) Ci-
tyhopper. Vorig jaar maakten we tot onze volle te-
vredenheid wvoor het eerst gebruik van de Jetstreams
van Business Air Services Eindhoven. 0ok de Lucht-
haven Rotterdam als vertrek- en aankomstpunt bleek
toen een prima alternatief. Vandaar dat we ook dit
jaar weer met BASE vanaf Rotterdam zullen vliegen.

Prijs: f 499,- per persoon

Bij deze prijs zijn de entree en de toepasselijke
luchthaven- en passagiersbelastingen inbegrepen. Het
prijsverschil ten opzichte van voorgaande jaren zit
in de aan ons berekende charterprijs (per stoel meer
dan f 100,- hoger) en verhoogde entree- en afhande-
lingsgelden op Fairford. Helaas maar het zij zo. Het
blijft de enige manier om de IAT op €&n dag te doen!

Reserveren

Reserveren geschiedt middels storting wvan het
verschuldigde bedrag op postgirorekening 31.67.413
of bankrekening 30.11.09.273 ten name van Luchtvaart
Hobby Reizen te Rijpwetering onder vermelding wvan
€één van de reiscodes uit onderstaande tabel, uw te-
lefoonnummer en eventuele andere relevante gegevens.
U kunt ook kontant betalen in de Luchtvaart Hobby
Shop, Kruisweg 4, 1436 CC Aalsmeerderbrug.

Getracht wordt om met individuele wensen rekening te
houden. Om dit enigszins te vereenvoudigen zijn in
onderstaande tabel aan de wverschillende reis- en
voorkeursmoge 1i jkheden codes toegekend. De reiscode
die overeenkomt met uw voorkeur is de code die u
dient te vermelden op uw overschrijving of storting.
Mocht een vlucht vanaf Schiphol of Rotterdam volge-
boekt zijn dan zullen de volgende boekingen automa-
tisch omgezet worden voor vertrek vanaf de andere
luchthaven, indien daar nog wel plaats is. E.e.a.
zal zoveel mogelijk in overleg gaan met betrokkenen.
Vandaar ook dat vermelding van het telefoonnummer
waarop u bereikbaar bent erg handig kan zijn.

Hogeli jkheid/Voorkeur Reiscode
Uitsluitend vanaf Schiphol
- uitsluitend op zaterdag : IAT 2410
- zaterdag of zondag, voorkeur zaterdag : IAT 2411
- uitsluitend op zondag : TAT 2510
- zondag of zaterdag, voorkeur zondag : [AT 2511
- zaterdag of zondag, geen voorkeur : IAT 1111
Uitsluitend vanaf Rotterdam
- uitsluitend op zaterdag : [AT 2420
- zaterdag of zondag, voorkeur zaterdag : IAT 2421
- uitsluitend op zondag + IAT 2520
- zondag of zaterdag, voorkeur zondag : IAT 2521
- zaterdag of zondag, geen voorkeur : IAT 2222
Vanaf Schiphol of Rotterdam
- uitsluitend op zaterdag : IAT 2430
- zaterdag of zondag, voorkeur zaterdag : IAT 2431
- uitsluitend op zondag : IAT 2530
- zondag of zaterdag, voorkeur zondag : IAT 2531
- zaterdag of zondag, geen voorkeur = TAT 3333

Wordt met &én overschrijving of storting betaald
voor meerdere personen, dan gelieve u de namen van
deze personen ook te vermelden. Er wordt geen be-
vestiging van ontvangst verstuurd, doch het staat u
vrij om telefonisch om bevestiging te vragen. Onge-
veer een week voor de reis aanvangt, ontvangt u van
ons bericht met het definitieve reisschema en even-
tuele verdere toepasselijke gegevens,

Sluitingsdatum: Reserveringen/betalingen dienen véor
10 juli 1993 bij Luchtvaart Hobby Reizen binnen te
zijn. Bij annulering door de deelnemer vo6r deze
datum zal 80% van het gestorte bedrag gerestitueerd
worden, terwijl bij annulering door de deelnemer na
deze datum geen restitutie van het gestorte bedrag
zal plaats vinden, tenzij een annuleringsverzekering
als hieronder beschreven is afgesloten en aan de
daarvoor gestelde voorwaarden wordt voldaan,

Annu leringsverzekering: Voor de aangekondigde vlieg-
reis kan een annuleringsverzekering worden afgeslo-
ten waarvan de premie f 20,- per persoon bedraagt.
Bij annulering als gevolg van overlijden, ziekte of
andere lichamelijke gebreken (een doktersverklaring
is noodzakelijk) ontvangt u uw reserveringsgeld te-
rug. Hiertoe dient u wel binnen twee dagen na de ge-
plande reisdatum onder opgaaf van redenmen uw verhin-
dering aan Luchtvaart Hobby Reizen doorgegeven te
hebben. Indien u zich aldus wilt verzekeren voor de
reis, dient u het reserveringsbedrag met f 20,- per
persoon te verhogen.

Ongevallenverzekering: Luchtvaart Hobby Reizen sluit
voor iedere passagier collectief een ongevallen ver-
zekering (exclusief bagage en andere kostbaarheden)
af wvoor de duur van de reis. De premie voor deze
verzekering zit al in de reissom dus u behoeft hier-
voor geen extra handeling te verrichten,

Overige voorwaarden: Deelnemers aan deze vliegreis
dienen in het bezit te zijn van een geldig paspoort.
Luchtvaart Hobby Reizen accepteert geen aansprake-
lijkheid voor enige kosten voor de deelnemer die
zouden kunnen voortvloeien uit het eventueel geen
doorgang vinden van de voorgenomen vliegreis of een
door onvoorziene omstandigheden gewijzigd reissche-
ma. Evenmin kan Luchtvaart Hobby Reizen verplicht
worden tot het vergoeden van kosten of het terug-
betalen van de reissom wanneer na aankomst van het
vliegtuig blijkt dat het evenement afgelast of uit-
gesteld is, danwel weersomstandigheden het tijdig
bereiken van de bestemming onmogelijk maken, noch
wanneer na terugkomst in Nederland aansluitend open-
baar vervoer gemist wordt. In alle gevallen, waarin
deze voorwaarden niet voorzien, beslist Luchtvaart
Hobby Reizen of (tijdens de reis) de reisleider.

Wanneer een vliegreis in geval wvan onvoldoende
deelname of annulering van het betreffende evenement
mocht komen te vervallen, zullen alle betrokkenen zo
spoedig mogelijk hiervan in kennis worden gesteld en
zullen reeds betaalde bedragen zo snel mogelijk vol-
ledig teruggestort worden. Ook wanneer uw reserve-
ring mocht binnen komen, nadat de vliegreis reeds
volgeboekt is, =zal het bedrag onmiddellijk geheel
teruggestort worden.

Gezien de ervaringen in voorgaande jaren, verdient
het aanbeveling om zo vroeg mogelijk te reserveren,
want er zal gehandeld worden volgens het principe
'die eerst komt, die eerst maalt' en vol is vol.

Inlichtingen:

Voor informatie over vliegreizen kunt u terecht bij:
Luchtvaart Hobby Reizen of Luchtvaart Hobby Shop
Postbus 33 Kruisweg 4

2375 IG Rijpwetering 1436 CC Aalsmeerderbrug
tel.: 01712-2711 tel.: 02977-44397

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



Milano

Algemeen

Milaan is de grootste stad is het noorden van Italié
en ook een van de grote zakencentra van het land. De
stad heeft twee grote vliegvelden: Linate voor het
binnenlandse en Europese verkeer en Malpensa voor
intercontinentale vluchten en charters. Als je net
als wij per vliegtuig op Linate aankomt, is het las-
tig dat je geen eigen vervoer hebt. Je kunt niet
rond het veld rijden, zodat je op loopafstand een
mooi plekje moet zoeken. En een weekend is maar kort
dus je neemt al snel met jets genoegen.

Hotels zijn schreeuwend duur in Milaan. Daarom
zochten wij de jeugdherberg op. Niet erg comfortabel
voor langere tijd, maar voor een nachtje is het best
te doen. De herberg is met het opepbaar vervoer te
bereiken door eerst de bus naar San Babila (eindpunt
lijn) te nemen en daar in de metro te stappen. Als
je uitstapt bij halte QT8 hoef je nog maar een paar
honderd meter terug te lopen. De kaartjes & 1100 Li-
re (ongeveer f1,25) =zijn bij vrijwel elke kiosk te
koop en zijn na het afstempelen vijf kwartier gel-
dig. Je kunt dan onbeperkt van tram, metro en (trol-
ley)bus gebruik maken.

Milano-Linate

1-SOBE Falcon 200  CAI

[-TASO G159 TAS Airways

7 februari 1993 (15.00-17.30 uur)

CS-TNC A320-211 TAP

[-JUST Ce501 Delta Aerotaxi
I-KIWI Ce550 CIGA Aviation
I-LIPO BeC90 Coronet

[-SALV CeS550 Salvagnini
1-SREG Falcon 20F Sirio

[-VEPA Faleon 20C  Servizi Trasporti
Alitalia:

A300 : I-BUSD,I-BUSN,I-BUSP,I1-BUSR

DC-9 : I-DIBE,]1-DIKP,I-DIZE,I-RIFL,I-RIFS,I-RIFU

MD-82: I1-DACQ,I-DACS,I-DACY,I1-DACZ,T-DANP,I-DAVJ
[-DAVM, I -DAWC, I-DANO, 1-DAWQ, I-DAWR

ATI:

DC-9 : I-RIFV

MD-82: 1-DANF,I-DANG, I-DAVA,I1-DAVC,I-DAVG, [-DAVL
1-DAVN, I-DAVR, I-DAVX

Avianova:

ATRAZ: I-ATRF,I-ATRJ,I-ATRM,I-ATRN,I-KOWA, I-NONT

Milano-Malpensa

Linate heeft &én baan, die noord-zuid ligt. Aan de
oostkant van de baan 1igt een behoorlijk platform,
waar de vliiegtuigen in rijen opgesteld worden. Ver-
voer van en naar het vliegtuig geschiedt per bus,
maar je hebt geen tijd om vanaf de vliegtuigtrap nog
wat kiekjes te maken. Er staat trouwens ook veel
troep zoals {irappen en karretjes tussen de
vliegtuigen. Het platform wordt aan twee zijden
begrensd door de terminal. Men was bezig met een
uitbreiding van de terminal zodat in de toekomst ook
enige kisten aan de 'slurf' kunnen staan.

Spotten is vanuit de terminal alleen maar mogelijk
als je weer met het vliegtuig vertrekt. Een terras
is niet aanwezig, dus je moet naar iets anders op
zoek, Als je richting de uitgang van het veld loopt,
kom je aan de linkerkant een taxi-opstelplaats te-
gen. Daar vandaan heb je uitzicht op de baan en een
gedeelte van het platform . Fotograferen is er hier
niet bij. Aan de westkant van de baan ligt het gene-
ral aviation gedeelte. Bij de taxi's is een deel er
van te zien. Wil je achter de hangars nog wat zien,
dan moet je langs de toegangsweg richting stad lo-
pen. Nadeel hier is dat je bij een militair kamp
staat en ze hebben je daar zo in de gaten. Ten noor-
den van de toegangsweg ligt een klein heliveldje.
Daar werden op 6 en 7 februari drie helikopters ge-
zien:

1-BNAA Hu369HS
[-BNBV NH-300C
[-~MIRO Schw269C

Verder stond er nog een oude Beech F50: I-0GAM.
Linate 1is voornamelijk interessant vanwege ATI en
Avianova. De rest is bekend Europees spul.

6 februari 1993 (14.00-17.00 uur)

CS-ThNA A320-211 TAP

F~GHLN Falcon 20E Leadair
F~GJLL Falcon 10 Leadair
I-GCFA Bed00 Orion

I-LUBI G1159C Alba Servizi
[~POLE Falcon 50 Gitanair
I-SMEU DC-9-51 Meridiana

Er rijden bussen rechtstreeks van Linate naar Mal-
pensa, maar die zijn nogal duur. Aangezien wij toch
al in de stad waren, namen we vanuit de jeugdherberg
eerst de metro naar Lampugnano (twee haltes verder
dan QT8), vanwaar eens per uur een bus naar Malpensa
vertrekt. Dit kost 10.000 Lire (f11,-) voor een en-
kele reis.

Malpensa heeft twee banen waarvan 17L-35R normaliter
gebruikt wordt, In de terminal is een klein restau-
rantje vanwaar je de baan en het grootste gedeelte
van het platform kunt overzien. Het bezoekersterras
was helaas gesloten. Langs het restaurant loopt ook
de taxibaan naar de holding van 17L. In de middag
moeten hier best leuke plaatjes te maken zijn. Als
je hier staat, ligt links van je het vrachtplatform.
OQok hier kun je bij komen als je het terrein van een
daar gevestigd bedrijf op loopt. Dit is ook een
mooie plek om te fotograferen. Er komen hier wel
vaker spotters, getuige de gaten in het hek. Helaas
was 35R de hoofdbaan dus kwam hier maar weinig
langs. FEigenlijk maar goed ook want de Korean Cargo
747 en bijbehorende vracht stonden toch in de weq.
Midden op het veld staat een oude Caravelle van
Altair weg te rotten. De regi en cheatline zijn nog
van de Air Inter tijd.

7 februari (9.30-12.15)

EC-FEB MD-83 fasis

EC-FFK B757-236 Air Europa
EC-FKI B737-3Y0 Air Europa
F-BHRS SEZ10-3 ex Altair

HL7452 B747-2B5F Korean Air Cargo

I-AEJB, I-AEJC B767-383ER  Air Europe Italy
1-DAWT, [-DAVH MD-82 ATI

[-DEMN, I-DEMM B747-243B Alitalia

I-DUPE MD-11C Alitalia

I-FLYZ DC-9-51 Eurofly

I-JETA B737-229 Fortune Aviation
I-TEAA,I-TEAI B737-3M8 TEA Italy

N315AA B767-223ER American Airlines
N64AUA B767-322ER  United Airlines
N53110 B747-131 THA

OE-LAU B767-379ER  Lauda Air

PS-AQ7 P6BOBS Policia

RA-86079 1L-86 Aeroflot

XA-SKY B767-3YOER  TAESA
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Triptease

Deze kist zag het levenslicht in de tijd dat de apen nog spraken,
dit toestel afgeleverd als 48-0609 aan de Amerikaanse luchtmacht.

Verenigde Staten

|

Goodyear-Litchfield

N223AW
N777EA
NBO1AW
N939HA
PP-SNW,PP-SNZ
PP-S0D

Marana
C-GFUM
D-ABYS
D-ADAD

N52AW,N53AW, N58AH

NG7AN

N148AN

N174GM
NAD3AW, NA0AAW
N493GX

N6O6TH

N728EV
N742EV, N743EV
N746EV

N748PA

NIO5NA

N915F

N933ML

N977ML

N3010C
N31011,N41012
N31032
N4997J,N4996G
N49550,N49552
IK-NEA,ZK-NEB
IK-NEC

B737-33A
DC-7C
DHC-8-102
DHC-7-102
B737-33A
B737-33A

DHC-8-103A
B747-2308
DC-10-30
B757-2G7
B767-33AER
B737-2K6
B747-128
B737-33A
B747-121
B767-231
B727-78F
B727-22F
B727-46F
B747-121
B747-123
DC-9-15F
DC-9-31
DC-9-32
MD-82
L-1011-1
L-1011-100
SA3168B
SA3168
B737-130
B737-130

14 januari 1993

VASP stored
stored
stared

"76" in tail stored

VASP stored

VASP stored

15 januari_ 1993
a/w, flying

Lufthansa n/t, std

Lufthansa n/t, std

AWK a/w, stored

a/w, stored

a/w, stored

AWK a/w, stored

a/w, stored
THA n/t, stored
Evergreen maint
Evergreen maint
Evergreen maint

a/w, stored
NASA maintenance
Evergreen maint
Midway stored
Midway stored
Meridiana stored
THA n/t, stored
THA n/t, stored

Naciones Unidas std
Naciones Unidas std
Air New Zealand std
Air New Zealand std

Dit is nog maar een klein gedeelte van hetgeen hier
allemaal opgeslagen staat.

Miami

HK-2632X
HK-3030X
HK-3232X

HK-3355X, HK-3604X

HK-3785X
PT-TCH

DC-8-54F
B707-338C
B707-321C
8707-324C
DC-8-71F
B707-330C

07 november 1992
LAC Colombia
TAMPA
TAMPA
TAMPA
TAMPA
AeroBrasil

zeer lang geleden dus.
Na enige omzwervingen kwam hij vorig jaar
in het showcircuit terecht waar hij hopelijk nog lang te zien zal zijn.

December 1948 werd

(Avra Valley, 14 januari 1993, Rob Choufoer)

PT-TCN
TG-KIT

PT-TCP

559
SN-KBX,5N-KBY
H1-524CT
HK-3768X
N43UA

N354PA
0B-1400
PP-SMB
YV-445C
YV-814C

HI-312CT
N221AN
N5824A
PP-50C

N747PA
PT-TCM

cc-Ccyo
0B-1401
SE-DLH

CC-CYE
HH-LTA
HR-EMA
LN-BRL

cCc-cyq
HI1-588CA
HK-3786X
HR=-ALY
N5810
YV-814C

H1-622CT
0B1372/370
NizFQ
N12RB

CC-CAX
N4935C

B707-323C
Ce501

B707-365C

C-130H
B727-225
0C-7
DC-8-71F
DC-8-54F
B727-251
B707-351C
B737-2A1
DC-8-54F
DC-8-54F

B727-173C
B737-247
DC-B-55F
B737-33A

B747-121A
B707-330C

DC-8-71F
B707-351C
DC-8-71

B737-353
DC-6BF
L-188
B737-296

DC-8-71F
DC-B-51
DC-8-71F
DC-7C
Convair 580
DC-8-54F

DC-78
DC-8-62F
MD-87
DC-3

DC-8-71F
DC-8-63

AeroBrasil

08 november 1992
AeroBrasil

18 november 1992
FA Honduras
Kabo Air
TRADO
TAMPA
Aero Peru/Sintra
Aero Costa Rica
Aeronaves del Peru
VASP
Interamericana
Aerolineas Latinas

21 november 1992
Dominicana
Viscount Air Service

alw

silver, nft

VASP

28 november 1992
Aeroposta
AeroBrasil

28 november 1992

all silver

Aeronaves del Peru
Air Sweden

30 november 1992
Ladeco
Haiti Air Freight

LACSA

01 december 1992
LADECO silver
BWIA stored
TAMPA

Richmor Aviation
Aerolineas Latinas
03 december 1992
AMSA
FA Peru
Air Aruba
Vintage Airlines
04 december 1992
Fast Air
Rich Intl
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FAES93
SN-HAS
CC-CDS
N470AC
N727VA
N747PA
N945ML
0B-1504

CC-CDS
Yv-129C

HK-3785X,HK-3786X

C6-BFC
HI-630CA
HK-3606X
NB6OSY
YV-763C
YV-856C

HR-ALZ

1770
CC-CAX
CC-CDS
cc-cvJ
cCc-CYo
EI-CEP,EI-CEQ
EL-AJQ
HC-BHY
HC-BPV
HK-2587X
HK-3030X
HK-3125X
HK-3355X
HK-3738X
N12FQ
N34C
N54G
N97JF
N121GA
N643W
NBO4MA
N8091J
YV-445¢C
YV-814C

08-1301
0B-1401

N4740
CP-1070

C-130H
pC-8-61
DC-8-71F
B737-247
B727-230
B747-121A
DC-9-31
L-1011-1

DC-8-71F
B727-256

DC-8-71F

B737-219
B727-291
B727-264
B727-230
B727-200
B727-225

B727-46

F27-400M
DC-8-71F
DC-8-71F
B737-38
DC-8-71F
MD-83
DC-8-54F
B707-321C
DC-B-54F
DC-8-51F
B707-338C
DC-8-53F
B707-324C
B727-227
MD-88
DC-6BF
C-118A
BAell1-401AK
DC-8-53
Convair 240
B727-225
B707-351C
DC-8-54F
DC-8-54F

B727-247
B707-351C

B727-235
B727-171C

05 december 1992

FA Ecuatoriana

Aero Peru

LAN Chile

Viscount Air Service
Al of the Americas
Aeroposta

Express One

Faucett

06 december 1992

LAN Chile
VIASA

08 december 1992

TAMPA
10 december 1992

SARO

Dominicana BN c/s
AVIANCA stored
stored

Servivensa
JD Valenciana
11 december 1992

12 december 1992

FA Guatemala
Fast Air

LAN Chile
LADECO

LADECO metallic, n/t
AVIANCA

ARCA Colombia
Ecuatoriana
Andes Airlines
ARCA Colombia
TAMPA

ARCA Colombia
TAMPA

ACES Colombia
Air Aruba

alw
Zircon Aviation n/t
ARCA Colombia
Air Taxi Intl
JD Valenc.Miami Air
alw
Interamericana
Aerolineas Latinas

13 december 1992

Haiti Trans Air
Aeronaves del Peru
15 december 1992
Azarbaijan Al
04 januari 1993
LA Bolivianas

EI1-CBS
EI-CEZ
HC-BRG
HI-606CA
HI-630CA
HK-3606X
HK-3786X
N295HM
N707DY
N819SL
Na712U
N5810
N8938E
VR-CRC
XA-TCH
¥YV-855C
YV-856C

1467
6944
HI-621CT
K705GB
N3160M
N6167D
08-1210
YV-89C
YV-625C

C6-BEX
cp-1698
HI-617CA
N707AW
N740US
XA-TCP

3134
319/08-1371
CC-CYA
HK-3604X
NIBLFN
NB12ZM.
VT-EWJ
YV-78C

Mojave

161496
56-0514,57-0496
57-0497
65-0704
68-0449/TH
69-0383/IR
69-7301/PN
73-1204 /PN
G-BBAG
G-BGBC,G-BHBL
G-BHBN, G-BHBO

MD-83
B757-2Y0
B727-282
B727-247
B727-291
B727-264
DC-8-71F
Convair 240
B707-351C
DC-8-55
B747-122
Convair 580
DC-9-31
B737-3M8
B727-247
B727-230
B727-225

F27-400
B707-384C
DC-78
C-47A
B737-217
B727-282
DC-8-62
B727-22
HPR?

B737-219
B707-323C
B727-281
Convair 240
B727-281
B737-2L9

C-130H
B707-323C
B8707-327C
B707-324C
B737-212
MD-82
B737-253
B757-236

EC-1300Q
DC-130A
DC-130A
F-40

F-4E

RF-4C

F-4G

F-4E
L-1011-1
L-1011-200
L-1011-200

AVIANCA
AVIANCA
SAETA
Dominicana
Dominicana
AVIANCA
TAMPA
Air Safaris
Florida West alw
Hispaniola
Aeroposta
Richmor Aviation
Zenith
ajw

Allegro Air
JD Valenciana
JD Valenciana

05 januari 1993
FA Guatemala
FA Venezuela
AMSA
J&E Aviation
SAHSA
Carnival Airlines
Aero Peru
AVENSA
TAAN

06 januari 1993
SAROD
LA Bolivianos
Dominicana
Eagle Wings
Laker
SARO

07 januari 1993
FA Venezuela
FA Peru
LADECO
TAMPA
Carnival Airlines
Aeromexico
East West Al

AVENSA
18 oktober 1992
alw stored
FSI stored
FS1 stored
stored

457 TFS "FP640" std
26 TRW "FP659"stored
3 FTW "FP712" stored
3 FTH "FP610" stored

British Aw stored
British Aw stored
British Aw stored

Fen zeer fraaie kiek van de DC-8-51 HK-3816X die momenteel tijdelijk voor BWIA in de weer is en hier net zijn

pootjes op het beton van Miami heeft neergezet.

mar 69

(Miami, 1 februari 1993, Gert-Jan Vis)
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Veie jaren geleden waren dit de eerste B737's die uit de fabriek kwamen rollen.

G-BEAK, G-BEAL
N104WA
N321XV
N4O1AV
N4OBPE
N409EA,N41OEA
N411EA
NA19EX, NA34EX
N4BBGX
N532AHW, N533AW
N575PE
N8O3ML, NBOGML
N990CL,N992CL
NazZ06V
N4502W, N4505H
NA507W
NBB25E, NBB26E
NBB27E,N88B28E
NBB36E,NBB37E
NBBA0E, NBBALE
NBBAZE
NBB43E, NBB4ABE
NBB55E, NBBS6E
NBY50E, NBIBSE
NB990E
N10756
N20205
N32717,N32719
N40481,N40482
N40484,NA04B5
N40490
N88702,N88708
YU-AMC

Ook de volledige BAel4b vliocot (18 stuks) wvan
op dit veld een tijdelijke rustplaats gevon-

heeft
den.

NB4OMB, NB42MB
N845MB,N8160Z

De volledige naam van deze klub

L-1011-50
DC-10-10
B737-219
F-4D
B737-130
DC-9-51
DC-9-51
B727-51C
B747-121
B747-2068
B727-243
MD-87
YS5-11
YS-11
B737-247
B737-247
B727-225
B727-225
B727-225
B727-225
B727-225
B727-225
B727-225
DC-9-32
DC-9-32
B727-227
B737-130
B727-224
B727-22
B727-22
B727-22
B727-224
DC-10-30

Martin 404
ATLY98

C-47A
C-47A

Mosquito Control.

Nashville
YV-393Cp

New York-JFK
0005

WW1124

GI159A
IL-62M
B757-2Q8
B727-281
B747-481

British Aw stored
Horld Aw a/w, stored
stored

ex 64-0952 stored
Continental stored
Eastern Al stored
Eastern Al stored
Emery stored
alw stored
America West stored
Continental stored
Midway Al stored
stored

stored

Braniff stored
Braniff stored
Pan Am stored
Pan Am stored
Pan Am stored
Pan Am stored
Eastern Al stored
Pan Am stored
Braniff stored
Midway Al stored
Eastern Al stored
Continental stored
Continental stored
Continental stored
Continental stored
Continental stored
Continental stored
Continental stored
JAT stored
USAir

10 oktober 1992
stored

no engines

02 januari 1993
Collier County Musqg.
Collier County Musq.
is Collier County

07 november 1992
Venezolana de TV

16_oktober 1992
FA Venezuela
Air Ukraine
LADECO
Dominicana
All Nippon Aw

N183NA
NBB2DV

North Perry
N7ES

PT-HIG

Norton AFB
5N-HHS,5N-THG

Opa Locka
N225GB

N362Q
NSB4PL
N8099

FAP490/52-9164
FAP453/54-5433
N3OKA
N165LG,N166LG
N212DD

N245HG

NZGB5W

N4797H

N42920

NBBO656

N73107

0B-1244
(0B-1323)
YN-CCG

003

334
N223FB
N4365Y
N51387
YN-CCG
YV-461C
YV-466C

Orlando
G-DAJB
N453PC
N727PJ
NG3I7ML
PT-LNV
YV-301CP

N12RB,N22RB
YV-2530P

N218US
N284US
N289F ,N290F
N426FB
N574PJ

MD-83
BAel46-200A

HFB320
Bell 212

B/47-121

DC-3
Convair 580
Convair 580
DC-3

T-33A

T-33A
Convair 440
DC-3

C-117D
DC-8-53F
nC-3

nC=3
DC-8-52
DC-8-62
Convair 580
DC-8-55F
DC-8-62
Mi-2

Ced04

Mi-8

DC-8-52
DHC-4
BAell11-423ET
Mi-2
DC-8-54F
B727-291

B757-2T7ER
B737-219
B727-21
DC-9-31
Ceb01
Ce501

DC-3
Ce500

B737-201
B727-251
L-188CF
DC-8-54F
MD-83

Destijds was dat in de kleu-
ren van Lufthansa. Nu eindigen zij hun loopbaan als oud ijzer op Marana. De kleuren van de laatste gebruiker,
Air New Zealand zijn nog gedeeltelijk te zien en de reqgi's zijn, van 1inks naar rechts, ZK-NEA, NEB, NEC.

(Marana, 15 januari 1993, Roeb Choufoer)

North American
BEX/Delta Connection

15 december 1997
wfu
Lider Taxi Aereo

22 oktober 1992

Trans Air Svc std
17 oktober 1992
wreck

Lincoln Al stored
wfu

29 oktober 1992

FA Peru primer
FA Peru primer
silver

alw

afw

no reg, red tail

02 december 1892
FA Nicaragua
FA Nicaragua

Aravco
Zuliana
Zuliana
03 november 1992
Icelandair MON c/fs

Private Jet Exp.
Express One
Taxi Aereo Franco

16 november 1992
Vintage Airways

18 december 1992
Carnival Airlines
Kiwi
lantop
Fine Air
Private Jet Exp.
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PT-LCW Ce550 CYM Taxo Aereo Tucson Intl 26 oktober 1992
PT-LNV Ces01 Taxi Aereo Franco 4X-AVE, 4X-AVG Viscount 831 Arkia stored
SE-DHX DC-10-10 Sun Country Airlines N217LC,N218LC ¥S5-11 stored
YV-44C MD-83 Aeropostal N4O9BN B727-214 Braniff stored
Palm Beach Intl 16 december 1992 | he pon Lo L
NZOOMF C-47A Missionary Aviation 5 :
N300MF C-478 Missionary Aviation 45 _januari 1393
N2400 ¢-47J Missionary Aviation HI-612CA B727-287 Dominicana stored
N107DH L-188F Transcarga
Phoenix-Sky Harbor 16 januari 1993 N139AW,N140AKH B737-2T4 alw
72-0284 T-43A 200th AS CO ANG N1905S8B SH360 Business Ex. stored
N163AW B737-3G7 alw N197AL B737-2E1 alw
N319AW B737-375 Morris Air Service N264US B727-251 Kiwi
NA1GEA,NAL17EA DC-9-51 alw NADOBN B727-214 Braniff stored
N418EA DC-9-51 Eastern Al stored N501AV B737-247
NBO1MG DC-B-62 MGM Grand Air N601A,N691A SH360 Business Ex. stored
NBOBEA B727-225 all silver N737Q B737-222 Nordam
N1269L pDC-9-32 Delta n/t, stored N2B18W B727-247 Transocean
Ryan Field 14 januari 1993 | MSO3K ey L I R Sgr”;jf
NB2FA/153 L=54 N9033U B737-222 being scrapped
N40GWA/113 C-54 N31021 L-1011-50  THWA n/t
N46OWA/151 C-54
N32719 B727-224 Continental n/t
N6OBAS L-749 wreck P4-KFB,P4-KFC YS-11 stored
N9015Q/152 C-54 Aol Z : i 3
39451 C-54 engine missing De tijd dat hier bergen propliners stonden zijn dui-
delijk voorbij. Tegenwoordig zijn het de oudere ver-
San Jose Intl 17 oktober 1992 sies van de B727 en B737 die hier in opslag staan.
N7015U B727-22 ; . Van Nuys 19 oktober 1992
N939AS, N958AS MD-83 Alaska Airlines 089 994 UH-18 ax Norwegian AF
Seattle-Boeing Field 29 oktober 1992 995,996 UH-1B ex Norwegian AF
T-571 FH227 FA Uruguay 854 UH-1C ex Norwegian AF
162782 E-6A Boeing N207GM C-130A
73-1674 E-3A Boeing N216CR C-130A
Al-7301 B737-2X9 TNI-AU NB0228B Convair 440
B-2584,B-2585 B737-3J6 Air China N9013M,NOO16L DHC4
B-2826 B757-220 China Southwest
ET-AKF 8757-260ER Ethiopian i
F-0GRT B737-33A  Air Guadeloupe Somalie
N4O1AL B737-497 Aloha Airlines
N767BA B767-200 Boeing Mogaishu 9 februari 1993
Somalia AF
%%??%glgiigﬂzg T-66 Frum%%g%ﬁsﬁe%fﬁ?éﬁga Eerst wat beschilderings-codes:
NB86IE 8727-225 ex Eastern Al 0/t gr/b : greyish blue all around .
N54608 C-47A Warbird Museum 3}'5;55 ;gz::f;:gz;,g:ﬁsn!brown. below light blue
2§t§:2;ern Airlines B727 staat hier stored zonder b/s: upper side brown/sand, below light blue
) y/g/b: upper side: yellow/green/brown, below 1light
Tampa Intl 23 december 1992 blue
AL Di-flioeE  Hibe Mr AN-24V  MM60205/(AM-86) 67302708
#1999s e RUAuIto antre. P-166DL-3 MM60210/CC-216  two tone blue  wreck
N4735 B727-235 Delta Al Shuttle

Afgezien van het feit dat er geen motoren meer op zitten ziet deze B737 N9033U er nog best
laatste eigenaar was zoals je kun zien United Airlines. Er staan trouwens nog twee B737's van United maar die

redelijk uit. De

zijn reeds in de terminale fase. (Tucson, 15 januari 1993, Rob Choufoer)
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Eén van de vele wrakken

SR 0 o

die op de 'luchthaven'

macht. Het serial van deze kist is MH60225.

MM60211/CC-215
MM60213/CC-213

P-1660L-3
P-166DL-3
G222
AB212
AB212

ABZ12
MM60222
MM60224
MM60225
MiG-15UTI
MiG-17A
MiG-17A
MiG-17A

MiG-21UM
MiG-21UM
MiG-21MF

MiG-Z1MF
MiG-21MF

MiG-21MF
MiG-21MF
MiG-21MF
F-6C
F-6C
F-6C
F-6C
FT-6
SF260T
SF260T

Wrecked:
60-588
60-SBR
60-5SBU

Airworth
60-SAP
60-SCF

130334
130336

HM5010

(MM80301)
(MM81229)
(MMB1232)
(MMBD524)
(MM80545)
(MM80555)
(MM80703)
(MM80724)

(MM60214) /AM-94

60218
60220

60220
BN-2A
BN-2A
BN-2A
CC-116
CC-125
CC-134
CC-136

205
208
224

226
248

252
256
258
426
428
456
460
405
60-5BH

ish) (in

6-08

E1-809
E1-828
EI-831
E1-272
El-293
EI-303
EI-332
E1-353

g/b
g/b

g/b

¥
y
Y
¥
y

P66 Vi
Navajo
Aztec

Hangar
Do28D
Super

CC-130
€C-130
SH-3D

CH-47C
CH-47C
CH-47C
AB205A
AB205A
AB205A
AB205A
ABZ05A

two tone blue
Chocolate/sand camo
4039 grey/green camo

/s 32105
/s wreck, cut in half with
door of "60218"

/s 32119 (complete)
g/b Hangared
g/b Hangared
g/b Hangared

grey 1036 Hangared

(CD-136 under paint)

gr/b 516963026
gr/b 516909001
g/b 8711
(8709 on some panels)
g/b 8708
(8710 on some panels)
g/b 8811
(8814 on nose wheel door)
g/b 8901
q/b 8903
gq/b 8904
/g/b 10519
/g/b
/a/b 10514
/a/b 10511
/g/b
wh 36-006/380
camo 36-011/557
("SF2604" on a/c)

Hangared

ctor 139

)3
Cub?

H (435sq)

H (435sq)
AMM
ALE/1°rgt STANAG
ALE/1°rgt
ALE/1"rgt
nb
nh
nb
nh
nb

Police 4052
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van Mogadishu liggen is deze BN-2A van de

B

= W=l

e 5 lk:—-ﬁ

Samalféche Jucht-

(Mogadishu, 9 februari 1993, Paul Jackson)

(MMB1330) EI-917 Al29 nb (49°GS)

(MMB1332) EI-919 Al129 nb (49°GS)
MMB1340 15-28 HH=-3F 15°Stormo u/s
(MMB1346) 15-34  HH-3F 15°Stormo
MMB62105  46-62 G222 45°BA
MM... 46-81 G222 46°BA
NZ7625 Andover C1  42sq VIP c¢/s

NZ7627 Andover C1 42sq white ¢/s
NZ7629 Andover C1  42sq white c/s

1623 C-130H RSAF/16sq
82-23700 UH-B0A 236th MEDCo

161645 TF-13 SH-2F HSL-33

160461 SM-11 UH=-1N (HMLA-369)

160822 SM-122 AH-1W (HMLA-369)

(+#2 AH-1W, 1 UH-1IN, 1 CH-53E)

N97 BAel125-800A FAA

Kenia
HMombasa 08-10 februari 1993
Based:
CHO5, CHO7 C-1304 20sm
5044, 50438 C-160D LTGB1
5088 C-160D LTG61 had hit tree
XV186, Xv293 Hercules C1 LTW dep 9feb93
V187 Hercules C1 LTH
63-7804/FT C-130E 2nd AS
63-7809/FT C-130E Znd AS
63-7829/FT C-130E Znd AS
91-1239 C-130H 165th AS KY ANG
74-1675 red C-130H 463rd AW

74-1687 red C-130H 463rd AW

74-1689 blue C-130H 463rd AW

74-2067 red C-130H 463rd AW
81-23541 C-12D 1-159th AVN
84-24380 C-12D 207th AvnCo
85-1264 C-12F Sinop AAF

... QA-22 P-3C Vp-22

158573/LR-2 P-3C VpP-24

160016 QB KC-130R VMGR-352

160017 QB KC-130R VMGR-352

160018 QB KC-130R VMGR-352

160019 QB KC-130R VMGR-352

160240 4B KC-130R VMGR-352
UA BN-2A for fire training
60-5BV Merlin
60-58Z Aztec
Visitors:
65-0243,65-0278 C-1418B 63rd AW
408 Puma 82 Air Force (Kenya)
Nairobi februari 1993
48052, 48061 An-328 UN white c/s
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RA-48140 An-328 nt/Russian flag AE-401,AE-405 UH-1H Ejército/BAC601
RA-26023 An-26 Aeroflot AE-415 AE-416 UH-1H Ejército/BAC601
cCcCcP-48047 An-328 African AE-427 ,AE-429 Bell 205A-1 Ejército/BAC601
AE-450 Bell 212 Ejército
P AE-502,AE-506 SA330L Ejército/BAC601
Argentinie AE-525, AE-526 AS3328 Ejército/BAC60]
AE-527 AS3328 Ejército/BAC601
Campo de Mayo 21 november 1992 ..[4-G-45 Be200 Armada/4Esc.
Argentine Army Aviation Day LV-0CS, LV-AQE Cel52 AC Argentino
Het verslag van Scramble 164 was helaas niet volle- LV-AON Cel52 AC Argentine
dig. Ook aanwezig waren:

T . ———

Lithuanian

0

fen zeer sfeervol winters plaatje uit Litouwen, om precies te zijn Karmélava. Achter de Yak-40 [LY-AAB van

Lithuanian Airlines zie je enkele groene Antonov 2's van Aeroflot.
(Karmélava, 24 februari 1993, Gorbi's Glasmost Gruppe)

Advertenties

Te koop aangeboden : Een programmeerbare 20 kanaals-scanner van het merk Realistic, type PRO-36. Vele frequ-
enties. 1 Jaar oud, als nieuw met de originele verpakking. Prijs f 300,=. Telefoon: 01858-13872.

Te koop aangeboden : Canon E0S650 camera met AF100-300mm/5.6 en een AF37-70mm/3.5-4.5 lens, een Speedlite 420
EZ flitser. Dit alles in een aluminium koffer. Geheel verkeerd in zeer goede staat met originele dozen en de
handleiding. Prijs voor de hele set bedraagt f 1599,=. Telefoon: 035-215928.

Te koop aangeboden : 7500 Kodachrome dia's (alleen militair) uit de jaren 1974 t/m 1990. Betreft USAF, USAFE
en andere luchtmachten. Zitten veel F-4's tussen. Alles in é&&n koop f 3500,=. J.H. te Brinke. Telefoon huis:
030-292047, telefoon werk: 030-207235,

Luchtvaartbeurs : This years date for the Convention in Frankfurt/Main is 30/31 oktober 1993. Unfortunatly
the Rhein Main Aviation Society has nothing to do with this years organization of the convention. For futher
details get in contact with: Aeropartner Frankfurt/Main e.V., Gebdude 201 Postfach 81, D-6000 Frankfurt/Main
75, Germany.

Kiek de KLu : In het kader van het 45-jarig bestaan van "Onze Luchtmacht" en het BO-jarig jubileum van de KLu
organiseert Onze Luchtmacht in 1993 een fotowedstrijd. Het thema omvat de KLu in al haar facetten. ledereen
kan meedoen. Er mogen zowel dia's als kleuren enf/of zwartwit foto's worden opgestuurd. Echter bij de foto's
is alleen het formaat 20x25cm acceptabel. Per persoon kunnen, tot de sluitingsdatum van 1 oktober 1993, maxi-
maal 3 opnamen wordt ingestuurd naar: Onze Luchtmacht, Potgieterlaan 1, 1215 AH Hilversum.

Sluitingsdatum volgende Scramble : 15 april
Closing data next Scramble : 15 April
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Fokker Nieuws

F27 Friendship en Fokker 50

Bij het onderhoudsgedeelte van Kenya Airways op Nairobi is de geheel witte romp van deze in 1989 veronge-

Jukte 5Y-8BS (10213) te vinden. (november 1992, Michel Anciaux)

10213 -200 5Y-BBS ex Kenya Airways, de F27 heeft op 10 juli 1989 een buiklanding gemaakt op
Kisumu. De geheel witte romp is nu te vinden op Nairobi.

10233 -200 PH-FEY Celtic Airways, dit toestel vliegt nog steeds in Engeland en werd op 18

maart op Norwich gezien in de kleuren van Icelandair, maar met Celtic
Airways titels.

10239 -200 HB-15G Sunshine Aviation, staat buiten dienst op Basel.

10260 -200 HB-1SH Sunshine Aviation, staat buiten dienst op Basel.

10268 -400 HB-AAZ United Nations, 1in reparatie op Woensdrecht. Hij arriveerde overigens op
24 februari Woensdrecht met callsign UND32A.

10272 -200 PH-SAD Fokker, arriveerde op 18 maart op Schiphol vanaf Woensdrecht en staat nu

ter beschikking van de FFA. Het toestel is nog geheel wit met een grijze
romp onderkant.
10445 -200 45/AR-NZV Pakistan Navy, ex New Zealand Department of Civil Aviation. Arriveerde op
ex IK-DCB 8 maart op Norwich voor het inbouwen van nieuw radarapparatuur en het aan-
brengen van pylontanks. Moet in oktober weer worden afgeleverd.

10469 -400M VR-BLY Field Survey Fiight, de Pakistaanse marine heeft interesse om deze op
Norwich in opslag staande F27 te kopen.
10589 -600CRF SH-MRM Air Tanzania, zoals we op pagina feb89 al meldde is deze F27 verongelukt

tijdens de landing op Dar es Salaam en wel op 28 januari 1993. Het is de
bedoeling dat het toestel gerepareerd wordt.

10606 -500 VT-EWG ex VT-EWD East West Airlines, dit toestel is direct na aankomst in India voorzien van
de nieuwe regi VT-EWG, nadat bleek dat men al een B737 had viiegen met de

regi VT-EWD.

10686 -500 OE-1PN Amadeus Air, het toestel vertrok op 24 februari vanaf Woensdrecht en wel
naar HWenen.

20103 -050 PH-DMO BASE, deze F50 was op 18 en 19 maart weer eens op Woendrecht. Het zal ove-

rigens regelmatig op Woensdrecht te vinden zijn aangezien Fokker Woens-
drecht verantwoordelijk is voor bijna al het onderhoud aan dit toestel,
20104 -050 PH-ARD  (SX-BSE) Southeast European Airlines, aflevering vanaf Woendrecht zal plaatsvinden
in begin april.
20105 -050 PH-ARE  (SX-BSF) Southeast European Airlines, aflevering vanaf Woendrecht zal plaatsvinden
in eind april.

20130 -050 LN-BBA Norwegian Air Shuttle, ex Busy Bee. Was voor het faillisement van Busy Bee
verhuurd aan Winderoe.

20131 -050 LN-BBB Norwegian Air Shuttle, ex Busy Bee. Was voor het faillisement van Busy Bee
verhuurd aan KLM Cityhopper.

20134 -050 LN-BBC Norwegian Air Shuttle, ex Busy Bee.

20135 -050 LN-BBD ex Busy Bee, bestemd voor de Vlaamse Luchttransport Maatschappij.

20145 -050 LN-BBE ex Busy Bee, bestemd voor de Vlaamse Luchttransport Maatschappij.
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20170 -050 9M-MGG Malaysia Airlines, in reparatie op Woensdrecht.

20208 -050 EI-FKE Aer Lingus, arriveerde op 24 februari op Woensdrecht als EIN944P vanuit
Dublin en vertrok weer op 3 maart naar Ierland als EIN995.
20209 -050 EI-FKF Aer Lingus, arriveerde op 4 maart voor onderhoud op Woensdrecht als EINS94P

vanuit Dublin. Vertrok als EIN995P weer naar Dublin op 12 maart.
20254 -050 D-AFFE ex PH-KXN  Lufthansa Cityline, werd op 22 maart vanaf Woensdrecht afgeleverd.
20255 -050 D-AFFF ex PH-KXS Lufthansa Cityline, werd op 25 maart vanaf Woensdrecht afgeleverd.

20266 -050 PH-LXW AVIANCA, staat nog steeds op Schiphol te wachten zijn aflevering.

20267 -050 PH-LXX Singapore Air force (Enforcer), is voorlopig uit geviogen en staat weer op
de productielijn.

20268 -0502  PH-LXY Singapore Air Force (UTA), in ombouw op Woensdrecht.

20269 -0502  PH-LXZ Singapore Air Force (UTA), in ombouw op Woensdrecht.

20277 =050 PH-LXR Fokker, vloog op 8 maart naar Woensdrecht.

20278 -050 PH=-AVG AVIANCA, de eerste viucht was op 8 maart.

20279 -050 PH-LXT Fokker, de eerste vlucht was op 19 maart en het toestel vloog op 26 maart
naar Woensdrecht.

20280 -0502 PH-LXU Fokker, geheel wit.

20281 -050 PH-AVH AVIANCA, in volledige kleuren.

20282 -0502 PH-MXE Fokker, geheel wit.

20283  -050 PH-MXF Fokker, geheel wit.

20284 -050  (PH-MXG) Fokker.

20285 -050 (PH-AVJ) AVIANCA.

20286 -050 (PH=MXH) Fokker.

De laatste tijd doen er hoe langer hoe meer verhalen de ronde over aankomende verkopen bij Fokker. Dit
varieert bijvoorbeeld wvan een maatschappij ergens in Afrika tot toekomstige klanten waarbij zelfs allerlei
constructienummers worden gegeven. Zij worden bij navraag bij Fokker of een toekomstige klant echter
nooit bevestigd. Het is natuurlijk begrijpelijk dat Fokker niet iets gaat meedelen aan derden over klanten
waarmee men nog geen vast contract heeft gesloten, terwijl soms de potentiéle klant dat ook zelf niet
wil. Het gebeurt ook vaak dat klanten die interesse hebben in Fokker producten soms pas na jaren besluiten
om eventueel iets te gaan aanschaffen (bijvoorbeeld SAS en de F100's, men heeft nog steeds niets besloten) of
dat toebedachte constructienummers gewijzigd worden, =zelfs tot meerdere keren toe (bijvoorbeeld Mexicana).
Het i niet de bedoeling om een sectie als dit Fokker Nieuws op te bouwen uit allerlei roddels en vage ver-
halen, waarvan de juistheid niet goed bevestigd kan worden. Tevens is het ook niet de bedoeling dat het
Fokker Nieuws Fokker zelf zou benadelen, want ik denk niet dat de afdeling Public Relations wan British
Aerospace een abonnement op Scramble heeft genomen om te weten te komen welke bezoekende vliegtuigen er al-
lemaal vorige maand op Manchester zijn geweest. 1In het Scramble Fokker Nieuws zul je derhalve niet allerlei
namen wvan nieuwe klanten tegenkomen waarvan niet meer bekend is dan alleen maar een 'van horen zeggen ver-
haal’. Meer duidelijke zaken zijn er als er bijvoorbeeld officiéle berichten worden uitgegeven van Fokker of
van klanten of dat er demo vluchten worden gemaakt waarbij men toestellen voorziet wvan allerlei maatschap-
pijstickers. Dit betoog heeft niets te maken met de inzenders van informatie (hetgeen zeer wordt gewaardeerd
en derhalve ook uiterst belangrijk is), maar is meer een uiteenzetting mijnerzijds om duidelijk te maken dat
niet alles in Scramble te vinden is als het gaat om verhalen die men in de wandelgangen hoort of in andere
bladen leest.

In het augustus nummer van vorig jaar maakte we melding van een nieuw op te zetten maatschappij onder de naam
Sovereign Airways. Deze maatschappij zou vanaf 1 februari met een F27 vanaf Leeds Bradford gaan vliegen.
Echter sindsdien is er niets van deze toko gehoord, ware het niet dat we deze maand kunnen melden dat men nog
steeds bezig is met het uitwerken van de plannen en dat men een nieuwe naam voor de maatschappij heeft ge-
kozen en wel Euro Quest Airlines. Met deze naam wil men vanaf de zomer met twee F27-500's gaan vliegen en wel
op dezelfde routes als Sovereign van plan was.

Het Zwitserse Sunshine Aviation heeft haar beide Friendships buiten dienst gesteld op Basel en viiegt nu nog
alleen taxivliuchten met een Cessna Citation. Van de twee toestellen had men de HB-ISH (10260) tijdelijk ver-
huurd aan Transavio.

Na het niet bouwen van de constructienummers 20289, 20290, 20291 en 20292 zal ook in het kader van de produc-
tievermindering van de Fokker 50 de 20304 niet gebouwd worden.
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A Eranz gslaeir

De F-GCLO (550), is door ACE Transvalair gebruikt als support toestel tijdens de Parijs-Dakar rally van 1993.
De FH-2278 is voorzien van een Total sticker op de neus. (Dinard, februari 1993, Jean Brugaro)
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Hoewel Fokker er nog niet erg veel ruchtbaarheid aan heeft gegeven heeft men begin maart de Fokker 60
geintroduceerd. De Fokker 60 is een met meer dan 1.50 meter verlengde Fokker 50 Increased Capacity versie.
Het toestel heeft aan de achterzijde van de romp alleen rechts een vrachtdeur (niet links), heeft twee cabi-
neramen die worden uitgevoerd als noodluiken en het toestel wordt uitgerust met de PW127B motoren. Naast de
standaard passagiers Fokker 60 is er ook de Fokker 60 Utility, die door de Nederlandse Luchtmacht aangeschaft
gaat worden. Deze variant was tot nu toe bekend als Utility/N (UTA-N). Onze luchtmacht heeft deze tcestellen
officieel nog steeds niet besteld.

In aanvulling op vorige maand kunnen we melden dat Norwegian Air Shuttle (NAS) met de eerste drie ex Busy Bee
Fokker 50's is gaan vliegen. Het aardige hierbij is dat deze drie toestellen tot het moment van het Busy Bee
faillisement alle drie in een ander kleurenschema rond vlogen (van Wideroe, KLM en Busy Bee zelf). Ik ben
benieuwd wat voor kleuren deze toestellen nu hebben. Men is gebaseerd op Stavanger, dit in tegenstelling tot
Busy Bee dat Oslo Fornebu als thuisbasis had. Op dit veld werden afgelopen maand vijf witte F27's gezien
die in opslag stonden. De overige twee ex Busy Bee F50's, de LN-BBD en LN-BBE, gaan naar de Vlaamse Lucht
transport Maatschappij. De VLM heeft een letter of intend getekend met NAS waarin onder andere staat dat de
VLM de eerste commerci&le viuchten in mei wil laten beginnen.

Fokker's Maritime Enforcer, PH-LXX (20267) is tijdelijk uit gevlogen. Op 17 maart maakte hij =zijn Tlaatste
viucht en de F50 werd eind maart weer op de productielijn gezet. Hier zal al de Fokker testapparatuur uit
het toestel worden gehaald en zal men het vliegtuig gaan aanpassen aan de eisen van de klant wuit Singapore.
Dit ombouwproject zal een half jaar gaan duren.

Het 1is Fokker gelukt om binnen vrij korte tijd de eerste twee door Lufthansa geretourneerde F50's te ver-
huren. De toestellen gaan naar het op Athene in Griekenland gebaseerde Southeast European Airlines (SEEA).
Deze nieuwe maatschappij is mede met behulp van Virgin Atlantic opgezet en gaat onder andere ook vliegen met
enkele Metroliners en een B737-400. De kleurenschema op de F50 is als volgt samengesteld: het toestel is ge-
heel! wit met een brede grijze cheatline, die aan de achterzijde van de romp eindigt in de grijze letters
SEEA. Op de staart bevindt .zich ook een grijze lijn en de Griekse vlag. Voorop de romp staat onder de cheat-
line in het zwart Airline of Greece.

Fairchild F-27 & FH-227

De FH-227B SE-KGB (564) van Sweden Airways bracht op 27 januari 1993 een bezoekje aan Eelde. (K. Bakema)

27 F-27 HR-1AM ex N272RD Islena Airlines, ex Airlift International. Werd op 25 februari gezien op
La Ceiba, Honduras.

68 F-27J  HK-3735X ex N276BT Aerovias de Intergracion Regional (AIRES), ex Aerocar Aviation Corp. HWas
op 20 januari gezien op Bogota. :

102 F-27J XA-RMB TAESA, ex Aviacion del Noroeste. Staat stored op Mexico Stad.

119 F-27M  HR-IAN ex N277RD 1Islena Airlines, ex Airlift International. Werd op 25 februari gezien op
La Ceiba, Honduras.
575 FH-227D0 HK-1411W Helitaxi, werd op 19 februari op Bogota gezien. Vloog voorheen bij Texaco.

Met de overpame van Linjeflyg kreeg Scandinavian Airlines System (SAS) ook 75% van Swedair in handen. Dit
percentage werd op 12 febrauri uitgebreid tot 100%. Swedair vlieg met een dozijn Saab 340's en had bij Saab
een optie staan voor drie Saab 2000's. Het eerste wat SAS heeft gedaan na de overname is deze opti op Saab
2000's cancellen. SAS wil de procedure tot de aanschaf van een 50-zitter voor Swedair opnieuw starten. Aange-
zien SAS al meer dan 20 Fokker 50's in de vlcot heeft 1ijkt mij de aanschaf van meer F50's een voor de hand
liggende keuze.

Konden we enige maanden geleden nog melden dat Stellair Transportes Aériens nog op beperkte schaal door zou
blijven vliegen, moeten we nu echter melden dat men er helemaal mee stopt. De F-27's zijn buiten dienst ge-
steld en de Bandeirantes die men had zijn naar hun oorspronkelijke eigenaren teruggegaan.

De Fairchild XA-RMB (102) die TAESA enige maanden geleden heeft gekocht van Noroeste heeft nog niet voor haar
nieuwe baas gevliogen. Sinds de aankoop heeft het toestel in &é&n van de hangaars van TAESA op Mexico Stad
gestaan en men heeft het recentelijk geheel wit gespoten. *Men wilde het toestel op de route Cancun- Cozumel
gaan inzetten, maar TAESA had daar zelf ook al ATR42's op vliegen en die voldoen volgens TEASA zeer goed, zo-
dat men twijfelt over de inzet van de F-27 aldaar. Overigens heeft TAESE vergevorderde plannen om in de
toekomst met Noroeste samen te gaan tot &én maatschappij.
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F28 Fellowship, Fokker 70 & Fokker 100

-

De rode Palair F28 werd

in maart regelmatig op de Schiphol vluchten afgelost door andere types. MNaast de

Palair Tu-154's is ook deze witte F-GBBX (11027) ingezet op de lijndienst. (Schiphol, 16 maart, A.J.Altevogt)
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Fuerza Aeréa Colombiana, in onderhoud op Woensdrecht

TAT, de huur aan Iran Asseman Airlines is over aangezien deze F28 op 16
maart op Schiphol was op een vlucht van Palair Macedonian. Het toestel was
geheel wit en heeft als zodanig ook in Iran gevlogen.

Fokker, ex Air Ivoire. Staat nu geheel wit zonder registratie in opslag op
Woensdrecht.

Fokker, ex Air Ivoire. Maakte eind maart diverse vluchten als PH-VGR in een
geheel wit schema. Voordat het toeste] echter ging vliegen was het voorzien
van de regi PH-TVG. Y3

Merpati Nusantara, arriveerde in gedeeltes per Heavylift Belfasts op 18 en
23 maart op Woensdrecht.

SAS (Linjeflyg kleuren), arriveerde op 15 februari als SAS9752 vanaf
Stockhalm voor onderhoud op Woendrecht. Vertrok op 12 maart als SAS9240
weer naar Stockholm.

Fokker, werd begin maart geheel compleet op Woensdrecht buiten gezien, 0Op
de staart staan nu aan beide zijde de vele Fokker 70 logootjes.

Mexicana, vloog op 3 maart naar Beek om zijn Palair jasje om te ruilen voor
een witte. Is inmiddels al weer terug op Woensdrecht.

TAT, werd begin maart op Dinard gezien in volledige British Airways kleuren
met klein TAT logo.

Mexicana, staat geheel wit buiten op Woensdrecht.

Corse Mediterranée, gehuurd van TAT. Zou eind februari eindelijk vertrokken
zijn naar Corse Mediterranée, nadat het toestel meer dan een half jaar op
Dinard stil heeft gestaan.

US Air, zakte op 13 maart tijdens de landing op Chicago 0'Hara door zijn
neuslandingsgestel. Zie verhaal verder op.

Mexicana, werd op 30 januari afgeleverd vanaf Woensdrecht.

Mexicana, werd op 30 januari afgeleverd vanaf Woensdrecht.

Mexicana, werd op 2 maart afgeleverd vanaf Woensdrecht als MXA201.

Palair Macedonian, verongelukte kort na take off vanaf Skopje op 5 maart.
Mexicana, werd op 2 _maart afgeleverd vanaf Woensdrecht als MXA202.
Mexicana, in bewerking op Woensdrecht.

Mexicana, in bewerking op Woensdrecht.

TAT, werd geheel wit op 22 maart vanaf Woensdrecht afgeleverd,

Korean Air, werd op 10 maart afgeleverd.

Fokker (Portugalia kleuren), staat op Schiphol.

TAM Brasil, is op Schiphol half maart voorzien van zijn TAM Brasil kleuren.
Fokker, de eerste vliucht was op 26 februari en de F100 vertrok op 4 maart
naar Woensdrecht.

Fokker, de eerste vlucht was op 4 maart en het toestel vertrok op 10 maart
naar Woensdrecht.

American Airlines, de eerste vlucht was op 10 maart en vertrok op 19 maart
naar Woensdrecht.

American Airlines, de eerste viucht was op 17 maart en ging op 26 maart
naar Woensdrecht.

American Airlines, vloog voor het eerste op 23 maart.

American Airlines, vloog voor het eerste op 26 maart.

Fokker, geheel wit.

TAM Brasil, in volledige kleuren.

TABA, is nog geheel wit.
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11453 -0100 PH-MX0 Sempati Air Transport, Garuda geeft de F100's definitief over aan Sempati.
Het toestel staat reeds in volledige kleuren van Sempati.

11454 -0100 (F-GIDJ) TAT, geheel wit.
11455 -0100 (F-GIOK) TAT.

11456 -0100 (N1447L) American Airlines.
11457 -0100 (N144BA) American Airlines.
11458 -0100 (N1449D) American Airlines.
11459 -0100 (N1450A) American Airlines.
11460 -0100 (N1451N) American Airlines.

Op 18 maart arriveerde op Woensdrecht de romp van de op 27 december 1992 verongelukte (zie Scramble jan99)
Merpati Nusantara Fellowship PK-GRD (11158). De vleugels en andere delen arriveerden op 23 maart. Het ge-
heel zal weer herbouwd worden tot een complete F28. Overigens had men de romp dusdanig geschuurd dat de ti-
tels van Merpati nog maar nauwelijks te lezen waren.

Scandinavian _Airline System (SAS) heeft twee veranderingen in de namen van de F28's doorgevoerd. De SE-DGF
(11115) heet Egil Viking (niet Fridtjof) en de SE-DGR (11204) heet Randver Viking (niet Reider).

Het Fokker 70 project verloopt geheel volgens plan. Begin maart werd het toestel al op Woensdrecht buiten
gezien tijdens motortests. Fokker had een officiéle eerste roll-out op Woensdrecht gepland, maar vanwege de
problemen die Fokker op dit moment kent (de gehele DASA deal is nog steeds niet rond, terwijl er ook nog een
hoop mensen ontslagen worden) heeft men dit uitgesteld. Als alles goed gaat zal tijdens de eerste viucht op
2 april het toestel worden overgevlogen naar Schiphol.

Het Franse Air Inter blijft actief op het Fokker 100 front. MNadat men eind maart met de PH-LXS (11441) weer
een vluchtje heeft mogen maken rond Parijs, maakt TAT melding dat men drie Fokker 100's tot november wil gaan
wet-leasen aan Air Inter. 7Zie echter verder op onder British Airways.

Een aantal American Airlines Fokker 100's dat nu op Schiphol staat =zal voordat ze worden afgeleverd eerste
een modificatie programma ondergaan op Woensdrecht. Het was niet meer mogelijk om dit speciale American pro-
gramma op reeds afgebouwde toestellen uit te voeren op Schiphol. Machines die nu nog op de produktielijn
staan krijgen dit al seriematig ingebouwd. De toestellen zullen cngeveer drie weken op Woensdrecht verblij-
ven. De eerste F100 die naar Woensdrecht ging was de PH-EZN (11446).

Om de hedendaagse recessie in de Tuchtvaart het hoofd te bieden zal Fokker een aantal Fokker 100's niet gaan
afbouwen. De toestellen met constructienummer 11461 en 11462 zijn voorlopig de eerste twee die slechts Len
dele in elkaar gezet worden. Fokker hoopt met deze actie behoorlijk wat geld uit te sparen door dat men nu
niet al een hoop geld hoeft uit te geven aan het invliegen op Schiphol en opslaan van het toestel op Woens-
drecht. Mochten er zich klanten voor deze toestellen melden, dan is Fokker in staat om deze half afgebouwde
toestellen binnen een redelijk korte tijd te voltooien.

Op de vorige maand gegeven afleveringsdata voor de Mexicana toestellen moeten we deze maand bovenstaande
correcties aanbrengen. De in het februari nummer gencemde data van 27 februari waren de geplande afle-
veringsdata, die helaas niet gelijk waren aan de echte. 0ok de twee eerder afgeleverde toestellen, de XA-SGE
(11382) en XA-SGF (11384), zijn later vertrokken dan op pagina feb92 staat. Deze beide toestellen vertrokken
namelijk op 30 januari. Wat mij betreft moet Fokker eens gaan overwegen om alle toestellen gewoon vanaf
Schiphol te gaan afleveren, zodat dit socort dingen beter in de gaten gehouden kunnen worden. Op Schiphol
zijn nu eenmaal veel meer spotters aanwezig die het kunnen waarnemen dan bij het Brabantse Woensdrecht.

Ondanks het tragische ongeluk van de PH-KXL (11393) van Palair Macedonian en de huur van twee TAT F28's, ziet
het er naar uit dat men toch twee Fokker 100's wil gaan huren. De PH-TAB (11290) zou in mei afgeleverd
moeten worden en zijn broertje de PH-TAC (11296) een maand later. Beide toestellen stonden eind maart nog in
cocoon op Woensdrecht.

Eén van onze abonnees mellde ons de volgende gebeurtenis die zich op Chicago 0'Hara afspeelde op 13 maart:
Op deze dag vloog de Fokker 100 N895US (11380) van US Air op vlucht US1022 vanaf Charlotte naar Chicago,
waarbij men problemen ondervond met het neuslandingsgestel, Om 16.08 wuwur vioog de F100 met het
landingsgestel uit op 20 meter hoogte voorbij de verkeerstoren. Vanuit de toren zag men alles normaal
uithangen. Om 16.28 uur zette men de landing in op 04R en het toestel bleef tijdens de landing op zijn
hoofdwielen rijden. Nadat aan (bijna) het einde van de baan ook het neuswiel was neergekomen leek alles goed
te gaan, tot dat men ging remmen en het toestel door het neuswiel zakte. Door de brandweer was groot alarm
geslagen (men stond met meer dan 20 wagens langs de baan), maar zij hoefde geen verder acties te ondernemen
want er brak geen brand uit en de passagiers konden via de trap van de voordeur gewoon uitstappen. Het

Van deze PH-LXS (11441), de Fokker demo machine, is enkele dagen na zijn eerste vlucht tekst "200ste Fokker
100" boven de Portugalia titels verwijderd. (Schiphol, 18 februvari 1993. A.J. Altevogt)
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toestel werd provisorisch gerepareerd en vioog met zijn landingsgestel naar beneden de volgende dag naar
Pittsburg (als US8092) voor verdere reparaties.

De problemen van het Braziliaanse VASP beginnen hoe langer hoe leuker te worden voor Fokker. Nadat TAM Brasil
twee extra Fokker 100's heeft besteld (na de PH-MXK (11442) is de 11451 de tweede geworden) wil ook het Bra-
ziliaanse Transportes Aéreos Regionais da Bacia Amazdnica (TABA) twee Fokker 100's aanschaffen. DOe eerste,
de 11452, staat nog geheel wit op Schiphol (wel met TABA titels op de voorzijde van de romp) terwijl het
tweede toestel, de 11470, nog in de bouwfase is.

Nu de reorganisatie na de overname van Transport Aérien Transrégional (TAT) door British Airways rond is, is
men begonnen met het omspuiten van toestellen van TAT in British Airways kleuren. E&n van de eerste Fokker
100's die in de nieuwe kleuren is gezien is de F-GIOD (11315). Hij viiegt in volledige British Airways
kleuren met een klein TAT logo onder de cockpit. De Fokker 100's vliegen (vanaf 28 maart) met BA vlucht-
nummers hoofdzakelijk vanaf Parijs naar onder andere Kopenhagen, Minchen en Stockholm, terwijl F28-2000's
(vanaf 1 maart) ondermeer vanaf Lyon en Marseille naar Gatwick vliegen. Voor binnenlandse vluchten blijft
TAT echter gebruiken van haar eigen flight nummers. Van de TAT Fokker 100's gaan er acht vliegen in British
Airways kleuren, twee worden/zijn verhuurd aan Berline en twee aan Corse Mediterranée. De twee overgebleven
machines hoopt TAT ook te gaan verhuren. Echter in een ander schrijven maakte TAT bekend dat er drie F100's
verhuurd gaan worden aan Air Inter, wat dus inhoudt dat men &é&n toestel te kort komt.
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Fén van de eerste Fokker 100's in de kleuren van British Airways is de F-GI00 (11315), die op 19 maart werd

gezien op Dinard. Onder het cockpitraam bevinden zich kleine TAT titels. (Jean Brugaroe)

Woensdrecht ﬁ‘
Voor de derde ex Lufthansa Fokker 50, de D-AFKC (20121) is de Nederlandse regi PH-ARF uitgetrokken, maar dezé
was eind maart nog niet op het toestel aangebracht. MNadat Fokker diverse registraties gereserveerd voor de

ex Air lvoire F28 TU-TIR (11124) had gereserveerd (PH-RRI, PH-TIR en PH-VGR), had men het toestel half
maart van de Nederlandse registratie PH-TVG voorzien. Dit bleek echter niet juist en werd voordat men ging
vliegen veranderd in PH-VGR. Aangezien er geen uitzichten ..jn op verandering van de situatie omtrent het
uitleveren van de in Libi&é gevangen g¢ehouden personen die voor de Pan Am/Lockerbie aanslag aansprakelijk
zijn, heeft Fokker besloten om de aan Libyan Arab Airlines toegekende toestellen niet meer als zodanig te re-
serveren. In onderstaand Woendrecht overzicht zijn dan ook de LAA aanduidingen weggehaald. Twee Mexicana ma-
chines, de PH-KXR (11410) en PH-LXG (11420), zijn in bewerking genomen, terwijl de twee laatste machines van
de order van tien, de PH-LMZ (11309) en PH-LNB (11319), nu buiten geheel wit in op tijdelijke opslag staan.
De PH-LNJ (11342) zou ais alles goed gaat in mei moeten worden afgeleverd aan Portugalia.

Op dit moment moeten de volgende Fokkers in (tijdelijk) opslag staan op Woensdrecht:

Fokker 100 F27 Friendship

11274 -0100 PH-ICK ex Air Europe 10222 -200  (PK-MFA) Transindo, wit
11275 -0100  PH-ZCL ex Air Europe 10223 -200 PK-CFY Transindo, wit
11277 -0100 PH-ZCM ex Air Europe 10249 -200 PH-KFG ex NLM

11279 -0100  PH-ZCN ex Air Europe 10276 -200 PH-KFD ex NLM

11290 -0100 (PH-TAB) (B-11150) Palair, cocoon 10351 -200 PH-KFE ex NLM

11296 -0100 (PH-TAC) (B-11152) Palair, cocoon 10427 -500 PH-FPB ex Korean Air
11309 -0100 PH-LMZ (XA-SHI) Mexicana, wit 10564 -400M BW-STA ex Senegal AF

11319 -0100 PH-LNB {(XA-SHJ) Mexicana, wit
11321 -0100 (G-FIOS) (PH-RRI) Air Europe, cocoon
11323 -0100 (PH-EZC) (PH-CFA) ex AE, cocoon
11324 -0100 (PH-EZG) (PH-CFB) ex AE, cocoon
11325 -0100 (PH-EZI) (PH-CFC) Air Europe, cocoon

11326 -0100 (PH-EZJ) (PH-CFD) Air Europe, cocoon Fokker 50
11327 -0100 (PH-EZL) (PH-CFE) Air Europe, cocoon 20121 -050 D-AFKC  (PH-ARF) ex LH CityLine
11328 -0100 (PH-EZIM) (PH-CFF) ex AE, cocoon 20226 -050 PH-JXC Fokker, wit
11329 -0100 PH-CFG Fokker, wit 20230 -050 PH-JXF Fokker, wit
11330 -0100 (PH-CFH) Air Inter cs 20241 -050 PH-RRM Sacoil, wit
11332 -0100 (PH-EZH) Fokker, wit, cocoon 20246 -050 PH-KXF TAAG Angola, wit
11335 -0100 (PH-EZR) Fokker, wit, cocoon 20247 -050 PH-KXG TAAG Angola, wit
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11342 -0100  PH-LNJ Portugalia 20249 -050 PH-KXH TAAG Angola,
11421 -0100 PH-LXH (B-2237)' China Eastern, fcs LAA cfs
11422 -0100  PH-LXI Fokker, wit 20253 -0502  PH-KXO0 Fokker, wit
11423 -0100 PH-KXZ China Eastern, fcs 20256 -050 PH=-KXT Fokker, wit
11429 -0100  PH-LXA China Eastern, fcs 20263 -050 PH-LXE  (D-AFFG) LH CityLine, wit
11430 -0100 PH-LXB (B-2236) China Eastern, fcs 20265 -050 PH-LXF  (D-AFFH) LH CityLine, wit
11431 -0100  PH-LXC China Eastern, fcs 20270 -050 PH-LXJ Fokker, wit
11440 -0100 PH-LXD Fokker, wit 20271 -050 PH-LXK Fokker, wit
11443 -0100 PH-MXB Fokker, wit 20272 -050 PH-LXL  (D-AFFI) LH CityLine, fcs
11444 -0100  PH-MXC Fokker, wit 20273 -050 PH-LXM  (D-AFFJ) LH CityLine, fcs
11445 -0100  PH-MXD Fokker, wit 20274 -050 PH-LXN  (D-AFFK) LH CitylLine, fcs
20275 -050 PH-LX0  (D-AFFL) LH CityLine, fcs
F28 Fellowship 20276 -050 PH-LXP Fokker, wit
11099 -1000C (Tu-VAB) e« BX Air Ivoire, wit 20277 -050 PH-LXR Fokker, wit
11124 -4000 PH-VGR ex PH-TYG . ex Air Ivoire, wit 20279 -050 PH-LXT Fokker, wit
Nederlands Register
Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in februari 1993.
Nieuwe inschrijvingen:
PH-AVG Fokker 50 20278 Aircraft Financing & Trading bv Amsterdam 04636 03feb93
PH-BAL Cameron Bunch 100 2898 Wisa Enschede bv Enschede 04641 15feb93
PH-EAL Grumman American AA-5B 0703 Skyline Aviation bv Den Helder 04631 02feb93
PH-LXD Fokker 100 11440 Fokker Aircraft bv Amsterdam 04628 01feb93
PH-LXP Fokker 50 20276 Fokker Aircraft bv Amsterdam 04632 03feby3
PH-LXR Fokker 50 20277 Fokker Aircraft bv Amsterdam 04633 03feb93
PH-LXS Fokker 100 11441 Fokker Aircraft bv Amsterdam 04629 01feb93
PH-LXT Fokker 50 20279 Fokker Aircraft bv Amsterdam 04634 03febd3
PH-LXU Fokker 50 20280 Fokker Aircraft bv Ams terdam 04635 03feb93
PH-MXB Fokker 100 11443 Fokker Aircraft bv Ams terdam 04644 22feb93
PH-MXC Fokker 100 11444 Fokker Aircraft bv Amsterdam 04645 22feb93
PH-MXD Fokker 100 11445 Fokker Aircraft bv Ams terdam 04646 22feb93
PH-MXK Fokker 100 11442 Fokker Aircraft bv Ams terdam 04630 01feb93
PH-SDM DHC-8-311 298 Schreiner Airways/SABENA Leiden weess 05mar93
PH-TKA Boeing 757-2k2 26633/519 Boeing Sales Corp/Transavia Schiphol 04639 22feb93
PH-TZC Piper 18-135 18-3839 Kuipers, J.H.G. Harbrinkhoek 04642 15feb93
PH-VGR Fokker 28-4000 11124 Aircraft Financing & Trading bv Amsterdam 04637 05feb93
PH-WDS Cessna 172M 63719 General Enterprises bv Marum 04648 22feb93
PH-973 DG-500 Elan Trainer 5E75T31 Twentsche Zweefvliegclub Hengelo 04638 09feb93
PH-876 SID 51-1 B-2015 Iweefvliegclub Deelen Zevenaar 04647 22feb93
PH-1Y3 Behlen Vampier 11 14.2 5-88 Zijderlaan, A.B. Polsbroek 20348 15feb93
PH-2K2 Fox C22 9302-3490 Ultra Light Nederland Swifterband 20347 15feb93
PH-2K4 Cosmos BI 90 0380 Berendrecht, A.W. Krommenie 20349 15febd3
PH-2K7 Sky-Walker II 201 Broersma, J.F. Surhuisterveen 20350 15feb93
Veranderingen van eigenaar:
PH-DDM Cameron N-90 2233 Dam, A.H. ten Houten 04124 02feb93
PH-KX0 Fokker 50 20253 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04475 09feb93
PH-KXZ Fokker 100 11423 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04562 23febd3
PH-LXA Fokker 100 11429 Fokker Aircraft Services bv Hioogerheide 04591 23febd3
PH-LXB Fokker 100 11430 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04592 23febd3
PH-LXC Fokker 100 11431 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04593 23feb93
PH-LXF Fokker 50 20265 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04547 09feb93
PH-LXK Fokker 50 20271 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04602 09febd3
PH-LXL Fokker 50 20272 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04603 09feb93
PH-LXM Fokker 50 20273 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04616 23feb93
PH-LXN Fokker 50 20274 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04618 23febd3
PH-LXZ Fokker 50 20269 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04570 09febd3
PH-MBT DC-10-30CF 46985 Ministerie van Defensie / Martinair  Schiphol 02782 04feb93
PH-MXA Fokker 100 11433 Fokker Aircraft Services bv Hoogerheide 04601 23feb93
PH-UWL Cessna 42i1C 1234 Helowin bv Heiloo 03608 16feb93
PH-ZVC Piper 18-135 18-3855 Aero lLease Amsterdam vof Badhoevedorp 02836 15feb93
PH-1U8 Sky-Walker 1+1 187 Veldhuis, G.H. Almelo 20215 16feb93
Uit het register verdwenen:
PH-CBV Cameron Y-77 1190 Ballonclub Veendam buiten gebruik 03804 08feb93
PH-FON Fokker 27-200 10414 Aircraft Financing & Trading bv VI=zu 04581 18feb93
PH-KXK Fokker 100 11401 Fokker Aircraft Services bv B-2234 04486 05feb93
PH-KXP Fokker 100 11409 Fokker Aircraft Services bv B-2235 04522 12feb93
PH-RDV Cameron N-105 843 Louwman & Parqui bv buiten gebruik 03202 18feb93
PH-SHA Piper 31-350 7952171 Shamrock bv Moo 03861 25febd3
PH-SHM Piper 31-350 8152026 Shamrock bv Miswai 03906 25feb93
Aanvullingen:
PH-AVG Fokker 50 20278 Ex PH-LXS (ntu)
PH-BTE Boeing 737-306 27421 KLM nv "Roald Amundsen”, afgeleverd op Schiphol op 7 maart 1993,
PH-MBU Cessna F172N 1785 Op 23 februari 1993 over de kop geslagen op Lelystad.
PH-SDM DHC-8-311 298 Ex N5115K, C-GETI. Afgeleverd als N511SK op 3 maart via Reijkjavik
en Rotterdam naar Brussel.
PH-WDS Cessna 172M 63719 Ex N1707V
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Apart geregistreerde vliegtuigen zijn geen zeldzaamheid in Venezuela. Deze Shorts 330 YV-O-GURI 1 vliegt voor
C.V.G. Edelca. (Canaima, 15 februari 1993, Ron Mak)
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Een Andover van de Royal New Zealand Air Force op het operationele gedeelte van Mogadishu. Deze NZ7627 viiegt
voor de United Nations, vandaar de witte kleuren. (9 februari 1993, Paul Jackson)

Deze 1801 is de eerste L-59E voor de Egyptische luchtmacht. Hijwerd op 21 februari op Praag-Ruzyne tijdens de afleve-
ring gefotografeerd. (Petr Nesmerak)



'Een kaftje uit noodlijdend Somalié ais eerste een klak van de CC-125, sen MnG 1 TA m gmene en bruine kiauran in wat
ooiteen ondarhoudswerkplaats was. (Mogadishu, 8 februari 1993, Paul Jackson)
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00k deze MiG~21 UM met serial 205 (c/n 516963026) is een van de vele wrakken die op Mo?adishu te vinden zijn,
9

(Mogadishu, 9 februari 1993, Paul Jackson)
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En als afsiu1t&r nog een hele verzamelmg puin: een F- GC {MlG 19) de 426 c.’n 1051 9, metop de achtergrond een heuse
An-24V met serial MM60205 en een AB212, de 60218. (Mogadrshu 9 februari 1993, Paul Jackson)



