


























































































































































bent, stuur dan niet alleen de nummertjes op, maar 
ook wat info over hoe jeer moet komen en waar je 
het beste kunt staan. Daarmee doe je anderen een 
eindeloos plezier. Het moet natuurlijk wel een veld 
zljn waar wat te beleven valt. We gaan geen uitge­
breide beschrijving plaatsen hoe je op een of ander 
veldje moet komen waar op een drukke dag maar liefst 
twee hele kisten landen ... 
Kleine luchtvaart 
Het is algemeen bekend dat we in Scramble nauwelijks 
aandacht besteden aan de kleine luchtvaart. Eigen­
lijk hadden we hierop nogal wat kritiek verwacht in 
de enquete, maar dat viel hard mee. Er waren maar 
een paar mensen die van mening waren dat we daar 
meer aan moesten gaan doen. Gelukkig maar, want er 
bestaat niet veel animo binnen de redactie om wat te 
veranderen aan de aandacht voor de kl eine lucht­
vaart. Daar zijn andere bladen veel beter in. 

Afkortingen en vaktermen 
Vele mensen blijken moeite te hebben met de afkor­
tingen en vaktermen die in Scramble in grote aan­
tallen worden gebruikt. Aan dit veelvuldige gebruik 
valt jammer genoeg weinig te veranderen. We l zullen 
we binnen een afz ienbare tijd een lijst publiceren 
van de meestqebruikte termen en afkortingen. Wel­
licht dat daarmee de onduidelijkheden een beetje 
weggenomen kunnen worden. 

! Nieuwe secties 
We kregen vele suggesties over nieuwe secties. Nu 
zijn extra secties erg leuk , maar het betekent wel 
extra werk . Helaas realiseren de meeste mensen zich 
blijkbaar niet dat de huid ige redactieleden al erg 
veel (vaak te veel) van hun vrije tijd in Scramble 
steken, en dat het niet zo simpel is om "even" nieu­
we secties te introduceren . Daar moet je dan wel de 
mensen voor hebben, die bovendien uiteraard behoor­
lij k ter zake kundig moeten zijn. 
Gelukkig heeft een klein aantal mensen laten weten 
bereid te zijn tot medewerking aan Scramble. Een 
voorbeeld daarvan is de enige maanden geleden getn­
troduceerde rubriek "Radio Activity•. Deze rubriek 
wordt verzorgd door iemand die in de enquete had 
later weten zo'n sectie wel voor z'n rekening te 
willen nemen. Omdat de vraag naar zo'n sectie over­
weldigend was (in de enquete) zijn we op dit aanbod 
ingegaan en hebben de Scramble-lezers er nu een 
nieuwe sectie bij, een rechtstreeks gevolg van de 
enquete dus. 
Een andere sectie waar veel vraag naar was, was een 
soort vraag- en antwoordrubriekje. Lezers kunnen hun 
vragen stellen, die dan worden gepubliceerd. Als 
zo'n vraag wordt gelezen door iemand die er toeval­
lig het antwoord op weet, dan kan hij dat antwoord 
insturen en wordt dat ook weer gepubliceerd. Helaas 
hebben we nog niemand gevonden die de tijd kan vrij­
maken om een dergelijke sectie te verzorgen ... 
Ook was er opval\end veel vraag onder de civiele 
inzenders naar een airline route-sectie, waarin te 
vinden is welke nieuwe vliegroutes er zijn, welke 
maatschappijen op bepaalde velden te zien zijn en 
vooral ook op welke dagen en tijden. enzovoort . Ook 
hiervoor zoeken we nog iemand . 
Ook bleek er interesse te zijn voor onderwerpen als 
vliegtuigherkenning. squadrongeschiedenissen en bad­
ge- info. Deze vallen echter een beetje buiten het 
bestek van onderwerpen die normaal gesproken in 
Scramble aan bod komen. Oat was met "Radio Activity" 
ook wel het geval, maar de vraag daarnaar was zo 

overweldigend dat we er niet omheen konden. Boven­
dien was daar meteen een ter zake kund lge redacteur 
voor beschikbaar. Voor bijvoorbeeld vliegtuigherken­
ning en badge-info ligt dat anders. De vraag ernaar 
is veel minder, en bovendien hebben we niemand die 
dat op dit moment voor z'n rekening kan en wil ne­
men. De redactieleden van Scramble hebben allemaal 
een "normale" baan, sommigen een gez •in. Het komt dus 
allemaal neer op hun (soms schaarse) vrije tijd. Je 
kunt waarschijnlijk zelf hieruit de gevolgtrekking 
maken ... 
Verder wilden alle inzenders meer artikelen zien, 
bijvoorbeeld achtergrondinfo over bepaalde typen , 
maatschappijen, luchtmachten enzovoort. En dan niet 
alleen maar nummertjes, maar gewoon leuke achter­
grondinfo als leesvoer . We l, misschien kun je zoiets 
als lezer wel zelf schrijven. Mochten er onder de 
lezers nog mensen zijn die op "free- lance" basis 
(onbetaaldl) denken zo een bijdrage aan Scramble te 
kunnen leveren, dan is dat uit eraard mogelijk. Voor­
al mensen die in het bezit zijn van een PC, kunnen 
een door henzelf geschreven art i kel(tje) op floppy 
disk aanleveren. Het beste kan men vooraf even con­
tact opnemen met de redactie, middels een brief of 
briefkaartje. We kunnen dan laten weten of het on­
derwerp waarover je iets wilt schrijven wel interes­
sant genoeg is voor de lezers, en hoe het artikel 
moet warden aangeleverd. De redactie kan echter 
plaatsing nooit garanderen en houdt zich uiteraard 
het recht voor om aangeleverde artikelen waar nodig 
te corrigeren en aan te passen aan de lay-out van 
het blad. Natuurlijk moet het ingeleverde werk wel 
aan bepaalde normen voldoen, maar dat zal duidelijk 
zijn . 
Overigens kunnen we hier natuur1ijk wel gemakkelijk 
de ene na de andere nieuwe sectie aankondigen, ware 
het niet dat we in Scramble momenteel met een ruim­
teprobleempje te kampen hebben. Bijna iedere maand 
hebben we meer kopij dan we kunnen plaatsen, omdat 
we om druk- en bindtechnische redenen niet meer dan 
1oq pagina's in een Scrambletje kunnen persen. We 
zijn momenteel druk bezig om een oplossing voor dit 
probleem te vinden . Zodra we die hebben gevonden 
kunnen we er weer volop tegenaanl 

I Tot slot 
Zo, dit was zo'n beetje alles water over de enquete 
nog te vertellen viel. Als afsluiter willen we alle 
inzenders hartelijk bedanken voor de moeite van het 
invullen en opsturen van het enquete-formulier. En 
ook voor de vele , zeer vele complimenten die we van 
iedereen kregen. Het verhaal hlerboven wekt mis­
schien de indruk dater alleen maar geklaagd werd, 
maar niets is minder waar . De enquete is voor het 
hele Scramble-team een enorme opkikker geweest. Op 
een zeer overtuigende manier is duidelijk geworden 
dat onze moeite zeer gewaardeerd wordt door onze 
lezers en dat men klaarblijkelijk van mening i s dat 
we het helemaal niet slecht doen. Een aantal mensen 
merkte op dat het enige nadeel was dat ze steeds een 
maand moeten wachten op de nieuwe Scramble! 
Sinds de Dutch Aviation Society in mei 1991 de pu­
blicatie van Scramble heeft overgenomen hebben we 
veel veranderd, maar ook veel bij het oude gelaten. 
Al met al is gebleken dat we nog steeds een populair 
spottersblad brengen, en dat de populariteit alleen 
maar toeneemt. We vinden het heel leuk om onze vrije 
tijd te besteden aan het maken van een blad, maar 
het wordt nog veel leuker als je weet dat het 20 
enorm gewaardeerd wordtl Thanks, guys! 

Sluitingsdatum volgende Scramble 

Closing date next Scramble 

15 maart 

15 March 

feb 76 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

Vrijwel alle artikelen uit de Luchtvaart Hobby Shop kun­
nen besteld en per post afgeleverd worden. 

Per bestelling wordt een bijdrage in de verzend- en verpak­
kingskosten gevraagd als volgt: bestellingen met waarde van 
f 15,-of minder: f 2,50; van I 25,-of minder: f 4,-; van f 50,­
of minder: f 6,-; van meerdan f 50,-: f 7,50. 

Openingstijden: maandag t/m vrijdag: 10.00-18.00 uur 
zaterdag: 10.00-17.00 uur 

I Nieuwe publikaties 
Aircraft Museums and Collections of the World nr.3: 
Benelux, Germany and the Nordic Countries. Dit is 
het derde deel in de door Bob Ogden uitgebrachte se­
rie over luchtvaartmusea en -collecties. Het is een 
eenvoudig ogend AS formaat boekje met 144 pagina's. 
Per land worden per museum of locatie alle zich al­
daar bevindende vliegtuigen opgesomd: type, regi­
stratie, constructlenummer. vorige identiteit en 
toestand waarin het vliegtuig zich momenteel be­
vindt. Voorts staan enkele relevante gegevens over 
het museum of de locatie vermeld, zoals adres, tele­
foonnummer, toegangsmogelijkheden en -tijden. Ach­
terin het boekje kan een cross reference gevonden 
worden van alle vermelde toestellen in alfabetische 
volgorde van typeaanduiding. De prijs: f 27,50. 
U.S. Army Aircraft 1908-46 en USAF Aircraft 1947-56: 
Dit zijn twee dunne A5 formaat boekjes van respec­
tievelijk 64 en 32 pagina's . Seide zijn een soort 
catalogus van vliegtuigtypes die in gebruik waren 
bij de U. S. Army en Air Force in de aangegeven ja­
ren . Van elk type worden enkele gegevens opgesomd 
en in de meeste gevallen ook een foto (geen tekenin­
gen) afgedrukt. Per regel wordt het type genoemd, 
gevolgd door de fabrikant , het jaar van eerste be­
stelling, het aantal dat werd aangeschaft, de beman­
ningssamenstel ling, het maximum gewicht, de afmetin­
gen, het merk en de sterkte van de motoren, de top­
snelheid en enkele opmerkingen over de specifieke 
kenmerken. Er worden geen serials vermeld. Bij­
zonder handige naslagwerkjes en tevens zeer geschikt 
om je te oefenen in het herkennen van de duizenden 
beschreven en afgebeelde types. Per deel f 10,-. 
World Air Power Journal Volume 12: Orie jaar Jang al 
weer weten de uitgevers van de WAPJ de artikelen en 
bijbehorende foto's op een bijzonder hoog kwali ­
teitsniveau te houden. Momenteel is er geen tijd­
schrift, als je het al zo mag noemen, dat hier aan 
kan tippen. Volume 12 is er weer een bewijs van met 
o.a. de volgende artikelen: Royal Malaysian Air For­
ce (10 pag), Indian Air Power (20 pag), Grumman A6 
Intruder and A6E Prowler (22 pag), Sikorsky S70/H60 
Variants (22 pag) en nog veel meer . Zoals altijd 
staan alle 160 pagina's bezaaid met schitterende 
kleurenfoto"s. Voor f 44,95 een waardevol bezit. 
Ook de voorgaande volumes zijn nog verkrijgbaar en 
meestal in voorraad. De specials (met harde omslag) 
die steeds regelmatiger naast de WAPJ worden uit­
gebracht zijn inmiddels bekend bij velen vanwege de 
perfecte kwaliteit en afwerking: Gulf Air War De­
brief, U.S. Air Force Air Power Directory en U.S. 
Navy and Marine Corps Air Power Directory. Deze of 
volgende maand worden ook daar weer twee nieuwe 
delen aan toegevoegd: U.S. Air Nationa l Guard en 
McDonnell F-4 Phantom II. Deze 'specials' kosten 

Kruisweg4 
1436 CC Aalsmeerderbrug 
Tel.: 02977-44397 
Postbank: 6065500 
Rabobank:301 109230 

Bestellen uitsluitend door stortlng van het verschuldigde be­
drag (inclusief verzend- en verpakkingskosten) op postgiro­
of bankrekening van de Luchtvaart Hobby Shop onder ver­
melding van gewenste artikelen. Voor bestellingen vanuit het 
buitenland dient per bestelling f 11,· extra overgemaakt te 
worden ter dekking van bank- en girokosten, tenzij per Euro­
cheque betaald wordt. 

f 65,- per stuk. 
JP Airline Fleets 93/94 zal in mei a.s verschijnen 
en waarschijnlijk weer meer kosten dan vorig jaar 
(was f 85,-). Stort voor 1 mei '93 f 78,50 (off 86,­
incl. verzendkosten) op postgiro 6065500 en reser­
veer de nieuwe JP voor deze speciale prijs. 
'92 Jet & Propjet .. . . (Corporate Directory) ... / 37,50 
F-16 Fighting Falcon .. deel 2: Serial Review .. / 12,95 
Lock On nr.18: F-14A/8 Tomcat ... . .......... . . / 27,95 
Lock On nr . 19: MiG-29A/C Fulcrum ............. / 27,95 
Modern Civil Aircraft: 6 Boeing 757/767/777 .. f 29,95 

12 McDonnell D. MD-11 .. J 29,95 
Smoke Trails (F-4 Phantom Soc.) .. Vol.7 nr.3 .. J 12 , 50 
Sq. Signal: 129 Su-25 Frogfoot in Action ..... / 21,00 

130 8-52 Megafortress in Action .. / 21 , 00 
131 MiG-21 Fishbed in Action ..... / 21,00 

World Airline Colours of Yesteryear .. hb,152p./ 42,50 
Aanbiedi ngen zol ang de voorraad strekt: 
Worldmil (Seefive uitgave uit 1988) ..... 432p./ 25,00 
Tailcode (tailcode markings USAF 65-90).320p./ 25,00 

I en verder .... 
Flight Information Publications (FLIP): De door de 
Amerikaanse overheid uitgebrachte boeken met platte­
gronden, aanvlieg- (en eventueel ook vertrek-} pro­
cedures van de militaire velden en burgerluchthavens 
in de VS en de Europese NATO- landen. Ook van de an­
dere werelddelen zijn deze boeken leverbaar, maar 
daarin staan alleen die velden gepubliceerd, waarvan 
c~ Amerikanen gebruik (kunnen) maken. Gegevens over 
Oost-Europese velden ontbreken vooralsnog groten­
deels. De velden van Europa worden in twee aparte 
delen gepubliceerd: Vol-1 Noordelijk Europa en Vol-2 
Zuidelijk Europa. Alle NA TO bases staan er in. De 
scheidingslijn tussen de twee volumes loopt precies 
over Ned er 1 and heen, i nhoudende dat je al gauw ge­
dwongen wordt om beide delen aan te schaffen wanneer 
je je interesseert in deze gegevens. De prijzen van 
de FLlPs varieren van f 5, - tot f 25,-. De Europa 
volumes kosten f 15,- per stuk. Wat kun jeer zoal 
in vinden? Van elk veld een plattegrond, de nade­
ringsprocedures, in gebruik zijnde frequenties, na­
vigatiehulpmiddelen op de grond en weerslimieten. 
Deze boeken zijn tevens heel handige hulpmiddelen 
bij het vliegen met een van de vele flightsimulator 
programma's op de computer. De vliegvelden van de 
Verenigde Staten zijn opgesplitst in een twaalftal 
boeken, die een tientje per stuk kosten. Elk deel 
beslaat een aantal staten. Samen met de bekende to­
pografische kaarten van de OMA zijn ze onontbeerlijk 
bij het plannen van spotterstrips door de VS. 

Trips plannen door Europa, Oost Europa, voormalige 
Sovjet Unie, Zuid Amerika, of waar dan ook ter we­
reld? Operational Navigation- of Tactical Pilotage 
Charts van de OMA zijn een onontbeerlijke hulp: per 
stuk f 16,- . Meeste kaarten zijn uit voorraad lever­
baar of te bestellen (levertijd ongeveer een maand). 
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Het 4e Lucht Leger 

Een belangrijk type b innen het 4e Luchtleger was de Su-24 Fencer. Bovenstaande, 30 wit van het het Je BAP, 
mist de RWR-antennes aan de inlaat en aan de staart net boven de codes en is dus een 'Fencer-8'. Vanaf batch 
23 zijn de genoemde antennes bevestigd. (Krzywa, 3 maart 1992, 0. Damien) 

Onlangs zijn bijna alle constructienummers van het in 1992 in Polen gestationeerde 4e Lucht Leger bekend 
geworden . Met name de vele Su-24 Fencers nummers zijn een grote aanvulling op de reeds bekende. In Scramble 
161, oktober 1992 pagina 60, verscheen eerder een overzichtje van de in Polen gestationeerde Flankers van het 
4e Lucht Leger. Op deze lijst zijn wat aanvullingen en correcties en om alle vliegtuigen van het voormalige 
4e Lucht Leger in een overzicht bijeen te hebben, zijn de Flan kers in dit overzicht weer van de partij . In 
eerste instantie was er wat ondui delijkheid over de identiteit van het luchtleger. Het luchtleger is aan het 
einde van de Tweede Wereldoorlog in Polen beland en gebleven als een bezettingsmacht. Het luchtleger werd 
teen omgedoopt van het 4e naar het 37e Lucht Leger. In 1955 werd het hernoemd in het 4e Lucht Leger. 

De 239e IAO (Jager dlvisie) "Baranovicja" had het hoofdkwartier op Klucewo. De 239e !AD bestond uit twee 
Flankerregimenten, het 159e GwlAP te Klucewo en het 582e IAP te Chojna. Bei de regimenten waren voor de komst 
van de Su-27 in 1987/88 u!tgerust met MIG-2l's. Op Chojna vloog het 528e lAP tot 1989 met de MiG-21SMT 
'Fishbed-K'. Het 159e GwIAP is op 10 juli 1992 verplaatst naar Biesowiesc waar het regiment operationeel zou 
bl ij ven . Het 5B2e IAP werd op 5 mei 1992 teruggetrokken naar Rusland en aldaar ontbonden. 

239 IAD "Baranovicja": Hq. Klucewo 

Hq flight: Klucewo 
01 r An-2TD lG 206 30 

159 •Novorossisky• GwIAP: Klucewo, red code 
01 r Su-27 369110 20 413 20 r Su-27 369110 22 003 43 r Su-27 369110 26 208 
02 r Su-27 369110 20 414 22 r Su-27 369110 23 308 45 r Su-27 369110 26 201 
03 r Su-27 369110 20 415 23 r Su-27 369110 23 309 48 r Su-27 369110 21 301 
04 r Su-27 396110 22 001 24 r Su-27 369110 23 511 49 r Su-27 369110 21 308 
05 r Su-27 369110 20 511 25 r Su-27 369110 23 613 50 r Su-27 369110 21 309 
06 r Su-27 369110 22 002 26 r Su-27 369110 24 115 51 r Su-27 369110 27 310 
07 r Su-27 369110 20 619 27 r Su-27 369110 24 616 61 r Su-2 7UB 963104 05 008 
08 r Su-27 369110 20 620 28 r Su-27 369110 24 117 62 r Su- 27UB 963104 10 048 
09 r Su-27 369110 21 101 30 r Su-27 369110 24 819 63 r Su-27UB 963104 10 050 
10 r Su-27 369110 21 102 31 r Su-27 369110 24 820 64 r Su-27UB 963104 13 033 
11 r Su-27 369110 21 103 41 r Su-27 369110 26 003 65 r Su-27UB 963104 24 031 
12 r Su-27 369110 21 104 42 r Su-27 369110 26 105 66 r Su-27UB 963104 24 033 

582 IAP: Chojna. blue code 
01 b Su-27 369110 27 311 21 b Su-27 369110 19 613 48 b Su-27 369110 17 310 
02 b Su-27 369110 27 512 22 b Su-27 369110 20 208 49 b Su-27 369110 11 309 
03 b Su-27 369110 27 513 23 b Su-27 369110 20 311 50 b Su-27 369110 20 001 
04 b Su-27 369110 27 369 24 b Su-27 369110 20 412 51 b Su-27U8 963104 15 080 
05 b Su-27 369110 27 715 40 b Su-27 369110 17 718 52 b Su-27U8 963104 15 083 
06 b Su-27 369110 27 105 41 b Su-27 369110 20 618 61 b Su-27UB 963104 18 225 
07 b Su-27 369110 27 106 42 b Su-27 369110 17 516 62 b Su-27UB 963104 20 230 
08 b Su-27 369110 26 002 43 b Su-27 369110 17 515 71 b Su-27U6 963104 20 232 
09 b Su-27 369110 26 001 44 b Su-27 369110 20 516 72 b Su-27U8 963104 12 043 
10 b Su-27 369110 25 920 45 b Su-27 369110 17 413 73 b Su-27U8 963104 12 045 
11 b Su-27 369110 25 819 46 b Su-27 369110 17 517 
20 b Su-27 369110 19 412 47 b Su-27 369110 17 311 
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Het hoofdkwartier van de 149e BAD (bommenwerpers divis i e) bevond zich te Szprotawa en was opgebouwd uit drie 
Fencer regimenten. Het 3e BAP te Krzywa (Osla) was voor de komst van de Su-24 ' Fencer-B' en -C' uitgerust 
met de HiG-27. In 1983 werden de Floggers vervangen door de huidige, gedurende 1975 en 1977 geproduceerde 
Su-24's. Het 42e "Tannenberg" GwBAP te Zagan vloog tot 1981 met de MiG-21SMT, welke werd vervangen door de 
Su-24M 'Fencer-0'. Het 89e BAP van Szprotawa is ook uitgerust met deze modernste bommenwerpersversie van de 
Fencer. Op Szprotawa verving de Su-24M in 1989 de Su-17M Fitter. Op 5 mei 1992 werden de Sukhoi 's van het 
42e GwBAP en het 89 BAP teruggetrokken. Het 42e GwBAP werd opgeheven en de Fencers werden verdeeld over het 
Verre Oosten HO. Het 89e BAP vl oog naar Kuban, bij Krasnodar, en bleef operationeel . De Fencer's van het 3e 
BAP vlogen op 2 juni naar Kaniyshin, ten noorden van ~olgograd, waar het regiment werd ontbonden . 

149 BAO: Hq Szprotawa 

Hq Flight: Szprotawa 
02 r An-2TD 1(; 206 28 
05 b Mi-9 8719 

3 BAP: Krzywa, white code 
01 w Su-24 'C' 23 153 35 14 w Su-24 ' 8 ' 18 153 05 30 w Su-24'8 ' 16 153 19 
02 w Su-24 'C' 23 153 36 20 w Su-24'8' 18 153 01 31 w Su-24 1 B' 16 153 04 
03 w Su-24'8' 16 153 14 21 w Su-24'8' 18 153 16 32 w Su-24'8' 18 153 10 
04 w Su-24 1 B' 15 153 37 22 w Su-24 1 B1 18 153 14 33 w Su-24'8' 18 153 20 
OS w Su-24 ' C' 25 153 06 24 w Su-24 ' B' 18 153 08 34 w Su-24'8' 16 153 18 
06 w Su-24'C' 25 153 07 25 w Su-24'8' 15 153 40 35 w Su-24'8' 15 153 35 
07 w Su-2:4 'C' 25 153 09 26 w Su-24'8 ' 16 153 10 36 w Su-24'8' 15 153 34 
08 w Su-24'C' 25 153 10 27 w Su-24'8 ' 16 153 05 37 w Su-24'8' 15 153 33 
09 w Su-2'4' C' 25 153 15 28 w Su-24'8 ' 15 153 30 39 w Su-24 1 B1 16 153 02 
10 w Su-24 'C' 25 153 16 29 w Su-24'8' 16 153 03 41 w Su-24'8' 17 153 23 

42 GwBAP •1annenberg•: Zagan, white code 
11 w Su-24M 10 416 25 37 w Su-24H 08 153 11 74 w Su-24M 08 153 06 
12 w Su-24M ID 416 26 38 w Su-24H 08 153 48 75 w Su-24H 08 153 05 
14 w Su-24H 10 416 27 39 w Su-24H 08 153 09 78 w Su-24H 08 153 41 
15 w Su-24M 10 416 35 40 w Su-24H 08 153 40 81 w Su-24M JO 416 31 
30 w Su-24H 08 153 10 41 w Su-24MI 10 416 29 82 w Su-24M 10 416 32 
31 w Su-24M 08 153 07 42 w Su-24MI ID 416 28 83 w Su-24M 10 416 33 
32 w Su-24M 08 153 12 43 w Su-24111 08 153 29 84 w Su- 24M 10 416 34 
33 w Su-24M 08 153 13 71 w Su-241-t 07 153 11 
34 w Su-24H 08 153 14 73 w Su-24H 08 153 41 

89 BAP: Szprotawa, white code 
01 w Su-24M 07 153 31 09 w Su-24MI 07 153 29 42 w Su-24M 04 153 03 
02 w Su-24H 07 153 34 10 w Su-24HI 07 153 30 43 w Su-24H 04 153 13 
03 w Su-24M 07 153 33 20 w Su-24MI 07 153 10 44 w Su-24M 04 153 01 
04 w Su-24M 07 153 21 21 w Su-24M 07 153 12 45 w Su-24H 04 153 20 
05 w Su-24H 07 153 25 22 w Su-24H 07 153 06 46 w Su-24H 04 153 16 
06 w Su-2 4H 07 153 26 23 w Su- 24M 07 153 07 47 w Su-24M 04 153 l7 
07 w Su-24M 07 153 27 24 w Su-2411 01153 09 49 w Su-24M 04 153 09 
08 w Su-24H 07 153 28 41 w Su-24MI 11 416 16 sow Su-24M 04 153 19 

Su-24 08 wit van Krzywa is een 'Fencer-C', zoals duidelijk te zien aan de antennes boven de codes. Er fs 
tevens onderscheid te maken tussen de verschillende antenne configuraties van de pitotbuis en neus (vergelijk 
met 30 wit), welke echter niet in relatie staan met het constructienummer. (Krzywa, 3 maart 1992, O. Damien) 

Het 4e Lucht Leger beschikte over een enkel verkenningsregiment gebaseerd te Krzywa, tevens bekend als Osla. 
In 1990 bestond het 164e GwRAP nog uit drie eskadrilyas met elk een eigen taak en vliegtuigtype waarvan een 
met Su-24HR's, een met HiG-25R's en een met de MiG-25BM 'Foxbat-F'. Het MiG-25BM 'Wild-Weasels' eskadrilya 
verving begin jaren tachtig de Yak-28PP 'Brewer-E' maar werd al in 1990 teruggetrokken. De Su-24MR 'Fencer­
E' verving in 1985 de Yak-28R 'Brewer-0 ' . In 1973 kwam de MiG-25R naar Krzywa ter vervanging van de Yak-27R. 
Het 164e GwRAP werd op 14 mei 1992 teruggetrokken naar Shatelewo, nabij Smolensk, waar het operationeel 
bleef. 
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Bovenstaande HiC-25RBSz, 82 rood, tijdens landing op Krzywa. De HiG-25RBSz lijkt uiterlijk zeer sterk op de 
HiG-25RBF die ook op Welzow was gestationeerd. (Krzywa, 3 maart 1992, 0. Damien) 

164 GwRAP •Kerchenskii•: Krzywa, white code (Su-24) and red code (MiG-25) 

40 w Su-24HR 05 153 07 44 w Su-24MR 05 153 11 48 w Su-24MR 05 153 15 
41 w Su-24HR 05 153 08 45 w Su-24MR 05 153 13 49 w Su-24MR 05 153 16 
42 w Su-24HR 05 153 09 46 w Su-24MR 05 153 12 50 w Su-24MR 05 153 30 
43 w Su-24HR 05 153 10 47 w Su-24MR 05 153 14 51 w Su-24MR 05 153 19 

01 r Hi G-25RBT #02011620 08 r MiC-25RBK #02050010 60 r MiC-25PU 1139002005 
03 r Hi G-25RBT 1102010145 09 r MiG-25RBS 1102048601 61 r MiG-25PU 1139003115 
04 r MiG-25RBT ll02008115 11 r MiG-25RBK ll02050041 82 r MiG-25RBS.z ll02028494 
OS r HiG-25RBT ll02010181 14 r MiG-25RBSz ll02026209 
07 r HiG-25RBT 1102019919 15 r MiG-25RSS ll02043105 

Het SSe OVP (Onafhankelijk Helikopter Regiment) "Stevastopolskii" is in 1981 naar Polen gekomen met de 
huidige inventaris en was sinds 1990 gebaseerd te Bagisz. Het regiment bestond uit twee eskadrilya's 
ultgerust met Hind's en een met Hip's. Op 11 mei 1992 werd het SSe OVP verplaatst naar Korienovsk, bij 
Krasnodar. Mi-24V 49 wit is op 26 november 1991 gecrashed. 

55 OVP •stevastopolskii•: Bagisz, white code 
01 w Mi-24P 353 243 25 21412 16 w Mi-24V 353 242 31 01135 40 w ~:i-24V 353 242 37 07353 
02 w Mi-24V 353 242 41 08511 17 w Mi-24V 353 242 41 08533 41 w Mi-24V 353 242 41 08013 
03 w Hi-24V 353 242 30 15397 19 w Mi -2 4V 353 242 17 08499 42 w Hi-24V 353 242 20 15010 
04 w Mi-24V 353 242 37 07700 20 w Mi-24V 353 242 20 15056 43 w Hl -24V 353 242 20 15011 
05 w Hi-24V 353 242 31 07330 21 w Mi-24V 353 242 47 08411 44 w Mi -2 4V 353 242 20 15011 
06 w Mi-24V 353 242 37 07279 22 w Mi-24V 353 242 37 07254 45 w Hi-24V 353 242 20 15074 
07 w Mi -24V 353 242 47 07804 31 w Mi-24V 353 242 47 08201 46 w Mi-24V 353 242 47 07821 
08 w Mi-24V 353 242 47 08174 32 w Mi-24V 353 242 37 07152 47 w Mi-24V 353 242 47 08149 
09 w Hi-24V 353 242 37 07260 33 w Mi-24V 353 242 37 07733 48 w Mi-24V 353 242 37 07481 
10 w Mi-24V 353 242 37 07610 34 w Mi-24V 353 242 47 08257 49 w Hi-24V 353 242 47 08088 
11 w Hi-24V 353 242 47 07757 35 w Hi-24V 353 242 37 07522 sow Mi-24V 353 242 47 07810 
12 w Mi-24V 353 242 37 07750 36 w Mi-24V 353 242 37 07278 51 w Mi -24P 353 243 25 21487 
14 w Mi-24V 353 242 37 07700 38 w Mi-24V 353 242 37 07589 
15 w Hi-24V 353 242 37 07299 39 w Mi-24V 353 242 30 15411 

61 w Hi-8MT 93362 66 w Mi-8MT 94848 71 w Mi -8HT 94631 
62 w Hi -8HT 93363 67 w Mi-8HT 94852 72 w Mi-8HT 94632 
63 w Mi-8MT 93638 68 w Mi-8MT 94857 
65 w Mi-8HT 94846 70 w Mi-8MT 93965 

64 w Ml-ST 2134 75 w Mi-ST 2512 79 w Mi -ST 4720 
69 w Mi-ST 3637 76 w Mi-ST 3483 80 w Mi-ST 9732817 
73 w Hi-ST 2824 77 w Hi-ST 3485 81 w Mi-ST 9732708 
74 w Hi-8T 3484 78 w Mi-8T 9733002 82 w Mi-8T 3469 

Het tactisch transport voor het 4e Lucht Leger werd uitgevoerd door het 24Se TAP (transport regiment) dat 
zich sinds 1945 op Legnica bevindt. De huidige vliegtuigen vervingen de ll-12 'Coache', IL-14 'Crate' en de 
helikopters Hi-1 'Hare' en Hi-4 ' Hound'. Produktiedata van de Mi-8P's: 01 10apr74, 04 16jan78 en 26 14mrt90. 

245 TAP: legnica, blue code 
15 b An-12 3 34 13 02 17 b An-12 4 34 20 OJ CCCP-11898 An-12 2 34 07 08 
16 b An-12 3 34 16 01 

21 b An-26 1902 23 b An-26 6404 26 b An-26 10102 
22 b An-26 ' 8' 2201 25 b An-26 09902308 56 b An-26 8104 

01 b Hi-BP 4265 03 b Mi-8T 2759 26 y Mi-8P 99047207 
02 b Hi-8S 1933 04 b Hi-8P 7413 
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Armed Forces of Malta 

Ciao bambino (!}, na twaalf jaar stof te hebben gehapt in een hangaar op Luqa zijn op dit moment twee ex Li­
bische SA316B's een krappe maand operationeel vanaf Malta. De derde wordl over vier maanden afgeleverd na de 
overhaul bij Aerospatiale te Marseille. Oe foto van de 9H-AAX werd gemaakt door Berry Vissers en is een pri­
meur voor Scramble aangezien deze heli nog niet eerder in deze kleuren is gekiekt. (Luqa, 15 februari 1993} 

Halta, een eilandengroep die bestaat uit de (hoofd) ei landen Malta. Gozo en Comino , ligt even ten zuiden van 
Sicilie in de Hiddellandse zee. Halta is een van de landen (26 bij 14 km . ) zonder potentiele vijanden. Een 
grote strijdmacht is daarom ook niet vereist. Orn echter de wet op de drie eilanden te handhaven en voor de 
Search And Rescue taak heeft het land toch een (weliswaar kleine) defensie opgebouwd. 
Het totale defensie-apparaat bestaat uit slechts drie regimenten (het eerste, tweede en derde regiment) . 
Voor ons is alleen het tweede regiment van belang. Onder dit regiment valt het Air Squadron met het nodige 
aan vliegend materieel. De hoeveelheid vliegluigen van de Maltese luchtmacht vall niet te vergelijken met 
die van een and@r land (misschien met die van Cyprus), want 15 kisten is niet bijster veel . De strijdmacht op 
Malta heeft in zijn geschiedenis diverse (naams) veranderingen gekend. Het korte bestaan van het Air Squadron 
zal beschreven worden vanaf de oprichting in 1972. 
Al in 1970 werd het plan gemaakt voor wat de Helicopter Flight van Malta moest gaan worden . In 1971 nam het 
idee een vastere vorm aan toen (West) Ouitsland hulp aanbood in de vorm van vier Bell 47 helikopters. Nadat 
op 24 mei 1972 de vliegers en het technisch personeel was opgeleid en de voor ons wel bekende "Vissekomme­
tjes" naar Malta waren getransporteerd was het bestaan van de Helicopter Flight een feit. De helikopters 
werden voorzien van een civiel registrat ienummer. De Armed Forces of Halla (AFH) heette toen nog Halta Land 
Force (HLF). Oe Helicopter Flight was een onderdeel van het Eerste Reg iment. Jn die tijd werd er gevlogen 
vanaf St . Patricks Barracks , waar tevens het hoofdkwartier van de MLF gevestigd was. Het betrof hier geen 
vliegveld maar een kazerne met een landingsplaats voor de helikopters. 
Al in april 1973 (nog geen jaar na de feitelijke oprichting) werd de eerste structuursverandering van de 
strijdmacht doorgevoerd . Oe Hal ta Land Force werd hierbij veranderd in de Armed Forces of Malta. De aandui­
ding voor de Helicopter Flight bleef onveranderd en bleef onder het Eerste Regiment vallen. Tevens werd de 
fligh t in 1973 uitgebreid met een door Li bie geschonken AB206 Jet Ranger. De heli, die in juni van dat jaar 
geleverd werd , was nog maar enkele vl ieguren van zijn grote onderhoudsbeurt verwijderd. Al snel vertrok de 
AB206A richting ltalie voor een complete overhaul. In 1975 was de helikopter weer volledig operationeel in­
zetbaar. Vanaf de terugkeer van de kist uit ltalie tot in 1978 werd de Flight bijgestaan door Jtalianen voor 
de nodige (verdere) instructie op de A8206A, waarbij hoofdzakelijk getraind werd voor SAR operaties. 
De relaties met Libie werden steeds beter zodat het niet uit kon blijven dat zij in 1g7B het detachement van 
de Italianen overnamen (zij hadden immers de Jet Ranger geschonken aan Halta). Oe Libiers breidden de Flight 
direct uit met drie Alouette J's en een Super Frelon. De Alouettes vormden een vast SAR detachement, de 
SA321GM werd regelmatig gewisseld. Een onenigheid over de territoriale wateren van Malta leidde er toe dat de 
relatie met Libie in 1980 werd verbroken . Het detachement van de Libiers werd onmiddellijk opgeheven. De 
Super Frelon en de logboeken van de drie Alouettes gingen mee terug naar huis. maar de Alouettes zelf bleven 
achter in storage op Malta. Zondet deze logboeken, met daarin de nodige luchtwaardigheidsbewijzen , mochten de 
kisten niet vliegen. Jaren hebben ze naar het sch ijnt in een gesloten hangaar op Hal ta stored gestaan. Oe 
Alouette 3 helikopters komen later in dit artikel wederom ter sprake. 

Met de komst van de Libische helikopters was het platform van St. Patricks Barracks te klein geworden. De 
flight verhuisde in september 197B dan ook naar het vliegveld van Hal Far, een voormalige USAF basis. (nu in 
gebruik als lokale vroem, vroem ... racebaan). Lang zou de flight hier niet blijven want al in 1979 werd er al 
weer verhuisd, dit keer naar het vliegve ld van Luqa. Homenteel staan alle kisten inclusief de Italianen hier 
nog steeds gebaseerd. 

In 1980 was er niet alleen het vertrek van de libiers maar vond er wederom een reorganisatie plaats. De Armed 
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Forces of Malta werd in z1Jn totaliteit opgeheven en een nieuwe Task Force werd opgericht. De benaming van de 
Helicopter Flight bleef opnieuw onveranderd hoewel de Flight niet meer toebehoorde aan het Eerste Regiment. 
De oprichting van de nieuwe Task Force hield ook een verandering van het roundel in. De half rode en half 
zwarte cirkel met daarin een gele 1 (van het Eerste Regiment) veranderde in een half witte, half rode cirkel 
met daarin de zwarte letters TF (van Task Force). 
Nadat de Libiers het eiland hadden verlaten namen de Italianen het SAR detachement weer over. Dit keer brach­
ten ook zij een helikopter (een AB204B) mee. Net als bij het Libische detachement bleven de toestellen rond­
vliegen in de kleuren van het betretfende land en bestond de crew uit een samenstelling van Maltezen en, in 
het laatste geval. ltalianen. In 1987 werd in Italie de AB204 vervangen door zijn grotere broer, de AB212. 
Ook het Maltees detachement kreeg de beschikking over dit type helikopter. Heden ten dage staan er twee toe­
stellen van dit type voor het uitvoeren van de SAR taak op Luqa. 
Een lang leven was de Task Force niet gegund. In mei 1988 werd (wederom) door een structuurs varandering van 
het defensie-apparaat de Task Force opgeheven en de Armed Forces of Malta opnieuw opgericht. De Helicopter 
Flight werd weer ondergebracht bij zijn vorige unit, het Eerste Regiment. Met deze verandering werden ook de 
oude roundels, zoals gedragen voor de Task Force werd opgericht, weer op de kisten aangebracht. 
Na een periode van 19 jaar werd de flight eindelijk weer eens uitgebreid met nieuwe vliegtuigen . Het was een 
grote verrassing dat het hier vliegtuigen en geen helikopters betrof. Vijf Cess11a 0-lE Bird Dogs werden voor 
een luttel bedrag gekocht van de Amerikanen. De hoogdekkers werden geleverd uit de ooit aan Italie ver­
strekte Bird Dog vloot. Voor de vliegers van de AFM was dit een hele uitdaging. Hog nooit had een vlieger in 
zijn loopbaan bij de AFM een vliegtuig gevlogen. De eerste piloten kregen een negen maanden durende opleiding 
in Italie. Deze begon met een primaire vliegopleiding die werd gevolgd op Latina. De eerste niet helikopter 
vluchten werden gevlogen op de SF260 Warrior. Na deze primaire opleiding bij het 70° Stormo, 207° Gruppo 
werd er op het Italiaanse landmachtveld Viterbo verder gelest op de Bird Dog. De rest van de Maltese vliegers 
wordt op Halta zelf opgeleid. 

Hiautt (I}, vijf 0-1£ Bird Dogs z1Jn in dienst van de Armed Forces of Malta. Orfgfneel gebouwd als L-19£ Bird 
Dog bfj Cessna, werden zeventig toestellen in een batch geleverd onder het Military Assistance Programme 
(HAP) aan de Italiaanse landmacht. Pas op 4 februari 1992 ontving Halta o.a. de 9H-ACD, ex HH6I-2990/El-26. 

(Luqa, 15 februari 1993, Berry Vissers) 
Met de komst van de Cessna's in 1992 klopte de naam Helicopter Flight niet geheel meer. 0mdat het defensie­
apparaat toch opnieuw een structuursverandering onderging (in juli 1992) is ook meteen de naam van de flight 
veranderd in Air Squadron. Door deze structuursverandering werd het Air Squadron ondergebracht bij het Twee­
de Regiment. Het roundel, met de gele 1 van het Eerste Regiment, voldeed niet meer, zodat deze vernieuwd 
werd . Het roundel veranderde in een ronde witte cirkel met een rode rand. Hierin is het George Cross aange­
bracht. Dit kruis is geschonken aan Malta voor de bewezen dapperheid in de Tweede Wereldoorlog en is een eer­
betoon geworden van de Maltezen. Nadat de Bird Dogs in februari overgedragen waren aan de AFM werd meteen het 
nieuwe roundel op de kisten bevestigd. Oit vooruitlopend op de komende veranderingen. 
Vlak voordat de laatste naamsverandering doorgevoerd werd, werd de Flight alweer uitgebreid met twee helikop­
ters. Dit keer schonken de ltalianen twee van hun NHS00MC's van de Guardia di Finanza. Seide toestellen wer­
den op 6 juni 1992 afgeleverd in de geel/groene kleuren van de vorige eigenaar. De logboeken van de heli's 
tonen aan dat het hier geen Hughes 500's betrof maar H369HM's. Bij het overspuiten in de Maltese kleuren 
werd dit meteen even mee veranderd. 

Gedurende de jaren verbeterde de relatie met Libie enigszins. Hierdoor werden in juni 1991 de logboeken van 
de drie Alouettes overgedragen aan de AFM, zodat ook deze helikopters toegevoegd konden worden aan het Air 
Squadron. Alvorens daadwerkelijk operationeel ingezet te kunnen worden. moesten de Alouettes (die al meer 
dan 12 jaar stil hadden gestaan) eerst een major overhaul ondergaan. Dit gebeurt momenteel bij Aerospatiale 
in Marseille. Thans zijn er al twee SA316B's die in hun nieuwe, wit/groene , jasje vrolijk over de Maltese ei­
landen vliegen. De derde Alouette is op 12 februari j.1. naar Marseille gegaan voor eenzelfde 
onderhoudsbeurt. De heliwas nog in volledig Libisch kleurenschema en droeg zelfs zijn oude serial nog 
(LC2288). Als deze chopper terug is heeft de AFH de beschikking over tien helikopters en vijf vl iegtuigen. 

De vliegtuigen van de Armed Forces of Malta vliegen niet vaak. Normaal gesproken worden er twee patrouille 
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missies per dag gevlogen. Dit kan zowel met een ltaliaanse of Maltese kist zijn. Altijd staat er een 
heli klaar voor SAR operaties. Tijdens normale werkdagen moet de kist binnen vijf minuten airborne zijn. Bui­
ten de normale werkdagen en op feestdagen staat de helikopter op een 15 minuten status. De actieradius bij 
SAR operaties bedraagt 60 mijl. Maar bij het achtervolgen van bijvoorbeeld een visserskotter is de radius al 
verkleind naar 24 mijl. Dit omdat het schip dan achtervolgd wordt , wat veel brandstof kost. Bij het alleen 
oppikken van bijvoorbeeld een zieke van een vrachtvaarder kan gevlogen worden tot 100 mijl, oftewel het 
terr itoriale gebied . 
De Bird Dogs doen hoofdzakelijk dienst voor kustpatrou ille en als opleidingsvliegtuig. De AFM wil misschien 
in de toekomst meerdere (twee motorige) vliegtuigen in dienst nemen. Door de jaren heen zijn er al enkel e 
verschillende types op Malta geweest om hun kunnen te showen, maar tot een daadwerkelijke aankoop is het 
nooit gekomen. 
Het vliegtuigbestand van het Air Squadron ziet er al s volgt uit , met de constructienummers in dik cursief : 

9H-AAE AB4 7G-2 225 ex 7402 9H-ABY H369HM 620220/t ex MM80848 
9H-AAF AB47G-2 260 ex 7418 9H-ABZ H369HM 1220227/t ex MM80854 
9H-AAG AB47G-2 262 ex 7420 9H-ACA 0-lE 30511-0018 ex 61-2972 
9H-AAH 847G-2 1991 ex 7435 9H-AC8 0-lE 30511-0029 ex 61-2983 
9H-AAJ AB206A 8185 9H-ACC 0-lE 30511-0032 ex 61-2986 
9H-AAV SA316B 2288 ex LC2288 9H-ACD 0-lE 30511-0038 ex 61-2990 
9H-AAW SA3168 2295 ex LC2295 9H-ACE 0-lE 30511-0035 ex 61-12281 
9H-AAX SA316B 2315 ex LC2315 

Voor de mensen die niet weten wat met een "Vissekommetje" bedoeld wordt, bovenstaande Agusta Bell 47G-2 is 
daar een voorbeeld van. Oeze helikopter kwam als eerste type in dienst bij de Armed Fares of Halta. 

(Luqa, 15 februari 1993, Berry Vtssers) 

I Advertenties 
Gezocht: lnformatie betreffende spottersmogelijkheden . adressen etc. over vliegbases in Noord-ltalie, Grie­
kenland , Zuid-Duitsland , Zwitserland en de vliegbasis Lyneham. Joost Enter, Zandkamper 16, 5431 BB Cuyk. Te­
lefoon: 08850-15371, 
Luchtvaartbeurs : Op zaterdag 13 maart a.s. wordt in Stuttgart de 4th International Aero Hobby Meet gehouden. 
Het vindt plaats in het Zent.rum Bernhausen in de Bernhauserhauptstrasse 2 in Filderstadt-Bernhausen (ligt op 
10 minuten van de luchthaven Stuttgart). De Meet duurt van 10.00-17.00 uur. Voor meer informatie: M. Kuhl, 
Adlerstrasse 32 , D- 7024 Filderstadt, Duitsland (telefoon: 0711-705777). 
Te koop aangeboden : 4 Nieuwe titels op VHS-video. l. International Air Tattoo 1981, 2. Soesterber Visitors 
dee! 3 1978 (veel F-104 en F-4), 3. Rotations 1978 (o.a. Sculthorpe F-105, Coltishall F-4 met JO-code en 4. 
Le Bourget 1981/83 (o . a. XV-15, 8-747 NASA met Space-Shuttle). Voor meer informatie : Erwin Peschar . Telefoon: 
03402-42984. 
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I USAF Special Markings 

,. 
Onze efgen 32nd Fighter Group heeft F-lSA 11-0132/CR 
voorzien van de special marking •32FG• . De foto laat 
de markings zien zoals deze afgelopen zomer aan­
gebracht waren. lnmfddels is deze Eagle net als de 
meeste van 32nd FS voorzien van het nieuwe tonedown 
kleurenschema en zijn de markings helaas ook zo 
aangebracht. (D. van Laa tzen) 

Oe k\einste, a\s zodanig herkenbare eenheid binnen 
een luchtmacht, is een squadron. Een squadron heeft 
"eigen" vliegtuigen en de mensen die bij een 
squadron zijn ingedeeld, identificeren zich veelal 
met trots met hun eenheid . Zo ook bij de Amerikaanse 
luchtmacht. 
Een squadron, group of wing van de USAF mag volgens 
offici~le voorschriften een aantal van haar 
vliegtuigen voorzien van zogenaamde special mar­
kings. Zo zijn er special markings voor een squa ­
dron, group of wing commandant (zoals "32FS". "220PG 
en 27FW"). Ook zijn er veschil1ende voorbee1den van 
special markings in de vorm van alleen letters met 
een speciale betekenis (zoals "AFI" ~ Air Forces 
Iceland en "ATD" e Adversary Tactics Division). 
Tenslotte zijn er markings die tijdelijk op een be­
paalde kist warden aangebracht, bijvoorbeeld voor 
deelname aan een oefening zoals Gunsmoke of William 
Tell . Ofschoon in het overzicht te zien is dat niet 
alleen figh ters warden voorzien van special mar­
kings, zijn er niet veel voorbeelden van transport­
en trainingsvliegtuigen met special markings. 
Hoe dan ook , vaak levert het fotogenieke en kleurige 
varianten op van de veelal matte grij ze 
kleurenschema's van de rest van de toestellen van 
een squadron. Dit arti kel geeft een actueel 
overzicht van special markings van USAF vliegtuigen. 
Ofschoon er veel toestellen die preserved zijn of 
als gateguard dienst doen. ook voorzien zljn van 
special markings, gaat dit artikel alleen over 
vliegtuigen die operationeel zijn. Ook zijn op een 

paar uitzonderingen na, uitsluitend waarnemingen uit 1992 opgenomen. 
De nummers in de markings kunnen afgeleid zijn van het serial van het vliegtuig. Oit is echter geen regel. De 
kolom •special marking• in het overzicht geeft zo exact mogelijk de manier weer waarop deze is aangebracht op 
de staart van het toestel. Een schuine streep (zoals bij "357FS/AMU") geeft aan dater aan de ene kant van de 
staart "357FS" en aan de andere kant "357AMU" is aangebracht . Het kan ook zijn dat beide bijvoorbeeld onder 
elkaar staan (zie F-15A "7TFS/AMU" foto). Nog een kanttekening is dat veel schilders nogal wat oude squadron­
en wingaanduidingen hebben te verbeteren! Als laatste is er een overzicht opgenomen van de betekenis van 
afkortingen van special markings. Aanvullingen zijn natuurlijk welkom en voortaan wordt het een en ander 
bijgehouden in de Update sectie. 

t e 
A-lOA: 

OA-lOA: 

8-18: 
8-52G : 

~: 

KC-135R: 
E- 3B: 
RF-4C: 

"s ecial markin • 
"355f11• 
"358FS• 
• JS7FS/AMU• 
"354thTFW• 
"175TFG• 
"354t hTFW• 
"1 75TFG• 
"354FW• 
"46t hFS• 
"23FW• 
"23WG• 
"422TES• 
"Fws· 
"5Hfing/19TASS• 
"354FS• 
·21rs· 
"9thAF• 
"333FS• 
"llTAss· 
"355FW• 
"28 8011b Squadron• 
"348S• 
"93rd8W· 
· n st h us· 
· 22opc• 
"458t h0PG• 
"22ARS" 
"552ACW• 
"196RS" 
"106RS• 
"117RW• 
"9FS• 
"lGAFTS• 
"lstGAFTs· 

serial code 
75-0275 OH 
75-0292/DM 
77-0188/0M 
78-0598/MB 
78-0637/MO 
78-0697/MB 
79-0086/MO 
79-0139/KB 
79-0146/BD 
79-0223/EL 
80-0223/FT 
80-0242/WA 
81-0958/WA 
81-0973/0S 
77-0270/0H 
79-0179/SW 
79-0186/SW 
80-0212/0M 
80-0254/AK 
82-0648/0M 
86-0128/0Z 
57-6520/MO 
58-0240/CA 
59-2588/CA 
83-0080 
83-0082 
63-8004/MO 
76-1607 
64-1010 
65-0843/BK 
65-0854/BH 
68-0531/HO 
75-0632/HO 
75-0635/HO 

unit 
357th FS 
358th FS 
357th FS 
353rd FS 
104th FS 
353rd FS 
104th FS 
354th FW 
46th FS 
76th FS 
23rd Wing 
57th FW 
57th FW 
19th FS 
354th FS 
21st FS 
21st FS 
333rd FS 
11th FS 
333rd FS 
384th BW 
34th BS 
93rd BW 
93rd BW 
22nd ARW 
458th ARG 
22nd ARS 
552nd ACW 
196th RS 
106th RS 
106th RS 
9th FS 
1st GAFTS 
1st GAFTS 
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fincolor 
multi 
black 
blue 
multi 

red 
wh it e 
multi 
blue/yellow 
multi 
multi 
black/yellow 
black/ye 11 ow 
blue 
blue 
black 
black 
red 
red 
red 

wh ite 
blue 
blue 

green 
multi 

red 
flag 
flag 

command 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
MO ANG 
ACC 
MD ANG 
ACC 
AFRes 
ACC 
ACC 
USAFE 
USAFE 
PACAF 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
PACAF 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
AMC 
AMC 
ACC 
ACC 
CA ANG 
Al ANG 
AL ANG 
ACC 
ACC 
ACC 

last noted 
sep92 
apr92 
jun92 
mar92 
may92 
mar92 
sep92 
mar92 
sep92 
apr92 
oct92 
oct92 
oct92 
jun92 
oct92 
aug92 
sep92 
oct92 
ju\92 
jul92 
sep92 
oct92 
aug92 
sep92 
aug92 
sep92 
oct92 
sep92 
oct92 
aug92 
oct92 
sep92 
sep92 
mar92 
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F-4G: "81FS" 69-0241/SP 81st FS yellow USAFE dec92 
·s2rw· 69-7212/SP 81st FS multi USAFE aug92 

.E.::_ill: ·1rw· 74-0117/FF 1st rw multi ACC oct92 
·1rs· 75-0031/TY 1st FS red ACC ju192 
·nnrw· 76-0030/SL 110th FS MO ANG ju192 
· 2rs· 76-0042/TY 2nd FS yellow ACC oct92 
"3250G" 77-0092/TY 2nd FS multi ACC oct92 
•3zrs· 77-0100/CR 32'nd FS orange/green USAfE dec92 
"159CAM" 77-0120 122nd FS LA ANG oct92 
"32FG" 77-0132/CR 32nd rs orange/green USAFE dec92 

F-158: "AOWC" 77-0156/TY 97th FS blue ACC oct92 
F-15C: • 12FS" 78-0512/ZZ 12th FS yellow PACAF feb92 

"18thWING• 78-0538/ZZ 44th FS multi PACAF jul92 
"4485TS" 78-0542/0T 85th TS black/white ACC aug92 
"44FS" 78-0544/ZZ 441 th FS blue PACAF jul92 
"36FW" 79-0036/8T 22nd FS multi USAFE sep92 
"1IAF0 79-0041/AK 54th FS multi PACAF ju192 
0 11th AF" 79-0049/AK 43rd FS blue PACAF apr92 
•22FS/AMU" 80-0022/BT 22nd FS red USAFE dec92 
·rws· 80-0043/WA 57th FW black/ye llow ACC oct92 
"AFJ" 80-0046/1S 57th FS black/white ACC oct92 
"Afl" 80-0050/IS 57th FS black/white ACC aug92 
·s1rs· 80-0052/IS 57th FS black/wh ite ACC aug92 
"3WG" 80-0053/AK 541th FS multi PACAF ju192 
"43FS" 81-0043/AK 43rd FS blue PACAF oct92 
"54FS" 81-0054/AK 54th FS yellow PACAF j ul 92 
"lstOG" 82-0015/FF 71st FS multi ACC aug92 
"7lfS" 82-0019/FF 71st FS red ACC aug92 
"94FS" 83-0016/FF 941th FS blue ACC dec92 
•91rs· 83-0020/TY 97th FS blue ACC oct92 
"325FW" 83-0022/TY 97th FS multi ACC oct92 
·21rs· 83-0027 /FF 27th FS yellow ACC sep92 
"lfW" 83-0033/FF 1st FW multi ACC sep92 
"53FS/AMU" 84-0001/BT 53rd FS yellow USAFE sep92 
"36FW" 84-0009/BT 53.rd FS multi USAFE dec92 
"422TES" 84-0012/WA 57th FW black/yellow ACC oct92 
"AWC" 84-0018/0T 85th TS black/white ACC apr91 
·22rs· 84-0022/BT 22nd FS red USAFE dec92 
"33FW" 85-0102/EG 33rd fll multi ACC apr92 
"60FS" 85-0121/EG 60th FS red ACC aug92 
"58FS" 85-0125/EG 58th FS blue ACC dec92 
"390FS• 86-0151/MO 390th 1-S blue ACC oct92 
"59FS" 86-0159/EG 59th FS yellow ACC aug92 
"60TFS• 86-0160/EG 60th fS red ACC j un92 

£:..!.fill.: ·wrc· 81-0063/WA 57th FW black/yellow ACC oct92 
·wrc· 81-0065/WA 57th FW black/yellow ACC oct92 

F-15E: "461FS" 86-0187/LF 461st FS black/ye 11 ow ACC apr92 
"422TES" 86-0190/WA 57th rw black/yellow ACC oct92 
"366FS" 87-0183/SJ 33.6th FS yellow ACC sep92 
·ssrw· 87-0185/LF 58th FW multi ACC jun92 
"555FS" 87-0190/LF 555th FS green ACC aug92 
"336thFS" 87-0196/SJ 336th FS yellow ACC aug92 
"336FS" 87-0201/SJ n6th rs yellow ACC aug92 
"391FS" 87-0210/MO 391st FS red ACC oct92 
•4thOG 0 88-1696/SJ 4th Wing multi ACC oct92 
"4WG• 89-0471/SJ 335th FS multi ACC oct92 
•33srs· 89-0489/SJ 335th rs green ACC oct92 
•334rs· 89-0491/SJ 334th FS blue ACC oct92 
"4thWg• 89-0499/SJ 334th FS multi ACC aug92 
"4Wg" 89-0504/SJ 33.6th FS multi ACC aug92 
"FWS" 90-0227/WA 57th FW black/yellow ACC oct92 
"334FS• 90-0229/SJ 334th FS blue ACC aug92 
•gors· 90-0233/AK 90th FS red PACAF jul92 
•4srw· 90-0248/LN 48th FW multi USAFE dec92 
"492FS• 90-0251/LN 492nd FS blue USA FE j an93 

F-16A: ·1s1rs· 79-0305 157th FS SC ANG aug92 
"127FW" 79-0307 107th FS Ml ANG jun92 
"l69TFG" 79-0321 15 7th FS SC ANG may92 
·12nrs· 79-0326/DC 121st FS DC ANG aug92 
•174FW" 79-0403/NY 138th FS NY AtlG aug92 
0 906FG" 80-0474/00 89th FS AFRes aug92 
"507FG• 80-0507/SH 465th FS AFRes j ul 92 
"89FS• 80-0519/00 89th FS orange/black AFRes sep92 
"ll3TFW" 80-0520/0C 121st FS DC ANG may92 
"482FW" 82-0900/FM 93rd FS AFRes sep92 
"93FS" 82-0908/FM 93rd FS AFRes sep92 
"188FG" 82-0928/FS 184th FS KS ANG may92 
·104rs· 82-1007 /TX 704th FS AFRes apr92 
"924TFG" 83-1080/TX 704th FS AFRes aug92 
"183 FG" 83-1083/SI 170th FS IL ANG aug92 
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~ : •149FG• 83-1094/SA 182111d FS TX ANG aug92 
•18.2FS• 83-1100/SA 182nd FS TX ANG aug92 

F-16A ADF: •107f1G• 81-0702 136th FS NY ANG aug92 
•177FHi• 81-0711 119th FS NJ ANG aug92 
•1s9FIS• 81-0713/FL 159th FS FL ANG jul92 
•147fG• 82-1000 111th FS TX ANG oct92 
·111rs· 82-1001 111 t h FS TX ANG oct92 
·unns· 82-1014 114th FS OR ANG apr9I 

f-168 : •170FS" 83-1170/SI 170th FS IL ANG oct92 
F-168 ADF: ·111rs· 82-1026 171st FS HI ANG aug92 
.E.:..!§£: ·122n,· 83-1122/FW 163rd FS IN ANG aug92 

"366WG" 83-1128/MO 389th FS multi ACC oct92 
"389FS" 83-1129/HO 389th FS red/yellow ACC oct92 
•t84TFC" 84-1295 184th FG KS ANG . aug92 
•314rs· 84-1314/LF 314th FS yellow ACC jul 92 
"181TFG" 84-1317/- 113t h FS IN ANG jun92 
"526TFS" 85-1426/RS 526th FS red USAFE dec92 
"13thFS" 85-1495/MJ 13th FS red PACAF sep92 
"944TFG" 86-0211/LR 302nd FS yellow AFRes apr92 
"944TFG• 86-0240/LR 302nd FS yellow AFRes apr92 
"ATD• 86-0271/WA 414th CTS black/yellow ACC nov92 
"944TFG" 86-0283/LR 302nd FS yellow AFRes apr92 
·1zors· 86-0289/CO 120th FS CO ANG apr92 
"80FS" 86-0331/WP 80th FS yellow PACAF jul92 
•4aQfS" 86-0348/SP 480th FS red USAFE jun92 
•s6FW" 86-0356/MC 62nd FS multi ACC nov92 
"120TFS• 86-0358/CO 120t h FS CO ANG apr92 
"52nd nt• 86-0366/SP 23rd FS multi USAFE dec92 
•23rdFS" 87-0223/SP 23rd FS blue USAFE sep92 
•s6FW" 87-0232/HC 63rd FS multi ACC nov92 
•s12thFS" 87-0238/RS 512th FS green/black USAFE dec92 
"86thwc· 87-0242/RS 512th FS green/black USAFE nov92 
"56FW• 87-0256/MC 61st FS multi ACC nov92 
•fiIFS/AHU" 87-0261/HC 61st FS yellow ACC oct92 
•&2FS/AHU" 87-0262/MC 62nd FS blue ACC aug92 
"63FS/AHU" 87-0263/MC 63rd FS red ACC nov92 
"52nd FW" 87-0270/SP 480th FS multi USAFE dec92 
"432ndFW" 87-0292/MJ 432nd FW multi PACAF sep92 
"34FS" 87-0354/HL 34th FS red ACC oct92 
"310FS" 87-0356/LF 310th FS green ACC oct92 
·sarw· 87-0358/LF 58th FW multi ACC mar92 
•14onw· 88-0401/CO 120th FS CO ANG apr92 
•388FW" 88-0419/HL 421st FS multi ACC jun92 
•422TES• 88-0420/WA 57th FW black/yellow ACC nov92 
•421rs· 88-0421/HL 421st FS black ACC jun92 
•388FW• 88-0437/HL 34 th FS multi ACC ju! 92 
•3SBn1· 88-0438/HL 388th HI multi ACC oct91 
"388TFW" 88-0449/HL 34th FS multi ACC jun92 
•311rs· 88-0458/LF 311th FS blue ACC mar92 
•&9FS• 88-0468/MY 69th FS silver ACC nov92 
·•rs· 88-0480/HL 4th FS yellow ACC oct92 
•388FW• 88-0487/Hl 388th FIi multi ACC oct91 
"5806" 88-0524/LF 310th FS green ACC oct92 

--- ---------
f-16C 83-1122/F}( van 163rd FS The Marksmen van de Indiana ANG is voorzien van "122Fw• markings op de staart. 
Het cijfer 122 i s net als de staartcode FW voorzfen van een witte schaduw. Alie markings op deze Fight ing 
falcon zijn in het grijs aangebracht . (Dirk Geerts) 
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Deze F-15A is inmiddels HSIP gemodificeerd en behoort nu toe tot de inventaris van 32nd FG. Op de foto, 
genomen op Vliegbasis Gilze Rijen tfjdens het laatste 49th TFW deployment in juni 1990, was de 77-0097/HO nog 
van 7th TFS en voorzien van •JTFS/AMU• markings en een klein serial. (D. van Laatzen) 

F-16C: ·1ors· 89-2001/MY 70th FS blue/white ACC sep92 
•3470G• 89-2003/MY 347th FW multi ACC SE'p92 
•59rs· 89-2050/MY 69th FS silver ACC sep92 
•5srs· 89-2068/MY 68th FS red ACC aug92 
•J47FW" 89-2075/MY 68tl:1 FS multi ACC aug92 
•gAf• 89-2098/SW 19th FS yellow ACC aug92 
•JlfW• 89-2102/HS 308th FS green ACC jul 92 
•3osrs· 89-2108/HS 308th FS green ACC jul92 
•19rs/AMU· 89-2109/SW 19th FS yellow ACC aug92 
•34JwG• 89-2113/AK 18th FS multi PACAF jul92 
•J63FW• 89-2117 /SW 363rd FW multi ACC aug92 
•31rw· 89-2118/HS 309th FS multi ACC apr92 
· 1sth rs· 89-2121/AK 18th FS blue PACAF ju192 
· Fws· 89-2123/WA 57th FW black/yellow ACC oct92 
•JJfS• 89-2129/SW 33rd FS blue ACC apr92 
"31FW• 89-2131/HS 31st FW multi ACC feb92 
"33fS• 89-2132/SW 33rd FS blue ACC oct92 
•3uw· 90-0703/HS 307th FS multi ACC jul 92 
•309rs· 90-0709/HS 309th FS blue ACC jul 92 
•JJFS• 90-0722 /SW 33rd FS blue ACC sep92 
·s1rw· 90-0728/WA 57th FW black/yellow ACC nov92 
"57FW• 90-0729/WA 57th FW black/yellow ACC nov92 
"17FS/AMU- 90-0730/SW 17th FS white ACC aug92 

F-160: "184TFG" 83-1184 184th FG KS ANG aug92 
•AWC" 86-0039/0T 85th TS multi ACC aug92 
·ssFw· 88-0173/LF 311th FS multi ACC mar92 
"UAP 89-2172/AK 18th FS blue PACAF jul92 
•12AP 89-2174/HL 421st FS black ACC ju192 

EF-lllA: "429ECS" 66-0036/MO 429th ECS ACC oct92 
F-lllE: ·2orw· 67-0120/UH 77th FS multi USAFE oct92 

"55thTFS/AMU• 68-0004/UH 55th FS blue USAFE oct92 
·ssthFS· 68-0055/UH 55th FS blue USAFE nov92 
"77thFS" 68-0077 /UH 77th FS red USAFE oct92 
•19rs· 68-0079/UH 79th FS yellow USAFE dec92 

F-1110: ·nuo· 68-0111/CC 27th TFW multi ACC nov90 
"523FS" 68-0123/CC 523rd FS blue ACC jun92 
·21Fw· 68-0127/CC 27th FW multi ACC aug92 

F-lllF: •2706" 70-2383/CC 27th FW multi ACC j un92 
F-IllG: "428FS• 69-6512/CC 428t h FS blue ACC may92 
F-117A: "49FW• 80-0787/HO 49th FW ACC sep92 

•411rs· 80-0791/HO 417th FS ACC oct92 
"49FW" 81-10795/HO 49th FW ACC ju192 
•49rw· 82-0806/HO 49th FW ACC aug92 
"37TFW" 84-0825/TR 416th FS ACC jul91 
"416fS• 85-0814/TR 416th FS ACC apr92 
•.U6TFS/AHU" 86-0838/TR 416th FS ACC sep91 
•49fw• 88-0843/HO 416th FS ACC aug92 

T-37B: •64fTW• 58-1864 64th FTW ATC oct91 
·sns· 60-0108 71st FTW ATC jun92 
·1ns· 62-1507 71st FTW ATC oct91 

T-38A: •26FTS• 63-8126 71 st FTW red ATC nov92 
"25fTS• 64-13225 71st FTW red ATC oct9! 
•gsRw· 64-13271 9th RW ACC ju192 
·soFTw· 66-8380 80th FTW ATC jul 92 
·12nw· 68-8112 12th FTW ATC aug92 
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T-38A : "14 FTW" 68-8114 
"71FTW" 68-8171 
"82FTW" 68-8217 
"64FTW" 70-1564 

14th 
71st 
82nd 
64th 

FTW 
FTW 
FTW 
FTW 

red 
black 

"82FTW" 70-1582 82nd FTW black 
black 

ATC 
ATC 
ATC 
ATC 
ATC 
ACC 
ACC 
AFMC 
AFMC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 
ACC 

oct91 
may92 
aug92 
may92 
mar92 
feb92 
mar92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 
sep92 

"37FW" 60-0553/TR 417th FS 
"37FW" 60-0572/TR 417th FS 
"6585TS" 62-3660/HT 6585th TS 
"6585TG" 63-8215/HT 6585,th TS 
"8fS" 64-13264/HO 8th FS 
"7fS" 65-10337/HO 7th FS 
"37TfW" 65-10367/TR 417th FS black 
"49FW" 65-10370/HO 49th FW 
"12AF" 65-10371/HO 49th FW 
"49FW" 65-10403/HO 49th FW 
"12Af" 65-10466/HO 49th FW 
"12AF" 67-14842/HO 49th FW 
•-19FW 8 68-8138/H0 49th FW 
"J 2AF" 68-8142/HO 49th FW 

I Afkortingen 

ACW-------------------------------Air Control Wing 
ADWC--------------- -----Air Defence Weapons Center 
AF---------------------------------------Air Force 
AFI--------------- ------------ --Air Forces Iceland 
AMU-------- - --- ----------Aircraft Maintenance Unit 
ARS-------------------------Air Refueling Squadron 
ATD------------- ----- ---Adversary Tactics Division 
AWC---------------------- ------ -Air Warfare Center 
BS-----------------------------------Bomb Squadron 
BW---------------------------------------Bomb Wing 
CAM---------------------------------------------? 
ECS---------------------Electronic Combat Squadron 
FIS---- ----- ----------Fighter Interceptor Squadron 
FIG--------------------- -Fighter Interceptor Group 
FI W- -------------------- --Fighter Interceptor Wing 
FS--------------- --- ------- -------Fighter Squadron 
FTW---------------------------Flying Training Wing 
FW-------------- ----------------------Fighter Wing 
fWC- ----------------·-- ···--Fighter Weapons Center 

FWS----------- --------------Fighter Weapons School 
GAFTS----German Air Force Flying Training Squadron 
OG------------------- -------------Operations Group 
OPG- --------------------------- - --Operations Group 
RS- -- ----------------------Reconnaissanoe Squadron 
RW------------ -----------------Reconnaissance Wing 
SRW------------------Strategic Reconnaissance Wing 
TES---------------------Test & Evaluation Squadron 
TASS--- -------- ------Tactical Air Support Squadron 
TFG-------------------------Tactical Fighter Group 
TFTS------------Tactical Fighter Training Squadron 
TFW--------------------------Tactical Fighter Wing 
TG--------------------------------------Test Group 
TS-----------------------------------Test Squadron 
TW---------------------------------------Test Wing 
WG------------- --------------------- ----------Wing 
Wg------ - -------------------------------------Wing 
WTC-----------------------Weapons & Tactics Center 

De "512thfS" is F-16C 81-0238/RS van natuurlijk 512th FS. Let op de afwijkende plaats van het serial en de ge­
bruikelijke witte schaduw bij de code en special marking. (Jever, 11 september 1992, Bart Bieker) 
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Fokker Nieuws 
F27 Friendship en Fokker 50 

De G-BHHW (10229) is de eerste Friendship die door Air IIK is voorzien van het nieuwe kleurenschema. 

10107 
10109 
10114 
10ll6 
10122 
10229 

10246 
10268 

10272 
10294 

10316 

10323 

10355 

10566 

10569 

10589 

10686 

10687 

20101 

20103 

20104 

20105 

20107 

-100 Hl44PM 
- 100 IU43PH 
-100 Nl41PM 
-100 Nl45PM 
-100 N142PM 
-200 G-BHMW 

-100 LN-SUL 
-400 HB-AAZ 

-200 PH-SAD 
-400 PH-SF A 

-600 OY-BVF 

-600 PH-FKT 

-200 08-1510 ex 08-1505 
ex VH- MMR 

-600CRF 5H-MPT 

-600CRF 5H-MPU 

-600CRF 5,H-MRM 

-500 OE-IPN 

-500 TR-LCW 

-050 PH-OSO 

-050 PH-OMO 

- 050 PH-ARO ex 0-AFKA 

-050 PH-ARE ex D-AFKB 

-050 VH-FNB 

Fezel Nigeria, 
Fezel Nigeria, 
Fezel Nigeria, 
Fezel Nigeria, 
Fezel Nigeria , 
Air UK, is als 
kleurenschema. 
geweest. 

ex Chon 
ex Chon 
ex Chon 
ex Chon 
ex Chon 

Mn van 
ls als 

(Schiphol, 16 februari 1993, A.J. Altevogt) 

Oal Inc. 
Dai Inc. 
Dai Inc. 
Oa l Inc. 
Dai Inc. 
de eerste 

zodanig 
Air UK 
diverse 

F27's 
keren 

voor1ien van 
in februari 

het nieuwe 
op Schiphol 

Braathens SAFE , ex Busy Bee, werd op 3 november overgenomen door Braathens. 
United Nation, werd op 28 januari tijdens een landing op Damascus, Syrie 
beschadigd. De F27 arriveerde op 25 februari op Woensdrecht voor reparatie 
en klein onderhoud. 
Fokker, vloog op 9 februari 8eek-Woensdrecht en staat nu geheel wit buiten. 
Schreiner Airways, de verhuur naar Niger ia zou weer van de baan zijn. Er 
wordt nu gesproken over Zwitserland. 
Ratioflug, wordt gehuurd van Satair. Het toestel arriveerde geheel wit op 
16 december op Frankfurt. Oraagt nog steeds Business Flight titels. 
Schreiner Airways, na de PH-SFA (10294) zou ook voor dit toestel de deal 
met Nigeria niet meer doorgaan. 
Expresso Aereo, ex Air UK Engineering . Naar nu blijkt zijn de 08-1505 en 
08-1510 een en dezelfde Friendship. Zie verderop. 
Air Tanzania, op 15 januari buitendienst gesteld op Dares Salaam. Aan het 
toestel zitten op dit moment geen motoren meer. 
Air Tanzania, werd in juni 1989 buitendienst gesteld op Oar es Salaam. 
Staat er nu nog steeds echter ,onder motoren. 
Air Tanzania, deze enige nog vliegwaardige Air Tanzania F27 heeft eind 
januari een landingsongeval gehad met aanmerkelijke schade. Het is echter 
de bedoeling dat het vllegtuig wel gerepareerd gaat worden. 
Am!_deus Air, Is op 25 februari vertrokken vanaf Woensdrecht. Het toestel 
is omgebouwd (was een vrachtkist) en gaat nu passagiers vervoeren . De 
voorheen geheel witte romp is nu versierd met wat schilderwerk van onder 
andere een toetsenbord van een piano. 
Inter Air Gabon, werd in januarl op Oinard gezien terwijl men het toestel 
klaar maa~te om overgespoten te worden. 
Fokker, vertrok op 8 februari naar Goose Bay, Canada, om diverse koudweer 
tests uit te voeren met de nieuwe PWJ27 motoren. Was op 15 februari weer 
terug op Schiphol . 
BASE Business Flight , arriveerde op 4 februari op Schiphol-Oost vanaf 
Eindhoven, maar werd wegens technische problemen op 5 februari naar Fokker 
overgebracht. Hij vertrok weer op 19 februari naar Eindhoven. 
Fokker, ex Lufthansa Cityline. In bewerking genomen op Woensdrecht en 
heeft reeds gevlogen met zijn Nederlandse registratie. 
Fokker, ex Lufthansa Cityline. In bewerking genomen op Woensdrecht en 
heeft reeds gevlogen met zijn Nederlandse registratie. 
Ansett Express, wordt tijdelijk verhuurd aan Flight West Airlines. 
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20132 -050 

20170 -050 
20177 -050 

20181 -050 

20208 -050 

20254 -050 
20266 -050 

20267 -050 

20268 -0502 
20269 -0502 

20270 -050 

20273 -050 
20274 -050 

20275 -050 

20276 -050 

20277 -050 
20278 -050 
20279 -050 
20280 -0502 
20281 -050 
20282 -0502 
20283 -050 
20284 -050 
20285 -050 

D-AFKD 

9M-HGG 
El-FKC 

EI-FKD 

EI-FKE 

PH-KXN 
PH-LXW 

PH-LXX 

PH-LXY 
PH-LXZ 

PH-LXJ 

PH-LXM 
PH-LXN 

PH-LXO 

PH-LXP 

PH-LXR 
PH-AVG 
PH-LXT 
PH-LXU 

(PH-AVH) 
(PH-MXE) 
(PH-HXF) 
(PH-MXG) 
(PH-AVJ) 

(PH-ARG) 

(D-AFFE) 

(0-AFFJ) 
(D-AFFK) 

(O-AFFL) 

Lufthansa CityLine , deze F50 zal het vierde toestel worden dat Lufthansa 
retourneerd aan Fokker. Op naam van AFT is al vast in het Nederlandse 
register de registratie PH-ARG gereserveerd. 
Malaysia Airlines, in reparatie op Woensdrecht. 
Aer Lingus, arriveerde als EIN994 op 1 februari vanaf Dublin op Woensdrecht 
voor groot onderhoud en vertrok weer op 9 februari. 
Aer Lingus, arriveerde op 10 februari vanaf Dublin op Woensdrecht voor 
groat onderhoud. Vertrok weer op 19 februari als EIN995. 
Aer Lingus, arriveerde eind februari vanaf Dublin op Woensdrecht voor groot 
onderhoud. 
Lufthansa CityLine, in bewerklng op Woensdrecht. 
AVIANCA, staat in afwachting van zijn aflevering naar Colombia nog op 
Schiphol. 
Singapore Air Force (Enforcer), was van 30 januari eot en met 10 februari 
op Granada, Spanje om diverse tests ult te voeren. 
Singapore Air Force (UTA), in ombouw op Woensdrecht. 
Singapore Air Force (UTA), vertrok op 5 februari naar Woensdrecht voor 
ombouw. 
Fokker, de werkzaamheden voor ASA zijn gestopt en het toestel is weer 
buiten op Woensdrecht in opslag gezet. 
Lufthansa CityLine, vertrok op 8 februari naar Woensdrecht. 
Lufthansa CityLine, vloog voor het eerst op 1 februari en vertrok op 10 
februari naar Woensdrecht . 
Lufthansa CityLine, vloog voor het eerst op 11 februari en vertrok op 17 
februari naar Woendrecht. 
Fokker, vloog voor het eerst op 16 februari en vertrok op 24 februari naar 
Woensdrecht. 
Fokker, vloog voor het eerst op 24 februari. 
AVIANCA, volledige kleuren. 
Fokker, geheel wit. 
Fokker, geheel wit. 
AVIANCA. 
Fokker , staat officieel te boek voor Libyan Arab Airlines. 
Fokker. 
Fokker. 
AVIANCA. 

Op 2 december werd Air Nordic officieel failliet verklaard en werden alle F27's die men van Busy Bee gehuurd 
had nog op de zelfde dag geretourneerd aan Busy Bee. Air Nordic had vier F27's gehuurd, de LN-NPO (10319), 
LN-NPI (10266). LN-NPH (10287) en LN-SUE (10245). De melding dat ook de LN-SUL (10248) voor Air Nordic zou 
vliegen is incorrect. Dit toestel werd in september door Busy Bee buitendienst gesteld, totdat het in 
november werd verkocht aan Braathens SAFE. Dit faillissement van Air Nordic heeft Busy Bee in (nog) grote 
financiele problemen gebracht waardoor het zelf enkele weken later ook failliet ging (zie verder op bij 
Norwegian Air Shuttle). 

De ex NLM Friendships zijn door Fokker voor een periode van vijf jaar verhuurd aan East West Airlines. Zoals 
bekend werd elnd vorig jaar de VT-EWD (10606) en VT-EWE (10605) afgeleverd vanaf Woensdrecht. In maart volgt 
het derde toestel, de PH-KFI (10603), dat op dit momemt voor Oman Aviation Service vliegt. Oman heeft dit 
toestel tijdelijk gehuurd van Fokker omdat een van haar eigen toestellen, de A40-FC (10631), in onderhoud in 
Australi~ was. 
Het raadsel rond de Expresso Aereo F27 die eind oktober vanaf Norwich is afgeleverd, is opgelost. Oe VH-MMV 
(10355) werd op 15 oktober uitgeschreven u1t het Australische register en op 19 oktober werd op Norwich de 
regi 08- 1505 aamgebracht op deze witte Friendship. Het toestel heeft als zodanig (op onder andere 26 
oktober ) ook gevlogen. 08-1505 was echter incorrect en twee dagen voor zijn aflevering (op 29 oktober) werd 

De TR-LCW (10687) staat met onder andere afgeplakte 
spoten in een nog onbekend kleurenschema. 

cockpit- en cabineramen gereed om over te worden ge­
(Oinard, januari 1993, Jean Brugaro) 
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de regi veranderd in 08-1510. De andere witte F27 . de VH-FNO (10304), welke ook op 26 oktober op Norwich 
gezien werd, stood er op 18 januari nog steeds. 
De Nigeriaanse maatschappij waar de toestellen van Chon Dal Int naar toegaan, blijkt Fezel Nigeria te zijn. 
Deze nieuwe maatschappij gaat opereren vanaf het nieuw gebouwde Onitsha. Vanaf hier gaat men vliegen naar on­
der andere Abuja. Kaduna, Kano, Lagos en Port Harcourt. De vorige maand gegeven datum bij de Nl41PH (10114) 
was niet zijn vertrekdatum vanaf Hernando. De vertrekdatum moet eerder geweest zijn, want op 10 oktober werd 
het toestel niet meer op Hernando aangetroffen. Devier andere toestellen stonden er toen nog wel. 
De HB-AAZ (10268) van de United Nations (gevlogen door Balair) is op 28 janauri door zijn rechter­
landingsgestel gezakt tijdens een landing op Damascus in Syrie. De romp, cen vleugel en een motor werden be­
schadigd. Na provisorische reparatie ter plekke is het toestel op eigen kracht naar Woensdrecht gevlogen voor 
verdere reparaties. De F27 is geheel wit met blauwe UN titels en logo en is gebaseerd op Jeruzalem. Het 
vliegtuig vliegt hoofdzakelijk tussen Damaskus en Cairo. Tijdens de periode van reparatie, geschat op onge­
veer vier tot vijf weken, neemt een Saab 340 van Crossair de vluchten vanaf Jeruzalem tijdelijk over. 
Het heeft niet zo mogen zijn. De order van Atlantic Southeast Airlines heeft Fokker, zoals in alle dagbladen 
te \ezen was, niet binnen kunnen halen. Hoewel ASA zeer te spreken was over de F50 heeft men toch gekozen 
voor een toestel met een grotere capaciteit en heeft derhalve acht ATR72's besteld en 20 opties genomen. 

Het Australische Flight West Airlines heeft vanaf 21 januari de Fokker 50 VH-FNB (20107) gehuurd van Ansett. 
Het toestel za1 slechts voor zes weken worden gehuurd. In die periode is Flight West 's elgen DHC-8-100 
verhuurd aan Ansett New Zealand. Deze laatste maatschappij heeft nameltjk haar eigen DHC-8 nu in groot 
onderhoud staan. De Fokker 50 vli~gt tussen Brisbane en Cairns. 
Zoals een ieder weet gaat het niet erg goed in de gehele luchtvaartbranche, volgens de krant zouden er al 
meer dan 2000 (?!) nieuw gebouwde vliegtuigen in diverse woest ijnen opgeslagen staan, en Fokker is daar geen 
uitzondering op. Hen heeft bekend gemaakt dat men zoals het er nu naar uitziet dit jaar slecht twintig 
Fokker 50's gaat bouwen. Dit inplaats van de eerder geplande 28 stuks. 
Naast de eerder genoemde registraties voor nieuwe Fokker 50's zijn ook nog de volgende gereserveerd: PH-HXH 
(20286), PH-HXI (20287) en PH-MXJ (20288). 
Het Engelse Gill Air uit Newcastle wil haar vloot van Sh360's vervangen door een aantal nieuwe toestellen. 
Hen denkt hierbij aan ATR42's, Fokker 50's of Saab 340's. Het vreemde hierbij is dat de Engelse ATP's bij 
voorbaat al zijn uitgeschakeld. 
Uit de restanten van het in december failliet gegane Busy Bee is, door ex-werknemers van Busy Bee. een nieuwe 
maatschappij opgericht met de naam Norwegian Air ShuttlP.. Men is vanaf 28 januari met drie Fokker 50's gaan 
vliegen in opdracht van Braathens SAFE. Wat LAIR (zie vorige maand) nu gaat doen nu er minder Fokker 50's 
van Busy Bee te huur zijn, is niet bekend. Overigens zijn alle ex Busy Bee Fokker 50's in januari in het 
Noorse register ingeschreven op naam van een nieuwe eigenaar: Prime Aviation II AS te Oslo. 
Vorig jaar werd op 21 februari de Vlaamse Luchttransport Maatschappij (VLM) opgericht. Dit werd gedaan door 
Freddy van Gaever, een voormalige directielid bij Delta Air Transport (DAT). Na een jaar van plannen maken 
en kapitaal vergaren wil de VLH nu vanaf Antwerpen gaan vliegen met twee Fokker 50 toestellen. Vanaf april 
wil men, volgens de Belgische krant De Standaard, chartervluchten gaan uitvoeren voor onder meer 
•voetbalklubs , beurzen, kongressen en firmareizen•. Vanaf mei denkt men verder met minstens een regelmat ige 
verbinding vanuit Antwerpen te beginnen. Het wordt ofwel London City (Docklands) of Munchen. Voor later in 
het jaar staan ook verbindingen met bijvoorbeeld Zilrich, Parijs of Dijon op het programma. De VLM wil een 
flexibele maatschappij worden met zowel lijndiensten als charters. Een ding staat bij de VLH vast: er mag 
aan boord van de vliegtuigen niet worden gerookt. 

I Fairchild F-27 en FH-227 
14 F-27 N271PH International Avio Service Establishment, ex Horizon Air. Is in 1986 op 

La s Vegas, USA, gesloopt en derhalve niet meer in dienst. 
28 F-27A ST-CJY Air Mauritan ie , dit toestel is op 14 maart 1979 verongelukt en wel bij 

Nouakchott in Mauritanie. 
50 F-27 PI-C895 Air Manila. werd op 6 september 1973 afgeschreven op Daet in de Philipijnen 

en is nooit RP-C895 geworden. 
69 F-27J HK-3799X ex N43675 Aerovfas de Intergracion Regional (AIRES), nadat dit toestel in december 

nog geheel wit op Miami werd gezien, is hij nu weer in Colombia gaan 
vliegen. Ex HK-3374X van ACES. 

111 F-27M CP-1116 Lloyd Aereo Boliviano, is verongelukt op 20 december 1984 op Santa Cruz in 
Bolivia. 

117 F-27J F-GIHR Uni Air, staat als sinds juli 1991 op Dinard stored, maar is echter recent 
geheel wit gespoten. 

120 F-27J RP-C5138 Air Mindanao, beschadigd na landingsongeval in oktober 1985 en in 1986 op 
Man ila in de Philipijnen gesloopt. 

523 FH-227B EP-AHJ Air Service Co, is afgeschreven na een zware landing op Abadan in Iran op 
25 februari 1978 en derhalve nooit overgegaan naar Iran Asseman. 

530 FH-227B F-GCJO Iona National Airways, dit toestel vliegt sinds september vorig jaar voor 
Iona, maar draagt naast ACE Transvalair (de verhuurder) OHL titels. 

550 FH-227B F-GCLO TAT , arriveerde half januari op Dinard na te zijn gebruikt voor de Parijs­
Dakar rally. Het toestel is wit met grote Transvalair titels achter de 
cockpit. Het toestel was ook nog voorzien van Total stickers. 

562 FH-2278 F-GBRQ TAT, arriveerde half januari op Dinard na te zijn gebruikt voor de Parijs­
Dakar rally. Het toestel was geheel wit en derhalve is de huur aan Jenair 
weer voorbij. 

Een aantal van het Fairchild nieuwsitems is enigszins gedateerd. Het zijn echter alle aanvulling op de 
bekende productielijst boekwerken en derhalve niet minder interessant. Zij komen uit de archieven van een 
zeer fanatieke Fairchild verzamelaar . 
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F28 Fellowship en Fokker 100 

' 
/BAN «/)) .. ~ . . l~ ••• , , , ' ... 

De F-{;/AK (JJJ04} v/iegt in Iran Asseman kleuren echter met Islamic Republic of Iran titels op de romp. Op de 
(11012) we/ke in apri I naar Palair gaat. (Dinard, januari 1993, Jean Brugaro) achtergrond staat de F-GIAH 

11992 -1000 FACOOOl 
11012 -1000 F-GIAH 

11013 -1000 F-GIAI 

11093 -4000 5T-CLG 

11099 -lOOOC TU-VAB 
11104 -1000 F-GIAK 

11158 -4000 PK-GKD 
11163 -3000 00-0JA 

11184 -4000 00-DJB 

11196 -4000 PK-GKN 

11319 -0100 PH-LNB 

11340 -0100 Nl400H 

11364 -0100 F-GIOG 
11382 -0100 XA-SGE ex PH-JXS 
11384 -0100 XA-SGF ex PH-JXU 
11390 -0100 XA-SGS ex PH-JXW 
11.400 -0100 XA-SGT ex PH-KXJ 
11401 -0100 8-2234 ex PH-KXK 

11409 -0100 B-2235 ex PH-KXP 

11433 -0100 PH-MXA (F-GIOI) 

11436 -0100 Nl441A ex PH-EZC 
11437 -0100 Nl442E ex PH-EZI 
11438 -0100 Hl7210 ex PH-EZL 

11439 -0100 PH-EZM (Hl7211) 
11440 -0100 PH-LXO 

11441 -0100 PH-LXS 
11442 -0100 PH-MXK 

11443 -0100 PH-MXB 

Fuerza Aerea Colombiana, in onderhoud op Woensdrecht 
TAT, werd op Oinard gez ien in behoorlljk gedemonteerde toestand. Onder an­
dere waren de motoren, diverse roeren en deuren van het toestel verwijderd. 
Toch zou dlt toestel over enkele maanden naar Palair Macedonian moeten 
gaan. 
Palair Macedonian , is van TAT gehuurd en werd op 30 januari afgeleverd 
vanaf Oinard. Was in december nog verhuurd aan Stellair. 
Air Mauritanie, arriveerde op 5 februari vanaf Sevilla op Woensdrecht voor 
groot onderhoud. 
Air Ivoire, in reparatie op Woensdrecht. 
Iran Asseman, werd in januari gezien op Dinard in Iran Asseman kleuren, 
maar met Islamic Republic of Iran titels. Het toestel is gehuurd van TAT. 
Merpati Nusantara, let op de juiste registratie (zie Scramble 164, jan99). 
Delta Air Transport, is op Woensdrecht alleen geheel wit gespoten (geen 
groot onderhoud) en vertrok weer op 4 februari. Ondanks dat hij nog voor 
OAT vliegt wordt hij te koop/te huur aangeboden. 
Delta Air Transport, arriveerde op 12 februari op Woensdrecht en vertrok 
naar Brussel op 19 februari in een geheel wit jasje. Is ook te koop/te 
huur. 
Garuda Indonesian Airways, het toestel reed op 6 oktober 1992 van de baan, 
niet op 10 juni 1992. De fout is er ingeslopen, omdat de datum was overge­
nomen uit een Amerikaans blad. De Amerikanen hebben het over 10/06/92, 
terwijl wij hier in ~ederlar.d het over 06/10/92 hebben (zie Scramble 164, 
jan99). 
Hexicana, is i n bewerking op Woensdrecht voor Mexicana en reeds ontdaan van 
zijn Iran Air kleurenjasje. 
American Airlines, vertrok op 13 februari weer vanaf Schiphol naar de VS na 
het modificatieprogramma. 
TAT, staat nog steeds op Dinard in vo ll edige Corse Mediterranee kleuren. 
Mexicana, werd op 29 januari afgeleverd vanaf Woensdrecht. 
Mexicana, werd op 29 januari afgeleverd vanaf Woensdrecht. 
Mexicana, werd op 27 februari afgeleverd vanaf Woensdrecht. 
Mex,cana, werd op 27 februar, afge\everd vanaf Woensdrecht. 
China Eastern, arriveerde op 3 februari vanaf Woensdrecht op Schiphol en 
werd 9 februari afgeleverd. 
China Eastern , werd op 15 februari vanaf Woensdrecht afgeleverd via 
Istanbul. 
TAT , arriveerde op 5 februari vanaf Woensdrecht , na een trainingsvlucht 
naar Prestwick, op Schiphol en vertrok uiteindelijk op 19 februari weer 
naar Woensdrecht. 
American Airl ines, werd afgeleverd op 5 februari. 
Ameri can Airlines, werd afgeleverd op 6 februari. 
Korean Air, first flight was op 1 februari en de aflevering vond plaats op 
18 februari via Rhodos. 
Korean Air, first flight was op 8 februari. 
Fokker, eerste vlucht was op 8 februari en op 18 februari vertrok hij naar 
Woensdrecht. 
Fokker (Portugalia kleuren), eerste vlucht vond plaats op 15 februari. 
TAM Brasi 1, eerste vl ucht was op 19 februari . Het toestel is nog geheel 
wit en draagt aan de rechterkant op de romp de titels Munn i k Air 
(vermoedelijk een jub\lerende Fokker medewerker). 
Fokker, eerste vlucht vond plaats op 24 februari en het toestel ging gelijk 
door naar Woensdrecht. 
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11444 
11445 
11446 
11447 
11448 
11449 
11450 
11451 
11452 
11453 
11454 

-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 

PH-HXC 
PH-MXO 
PH-EZN 
PH-EZO 
PH-EZP 
PH - EZS 

(Nl443A) 
(Nl444 N) 
(Nl445B) 
(Nl446A) 

(F-GIOJ) 

Fokker, gehee l wit. 
Fokker, geheel wit . 
American Airlines, in volledige kleuren . 
American Airlines , in volledige kleuren . 
American Airlines , in volledige kleuren. 
American Airlines, in volledlge kleuren . 
Fokker . 
Fokker . 
Fokker. 
Garuda Indonesian Airways. 
TAT. 

Aanvullend op vorige maand kunnen we meedelen dat de ex Linjeflyg f28's inderdaad zullen warden overgespoten 
in de kleuren van Scandinavian Airline System. Tevens zullen de toestellen warden voor zien van Viking namen, 
zoals bij de vloot van SAS gebruikelijk is . Hen heeft de volgende namen bedacht: SE-OGA (11067) Alf Vi king , 
SE-DBG (11068) Srage Viking , SE-DGC (11069) Dag Vi king, SE-OGE (11112) Eri k Viking, SE-OGF (11115) Fridtjof 
Viking, SE-OGG (11116) Gunnhild Viking, SE-DGH (11120) Hjalmar Viking, SE-DGI (11122) Ingeborg Viking, SE-DGK 
(11123) Knut Viking, SE-DGL (11126) Lake Vi king. SE-OGM (11128) Hi ld Vi king . SE-DGN (11130) Gunnar Vi king, 
SE-OGO (11190) Odd Viking. SE-OGP (11191) Steinar Viking, SE-DGR (11204) Reidar Viking , SE-DGS (11236) Sigrun 
Viking , SE-OGT (11239) Tola Viking, SE - DGU (11241) Ulfljot Viking en SE-OGX (11225) Vemund Viking. 
Jn juni van 1991 maakte Fokker bekend dat het samen met TAT een modificatiepa kket zou ontwi kkelen waardoor 
de F28 Fellowship zou gaan voldoen aan de Stage 3/Chapter 3 eisen. Dit in verband met de geluidsoverlast 
geproduceerd door de Rolls Royce Spey motoren . Het eer ste exemplaar van deze hushkits zou eind 1992 klaar 
zijn . Echter door de overname van TAT door British Airways en het niet aanwezig zijn van launch customers 
(buiten TAT) is het hele project op de lange baan geschoven . Mochten er zich toch klanlen gaan melden voor 
deze Quite F28 zoals het project wordt genoemd dan zal Fokker zeker de draad weer oppakken. Het gehele hush­
kit pa kket. waarbij ook nog een aantal andere updates voor de F28 zitten (onder ander winglets voor de vleu­
geltips) zou zo'n 2,5 miljoen dollar gaan kosten. 
Het Duitse Berline heeft haar Fokker 100 F-GIOX (11249) bij TAT laten voorzien van een ni euw eigen 
kleurenschema Hoe het er precies uitziet is niet bekend. maar het zou enigszins afwijken van de kleuren van 
de IL-18's. Verder wordt er binnenkort nog een tweede Fokker 100 aan haar vloot toegevoegd. Ook dit toestel 
zal van TAT gehuurd gaan warden. Hij gaat de lL-18 0-AOAQ vervangen die recentelijk is omgeregistreerd naar 
UR-75475. 
China Eastern heeft in twee Chinese provincies (Jiangsu en Quilu) twee nieuwe Ch i na Eastern takken opgericht: 
China Eastern Jiangsu en China Eastern Quilu. De eerste dochter in Jiangsu vliegt met Fo kker lOO's terwijl 
de t weede dochter met M0-82's vllegt. In hoeverre het kleurenschema van de China Eastern toestellen 
aangepast gaat worden, is niet bekend . Alie nog in Neder land aanwezige toestellen zijn (nog) in de standaard 
China Eastern kleuren. Overigens zijn twee van de China Eastern FIOO's niet op Woensdrecht, maar op 
Eindhoven voorzien van hun China Eastern kleurenjasje. De PH-KXK (11401) arriveerde op 23 december op 
Eindhoven en de PH-KXP (11409) volgde in januari. Beide toe~tellen zijn inmiddels afgeleverd, de 11401 vanaf 
Schiphol en de 11409 vanaf Woensdrecht. 
Naast minder Fokker SO's gaan er dit jaar ook minder Fokker lOO's van de productielijn afkomen . Het zul len 
in 1993 slechts 47 toestellen warden. 
Het heeft even geduurd maar alle tien Mexicana Fokker lOO's zijn nu bekend. Naast de al eerder afgeleverde 
Fokker IOO's en de bovenstaande vier toestellen , gaan ook de PH-KXR (11410), PH-LMZ (11309), PH-LNB (11319) 
en PH-LXG (11420) naar Mexico. CPA-Fokker heeft als onderdeel van deze Mexicana order een aantal ex Mexicana 
B727 -200's teru.ggekocht. Op 4 december werden zes ex Mexicana B727's in het Hexicaanse register overge­
schreven op naam van GPA-Fokker. Twee van deze toestellen zijn overigens enkele weken later al weer door­
verhuurd. 
Naast de vorige maand afgeleverde PII-KXl (11393). maakt Pal a .. Macedonian ook gebruik van de van TAT gehuurde 
F28 F-GIAI (11013). Oit laatste toestel draagt dezelfde knalrode kleuren als de eerste FlOO. de PH-LMZ 
(11309), die nooit werd afgeleverd aan Palair. Palair heeft het toestel voor acht t ien maanden gehuurd van 
TAT. In april zou men een tweede f28 krijgen in de vorm van de F-GIAH (11012) die in januar i nog zeer incom­
pleet werd gezien op Dinard. Dit toestel zou voor tien maanden gehuurd warden. Het deze gegevens lij kt een 
huur van de twee ex Taiwan Airlines Fokker lOO's, de PH-TAB (11290) en PH-TAC (11296), niet meer echt rea­
listisch. We zul l en wel zien wat het wordt. De F28 F-GIAI is sinds half februari een regelmatige bezoeker 
geworden op Schiphol. Palair vliegt een lijndienst naar Schiphol en is iedere dinsdag- en donderdagmorgen te 
zien. De Fokker 100 was er slechts een keer te zien tijdens een promotievlucht vanaf Skopje. Overigens wordt 
het onderhoud aan de Palair Fokker 100 gedaan door Swissair. 

Oe Nl400H (11340) van American Airlines keerde na een modificatieprogramma op Schfphol op 13 februari weer 
terug naar de Verenigde Staten . (Schiphol , 1 februari 1993, A. J. Altevogt) 
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Begin maart zal Korean Air deze Fokker 100, de PH-EZH {11439), in ontvangst nemen als HL1211. Het toestel zal 
vanaf Schiphol worden afgeleverd. De laatste drie cijfers van de registratie, 211, zijn op het neuswieldeur­
tje aangebracht. (Schiphol, februari 1993, A.J. Altevogt) 
Hij ziet er zo mooi uit, de PH-LXS (11441) in zijn Portugalia kleuren. Echter dit toestel zal niet naar 
Portugal worden afgeleverd. Orn nog onbekende redenen is het toestel voorzien van Portugal ia kleuren terwijl 
dat niet de bedoeling was. Zoals het er nu naar uitziet zal het toestel als demomachine voor Fokker gaan 
vliegen en de wereld gaan rondreizen. Hij zal zijn huidige kleurenschema voorl opig behouden. Portugalia mag 
binnenkort wel de PH-LNJ (11342) ontvangen, dit ex Bangkok Airways toestel staan nu nog op Woensdrecht stored 
zonder Bangkok titels en logo. 
zoals we vorlge maand al melden zou TAM Brasil er twee Fokker lOO's bij gaan nemen. Edoch niet de heren op 
Woensdrecht krijgen hierdoor werk aan de winkel, maar zij van Schiphol. Van de twee nieuwe TAM FlOO ' s is de 
eerste bekend, namelijk de PH-MXK (11442), en deze zal vanaf Schiphol worden afgeleverd. 
Vorige maand hadden we het al over Guinness Peat Aviation. Door het niet opnemen van opties en terugkopen 
door Fokker van GPA benoemingen is omtrend de CPA Fokker lOO's enige verwarring ontstaan. Aan de hand van 
dit stukje hopen we er wat meer duidelijkheid in te schaffen. Fokker meldt dat van de oorspronkelijke order 
van CPA van 40 vaste bestellingen er 31 toestellen zijn ondergebracht bij huurders. Oeze staan in het 
overzlcht met de vermelding GPA. Verder maakte Fokker bekend dat men zeventien FlOO's heeft teruggekocht van 
GPA (vermeld als ex GPA) en deze heeft door verkocht/verhuurd. Verder meldde men dat van acht CPA opties 
inmiddels de vervaldatum verlopen is zonder dat men ze heeft opgenomen. Recent maakte men bekend dat GPA 
zeventien toestellen niet afneemt (vermeld als GPA nt u) en dat Fokker de aanbetaling op deze toestellen mag 
houden. Oeze laatste zeventien gaat Fokker zelf proberen te verhuren. Een aantal is al ondergebracht bij 
Mexicana. 
Resumerend heeft CPA-Fokker vele jaren geleden 40 fo~ker lOO's bes t eld en nam men een optie op nog eens 60 
stuks (totaal 100 stuks). Thans ziet deze bestelling er als volgt uit: GPA heeft 31 bestelde toestellen 
ondergebracht, 17 stuks heeft Fokker teruggekocht, GPA neemt 11 Fokker 100°s niet af, 8 opties heeft men 
later verlopen zodat er nog 27 opties overblijven om opgenomen te worden in 1995, 1996 en 1997 (totaal weer 
100 stuks). 
In onderstaand overzicht staan 64 constructienummers die betrekking hebben op de GPA order. 

11257 CS-TPA Portugalia GPA 11351 PT-MRF TAM Brasil GPA 
11258 TR-LCR Air Gabon GPA 1137 1 XA-SCO AVIACSA GPA 
11262 CS-TPB Portugalia GPA 11374 XA-TCG Mexicana GPA 
11264 PK-JGA Sempati CPA 11375 XA-TCH Mexicana CPA 
11265 PK-JGC Sempati GPA 11382 XA- SGE Mexicana GPA 
11266 PK-JGO Sempati GPA 11383 8-2231 China Eastern ex CPA 
11267 EP- IOC Iran Air ex GPA 11384 XA-SGF Mexicana GPA 
11284 PT-MRA TAM Brasil CPA 11389 B-2232 China Eastern ex CPA 
11285 PT-HRB TAM Brasil CPA 11390 XA-SGS Mexicana GPA ntu 
11287 CS-TPC Portugalia GPA 11394 8-2233 China Eastern ex GPA 
11288 PK-PJN Peli ta ex GPA 11400 XA-SGT Mexicana GPA ntu 
11292 EP-IOA Iran Air ex GPA 11401 B-2234 China Eastern ex GPA 
11294 EP-IDD Iran Air ex GPA 11409 B-2235 China East ern ex CPA 
11298 EP-IOF Iran Air ex CPA 11410 Mexicana GPA ntu 
11299 EP- IDB Iran Air ex CPA 11420 Mexicana GPA ntu 
11301 PK-JCE Sempati CPA 11421 8-2237 China Eastern ex GPA 
11302 EP-IOG Iran Air ex GPA 11422 CPA ntu 
11304 PT-MRC TAM Brasil CPA 11423 China Eastern ex CPA 
11305 PT-MRH TAM Brasil GPA 11429 China Eastern ex GPA 
11309 Mexicana CPA 11430 8-2236 China Eastern ex GPA 
11317 CS-TPD Portugalia CPA 11431 China Eastern ex CPA 
11319 Mexicana GPA 11440 (iPA ntu 
11320 PT-HRC TAM Brasi1 GPA 11441 GPA ntu 
11322 PT-MRO TAM Brasil CPA 11442 TAM Brasil CPA ntu 
11336 PK-JGC Sempati GPA 11451 GPA ntu 
11339 PK-JGH Sempati CPA 11470 
11341 XA-RKM AVIACSA GPA 11496 
11342 Portugalia GPA 11500 
11343 XA-RKN AVIACSA GPA 11505 
11347 PK-JGF Sempati CPA 11511 
11348 PT-MRE TAM Brasi 1 GPA 11516 
11350 XA-SBH AVJACSA GPA 11518 
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I Woensdrecht 
Deze maand valt niet meer nieuws te melden, dan hetgeen al eerder is beschreven. In het Fok ker 50 bestand 
is enigszins geschoven. Twee ex Lufthansa F50's zijn in bewerking genomen, terwijl er vanaf Schiphol een 
aantal gloednieuwe Lufthansa toestellen arriveerde dat tijdelijk buiten is gezet totdat het hun beurt is om 
te worden afgewerkt en afgeleverd naar Duitsland. 
De voor de ex Air Ivoire Fellowship (11124) gereserveerde registratie PH-TIR is niet meer van toepassing. 
Fokker heeft nu de registratie PH-VGR gereserveerd, echter op het toestel staat nog steeds TU-TIR. Het 
aantal Fokker lOO's is iets minder geworden doordat de B-2234 (11401) is afgeleverd, terwijl de PH-HXA 
(11433) gedurende februari enige tij d op Schiphol heeft gestaan. 
Op dit moment moeten de volgende Fokker's in (tijdelijke) opslag staan op Woensdrecht: 
Fokker 1 oo F27 Friendship 
11274 -0100 PH-ZCK ex Air Europe 10222 -200 (PK-HFA) 
11275 -0100 PH-ZCL ex Air Europe 10223 -200 PK-CFY 
11277 -0100 PH-ZCH ex Air Europe 10249 -200 PH-KFG 
11279 -0100 PH-ZCN ex Air Europe 10272 -200 PH-SAD 
11290 -0100 (PH-TAB) (B-11150) Taiwan Al, cocoon 10276 -200 PH-KFD 
11296 -0100 (PH-TAC) (B-11152) Taiwan Al , cocoon 10351 -200 PH-KFE 
11309 -0100 PH-LHZ Mexicana, Palair cs 10427 -500 PH-FPB 
11321 -0100 (G-FIOS) (PH-RRI) Air Europe, cocoon 10564 -400H 6W-STA 
11323 -0100 (PH-EZC) (PH-CFA) LAA, ex AE, cocoon 
11324 -0100 (PH-EZG) (PH-CFB) LAA , ex AE, cocoon 
11325 -0100 (PH-EZl) (PH-CFC) Air Europe, cocoon 
11326 -0100 (PH-EZJ) (PH-CFO) Air Europe, cocoon 
11327 -0100 (PH-EZL) (PH-CFE) Air Europe, cocoon 
11328 -0100 (PH-EZH) (PH-CFF) LAA, ex AE, cocoon 
11329 -0100 PH-CFG LAA, wit 
11330 -0100 (PH-CFH) LAA, Air Inter CS 
11332 -0100 (PH-EZH) Fokker , wit, cocoon 
11335 -0100 (PH-EZR) Fokker, wit, cocoon 
11342 -0100 PH-LNJ Portugal ia 
11410 -0100 PH-KXR Mexlcana, wit 
11420 -0100 PH-LXG Hex i cana, wit 
11421 -0100 PH-LXH (B-2237) China Eastern , fcs 
11422 -0100 PH-LXI Fokker , wit 
11423 -0100 PH-KXZ China Eastern, fcs 
11429 -0100 PH-LXA China Eastern, fcs 
11430 -0100 PH-LXB (B-2236) China Eastern, fcs 
11431 -0100 PH-LXC China Eastern, fcs 
11433 -0100 PH-MXA (F-GIOI) TAT , wit 
11443 - 0100 PH-HXB Fokker, wit 

F28 Fellowship 
11124 -4000 TU-TIR (PH-VGR) ex Air Ivoire 

I Nederlands Register 

Fokker 50 
20121 -050 
20226 -050 
20230 -050 
20241 -050 
20246 -050 
20247 -050 
20249 -050 

20253 
20256 
20263 
20265 
20270 
20271 
20272 
20273 
20274 
20275 
20276 

-0502 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 

D-AFKC 
PH-JXC 
PH-JXF 
PH-RRH 
PH-KXF 
PH-KXG 
PH-KXH 

PH-KXO 
PH-KXT 
PH-LXE 
PH-LXF 
PH-LXJ 
PH-LXK 
PH-LXL 
PH-LXM 
PH-LXN 
PH-LXO 
PH-LXP 

(D-AFFG) 
(D-AFFH) 

(D-AFFI) 
(D-AFFJ) 
(D-AFFK) 
(D-AFFL) 

Transindo , wit 
Tr ansindo, wit 
ex NLM 
Fokker, wit 
ex NLM 
ex NLM 
ex Kor ean Air 
ex Senegal AF 

ex LH Cityline 
Fokker, wit 
Fokker , wit 
Sacoi l, wit 
TAAG Angola, wit 
TAAG Angola, wit 
TAAG Angola, 

LAA c/s 
Fokker, wit 
Fokker, wit 
LH Cityline, wit 
LH CityLine , wit 
Fokker, wit 
Fokker, wit 
LH Ci tyline , 
LH Ci tyline, 
LH Ci tyline, 
LH Cityline, 
Fokker, wit 

fcs 
fcs 
fcs 
f cs 

Oe Cessna 441 PH-BHP van Berk Holding, werd on/angs gefotografeerd op Schiphol. (7 februari, A.J. Altevogt) 
Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in januari 1993. 
Nieuwe inschrijvingen: 
PH-ARF Fokker 50 
PH-HOS Cameron Nissan Miera 
PH-KIT Colt 90A 

20121 
2883 
2283 

Aircraft Financing & Trading bv 
Jurg, H. 
Greeff, H.A.F H. de 
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Amsterdam 
Hengelo 
Grave 

4614 12jan93 
4619 20jan93 
4615 12jan93-
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PH-LXH Fokker 50 
PH-LXN Fokker 50 
PH-LXO Fok ker 50 
PH-HCO DC-10-30 
PH-HLC AG-5B 
PH-HLO AG-5B 
PH-PKA AG-SB 
PH-RYO Cameron A-140 
PH-SIB Cameron N-105 
PH-597 ASW 20 
PH-951 LS 4 B 
PH- 972 LS 6 C 
PH-2J7 Pegasus Q-462 
PH-2JB Pegasus Q-462 
PH-2Kl Pegasus Q-462 

Verander ingen van eigenaar: 
PH-GRA Cessna F150L 
PH-HCW Cessna F172M 
PH-JSA Cessna 182N 
PH - KBS Hughes 269C 
PH-KDF Cessna FlSOL 
PH-KOL Cessna Fl52 
PH-KOH Piper 2B-161 
PH-KON Cessna Fl72M 
PH-KXL Fokker 100 
PH-LXJ Fokker SO 
PH-PIE Piper 28RT-201T 
PH-RPH Cessna 182R 
PH-RPI Cessna 182R 
PH-RPJ Cessna 1B2R 
PH-RPM BN2T 
PH-RPN BN2T 
PH-RPR Bolkow lOSC 
PH-RPS Bolkow 105C 
PH-RPV Bolkow 105C 
PH-RPW Bolkow 105C 
PH-337 Ka 6 CR 
PH-391 ASK 13 
PH-527 Club Libelle 205 
PH-890 Hoffmann 36 
PH-1A8 Solar Typhoon Buggie 
PH-lMl Sherpa II 
PH-1T6 Sky-Walker l+l 
PH-2B4 Fox C22 

Uit het reoister verdwenen: 
PH-DBR Cessna 172N 
PH-JXS Fokker 100 
PH-JXU Fokker 100 
PH-LXV Fokker 100 
PH-SFE Fokker 27-300 

Reserveringen: 
PH-JAS Cessna 208 
PH-KCA HD-llP 

Aanvullingen: 
PH-MCO DC-10-30 
PH-PKA AG -5B 
PH-TKA Boeing 757-2K2 
PH-YTO Grumman 1640 

j Credits 

20273 
20274 
20275 
46998 
10142 
10143 
10145 
2942 
2939 
20068 
4861 
6273 
0559 
0560 
0562 

1006 
1011 
60367 
SIS45 
11 11 
1489 
8016286 
1735 
11393 
20270 
8031165 
67808 
67809 
67833 
2190 
2191 
S356 
S355 
S249 
5250 
6337 
13065 
109 
3517 
T781208 
8311-1049 
038-153 
9007-3274 

73362 
11382 
11384 
11424 
10186 

00226 

46998 
10145 
26633/519 
20 

Fokker Aircraft bv 
Fokker Aircraft bv 
Fokker Aircraft bv 
Hart inair Holland nv 
Martinai r Vesti ging Lelystad bv 
Mart inair Vestiging Lelystad bv 
Kalteren, P. 
Fokken, J.H. 
Parkstad Ballooning 
Schrier , W.H. 
European Space Agency 
Dillen, E. J .M. J. van 
Timmermans, t1. J. 
Buiks, M.A. J.M . 
Kurstjens, J . L. 

VST Vliegtuigverhuur bv 
Bennink, W.G.J. 
Meulen, T.R.van der 
Bosch Pensioen bv 
VST Vliegtuigverhuur bv 
VST Vliegtuigverhuur bv 
VST Vliegtui gverhuur bv 
VST Vllegtuigverhuur bv 
Fokker Aircraft bv 
Fokker Aircraft Services bv 
Oeursen, R.T.A.H. van 
Politie Luchtvaart Dienst 
Politie Luchtvaart Dienst 
Politie luchtvaart Oienst 
Politie Luchtvaart Dienst 
Poli tie luchtvaart Dienst 
Politie Luchtvaart Dienst 
Politie Luchtvaart Dienst 
Politie Luchtvaart Dienst 
Politie Luchtvaart Dienst 
Faber . L. 
Kennemer Zweefvliegcl ub 
Evers , H.W.J. 
Vliegclub Teuge 
Helvoort , G.H.C.M . van 
Ultra Light Nederland 
Rijzewijk, E':'T . 
Vuren, R. van 

Deursen, R.T .A.M. van 
Fokker Aircraft Services bv 
Fokker Aircraft Services bv 
Fokker Aircraft Services bv 
Schreiner Airways bv 

Tessel Air bv 
KLM nv "Amy Johnson" 

Ex HB-IHK 

Amsterdam 
Amsterdam 
Amsterdam 
Sehl phol 
Lelystad 
Lelystad 
Brasschaat 
Bronneger 
Veendam 
Delft 
Noordwijk 
Uden 
Hoofddorp 
Bodegraven 
Boxtel 

llarmenhuizen 
Mijdrecht 
Dostwold 
Kootwi j kerbroek 
Warmenhuizen 
Warmenhu i zen 
Warmenhuizen 
Warmenhuizen 
Amsterdam 
Hoogerhei de 
Eijsden 
Schiphol-Oost 
Schiphol-Oost 
Schiphol-Oost 
Schiphol-Oost 
Schiphol -Oost 
Schiphol-Oost 
Schiphol-Oost 
Schiphol-Oost 
Schiphol-Oost 
Rotterdam 
Noordwijk 
Angeren 
Apeldoorn 
Uden 
Swi fterband 
Krommenie 
Ape ldoorn 

TC- .. . 
XA-SGE 
XA-SGF 
F-GIOH 
ST-AWA 

Oen Burg 

4616 20jan93 
'1618 20jan93 
4617 20jan93 
4622 2ljan93 
4620 2ljan93 
4621 2ljan93 
4626 29jan93 
4613 06jan93 
4625 27jan93 
4624 27jan93 
4627 29jan93 
4623 27jan93 

20345 26jan93 
20346 26jan93 
20344 26jan93 

2088 26jan93 
3555 27jan93 
1641 27jan93 
4357 08jan93 
2231 26jan93 
2714 26jan93 
3035 26jan93 
3467 26jan93 
4460 26jan93 
4594 26jan93 
3446 08jan93 
3329 lljan93 
3322 llj an93 
3317 lljan93 
3860 lljan93 
3862 lljan93 
2827 1Jjan93 
2918 llj an93 
2388 lljan93 
2389 llj an93 
1000 26jan93 
1200 llj an93 
2302 27jan93 
4024 08jan93 

20309 08jan93 
20106 12jan93 
20200 lljan93 
20266 lljan93 

4548 04jan93 
4417 28jan93 
4431 28jan93 
4563 15jan93 
3737 08jang3 

aflevering verwacht 
jan93 
dec93 

Afgeleverd via St.Johns naar Lelystad als NSOOOJ op 19 januari '93 
Transavia Airlines, afgeleverd op Schiphol op 23 februari 1993. 
Werd tll64MC 

Marco Berkhout, o. Brinkman. J. Drost, Jimmy Gerard, M. Jansma, Carl K, Willem Labro, D.M.J. lemmers , David 
O'Hahoney, Arno Marchand, Coert Munk, Richard Neis, Petr Nesmerak, Hille Oppedijk, Nobert Pflug-Hofmayr, N. 
Quist, Rob van Ringelesteijn, Anton van Ruiten. Terry Shone, A.S.8. van Soest, Peter Spooner , G.G. van 
Veldhu izen, Kor II , Roy P. Wassink, A.J. Wilsen, G. Wolfs, Richard de Zeeuw, AS Filrsty, Gorbis Glasnost 
Gruppe, SG Blackfriars, SG Losser. Wolfhound Spotting Group, X-servicing Vlb leeuwarden , Af~. AI SL , 
Air Action. Air Fan, Air Britain News, Airliners Monthly News. Airnieuws, ART Hamburg, Aviation Group 
Leeuwarden, Aviation Hobby World. Aviation Letter, Aviation Research UK - Bob Kent. Aviation Week & Space 
Technology, British Aviation Review, Bulletin LHS/ODAir , DARG, Defensie Krant, FASL , Flight, FlyPast, Full 
Stop, GEAS, Humberside Aviation Review, Jane's Defence Weekly. Jetst ream, JP4/Aeronautica. Luftfahrt 
Journal (Coincat). Miami Aviation Enthusiasts Club/Eddy Gual. Nag Mag, Rijksluchtvaartdienst, 
Spider, Stansted Aviation News, Strobe. svvs. World Airline Fleets News, plus iedereen die graag onbekend 
wilde blijven. Wi l je een credit plaats dan een omcirkelde C achter je naam. Zie verder het stukje over 
Scramble lezers-enguete Deel 3 elders in dit blad. 
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Deze eerste C-130H op dit Herculessen-kaftje is de 463 van de Royal Saudi Air Force, genomen tijdens de start vanaf 
Manchester. (7 januari 1993, Terry Shone) 

Dichter bij huis was deze C-130H van de Turk Hava Kewetleri te kieken. Oeze 13186 van 12 AJO was namelijk op bezoek 
op Valkenburg. (7 februari 1993, Hans Heemskerk) 

-... 
SU-BKS 

En tot slot hebben we hier de 1293/SU-BKS van de Al Quwwat al Jawwiya ii Misriya, oftewel de Egyptische luchtmacht 
voor je, netjes gekiekt op een winters Praag. (2 februari 1993, Petr Nesmerak} 



Leuk, zo'n VC-54G op Soesterberg! Maar helaas was het wet precies 25 jaar geleden dat deze 45-0480 daar te vinden 
was. (Soesterberg, 1968, P. van Wijngaarden) 

Heel wat nieuwer is deze Jetstream 41 G-WAWR, die half december z'n eerste vlucht maakte en als eerste van drie stuks 
aan Manx zal worden afgeleverd. (East Midlands, 13 januari 1993, Terry Shone) 

Maar het allernieuwst is de jongste telg van McDonnell Douglas, deze MD-90 N901 DC. De nogal bolle en zeer stille IAE 
V2500 motoren vallen nog het meest op. De eerste aflevering van dit type is in 1994 te verwachten. 

(McDonnell Douglas) 


