
















































































































































































United States Marine Corps 

14 

llat is er nu mooier dan een USMC artikel te beginnen met ee11 prachtopname van een F4S. £en van de laatste 
operationele USMC Phantoms , de 155524/MAllf van VMFAll2 werd door Arjen Sleeuwenhoek op 25 november 1991 zeer 
gevoe/ig vastgelegd. "The Cowboys" waren helaas de laatsle Phantom gebruiker binnen het USMC. 

Orn een totaalbeeld te geven van de Amerikaanse stri jdkrachten kunnen we uiteraard niet om het US Mar ine Corps 
heen . Daarom ditmaal een artikel van dit onderdee l, dat nauw verwant Is aan de US ttavy. 
Het USMC bereidt zich voor op allerlel versch ill ende scenario's die zich In iedere oorlog kunnen voordoen . Is 
er een snelle aanvalsmacht nodig in Europa; komt er oorlog in het Midden Oosten; ontstaat er onenigheid tus­
sen kleine bananenrepub li eken in Centraal- en Zuid-Amerika of Afrlka of zou de dreiging toch uit het enorme 
Azi~ komen? Oe Marines zijn overal inzetbaar. Door die veelzijdige inzetbaarheid heefl het US~C materleel en 
tactieken die er niet om liegen. Hun eigen land-, zee- en luchtmacht is zeer mobie1, wa t te a.anschouwen was 
tijdens de r ecente Golf Oorlog. 
De afgelopen jaren heeft het USMC al heel wal doorstaan. De "high-lights" (als we dat 10 mogen noemen) zijn 
(terug in de tijd) : Korea in de jaren vljftlg, de oorlog in Vietnam eind jaren zestig begin jaren zeventig, 
de gijzel lng van 52 Amerikanen in Teheran door de lraanse reger ing in april 1980 , Grenada "Urgent Fury• in 
oktober 1983, "£/ Dorado Canyon", het conflict met Kolonel Khadaffi uit Libie in 1986, Operation "Just 
Cause" , de december 1989 invasie in Panama tegen Generaal rloriega en de laatste , "Operation Desert Shield" 
welke overging in "Operation Desert Storm·· tegen het lrak van Saddam H. eind 1990 -begin 1991 . Tijdens al de­
ze conflicten waar de USA nauw bij betrokken was, werden de Marines intensief ingeschakeld . 

Het vliegend gedeelte van het us Marine Corps (waar dit artikel over gaat) bestaat uit drie Mari ne Air Wings 
(MAWs) en een Marine Reserve Force die alle a ls belangrijkste taak het verlenen van ondersteuning aan grond­
troepen hebben . Deze drie wings en de reserve wing hebben zeventien verschillende vliegtuig/heli kopter types 
tot hun besch ikki ng . Oat zijn bijna even veel types als de USAF of de US Navy, terwijl die vele malen groter 
zijn . Op zich is dat nlet zo vreemd, aangezien het USMC op een punt na volledig self-supporting Is . Oat ene 
punt is de nlet - tactlsche vrachtvluchten . Oaar hebben 1e CS's en Cl41's van de USAF Airlift Wings voor nodig . 
De exactc samenstelling van een MAW varieert van wing tot wing. Gemlddeld bestaat een wing uit 160 vliegtui­
gen en 155 helikopters . Deze vliegtuigen en hell's zijn ingedeeld bij een Marine Air group (MAG). Je kunt dat 
oogeveer zien als blj de USAF of US tlavy, waar Fighter Wings en Carrier A\r Wings het commando voeren over 
verschillende (fighter) squadrons. £en MAG bestaat uit de volgende vliegtuigen en heli kopters: Forward Air 
Controllers in de vorm van OVlO's en F/Al8D's . attack (F/Al8 ' s en A6E's), Electronic Counter Measures toe­
stellen (EA6B's) , low level anti-vrijwel-alles helikopters (Alll) en troepentransporters (Ulll N, CH46 en CH53) 
en de mijn-opsporingsdienst met RH53D's. 
leder MAW, behalve het vlerde, is belast met de ondersteuning van een Marine Exped itionary Force (MEF). Zo'n 
MEF bestaat uit tankeenheden, artillerie, Navy schepen (het USMC zelf beschi kt niet over schepen), la ndings­
vaartulgen en uiteraard grote aantallen manschappen. Zo is het 1st MAW, metals hoofd kwartier Okinawa in Ja­
pan, belast met de ondersteuning van het 3rd MEF. Het 2nd MAW, gestationeerd op Cherry Point in ttorth Caro­
lina ondersteunt het 2nd MEF en het 3rd MAW welke dat hoofdkwartier El Toro in Californi~ heeft , ondersteunt 
het 1st MEF . 4th MAW is de Marine Reserve Force waarvan het hoofdkwartier gevestigd is op ~ew Orleans in 
Louisiana . Deze reservisten wing is in principe voor iedere MEF inzetbaar. 
Het USMC voert regelmat1g routine deployments uit naar diverse lokaties over de gehele wereld. Zo"n deploy­
ment wordt verzorgd door een Marine Expeditionary Unit (MEU) . waarvan h~t USMC er twee tot z ' n beschikking 
heeft . Een MEU is tevens inzetbaar voor eventuele Special-Operation taken en wordt dan aangeduid als 
MEU(SOC). SOC staat dan voor Special-Operations Capable. Een "composite" (~ samengesteld) squadron tijdens 
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zo'n MEU(SOC) deployment ziet er als volgt uit: 12 CK46£'s, 4 CH53's/RH53D's, 4 tot 6 AHIW's, 3 UHIN's en 6 
AV88's. Meestal vinden MEU(SOC) deployments plaats aan boord van Navy amfibische schepen (zoals de LHA-1 USS 
Tarawa, de LHA-2 USS Saipan, LHA-3 USS Belleau Wood, LHA -4 USS Nassau of LHA-5 USS Peleliu) we lke zich 365/6 
dagen per jaar (buiten de onderhoudsbeurten uiteraard ... ) in 's werelds wateren bevinden. De toestel len dra­
gen tijdens een MEU(SOC) deployment alle dezelfde code. Tijdens werkelijke dreigingen deployen complete MAWs 
richting crisisgebied. Met enige regelmaat staan de Intruders/Prow lers en Hornets aan board van US Navy 
vliegdekschepen . Als dit het geval is, nemen de Marines toestellen meestal de staartcode van het op dat mo­
ment op het vliegdekschip gestationeerde Carrier Air Wing aan. Ook het USMC gebruikt de term Atlantic- en 
Pacific Fleet. Via de staartcodes kun je echter niet ach terhalen waar het desbetreffende toestel (zoals bij 
de us Navy) toe behoort. De enige logica hierin valt te herkennen via de plek waar de thuisbasis van het 
squadron is gevestigd (cost• Atlantic en west - Pacific). 
Informatie over squadrons die meegestreden hebben in de Golf Oorlog zul je terugv inden in de tekst behorende 
bij het desbetreffende squadron. 8ij de "niet-strijders" zullen we informatie geven over de toestel Jen van 
het squadron. De opzet van dit artikel is als vanouds, per vliegveld, per squadron . Registraties op volgorde 
met daarachte·r de maand van laatste waarneming. Het is mogelijk dater dubbele codes warden gemeld. Dit heeft 
oorzaak dat waarschijnlijk de desbetreffende toestel met reg is tratie inmiddels een andere baas heeft gevonden 
of bij hetzelfde squadron vliegt met een andere code die dan tot op heden nog nlet is waargenomen. 

Voor alle volledigheid geven we een kle in overzichtje van gebruikte USMC basis/squadronaanduidingen met hun 
betekenis. voor de duidelijkheid, M. staat voor Marine en Sq. uiteraard voor Squadron. 

HMA 
HMH 
HML 
HMLA 
HMM 
HMT 
HMX 
H&MS 
LHA 
LPD 
LPH 
MALS 
MCAS 
HCAS(H) 
MCAF 

: Marine Attack Helicopter Squadron 
: Marine Heavy Transport Helicopter Squadron 
: Marine Light Transport Helicopter Squadron 
: M. Medium/Light Attack Helicopter Squadron 
: Marine Medium Transport Helicopter Squadron 
: Marine Helicopter Training Squadron 
: Marine Experimenta l Helicopter Squadron 
: Headquarters and Maintenance Sq. (nu MALS) 
: Amphibious Helicopter Assault Ship 
: Amphib ious Transport Dock Ship 
: Amphibious Assault Helicopter-Ship 
: Marine Air Logistic Squadron (ex H&MS) 
: Marine Corps Air Station 
: Marine Corps Air Station Helicopter 
: Marine Corps Air Facility 

MCALF 
MIIHS 
SOES 
SOMS 

: Marine Corps Auxiliary Landing Field 
: Marine Wing Headquarters Squadron 
: Station Operation & Engineering Sq . 
: Station Operations and Maintenance Sq. 

(Base-flight) 
VMA : 
VMA(AII) : 
VMAT : 
VMAQ : 
VMFA : 
VMFA(AW): 
VMFAT : 
VMFP : 
VMGR : 
VMO : 

Marine Attack Squadron 
Marine All \leather Attack Squadron 
Ma.rine Attack Training Squadron 
M. Attack/Electronic War fare Squadron 
Marine Fighter /Attack Squadron 
M. All Weather Fighter/Attack Squadron 
M. Fighter/Attack Training Squadron 
M. Fighter/Photo Reconnaissance Sq. 
M. Air Refuelling/Transport Squadron 
Marine Observation Squadron 

Het structureren van welke schepen welke units aan board hebben is vrijwel onmogelijk daar n•et ieder squa­
dron bij een schip behoort , zoals bij de US Navy wel het geval is . In een van de volgende Scramble uitgaves 
zullen we een overzichtje proberen te plaatsen van de amfibische schepen waar deployments op plaats kunnen 
vinden. Macht je nog een leuke kiek hebben van zo'n schuit houden we ons aanbevolen . Dan beginnen we nu met 
het eigenlijke overzicht. 

NAS Alameda, CA Naval Air Station Alameda hu isvest naast de US Navy ook een paar US Marine Corps eenheden . 
Het code systeem van het USMC heeft geen duidelijke log ica . De USMC reservisten echter be­

beginnen hun code met de letter M van Mike. 

HHH772 Det A. HS ... Zes RHSJD's arriveerden op King Abdu l Aziz Air Base nabij Al Juba il in Saoedi Arabi~ 
in november 1990 . Het detachement verbleef de gehele oorlog op Al Jubail. HMH77 2 ze lf staat gestationeerd 
op NAS Wi ll ow Grove in Pennsylvania, het tweede detachement is op NAS Dallas in Texas te vinden. De 
Aatjes zijrn inmiddels vervangen door Deetjes maar daar hebben we bij dit Detachment neg geen waarnemingen 
van . 
CH53A 152401/486 oct89 
RH53D 158683/481 oct91 

158689/482 oct91 

152407/481 nov88 
158749/484 oct91 

153285/485 nov88 
158751/485 aug90 

153303/482 oct89 
158752/486 oct91 

154881/483 oct89 
158756/487 mar91 

MALS42 MW . .. Dit logistieke squadron zal binnenkort het loodje leggen. De twee Skyhawks zullen dan naar 
AMARC verdwijnen. 
TA4F 154337/18 oct91 154641/17 oct91 
VMA133 Golden Gaters HE . .. De A4's van de Golden Gaters zien er hardstikke grijs uit. De ME code is op de 
staart terug te vinden waarbij de M boven de E staat . Op de neus is de two-digi t te zien. A4M's 158155 , 
158423 en 159785 waren alle drie bij VMA133 in oct9 1 te bewonderen. Waarschijn lijk dienen zij als onder­
de len voorzieners. 
A4M 158160/00 oct9l 

158164/01 sep90 
158173/02 oct91 

158182/12 oct91 
158191/03 oct91 
158428/05 sep90 

159479/06 oct91 
159489/07 oct9l 

159779/08 oct9l 
159781/09 dec91 

Op Naval Air Depot Alameda werden in oktober 1991 een tweetal Skyhawks waargenomen: 
A4M 158180/52 oct91 158195/51 oct91 

160030/ .. oct91 
160034/10 oct91 

Dobbins, GA Jn de boeken wordt altijd Atlanta aangegeven als thuisbasis van de Mar ine Corps eenheden. Hier­
mee wordt echter niet het vliegveld van Atlanta zelf bedoeld, maar het aan de andere kant van 

de stad gelegen Dobbins AFB. Op Dobbins staan overigens ook de Georgia ArNG en ANG, US ttavy Reserves en de 
Lockheed C-130 Hercules fabriek. 

HMA773 MP ... (MAG50) De Julliet variant van de Cobra speelde tijdens de grondoorlog een belangrijke rol . 
De USMC reservisten van HMA773 verleenden op de derde dag van de deze slag direkte steun aan de grond­
troepen die als eerste "Kuwait International Airport" overnamen van de lraakse strijdmacht . 
AHlJ 157760/400 feb92 157768/403 apr91 157778/416 apr90 157798/4 18 nov90 157804 /411 feb92 

157761/423 ju l90 157770/404 feb92 157785/40 7 jun91 157801/419 jul90 157805/412 feb92 
157767/41 2 nov90 157775/415 nov90 157787/421 nov90 
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VH04 HU ... Het verschil tussen de OV-lOA en de OV-lOD is simpel te herkennen. De Alpha uitvoering heeft 
een kort neusje , terwijl de Delta uitvoering een lekkere lange pinokkio neus heeft. In deze neus zit o.a . 
een radar, een doelaanwijssysteem en een Forward Looking Infra-Red (FLIR) pod waardoor de OV-100 ook 's 
nachts effectief kan worden ingezet. Onder de neus bevindt zich een drieloops 30mm kanon. De Delta ver­
sie kan overlgens maximaal vier special operations militairen in het vrachtruimpje meenemen , maar dan 
moet daar wel het een en ander aan verbouwd worden . De A-versie kan vijf bewapende militairen meenemen. 
De 155411 i~ verschillende malen waargenomen nadat het toestel in Vietnam op 03dec68 zou zijn neergestort 
OVlOA 155400/500 feb92 155402/502 feb92 155411/ ... sep89 155445/513 jul90 155471/508 feb92 

155401/501 feb92 155410/516 feb92 155417/515 feb92 155467/507 feb92 155498/511 nov91 
OVlOD 155436/512 feb92 155488/513 feb92 155501/514 feb92 155502/518 feb92 155476/516 apr90 

155486/510 feb92 

HCAS Beaufort, SC MCAS Beaufort ligt vlakb ij Cherry Point en huisvest zes F/A-18 squadrons. Deze Hornets be­
horen alle tot Marine Air Group 32 en vallen onder commando van 2nd HAW welke gestatio­

neerd Is op Cnerry Point. De meeste USMC Hornet squadrons zullen in de nabije toekomst overschakelen op de 
F/A-18C zodat standaardisatie optreedt tijdens een deployment aan boord van USN vliegdekschepen. 

KALS31 Aggressors EW Deze unit is volgens ons opgeheven maar 100% zeker zijn we daar niet van . De enige 
(en laatste?) beauty is hieronder vermeld. 
TA4J 154315/02 dec89 
VHFA115 Si/'ver Eagles VE ... (MAG31) Het eerste met F/A-18 Hornet uitgeruste squadron dat een deploy­
ment ondernam naar MCAS lwakuni in Japan. De staartcode staat klein bovenin de staart met daaronder 
een flink gevederde adelaar met omhoog en omlaag slaande vleugels . In 1985 ontving zij de F/A- 18 als op­
volger van de F-4S. De Silver Eag les waren de eerste Atlantic Fleet Hornet gebruikers. In sep tember '86 
waren zij tijdens "Exercise Northern Wedding" tijdel ijk op Vandel in Denemarken gestationeerd . Zoals te 
zien is hebben we twee 01 codes teveel ... 
FA18A 162424/00 may91 163155/01 feb92 162459/06 may91 162461/08 nov90 162412/11 jul91 

163133/01 feb92 162454/01 ju191 162460/07 oct90 162463/10 feb91 
VKFA122 Crusaders DC ... (MAG31) De Crusaders waren het eerste met straaljagers uitgeruste squadron van 
"The Corps". In 1947 ontving het squadron namelijk de FH-1 Phantom. In 1957 waren ze het snelste squadron 
van het USMC toen zlj als eerste uitgerust werden met de F-8 Crusader. Als vervanger hiervoor kwam ui­
teraard de F-4 Phantom II waarmee door VHFA122 20 jaar actief gevlogen werd. In 1985 ontvingen ze de F-18 
Hornet . De DC code staat groot op de staart waarnaast een schild met een middeleeuws kruis is gespoten . 
fA18A 163149/03 feb92 163153/05 feb92 163164/07 feb92 162462/09 oct88 163175/12 feb92 

163158/03 oct90 163159/06 feb92 163167/09 feb92 163174/11 feb92 
VHFA251 Thunderbolts OW ... (MAG31) De Thunderbolts maken hun naam waar: op de staart is een grote blik­
sem-flits te zien. De staartcode staat ditmaal groot aan de binnenkant van de staarten. 
FA18A 161969/04 nov89 162455/05 feb92 162457/07 feb92 162465/16 feb92 163165/13 jun91 

162451/14 mar92 162456/06 feb92 162458/11 feb92 163156/06 nov91 

VHFA312 Checkerboards DR . .. (MAG31) Deze unit wordt ook wel "Checkertails" genoemd naar de staartband 
die op een schaakbord lijkt (how simple it is . . ). De DR gecodeerde Phantoms maakten pas begin 1988 plaats 
voor de Hornet waardoor VMFA312 de Jaatste Atlantic Fleet unit was die de F/A-18 ontvfng. In augustus 
1991 ontvingen zij de eerste f/A-18C's. Aan het einde van datzelfde jaar zou VMFA312 als eerste Beaufort 
squadron operationeel moeten zijn op de C-Hornet. De twee 03 codes zorgen voor een conflikt in m'n com­
puter. Mogelijk dat de 164268 inmidde ls is omgedoopt naar DROl. 
FA18C 164265/02 feb92 164270/05 feb92 164273/07 feb92 

164268/03 mar92 164271/06 feb92 164274/08 feb92 
164269/03 feb92 

164275/09 
164276/10 

feb92 
feb92 

164277/11 
164278/12 

feb92 
feb92 

VHFA333 Shamrocks ON ... (MAGll) De Hornets van de Shamrocks mogen er eigenlijk best 21Jn. Op de staart 
lopen horizontaal t wee lijnen met daartussen drie klavertjes drie. De squadronaanduiding staat op de 
standaardp laats: op de rug van het toestel net achter de cockpit. De DN'ers vlogen eind augustus al 
richting het Golf Gebied om deel te nemen aan voorbereidingen van de Golf Oorlog. In het begin vlogen de 
triple three's voornamelijk Combat Air Patrols om de Navy en Marine schepen te beschermen tegen 
vijandelijke aanvallen. Op 3 maart j. 1. is dit squadron opgeheven. Voor alle volledigheid geven we toch 
nog even de recentste regis tra t ies . 
FA18A 161928/00 feb92 161970/04 

161934/07 feb92 161972/05 
161935/01 sep91 161974/06 

jun90 
jun90 
feb92 

161976/07 
161986/12 
161983/10 

sep91 
jun90 
feb92 

162443/02 feb92 
162464/10 feb92 

163137/14 
163157/04 

sep91 
jul90 

VHFA451 Warlords VH . . . (MAGll) Als een van de laatste Atlantic Fleet F-4S gebruikers schakelden de War­
lords in 1987 over op de F/A-18A. "Exercise Teamwork" in September 1988 zorgde ervoor dat VHFA451 tij­
delijk op Bod0 in Noorwegen was gestationeerd. De meeste toestellen hebben over de rug een blauwe band 
!open, wit omlijnd met daarin een aantal sterren. Op de staart is een pijlpunt zlchtbaar met daarin vijf 
sterren die een cirkel vormen. Samen met de Shamrocks maakten de Warlords eind augustus, met een tussen­
landing op NAS Rota, de oversteek naar het Kuwait Theater of Operations (KTO). De USMC Hornets waren iets 
meer betrokken blj de grondoorlog dan de Navy collega's die meer CAP's vlogen. 
FA18A 161960/16 feb92 163134/03 feb92 163141/06 ju191 163145/10 feb92 

161977/12 feb92 163139/04 feb92 163142/07 jun90 163146/11 feb92 
163118/00 feb92 163140/01 fe b92 

163161/02 
163168/13 

feb92 
feb92 

USMC HQ De Headquarters flight heeft zelf niet de beschi kki ng over C-98's en CT-39G's . Hocht het hoofd­
kwartier een Skytrain of Sabreliner nodlg hebben dan warden ze van Cherry Point's Station Operation & 
Engineering Squadron (SOES) geleend. Voor de reg i straties verwijzen we dan ook naar Cherry Point . 
SOHS SB 
UC128 161187 
HH46D 150941 

jun90 
jun90 

161515 
151912 

mar92 
jun90 152512 
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MCAS Camp Pendleton, CA Van een vliegveld kun je hier eigenlij k maar amper spreken. Een verharde strip op een 
gigantisch uitgestrekl gebled aan de kust van California tussen Los Angeles en San 

Diego. De rest van het afgezette terrein bestaat uit landingsplaatsen, oefenterreinen en schietranges voor de 
gunships die op •cp• gestationeerd staan. 

HMA775 WR .. . (MAG26) Redel ijk recent heeft dit squadron oudere J model len naar AMARC gebracht en nieuwere 
exemplaren in dienst genomen. De AMARC kanshebbers zijn voorzien van een *. Van de 159224 is de code niet 
voor 100% zeker. De 157793/WR/ll startle op 2 februari 1992 tijdens de Golf Oorlog neer. 
AHlJ 157759/700 mar91* 157781/705 mar9l• 159210/700 octg1 159219/705 oct91 159223/712 oct91 

157762/701 mar91• 157788/707 mar91~ 159211/701 oct91 159220/706 oct91 159224/713 oct91 
157765/703 mar91* 157790/710 mar91* 159214/702 oct91 159221/707 oct91 159225/714 oct9l 
157779/704 mar91 157797/712 mar91• 159215/703 oct91 159222/710 oct91 

HMLA169 SN (MAG50) Deze unit was als eerste "fully operational" op het Wiskey-model Cobra. De laatste 
variant uit de Cobra familie kan een uitgebreider wapenarsenaal (o .a. Hellfire en TOW-raketten) ver­
voeren, heeft eigen ECM apparatuur en zwaardere motoren aan boord en is uiterlijk (t .o.v. de Sen T) het 
eenvoudigst te herk ennen aan enorm brede rotorbladen. De UH-lll's worden voornamelijk ingezet als onder­
steuning van de Cobra's. Ze hebben dan een vierloops 7.62mm kanon aan boord. Uiteraard worden deLe oer­
heli's ook gebruikl om manschappen snel in de buurt van vijandelijke linies te droppen. De SN gecodeerde 
HMLA169 toestellen werden omstreeks januari 1991 gedeployed richting het Midden Oosten aan boord van de 
USS Tarawa en de USS New Orleans. 
AHlW 162543/3 . . oct91 162537/304 

162539/301 oct91 162561/305 
UHlN 159197/332 oct91 159682/103 

159681/333 oct91 159686/3 .. 

oct91 
ju190 
apr90 
apr91 

162550/310 oct91 
162555/311 oct91 
159776/326 oct91 
160177/331 oct91 

162556/312 0Cl91 

160443/ ... oct89 

163948/314 oct91 

1604116/324 oc t91 

HHLA267 Black Aces UV . . . Is je overigens ooit wel eens ter ore gekomen hoe de bijnaam "Huey" is ontstaan? 
Toen de eerste vlucht van de Iroquois in 1956 plaatsvond was de proto-aanduiding XH-10 . Produktiemode llen 
kregen de aanduiding HU-1 (Helicopter Utility first). Aangezien de HU-I aandulding blj de allereerste op 
de romp stond en de offici~le naam Iroquois niet mal<kelijk ui t te spreken was, werd HU (spreek dit snel 
uit in Amerikaans en U vindt het zelf uit) al snel Huey. What a story .. .. ! In de hangaar van HMLA267 
lag in oktober j.1 . het wrak van UH-lH, 159199, dit toestel behoorde voorheen tot de Black Aces. 
AHlW 162552/303 apr89 162562/41 jul90 162564/42 oct91 162567/306 nov89 162568/307 nov89 

162554/40 oct91 
UHlN 159205/325 nov89 159696/06 apr91 160170/323 apr89 

·159690/04 oct91 160167/322 apr89 160175/15 oct9l 
160461/335 nov89 160620/330 nov89 

HHLA367 VT .. . (MAG16) De VT toestellen stonden norma l iter gestationeerd op Futenma in Japan. Echter, de 
laatste ber 1chten welke stammen van na de Golf Oorlog duiden erop dat het squadron terug is op Camp Pend­
leton . Tijdens de oorlog stonden de toestellen op het Saoedische Marine gedeelte van King Abdul AziL. In 
1975 namen helikopters van HMLA367 dee I aan "Operation Frequent Wind" (eind april 1975 . 81 hel ikopters 
verzorgden de evacuatie van Amerikanen en Zuid Vietnamezen uit Saigon) en "Operation Eagle Pull" (even­
eens april 1975, 36 CH-53's verzorgden de cvacuatie van CambodJaanse vluchtelingen uit Phnom Penh). De 
eenzame CH53E was tijdens een MEU gedurende de Golf Oorlog ingedeeld bij HML A36 7. Waar het toestel van 
orgine bij hoort is ons niet bekend. 
AHIW 160800/121 oct91 162545/127 oct91 

160822/122 mar91 162546/130 mar91 
UHlN 159200/ .. . jun90 159688/103 oct91 

159685/101 oct91 159684/104 oct91 
159680/102 oct9J 160166/105 oct91 

CH53£ 162522/131 mar91 

162571/132 mar91 
162572/133 mar91 
159689/106 oct91 
160168/107 mar91 
160174/110 oct91 

HHLA369 SM .. . (MAG16) HMLA369 vergezelde HMLA367 op King Abdul. 
richting Saoedi Arabi~ om in maarL weer huiswaarts te keren. 
AHlW 160801/241 mar91 162535/227 may91 162547/246 feb92 

160821/243 mar91 162538/240 mar91 162548/232 mar91 
162534/230 jul91 162544/231 mar91 162551/247 mar91 

163942/131 
163943/1 .. 
160441 /112 
160440/112 

OCL91 
oct91 
mar91 
oc t9 I 

163944/124 
163953/ 1. . 
160621/113 
160173/114 

oct91 
oct91 
mar9I 
mar91 

In september vertrok ken de tjoppers 

162553/250 01ar91 
162559/236 mar91 

162560/237 mar91 
162563/251 mar91 

Een regelmatige bezoeker in Europa is de C98 l60047 van het United States Narine Corps Station Operations & 
Enginering Squadron . Het USMC beschikt over twee exemplaren en zijn dus op zich best uniek te noemen. Arje11 
Wetering legde bes lag op dit toestel tijdens een bezoekje op Fort Lauderdale op 8 oktober 1989. 
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UH1N 159204/201 mar91 159775/204 nov89 160171/214 mar91 160179/210 mar91 160438/213 may91 

HMT303 QT . .. Eind 1991 kreeg deLe unit er een extra taak bij, namelijk Bronco trainingen. £1nd november 
waren zes toestellen bij HMT303 aanwezig. Omstreeks deze tijd zijn Levens zes USAF Bronco's (voor con­
versie naar OV -100+) verhuisd naar Naval Air Depot Cherry Point. Oeze zes exemplaren zullen blnnenkort 
bij "The Corps" gaan vliegen. Niet geheel onwaarsch i jnlijk zullen ze bij HMT303 ingedee ld warden als aan­
vulllng op de hieronder vermelde vier OVIOA's. 
AH1W 159218/421 oct91 162549/445 oct91 162566/451 oct91 

161019/445 jul9l !62557/444 oct91 162570/440 oct91 
162541/441 jul91 162558/441 oct91 162573/437 oct91 

UHltt 159208/400 oct91 158270/401 oct91 158281/407 oct91 
158268/40. oct91 158271/406 oct91 158265/404 oct91 

163938/433 oct91 
163939/443 jul91 
163940/434 oct91 
159693/413 oct91 

OVlOA 155427/453 oct91 155457/454 oct91 155480/451 oct91 155496/455 oct91 

163946/435 oct91 
163947/436 oct91 

159777/403 oct91 

VM02 Hostage UU... (MAG13) Bij de hangaar van VM02 staat de 152880 preserved. Oit is een van de pro­
totypes van de Marines versie van de Bronco en wordt aangeduid als YOV-lOA . De twin tails/engines/crew 
toestelletjes kunnen voor ieder Marine Air Group i ngezet warden als Forward Air Controller. Tijdens de 
Golf Oorlo9 werden de OV-lO's van VM02 gebruikt voor CAS (Close Air Support), tactische verkenning en ui­
teraard FAC . De toestellen opereerden van Al Jubail Air Base. Een pi loot van VM02 werd Prisoner Of war 
(POW) toen hij samen met zijn VHOl Bronco op 25 januari de grand in dook . Oe observer die voorin de cock­
pit van de Bronco zat, kwam bij deze crash om het leven. Op 18 januari verloor VM02 door nog onbekende 
oorzaak de 155435. Beide piloten werden POW. VM02 zal eind 1994 opgeheven warden . 
OVJOA 155405/02 apr91 155428/10 mar91 155454/07 sep91 155459/04 nov91 155475/11 sep91 

155418/01 apr91 155451/24 aug91 
OV!OD 155395/03 mar91 155466/27 sep91 1554 77/52 may89 1554 79/753 jun91 155494/20 nov91 

155409/751 nov91 

HAS Cecil Field, FL Dit grootste Navy vliegveld van Amerika is gesitueerd nabij Jacksonville, in Noord Flo­
rida. Naast de US Navy Atlantic Fleet Hornet - . Viking-, en Sea Hawk squadrons is er een 

enkele USMC reserve unit op Cecil Field te vinden. 

VMFA142 Flying Gators MB ... Pas onlangs schakelde deze unit over van de Skyhawk op de Hornet. Vandaar dat 
nog niet alle reglstraties bekend zijn . Zadra die bekend warden, kun je ze terugv \nden in de USMC update 
sectie die vanaf volgende maand vaste klant zal zijn naast de US Navy updates. 
FA18A 161958/02 feb92 161985/06 feb92 162430/06 feb92 162441/04 feb92 162452/01 feb92 

161965/03 feb92 

MCAS Cherry Point, NC Cherry Point , home base van de AV88 Harrier . Grootste Marine Corps Air Station en een 
van de grootste militaire vliegvelden ter wereld . Het is de thulsbasis van 2nd Marine 

Aircraft Wing die als aircover dient voor het 2nd Mar ine Expeditionary Force. Vier AV-88's squadrons, een 
TAV-BB trainingssquadron, drie A-6 squadrons en een EA-68 squadron, twee KC-130 squadrons, zes CH-46E squa­
drons, twee CH-53£ squadrons en een CH-530 squadron . Oaarnaast staan er nog twee gecombineerde squadrons op 
Cherry gestationeerd die bestaan uit AH-I's, UH-1 's en OV-IO's. Deze opsomming van squadrons vormt samen met 
zes F/A-18 squadrons (die op heL nabij gelegen MCAS Beaufort gestationeerd staan) de complete wing. Oat zijn 
in totaal maar liefst zo'n 450 vliegtuigen {hoeveel bezit de Klu er ook al weer .. . ?) . Vlakbii Cherry Point 
ligt Marine Corps Auxiliary Landing Field (MCALF) "Bogue Field" . Op dit MCALF is een compleet, op ware grote, 
carrierdek van een LHA (Landing/Hel icopter Assau lt) op het beton geschi lderd . Hier vanaf ma ken de heli's en 
Harriers oefenvluchtjes. Ni euwe USMC piloten worden via dit schilderijtje bekend gemaakt met de afmetingen 
van ecn LHA dek. Parallel aan dit "dek" l iggen start- en landingsbanen waarop de vier kabels zoals op een 
normaal vliegdekschi p zijn aangebracht, voor het tra inen va n conventione le (buiten de Harrier uiteraard) 
carrier vllegtuigen als de F/A-18 Hornet en de A-6 Intruder. 

HALS32 OA ... De Skyhawks van Marine Air Logistic Squadron 32 warden regelmat ig ingezet vanaf NAS Cecil 
Field om samen met VMFA142 de "Fast Forward Air Control" (FastFAC) te oefenen. Standaard ultrusting voor 
zo'n missie is dan de LAU-lOA Zuni rocketpod onder de vleugel. Met deze raketlanceerinstallatie warden 
doelen gemarkeerd voor de aanvallende vliegtuigen. De last noted's zijn een beetje aan de oude kant. 
TA4F 154295/000 may88 
OA4M 154306/01 apr90 

-- 541 

~ 

Net terug van een deployment aan boord van de USS John F. Kennedy werd de 161663/541 van VHA(AW)533 op 
NAS Dallas op 11 september 1987 gefotografeerd door Stephan de Bruijn. Oe net zichtbare (US Navy/ JFK) AC code 
was voor de duur van het deployment op de staart van deze normaal £0 gecodeerde Intruder aangebracht. 
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VMA223 Tomcats WP . .. De USS Saipan (LHA-2) fungeerde tijdens Desert Storm als thuisbasis voor de VMA223 
Harrier Il's. De AV8's vlogen tijdens deze oorlog voornamelijk CAS (Close Air Support) en BAI (Battle­
field Air Interdiction). De 162084/31 werd tijdens een composite deployment aan boord van de USS Wasp 
waargenomen als YS31 (de lettercode van HMM162) in augustus 1991 waargenomen. De 162727/11 tijdens dat 
zelfde deployment als YS30. De 163189/14 werd op 3 mei 1989 afgeschreven wegens een crash(?). In apr89, 
nov90 en feb92 werd het toestel normaal vliegend waargenomen zodat aangenomen mag worden dat het toestel 
6f nlet gecrashed is 6f gerepareerd is. 
AVBB 161583/20 feb92 162088/02 feb92 

161584/03 feb92 162727/11 apr91 
162084/31 apr91 162730/05 feb92 
162086/01 feb92 162733/07 feb92 

162729/04 
162739/00 
162741/09 
162742/10 

feb92 
apr91 
feb92 
feb92 

162955/11 
163177/12 
163187/09 
163189/14 

feb92 
feb92 
may91 
feb92 

163195/15 
163200/16 
163205/17 
163659/18 

feb92 
feb92 
feb92 
apr92 

VMA231 Ace of Spades CG. .. (MAG13) Deze unit was onderdeel van de tweede 'wave' USMC eenheden die ge­
deployed werden richting Golf gebied. De unit deployde niet rechtstreeks uit de USA naar het Golf ge ­
bied, maar vloog vanaf hun Iwakun i (waar zij toen op deployment stonden) via Cherry Point (1) naar King 
Abdul Aziz. Oeze vlucht bedroeg maar liefst 28.967kml De 163673/03 zou op 16dec89 geknald zijn, echter 
het toestel werd in 1991 een paar maal en op genoemde datum wederom gezien. 
AVBB 162744/14 apr89 162967/10 feb92 163183/15 mar91 163662/01 feb92 

162953/16 apr91 162972/11 oct90 163426/13 mar91 163665/02 feb92 
162962/07 ju190 162973/12 feb92 163514/20 feb92 163670/04 apr91 

163673/03 feb92 
163686/16 mar91 

VMA331 Bumblebees VL ... (MAG40) "Exercise Display Determination 88" bracht een viertal VHA331 AV8B's naar 
de Turkse basis Balikesir. Dit was tevens voor het eerst dat de AV-88 in Turkije te zien was. De Bumble­
bees werden tijdens Desert Storm ingezet vanaf een Foreward Operation Location (FOL) in de vorm van het 
militaire deel van Oahran lnt'l Airport. Als thuisbasis fungeerde de USS Nassau (LHA-4) die in de Perzi­
sche Golf •on-station• lag. De 162735 werd in apr91 zwaar beschadigd met een flink verbrandde achter­
kant waargenomen . de 162952/02 werd evenals meerdere AV8B's genoteerd als w/o op 08oct8B, de rest van het 
verhaaltje kun je nu zelf verzinnen. Tijdens Teamwork'92 was VHA331 aan boord van LHA-4 gestationeerd. 
AV88 162070/05 apr92 162080/09 apr92 162085/02 apr92 162728/04 apr92 162737/12 apr92 

162072/10 feb92 162082/13 apr92 162722/15 apr92 162731/06 apr92 162738/16 apr92 
162074/07 apr92 162083/03 apr92 162726/17 apr92 162736/08 apr92 162948/01 mar91 
162076/11 apr92 

VMA542 Tigers WH... (MAGll) Tijdens een oefenlng in North Carolina op 19 mei 1990 vlogen zes AV-8B's 
vanaf MCALF Bogue in twee uur en negen minuten tijd maar liefst 12 missies en leverden met veel lawaai 
waarschijnlijk meer dan 40.000 pounds bewapening af op diverse ranges. Gemidde lde "go-around" tijd van 
een AV8B tussen een missie was maar 6,4 minuten. Het toestel werd dan volledig herbewapend en refueled! 
Samen met VMA3ll was VMA542 als eerste in het Golf gebied tijdens Desert Shield. Nadat de eerste faci­
liteiten op Bahrain lnt'l Airport waren gevestigd, vlogen de "Tigers" naar King Abdul Aziz, Dahran om 
daar samen met VMA311 de CAS/BAI taak te gaan vervullen . Soms komt er enige eentonigheid teboven, de 
163184/16 zou op 05nov88 en de 163185/17 op 03may89 gecrashed zijn. Seide jachthonden zijn tussen crash­
datum en last note verschillende malen genoteerd. 
AV8B 161575/13 feb92 162965/09 apr91 163185/17 apr91 163206/16 feb92 

163421/01 feb92 
163425/05 feb92 

16351,6/06 feb92 
163663/11 feb92 
163676/03 feb92 

162732/ feb92 163179/07 feb92 163198/03 feb92 
162745/ .. apr91 163184/16 apr91 163201/02 feb92 
162946/20 feb92 

VMAT203 Hawks KO... TAV-8B's zijn niet operationeel inzetbaar als gevechtsvliegtuig, maar alleen als 
pure trainer. De 164113/08 brengt deze redakteur in een treurigere stemming. deze lelijkerd werd zowel 
als eenzitter als tweezitter gespot (volgens de boekjes is het een eenzitter). Haar zet je je gezichts­
vermogen op scher p dan kom jeer achter dat alle TAV88's codes dragen onder de vljftien. 
AV88 161574/22 feb92 161580/25 nov89 162078/46 nov89 162949/34 mar91 163679/32 apr9I 

161577/23 feb92 162068/39 apr91 162087/24 feb92 162950/35 feb92 163685/44 apr91 
161581/26 feb92 162075/20 feb92 162723/25 feb92 162951/36 feb92 163689/27 feb92 
161579/31 mar88 162077/42 jul91 162725/37 feb92 163422/38 feb 92 163852/48 sep91 

TAV88 162963/01 oct89 163186/04 feb92 163859/11 feb92 163856/09 may90 164113/08 apr92 
162971/02 feb92 163191/05 feb92 163860/10 feb92 163857/09 feb92 164114/00 feb92 
163180/03 feb92 163196/06 feb92 163861/12 feb92 163858/07 feb92 164122/14 feb92 

VMA(AW)224 Beag fes WK... (MAGll) De Intruders van di t squadron arr iveerden in augus tus 1990 in Bah rein om 
mee te strijden in de Golf Oorlog. De WK gecodeerde Intruders waren een van de eerste USMC vliegtuigen in 
het Hidden Oosten. De toestellen vlogen voornamelijk fAC en CAS missies vanaf Sheikh Isa. In 1993 zullen 
de Beagles overschakelen op de Night Attack versie van de Hornet. De squadronaanduidlng zal dan logisch 
veranderen in VHFA(AW)224. De drie ongecodeerde A6E's deden op genoemde 1/n gewoon dienst bij de Beagles. 
A6E 149953/- apr91 152614/511 apr91 157016/505 apr91 161090/504 may91 161678/501 oct89 

152599/- apr91 154134/506 jun88 161089/503 apr91 161669/- apr91 161688/502 nov91 
152600/511 jun90 154136/503 apr92 

YMA(AW)332 Polka Dots EA ... In 1994 zal dit 
dat jaar zal ook de F/Al8D zijn entree maken. 
A6E 152641/501 feb92 155684/508 apr92 

154167/502 feb92 155713/512 feb91 
155673/504 feb92 

a 11-we,ather squadron omgedoopt worden tot VHFA(AW)332. In 
Heden moeten de Polka Dots het nog doen met de Intruder. 

155719/507 feb92 159567/503 feb92 161687/509 feb92 
157017/506 feb92 161665/510 feb92 161671/500 feb92 

VMA(AW)533 Hawks ED ... (HAGll) In december 1990 vlogen de Hawks richting KTO (Kuwait Thea ter of Opera ­
tions) om naast het inmiddels al gearriveerde VHA(AW)224 vanaf Sheikh Isa te gaan opereren. Tijdens de 
oorlog vlogen de Intruders vrijwel altijd bij ·nacht. De Intruders van VMA(AW)553 hadden de eer om als 
eerste de SLAM (Stand-of Land Attack Missile) raket operationeel te gebruiken. Deze 225 kilogram wegende 
pijp kan over een afstand van dik 100 kilometer zijn doel bereiken. De raket wordt bestuurd door de pi­
loot van een vliegtuig die door de camara in de neus van de raket naar zijn doel kijkt. Zo kan vrijwel 
ieder doel zeer precies uitgeschakeld worden (m.u.v. Saddam zelf ... ). Een A-6E van VMA(AW)553 lanceerde 
twee SLAM raketten op een lraakse hydro-electrische installatie. De eerste SLAM sloeg een meters groot 
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Oit is de 158030/CYOl van VHAQ2 'Playboys' (zouden de uitgevers dit weten ... ) tijdens het taxien op Kunsan AB 
in Zuid Korea. De bemanning van een Prowler bestaat uit vier personen. ln het voorste cockpitcompartiment de 
piloot en de navigator, terwij l onder het achterste cockpitglas twee Electronic Counter Measures system ope­
rators behoren te zitten. De ECH neuzen bedienen de grote ALQ-99 Electronic Jamming System Pods welke op de 
foto zichtbaar zijn onder de vleugels en centerline.... (J. Groenenstein) 

gat in de betonnen muur van het gebouw, terwijl de tweede SLAM door datzelfde gat naar binnen knalde om 
het inventar is zodanig te verbouwen dat in de toekomst hier de kracht van stoom wederom uitgevonden zal 
moeten worden. De Hawks zullen als laatste AG unit omstreeks '95 haar Intruders omruilen tegen de F/Al 8D . 
A6E 155702/409 apr91 161666/402 feb92 152924/415 feb92 161689/403 feb92 161111/411 feb92 

160993/406 feb92 1. 57006/412 feb92 152596/407 feb92 158041/405 feb92 160431/404 feb92 
161663/401 feb92 

VMAT(AW)202 KC .. . Tja, daar zitten we dan met een trainingssquadron dat volgens ons toch echt moet be­
staan, echter geen registraties. De ons bekende Gulfstream TC-4C's vliegen alle bij de US Navy. Van de 
Intruders hebben we geen operationele meldingen. Ka ·n iemand ons iets melden over dil squadron met bijbe ­
horende vliegtuigen? Moge lijk is dit squadron al lang opgeheven en worden Intruder bemanningen elders 
opgeleid . 
VMAQ2 Playboys CY .. . (MAGll) Samen met VMAQ4 (zie later) worden de USMC Prowler piloten (als enige Corps 
piloten) door de US Navy opgeleid. Dit gebeurt bij VAQ129 vanaf Whidbey Island in Washington State . De 
Playboys hebben een zeer belangrijke rol gespeeld tijdens Desert Shield . Negen Prowlers arriveerden eind 
augustus 1990 op Sheikh Isa in Bahrein . De toestellen zorgden tijdens de opbouw van Desert Shield voor 
een compleet beeld van de lraakse troepenmacht . Uiteraard werd dit in nauwe samenwerking gedaan met 
andere "electronic warfare" vliegtuigen. De Prowlers van VMAQ2 werden regelmatig uitgerust met HARM 
raketten om vijandelijke radarinstallaties uit te schakelen. De 163035/21 had op genoemde datum maar 
liefst 31 Desert Storm mission marks. Verder hebben we nog een conflictje met de Playboy nummertje 12 . De 
160786 en de 160788 (lijken overigens verdacht veel op elkaar) werden allebei in apr91 gezien .... 
EA68 158030/00 feb92 159907/06 feb92 160708/22 feb92 162935/04 jun91 163031/17 

158032/02 feb92 158040/04 apr91 160786/12 apr91 162937/03 nov91 163033/20 
158036/03 j un89 160432/07 feb92 160788/12 feb92 162939/16 jul91 163035/21 
158540/05 jul91 160435/10 feb92 

may91 
feb92 
jul91 

VMGR252 Heavy Haulers BH.. . ( MAGll) De eFF et jes en eRRetjes van de Heavy Haulers arr i veerden oms treek s 
november in het Golf Gebied . Jeder MAW heeft een eigen Hercules unit tot zijn beschikking. 
KC130F 149788 jan92 148891 feb92 148897 feb92 148899 may92 150686 mar92 

149789 oct91 148896 feb92 148898 apr9l 149808 apr9l 
KC130R 160625 feb92 160626 feb92 160627 feb92 160628 feb92 

VMGRT253 GR... De Marines Herkuul bemanning wordt op Cherry Point bij VMGRT253 opgeleid . Het verschil 
tussen de KC-130F en de KC-130R is uiterl ijk vrijwel niet te zien . De KC-130F is een ouder type (als ba ­
sis werd de C-1308 gebruikt) en kan tevens (na verbouwing van het vrachtruim) als transporter worden in­
gezet. de KC-130R is echter een pure tanker en heeft vaste refuelling-pods onder de vleugels hangen en in 
het vrachtruim zitten grote brandstoftanks. De KC-l30F heeft een brandstofcapaciteit van bijna 40 .000 li­
ter, de nieuwere R uitvoering kan dik 10.000 l iter meer meenemen . 
KC130F 148246 feb92 148894 mar92 149804 may9l 149811 jan92 150688 feb92 

148249 feb92 149803 feb92 
SOES Het "itation Qperations & I_ngineering iquadro,n" maakt gebruik van een viertal Sabre liners en een 
tweetal Skytrains . De toestellen worden regelmatig voor he t USMC Headquarters Flight vanaf MCAS Beaufort 
als VIP transporter ingezet. 
C9B 160046 feb92 160047 jan92 
CT39G 158382 apr91 160054 nov89 160055 dec91 160056 feb92 
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SOMS SC De "Fighter Pilots best friend" is op Cherry gestationeerd in de vorm van bijna dertig jaar oude 
HH46's. De 150963 en de 151948 worden alleen voor SAR t ak en ingezet terwijl de 150964 een pure base­
flight he likopter is . Die laatste draagt de naam 'Hellsadroppin'. Van de lokale Cl2 met een SC code 
heeft m'n data-baseje nog nooit gehoord . 
HH46A 151948 feb92 
HH46D 150963 apr92 150954 feb92 

Naast al het operationele gebeurcn op Cherry Point is er een Naval Air Depot (IIAO) gevestigd voor de C-130, 
OV-10, H- 46 en de AV-8. Mocht het V-22 Osprey project doorgang vinden dan zal dit heli-vliegtuig eveneens op 
dit Naval Air Depot onderhouden gaan worden . Dit is het enige NAO onder USMC comma ndo. de rest staat namelijk 
onder US Navy commando . Hieronder zijn een aantal reg is t raties opgesomd die op NAO Cherry Point werden waar ­
genomen. De F-411's zul len worden gemodi ficeerd tot QF-4N. Achter de registratie staat de ''last noted" op NAO 
Cherry Point , daarachter de ex notering met bijbehorende laatste operationele "last noted" (wat overigens 
niet wi 1 zeggen dat het desbetreffende toestel niet meer bij genoemde unit hoort, het is namel ijk goed mo ­
gel ijk dat het toestel terugkeert naar zijn oorspronkelijke unit met dezelfde code) meer bij betreffende unit 
is lngedeeld. Het tweede gedeelte in het kader is de meer dan aanzienlijke dump . 

A4E : 150013/A700 apr91 ex TWl may89 KClJOF : 148890/Jl fcb92 ex VR22 oct89 
150132/A027 apr9l ex AD24/VF43 nov89 150684/GR feb92 ex VMGRT253 apr9l 
150105 apr91 ex A702/VT7 149799/QD feb92 ex VMGRl52 jun88 

A4F : 154190 apr91 ex NJ700/VFA127 sep90 148893/ - feb92 ex QB/VMGR352 sep90 
155030/NJ625 apr91 ex VF126 ju190 LC130F : 148320/XD06 feb92 ex VXE6 mar9l 

TA4J : 151984 apr91 ex A758/VT7 nov89 F4N : 152253 apr9l ex 8F066/AMARC jan91 
153505/A753 apr91 ex TW1 /VT7 may90 152250 apr91 ex 8Fl22/AMARC may90 
155087 apr9l ex C501/VT25 sep90 151503 apr91 ex 8Fl62/AMARC jan91 
156932 apr91 ex A727/VT7 may90 150464/NK apr91 ex China Lake apr88 
158109 apr91 ex C471/TW3 dec89 153065/NKOO apr91 ex China Lake apr88 
1584,64 apr91 ex 8169/TW2 sep90 F4S : 153860/MGlO feb92 ex VMFA321 ju 191 
158482 apr91 ex A709/VT7 may90 157740/92 dec91 ex PMTC apr91 
158523 apr91 ex C423/TW3 oct90 158360/91 dec91 ex PMTC apr91 
159796 apr91 ex F232/VT86 nov90 CH46E : 156473/YM07 feb92 ex YM .. /f1MM365 mar91 

OA4M : 153527/DA03 apr91 ex OA03/H&MS32 jun89 157673/- feb92 ex YM12/HMM365 apr90 

ME : 149962/- feb92 AV8B : 162073/VL06 apr91 w/o 05,!un87 
CH46D: 152575/BR47 apr89 w/o Olapr86 162743/CG18 apr9 J w/o 19mar91 
HH46A: 151959/BF 406 feb92 ex HC16 163667/WL09 apr91 w/o 16dec89 
HH460: 153408 apr91 OVlOA : 155407 apr91 w/o 16nov84 
UH46A: 150902 apr89 155458 apr91 
UH46D: 153412 apr91 ex BR44/HC8 dec89 f4S : 155869/06 apr91 ex MG/VMFA371 
F4N : 151436 apr89 155855/Dtl08 apr91 ex VM FA333 

NAS Dal las, TX Dit vliegve ld ligt ten westen van downtown Dallas en grenst aan het Mountain Creek Lake . Bui ­
t en het USMC gebeuren is er US Navy. US Navy Reserve , Air ttat ional Guard en US Army te bewon­

deren. De twee gestationeerde squadrons, waarvan een een detachement is, behoren beide tot het USMC Reserve 
Corps Marine Air Group 41. 

HMH772 Det . B Flying Armadillos QM . . . IIMH772 heeft twee detachementen verspreid over Amerika. Del.A is te 
bewonderen op Alameda , terwijl Wi llow Grove in Pennsylvania de thuisbasis i s . Det .B op Dallas voert 
voornamelijk vrachtvluchten uit. maar d.m.v. een k leine verbouwing in het vrachtruim kunnen er 37 mili ­
tairen vervoerd worden. De Clt53D's zijn pas korte tijd in dienst bij dit detachement , dit is ook de oor ­
zaak dat we de nog niet alle registraties en codes op kunnen sommen . 
CH53D 156654/ . . f eb92 156672/72 feb92 156674/ .. oct91 156676/. . oct91 

VMFA1 12 Cowboys MA . . . In 1984 ontving dit squadron "the Corps outstanding fighter squadron Throphy". De 
Cowboys behoren tot het Corps reservisten binnen het USMC. In januari 1992 werden de laatste F-4' s uit ­
gefaseerd in afwachting op de F/Al8 Hornet . Voor de volledigheid In omdat we het zelf zo leuk vinden vcr­
melden we toch nog de allerlaatste operat ionele USMC Phantom registraties. 
F4S 153792/00 oct91 153884/08 oct91 155580/06 oct91 155829/16 

153823/05 oct91 155524/14 oct91 155741 /15 aug91 155834/08 
153851/01 oct91 155527/03 oct91 155759/09 jul91 155864/04 
153882/11 oct91 155561/07 oct91 

jul91 
sep91 
oct91 

155878/12 oct91 
157261/02 oct9I 
157293/10 jan92 

MCAS El Toro , CA Oit is de thuisbasis van hel grootste aantal USMC squadrons aan de west-kus t van 
Ameri ka . Tevens hoofdkwar tier van het 3rd Marine Air Wing. Onderdeel van 3rd MAW is Mari ne 

Aircraft Group 11. Deze laatste is de zogenaamde "Oldest and Finest" Group van het USMC. Oe oprichtings 
datum was l augustus 1941. MAGll voerde in april 1965 vanaf Da Nang de allereerste aanval uit op Noord 
Vietnamese doelen, dat gebeurde 69 uur nadat de onderdelen van MAGll deployden vanuit de toenmalige 
thulsbasis in Japan . 

VNFA (AW}l21 Green Knights VK ,,, (MAGll) Sinds 8 december 1989 staat "figh ter" in de squadronaanduiding 
van de Green Knights, wat inhoudt dat sinds die datum de A-6E offic ieel vervangen is door de F/A-18D 
night attack tweez i ts Hornet. De VK letters staan iets door elkaar op de staart, met daarnaast het sil­
houet van het hoofd van een paard uit een schaa kspel . Tijdens de Golf Oorlog vlogen de toestellen van de 
Green Kni ghts vanaf She ikh Isa Air Base op Banreln. Hun missie was de Fast FAC ro l , wat inhield dat de 
night att ack Hornets met hun uitgebreide electronica 's nachts het doel opzochten en markeerden voor de 
geallieerde vliegtuigen. De VMFA(AW)l21 was samen met VMFA314 het enige El Toro Hornet squadron wat deel­
nam aan de Golf Oorlog. De 164040 zou op 29jan91 afgeschreven zijn na een tankmissie, gaarne bevestiging. 
FA18D 164024/15 aug91 164032/03 aug91 164046/06 aug91 164053/11 sep91 164061 /1 4 aug91 

164026/01 aug91 164035/04 sep91 164049/07 aug91 164056/12 aug91 164064/00 feb92 
164028/02 oct91 164040/05 feb91 164051/10 aug91 
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VHFA(AW)225 Vikings CE .. . De F/Al8D heeft in de achterste stoel de Weapons System Operator (WSO) zitten 
die zorg draagt voor de bediening van alle communicatiemiddelen, navigatiesystemen en uiteraard de wapen­
systemen . In de voorste zit de pi loot die de beschikking hee f t over een van de grootste veranderingen 
voor de night attack Hornet, namelijk het nieuwe HUD- en targeting systeem. De Vikings gaan als het goed 
is de recent uitgefaseerde RF4B's van VMFP3 £yes of the Corps in de verkenningsrol opvolgen. Of in de 
squadronaanduiding nog de R van Reconnaissance za I worden opgenomen (VMF(R)A(AW)... of zoiets) is nog 
niet bekend. De fotoverkennings variant van de F/A-18 is nog niet operationeel. Tijdelijk zal het squa­
dron uitgerust gaan worden met de F/A-180 totdat de Photo-Horny gereed is. De eerste D werd in januari in 
gebrui k genomen . 
FA18D 164649/02 feb92 164650/01 feb92 164662/07 may92 

VHFA(AW)242 Batmen OT .. . 
FA18D 164224/00 aug91 

164228/01 aug91 
J642l3/02 aug91 

(MAGll) 
164237/03 aug91 
164241/04 aug9I 

1642415/05 aug91 
1642419/06 aug91 

164254/07 aug91 
164259/10 oct91 

164263/11 
I 64272/14 

aug9J 
feb92 

VHFA134 Smoke MF. . . Wat nu precies de naam is van deze unit is mij geheel onduidelijk. De ene bron 
meldt "Hawks". de ander bron meldt "Movers", maa~ de meest betrouwbare (Tailhook) meldt "Smoke". Die 
laatste naam is overigens ook terug te vinden op de badge . VMFA134 is onderdeel van 4th HAW, ras-ech­
te reservisten dus. De eerste Hornets van de unit werden in mei 1989 in ontvangst genomen. Waarmee te­
gelijk de Hornet bij de Marine Corps Reserve een feit werd . Geen spectaculaire markings op deze toe­
stellen. De MF code staat op de normale plek. 
FA18A 161706/03 aug91 161742/15 apr91 

161724/07 aug91 161745/06 oct91 
161734/00 apr91 161747/12 oct91 

161748/10 aug91 
161749/05 aug91 
161753/04 aug91 

161755/11 
161757/14 

aug91 
oct9I 

161758/01 aug91 
161750/02 oct91 

VMFA314 Black Knights VW . . . (MAGIi) De Black Knigh t s waren het eerste "fully-operational" Hornet squadron 
van "the Corps•. Conversie op de F/A-18A vond plaats in augustus 1982 bij VFA25 en op 7 januari 1983 kre­
gen zij de operationele status toegewezen. Tijdens de air-strike op Libie stood deze unit tijdelijk ge­
stat ioneerd op de USS Coral Sea. VMFA314 was toen de eerste Hornet unit met real-combat missies. Op de 
staart is de VW code zichtbaar terwijl een ridderhelm {Black Knight) de plaats van het streepje tussen 
de squadronaanduiding en het squadronnummer inneemt., Over de rug is tevens een Jans gespoten. Tijdens 
"Exercise Determination '88" vlogen Black Knights Hornets vanaf de Turkse vltegbasis Balikesir. De vlucht 
vanaf El Toro naar Balikesir duurde 18 uur. Vanaf El Toro werd in 4 uur en 30 minuten naar MCAS Beaufort 
gevlogen . De oversteek naar Rota duurde 8 uur en 15 minuten en de laatste vlucht naar Balikesir duurde 5 
uur en 20 minuten . In augustus 1990 arriveerden de Black Knights op Sheikh Isa AB . Bijna een half jaar 
later kon de eenheid volop mee strijden in de "Moeder aller Oorlogen" ... 
FA18A 162407/ 12 may92 162468/01 may92 162470/04 oct89 162473/07 jan90 

162420/15 aug91 162469/03 sep91 162471/05 aug91 162475/11 mar90 
163150/08 may92 
163152/01 apr91 

VHFA323 Death Rattlers WS ... {MAGll) Ook deze unit opereerde vanaf de USS Coral Sea tijdens de "Libian 
air strike" . Samen met VMFA314 kunnen zij teren op de eerste real-combat missies met de Hornet. Eind 1983 
schakelden zij over van de F-4 naar de F/A-18A. Ook hier staat de WS code op de staart met daar­
boven een staartband met daarin acht ruitvormen. Het motto van de "Death Rattlers" Is "Come to fight, 
come to Win". Echter deze kreet mochten tij niet waarmaken in het Midden Oosten . 
FA18A 161942/12 feb92 162401/00 feb92 1624h8/06 aug89 162436/09 feb92 

162394/08 feb92 162405/02 aug91 162409/05 feb92 162439/10 apr90 
162403/04 aug91 162406/02 aug9I 162434/07 aug91 162467/05 aug91 

162472/11 
163098/01 

aug9I 
aug9I 

VHFA531 Grey Ghosts EC . . . (MAGll) Evenals VMFA314 en VMFA323 was VMFA531 een voormalig F-4N gebruiker. 
Medio 1983 werd overgeschakeld op de F/A-18 . De code op de staart en daaronder een van opzij getien 
doodshoofd waaruit een bliksemstraal flitst. Rondom dit enge tafereeltje een negental sterretjes. Op 3 
maart j. 1. is dit squadron opgeheven. De Hornets zullen vrijwel zeker verdwijnen richting de Reserves 
units die de Utt Navy en Marines rijk zijn. Voor de volledigheid van dit artikel geven we toch nog even de 
reg istra ties. 
fA18A 162398/14 

162400/08 
162414/13 

apr89 
may90 
aug91 

162415/10 aug91 
162416/11 aug91 
162417/09 aug91 

162431 /01 aug9) 
162446/05 aug91 
162448/06 aug91 

162449/07 aug91 
162474/12 aug91 
163128/04 jan92 

163138/03 jan92 
163150/02 aug91 

VHFAT101 Sharpshooters SH . . . Ook al zijn het scherpschutters, de Hornets van VMFATIOl zullen waarschijn­
lijk noolt real-combat licht zien . Wat de T in de squadronaanduiding al doet vermoeden : de SH gecodeerde 
Hornets behoren tot het enige USMC Fleet Replacement Squadron. Oat houdt in dat nieuwe piloten op de 
F/A-18 via VMFATlOI hun Hornet vliegen diploma kunnen behalen. Vandaar ook dater van ieder type Hornet 
wel een aantal bij dit squadron is ingedeeld . Buiten de SH code is er niets uitzonderlijks zichtbaar op 
deze toestellen . F/A-18C 163709 zou op 8 met 1989 vliegend bij VX4 neergestort zijn . Echter het toestel 
werd in oct90, aug91 en feb92 toch vliegend gezien. Trek zelf hieruit de conclusie. Of de twee F/A-18A's 
nog bij VMFAT101 ingedee ld zijn lijkt erg onwaarschijnlijk aangezien ze beide al enige tijd niet gezien 
zijn. 
FA18A 163092/122 
FA 186 I 61 71 l / 11 3 

161723/107 
162408/06 

fA18C 163702/131 
163703/32 
163709/132 

FAJ8D 163441/52 
163447/147 
163734/140 
163749/143 

oct91 
jul91 
nov90 
mar90 
apr90 
oct89 
feb92 
mar90 
may90 
apr9J 
aug91 

163130/26 
162419/11 
162427/114 
I 62836/101 
163711/137 
163713/35 

sep89 
apr89 
oct89 
oct89 
oct89 
oct89 

163771/158 may90 
163997/150 sep90 
164001/157 apr91 

162842/103 sep91 
162857/104 apr91 

163715/133 aug91 
163717/134 apr91 

164014/154 sep91 
164017/ 153 jul91 
164019/157 apr92 
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162870/110 apr89 
162885/105 nov89 

163721/136 nov90 
164258/136 oct91 

164022/155 sep91 
164203/160 aug91 
164207/161 sep91 

163104/12 oct89 
163110/115 oct89 

164009/152 sep91 
164266/102 feb92 

164211/162 aug91 
164216/163 oct91 
164219/164 jul91 
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VMGR352 QB . . . (MAGll) Een gecombineerd squadron van toestellen van VMGR352 en VMGR252 (BH) verzorgde van­
af Sheikh Isa Air Base (Bahrein) in eerste instantie "air-support" tijdens de Golf Oorlog. Acht tanker­
Herculessen arriveerden hier eind augustus 1990. 
KC130F 147572 aug91 148247 jun88 149792 feb92 160015 aug91 160018 aug91 

147573 apr90 149791 aug91 149800 apr91 
KC130R 160014 oct91 160016 oct91 160019 oct91 160021 oct91 160240 jan92 

160013 jan92 160017 oct91 160020 oct91 
SOMS 5T Op l oktober 1982 werd dit Station Operations and Maintenance Squadron opgericht. Een van de 
lichtste vliegtuigen gedeployed naar het Midden Oosten was wel de UC-128 van de base flight van El loro . 
Samen met een collega van MCAS Yuma, twee Navy exemplaren en de op Bahrein gestationeerde UC12B van de 
Commander Headquarters Middle East Forces (HQ CHEF) verzorgde deze ST UC-12B logistieke ondersteuning. 
UC12B 161197 apr91 161200 aug91 161317 sep91 
UHlN 158276 jul91 158286 aug91 158288 aug91 
MWHS3 Dit Marine Wing Headquarters Squadron verzorgt voorname l ijk het administratieve/logistieke gebeuren 
rondom gedeployde 3rd MAW vliegtuigen. De Sabreliner wordt dan gebruikt om de pre-party visit te vervoe­
ren. (Een pre-party houdt in dat een delegatie militairen voordat het deployment gaat plaatsvinden het 
een en het ander samen met de lokale commandant gaat doornemen, zodat het geplande deployment in goede 
banen wordt geleid). 
CT39A 159365 sep91 

MCAS Futenma, JP Oeze op Okinawa gelegen basis wordt door het USMC intensief gebruikt. 

HMH463 Det.B YH . .. De Delta uitvoering is een verbouwde Alpha uitvoering of een nieuw gebouwd exemplaar. 
Een niet gemoderniseerde Alpha uitvoering kan geen "tiptanks" mecvoeren. Nieuw gebouwde CH-530's hebben 
standaard tiptanks. De A en O uitvoering zijn dus niet gemakkelijk te onderscheiden. Aangez ien Det .B on­
derdeel is van HMH463 gestationeerd op Kaneohe Bay verwijzen we je naar dat veld voor de registraties. 
MALS36 WX • .. De Bronco begon zijn USMC carr iere als light Armed Reconnaissance Aircraft (LARA), in Viet­
nam. Later werd het toestel voor Close-Air-Support gebruikt en daarna als forward Air Controller wat he­
den ten dagen nog het geval is. Om even terug te komen op MALS36, we hebben hier maar een waarneming van, 
en die komt uit de Koku Fan dus we houden ons sterk aanbevo len voor meerdere registraties . 
OVlOO 155406 may89 
MWHSl SZ .. . Dit Headquarters squadron zou over een CT39A beschikken, helaas geen waarneming(en). 
VMGR152 QD .. . . De KC -I 30F heeft onder iedere vleugel een hose/drogue refuelling pod hangen . De hose (de 
slang) die uit de pod wordt gelierd is 27,71 meter Jang. Tijdens operationele missies wordt de hose ech­
ter niet verder dan 23 meter gelierd. Het bleek namelijk dat als de hose op volle lengte hangt de sta­
biliteit (door de luchtwervelingen van de vliegende Here) van een tankende jet ni et echt wordt bevorderd. 
Tijdens het refuellen van helikopters wordt de hose- 1engte wel volledig benut. De pod zelf (zoals vele 
we 1 beweren) be vat geen druppe 1 brands tof. De brands tof komt u it de tanks in het vrachtru i m. Norma a 1 
wordt een tank meegevoerd en bevat maximaal 27.200 liter. Het is echter mogelijk twee van deze tanks mee 
te nemen maar dat wordt zelden gedaan aangezien dat de levensduur van de KC130 niet echt bevordert. 
KC130F 1482~8 may91 149796 apr91 149807 apr91 149815 jun88 150690 jun88 

149795 aug91 149798 jun88 149812 j un88 149816 nov89 
SOMS SF Ook heeft Futenma de beschikking over een UC12B, maar welke . . . . ? 

52__. 

-__, 
I ,--... 

De FA18B is de eerste stap voor de Hornet drivers. VMFATIOl gestationeerd op El Toro in California heeft al/e 
types Hornet in gebruik . De regi van deze FA188 SH/52 is helaas onbekend. In sep9! werd deze code door een 
FAJBC gedragen. SH/52 werd door J.W. Groenenstein in oktober 1991 op Hill AFB gekiekt. 
Zoals al in het redactioneel al vermeld werd bestaat het United States Marine Corps arti kel uit twee delen . 
Volgende maand geven we het overzicht van de velden Glenview, lwakun i, Kaneohe Bay, Memphis. New Orleans, New 
River, Norfolk, Quantico, Stewart Field , South Weymouth, Tustin, Willow Grove, Washington/Andrews, Whidbey 
Is land en Yum.a. 
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I Radio GA GA 
In de nacht van 10 op 11 mei 1992 is een groot aan­
tal UHF frequenties gewijzigd. Op veler verzoek 
volgt daarom hier een overzicht van de ons momenteel 
bekende luchtvaart-frequenties in Nederland. 
Emergency. 
General Emergency Freq .. . ..... . . . ... ... .. . . 121.500 
General Emergency Freq ..................... 243.000 
Regional Guard Freq .. . .... . ....... . ........ 119 . 700 
Flight Info Centre . 
Amsterdam Info ............................. 124.300 
Arns terdam Info . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . 133 .100 
Dutch MIL Info . . ... . ...... . ................ 132.350 
Dutch MIL Info (primary) .. . . . .............. 260.050 
Dutch MIL Info (secondary) ................. 317.500 
Lower Area Co,ntro 1 Centre. 
Arns terdam Radar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 124. 300 
Amsterdam Radar .... . .......... .. ......... .. 275. 725 
Amsterdam Radar North/ East ... . ........... 129.300 
Amsterdam Radar North/ East ............... 300.675 
Amsterdam Radar East .. ... . ... . ... . . . ... .. .. 124.875 
Amsterdam Radar South ...................... 123.850 
Arns terdam Radar South . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 290. 325 
Amsterdam Radar South/ West ... . ...... . . ... 125.750 
Amsterdam Radar South/ West ............... 341.600 
Amsterdam Radar West ....................... 123.700 
Amsterdam Radar West ...................... . 359.550 
Dutch MIL (primary) ........................ 128.350 
Dutch MIL (primary) ........................ 242.150 
Dutch MIL (secondary) . .. ................... 132.525 
Dutch MIL (secondary) ......... ... ..... . ... . 250.800 
Dutch MIL Radar (Airrefuel) ........... . . . . . 244.350 
Upper Area Control Centre >FL200. 
Dutch MIL (primary) . . ......... . ............ 120.825 
Dutch MI L (primary) ........... . ... . ..... ... 268.400 
Dutch MIL (secondary) . . . . . . ........... , .... 233. 150 
Dutch MIL (backup l) .... . .................. 231.225 
Dutch MIL (backup 2) .. . ... . . . . . ............ 363.325 

Upper Area Centro I Centre >Fl300. 
Maastricht Control ......................... 
Maastricht Control ••••••• • •••••• ♦ ••• • •••••• 

Maastricht Centro 1 •••• •••• ♦ ••• ♦• ♦ •• • ••••••• 

Maastricht Control ......................... 
Maastrich t Centro l .... ..................... 
Initial Contact Frequencies. 
Sector l; Round Up, Bugle, 

135.450 
363.750 
127.625 
340.775 
135.975 

Silvercork en Bandbox . ..... . ............. . .. 277 .250 
Sector 2; Crabtree, Backwash, 
loneship en Efflux ....................... ... 233.650 
Sector 3; Coldtrack, 
Sweetapple en Hardtire ..... .. .. ... . . . . ..... . 371.050 
EHAL Ameland. 
Ameland Radio . ........................ . . . . . 118.350 
EHAM Amsterdam-Schiphol . 
Aeroground Operations . . . . . . ................ 131.850 
Aeroground Radio Close-out .. . ... .. . .. .. . ... 130 .575 
Airport (Havendienst) ............ . . . ....... 121.900 
Amsterdam Meteo Broadcast .... . ... ... . . . . ... 126 .200 
Aviopresto .... . . .. ..................... . . .. 131.475 
Fokker .. .. . .. . . . . . . .. . . . .... . .......... . . .. 133 .025 
Sugol Holding . . ... .. ................... .... 118 .800 
Lake Holding . ... . ... . ...................... 120 .550 
River Holding . , ............ , . . . .... . .. ..... 130 ,950 
KLM Commuters ................. . ............ 131.425 
KLM Hel ikopters ....... . ... . ............... . 131.625 
KLM Maintenance ............................ 131.820 
KLM Operations ............................. 131.650 
Mar tlnair Operations ... ................... . 131.450 
Orange Ops. (Air Holland) ..... . . . . . ........ 131.670 
Schiphol Approach ............. . . . .......... 121.200 
Schiphol Approach . ...... . ..... . . . .......... 281.425 
Schiphol Approach .. ............. . . . . . . . . . .. 131.150 
Schiphol Apron . . . . .... .. .......... . . ... . . .. 121.800 

Schiphol Arrival ............. . ............ . 
Schiphol Arrival . ............ .. ........... . 
Schiphol Arrival Information ..... . ... . . . .. . 
Schiphol Arrival Information . ............. . 
Schiphol Delivery .... . ........ . . . ......... . 
Schiphol Departure ...... .. . . .... . ..... . 
Schiphol Departure . ............. . ..... . 
Schiphol Departure Information .. . ...... . 
Schiphol Departure Information ......... . 
Sch i pho 1 Ground ... . . ... . . . .. ............. . . 
Schlphol Tower ............... . . ... ........ . 
Schiphol Tower ............... . ......... . .. . 
Schiphol Tower .... . . . ........... . . . . .... .. . 
Schiphol Tower .... . . . ............. . . . . . . . . . 
Transavia Operations .. .... . ....... . . . . . ... . 

EHBD Weert Budel. 
Budel Radio ............................... . 

EHBK Maastricht Beek. 
Beek Approach ........ . ...... .. ...... . ..... . 
Beek Approach ..... . ......... . ............. . 
Beek Ground ................... . . ... ....... . 
Beek Tower ....... .. ... . .... . .............. . 
Beek Tower ............... . . . .............. . 
Beek Tower .................... . . . . . ....... . 
Beek Tower ................................ . 
Maastricht Information . . .. . . .............. . 
EHDL Oeelen. 
Soesterberg Approach . ... . .. . ...... . . . ..... . 
Dee Jen Director .............. . ............ . 
Deelen Radar Monitor "Ramon" ... . .. . . . . . ... . 
Deelen Radar Final "CH.11" ........ . . . . . . . 
Deelen Tower . ................ . . . .......... . 
Deelen Tower . ... . .... .. ........ . ...... . . . . . 
Dutch MIL Radar . . . .... .. . . . ........... . . . . . 
EHOP De Peel. 
Vol kel Approach . . ......... . .... . .......... . 
De Peel Director .......................... . 
De Pee 1 f i na 1 , ... , .... ; .. ; . , ...... , , .... , . , 
De Pee 1 F i na 1 ............................. . 
De Pee I Tower . ........... . . .. ............. . 
De Peel Tower .. . .......................... . 
Dutch MIL Radar ....... .. . . .... . .......... . . 

EHEH Eindhoven Welschap. 

118.400 
291.150 
108.400 
132 .975 
121.975 
119.050 
241. 850 
113.000 
122.200 
121.700 
118.100 
118.900 
118.275 
362.300 
131.900 

122.150 

123.975 
371.675 
121.825 
119 .4 75 
362.300 
121.500 
362.300 
124 . 575 

345 .075 
342 .025 
369.475 
290.300 
124 . 400 
279.925 
249 .650 

248 .400 
343.450 
371.375 
284.225 
122.100 
284.750 
294.600 

Volkel Approach . . . ........ . ................ 123.175 
Volkel Approach . .... . ......... . . . .......... 122.100 
Volkel Approach .... ... . ......... . .. ... ..... 248.400 
Eindhoven Director .... . .... . ............. .. 124.5 25 
Eindhoven Director ........... . ............. 344.775 
Eindhoven Final ............................ 122.450 
E i ndhoven Fina 1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 123. 300 
Eindhoven Final "CH.10" ...... .. . . .......... 284 . 175 
Eindhoven Final "CH . II" ......... . ........ . . 371.325 
Eindhoven Ground ...... . .... . ............. . . 372 .500 
Eindhoven Tower ............ . .. . . .. ......... 121.100 
Eindhoven Tower .. . . .................... .. .. 122.100 
Eindhoven Tower ........ .... ............. . . . 382.400 
Dutch MIL Radar ......... . ................. . 294.600 
EHGG Groningen Eelde . 
Eel de Approach . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120. 300 
Eelde Approach ..... . . . . . ............. .. . . .. 128.500 
Eelde Approach ....................... .. .... 316.175 
Ee Ide Ground ............................... 121. 700 
Eelde Information . . . . ... .. ...... . ... . ...... 112,400 
Eelde Tower ...... . . . . . ............. . . . ..... 118.700 
Eelde Tower . . ... ........................... 362 .300 
EHGR Gilze-Rijen. 
Gilze-Rijen Approach ... .. ....... ...... ..... 290.475 
Gilze-Rijen Director ............. . ... . . . ... 344.825 
Gilze-Rijen Final "CH.10" .. . ...... . . . . . ... 244.900 
Gilze-Rljen Final "CH.11" ............. . . . . 341.700 
Gilze-Rijen Ground ..................... . . . . 336.450 
Gilze-Rijen Tower ... . . ................... . . 125 .325 
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Gilze-Rijen Tower ..... . ....... . ..... ... .... 369.600 
Dutch MI L Radar ................ , .. . ........ 284.850 

EHHO Hooqeveen. 
Hoogeveen Radio 
EHHV Hilversum. 
Hi 1 versum Rad io 
EHKO De Kooy. 

127.350 

120.925 

De Kooy Approach ..................... ..... . 119.100 
De Kooy Approach . . ......................... 280 .250 
De Kooy Director . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 34 l. 775 
De Kooy final .... . ....... . ... . ... . . ... ..... 341.775 
De Kooy Tower ...................... .. ...... 123.250 
De Kooy Tower . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 362 . 000 

EHLE Lelystad. 
Lelystad Radio ..... . . . . . ..... . ............. 119.650 

EHUi Leeuwarden. 
Leeuwarden Approach ... ..................... 290.925 
Leeuwarden Director ... ........... . ......... 261 .325 
Leeuwarden final "CH . 10" ................... 336 .425 
Leeuwarden Fina l "CH . 11" .. . ................ 362.150 
Leeuwarden Ground . . . ... . . .. .......... . ... .. 299.400 
Leeuwarden Tower . . . . ....... ......... ... . ... 120. 700 
Leeuwarden Tower ... ... . ... ............. . ... 363.150 
Dutch MIL Radar ..................... ... .... 276.100 
EHMZ Midden- Zeeland. 
Midden-Zeeland Radio ....................... 119.250 

EHRD Rotterdam Zestienhoven. 
Rotterdam Approach . . ... . ................... 127 .025 
Rotterdam Approach ........................ . 312 .4 75 
Rotterdam Apron ........... .... . .... ........ 121 .950 
Rotterdam Ground ........................... 122.175 
Rotterdam Info rmation ...................... 110.400 
Rotterdam Tower ...................... . ..... 118 .200 
Rotterdam Tower . . .......................... 362 . 300 
Rotterdam Tower . ... . . ..... . . .. ............. 121.500 

EHSB Soesterberg. 
Soesterberg Approach ... ... . .... . . . ......... 345 .0lj 
Soesterberg Approach ........ . ... ........... 259.650 
Soesterberg Director ....... .... .. ....... . .. 340 . 725 
Soesterberg Final "CH.10" .................. 290 .900 
Soesterberg final "CH.II " .................. 262 .900 
Soesterberg Tower . . .......... . ..... ... . . ... 125.050 
Soesterberg Tower . . ........................ 359 .575 
Dutch MIL Radar ...................... . ..... 249.650 

EHSE Seppe Hoeven. 
Seppe Radio ................................ 120.650 
EHTE Teuge . 
Teuge Radio ..... . ................ ... ... . ... 121.000 
EHTW Twenthe . 
Twenthe Approach ............... ... .... . .... 122 . 100 
Twenthe Approach ..... . .............. . ..... . 283 . 250 
Twenthe Director ..... .. .... .......... .. .... 34•.475 
Twenthe Final . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 123 . 300 
Twenthe Final .......... ............. . ...... 122.450 
rwenthe Final "CH . JO" ...... .. ............. 345.025 
Twenthe Final "CH .I I" ...... ....... ........ 281.125 
Twenthe Ground .. .. .. . . . . .. .. .. .. . . .. . .. .. . . 3 I 2. 250 
Twenthe Tower ........ ..... .... .. ... .... . . .. 119 .950 
Twenthe Tower ........................... ... 122 .100 
Twenthe Tower ......... . .... .. . . .......... . . 279 . 975 
Dutch MIL Radar ................ ...... .. .... 244 . 350 
EHTX Texe 1. 
Texel Radio .. . ........ .. ................... 119 . 300 
EHVB Valkenburg. 
Rotterdam Approach . . ....................... 312 .4 75 
Val kenburg Tower .. . ..... . .. ..... .. ....... . . 120 .025 
Valkenburg Tower ..... .... ... . . . .. .. ... . .... 369 .725 
EHVK Volkel. 
Volkel Approach ............ . ............ . .. 248.400 
Volkel Director ..... . ............ .. ... . .... 368.225 
Vol kel Final "Cll.10" ................... ... 300. 175 
Volkel Fi nal "CH.11" ...................... 336.400 
Vo lke l Ground .. . . ........ .................. 241.950 
Vo Ike 1 Tower . . ....... ..... ......... ........ 127. 550 
Vol ke l Tower ............................... 309 . 750 
Du tch Ml L Radar ........................... . 294 . 600 
Mon itor MTMA-D .... .. .... .. .. ... ............ 281.025 
Volkel ATIS ................................ 301.000 
EIIWO Woensdrecht. 
Gllze-Rljen Approach ........ . . . ... . ........ 290.475 
Woensdrecht Director .... . ........... . ...... 275.7/5 
Woensdrecht Final "CH.10" . . .......... . . .... 378. 275 
Woensdrecht Final "CH.II" .................. 26l .350 
Woensdrecht Tower ... . ...... . ............ . .. 118.975 
Woensdrecht Tower ....... . ........ , .. , . ,, ... 369.250 
Dutch MIL Radar ...................... . ..... 284.850 
EHYB Den Haag Ypenburq. 
Rotterdam Tower .................. . .... . . . .. 118. 200 

De Verenigde Nat ies maken tegenwoordig geb,-uik van al/erlei vliegend materieel . Van Alouettes, Friendships, 
Antonov JO's en nog vee/ en veel meer. Ook deze Mi/ Mi8-MTBI (Hil l) wordt voor de United Nations ingezet. 

(Bratislava , 21 april 1992, Petr Hesmerak) 
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Fokker Nieuws 

Een klein land met grootse plannen. Hel Deense United Europe Airways A/5 vliegt met de OY-UEZ (c/n 10294} 
vanaf Stauning naar diverse Europese bestemmingen. (Beek. 3 mei 1992, W. de Koning) 

I F27 Friendship en Fokker 50 
I 0233 -200 

10240 -200 
10350 -600 

10414 -200 

10430 -600 
10441 -600 

10458 -600 

10551 -500 

10552 -500 

10649 -400M 

10657 -500 
10658 -500 

10661 -500 
10677 -500 
10681 -500 

10683 -500 
20101 -050 

20127 -050 
20131 -050 

20135 -050 

20226 -050 

20231 -050 
20232 -050 

PH - FEY 

TF - fLP (PH-fff) 
11702FE ex 00-FEG 

TF-FLO (PH-FON) 

TT-AAK 
VH-TQS 

VH-TQT 

PK-MFF ex ZK-NFA 

PK-MFG ex ZK-NFB 

9Q-CBH ex TR-LOF 

Nt28FE ex 00-FEL 
NSl 4A\I ex N725FE 

N727FE ex 00-FEM 
N 729FE ex 00-FEK 
OE-lL\I 

11726FE ex 00-FEN 
PH-OSO 

OY- MMJ 
LN-BBB 

Ltl-BBO 

PH-JXC 

5H-TGF ex Pll-JXG 
PII-JXJ 

Fokker , is nu voorzien van Fokker Aircraft & Fi nance tite ls en F27 
Friendship Association tite ls. Staat overigens nog steeds op Schiphol. 
Fokker , ex Icelandair, arriveerde in april op Beek. 
Fedex, ex Flanders Airlines, vloog op 23 apri I naar de Verenigde Staten en 
wel naar Bangor . 
Fokker , ex /celandair , arriveerde op Beek op 4 mei als !C(512 . Is net als 
de TF -FLP nog niet voorzien van de Nederlandse reglstratie . 
Air Tchad, kwam op 13 mei vanaf Geneve aan op Woensdrecht voor onderhoud . 
Air Australia. ex Australian Regional Airlines Queensland. stond sinds 
vorig jaar zomer stored op Brisbane en werd daar in februari gezien in Air 
Australia kleuren . 
Air Australia, ex Australian Regional Airlines Queensland . ~oor deze F27 
geldt het zelfde als voor de VH -TQS (10441) . 
Merpati Nusantara, ex Air New Zealand, afgeleverd op 20 februari 1992 
vanuit Nieuw Zeeland . 
Merpatl Nusantara , ea Air New Zealand, samen afgeleverd met de ZK-NFA op 20 
februari 1992 . 
Selbe Airlift , ex Air Inter Gabon. vlieg t nog vrolijk rond bij Scibe nadat 
hij als TR-LOF uit het register was geschreven als zi jnde withdrawn from 
use . 
Fedex , vertrok op 7 mei vanaf Brussel. via Edinburgh naar de States . 
Air Wisconsin; ex Fedex. Is door Air Wisconsin weer teruggekocht en 
ingeschreven per maart 1992 . Was ooit bedoeld om 00-FEO te worden, maar 
heeft deze registratie nooit gedragen . Het is waarschijnlijk zo dat deze 
rist nooit is omgebouwd tot freighter . 
Fedex. is van Brussel op 6 apri 1 vertrok ken naar de USA . 
Fedex , vertrok op 12 mei vanaf Brussel , via Edinburgh naar de States . 
Alpenair, was op 25 en 26 april op lloensdrecht voor klein onderhoud . Vloog 
met callsigns LPN225 ( inbound) en LPN226 (outbound) . 
redex. vertrok op 6 april vanaf Brussel terug naar de Verenigde Staten. 
Fokker , vertrok op 21 april naar het Spaanse Gr anada voor het testen van 
zijn P\/127 motoren en kwam dodelijk vermoeid weer op 17 mei terug op 
Schiphol. 
Maersk , kwam half mei aan op lloensdrecht voor onderhoud . 
KLM Cityhopper , deze van Busy Bee gehuurde kist vertrok op 9 mei in 
volledige KLM Cityhopper kleuren vanaf \loensdrecht naar Schiphol om voor de 
KLM te gaan vliegen. 
Busy Bee. vloog enkele weken voor KLM Cityhopper (in Busy Bee kleuren), 
totdat men de LN-BBB kreeg . Vertrok daarna op 11 mei naar \/oensdrecht voor 
groot onderhoud. 
Fok ker, was voor een klein demootje op 6 en 7 mei te zien op Schiphol. Hij 
kwam van en ging weer naar lloensdrecht. 
Tanzania Gvmt. werd op 29 april vanaf Woensdrecht via Athene afgeleverd. 
Fokker , werk aan deze F50 is gestopt, de Nordeste deal gaat niet door . 
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20233 -050 

20239 -050 

20249 -050 

20250 -050 

20251 

20252 

20253 

20254 
20255 
20256 
20257 
20258 
20259 
20260 
20261 
20262 

-050 

-050 

-0502 

-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 
-050 

PH-JXK 

D-AFKW ex PH-JXN 

PH-KXH 

TF-FIT ex PH-EXT 

TF-FIU ex PH-EXU 

PH-KXM 

PH-KXO 

PH-KXN 
PH-KXS 
PH-KXT 

(PH-EXW) 
(PH-KXU) 
(PH-EXX) 
(PH-KXV) 
(PH-KXW) 
(PH-KXX) 

(JA8889) 
(D-AFKT) 

Fokker. ex Nordeste Linhas Aereas. vertrok van Belo Horizonte naar Sao 
Paulo op 8 mei voor tijdelijke ops lag. Zie verhaaltje verder op. 
Lufthansa CityLine, juiste afleverings datum was ll april (vanaf Woens ­
drecht naar Keulen) als CLH940 (correctie apr89). 
Libyan Arab Airlines, eerste vlucht was op 1 april en vertrok naar Woens­
drecht op 15 mei. De FSO is in vo'lledige kleuren van LAA echter met afge­
plakte titels en logo. 
Flugleider/lcelandair, deze F50, Valdis genaamd, vloog voor het eerst op 
lQ. april (correctie apr89) en werd op zaterdag 25 april afgeleverd. 
Flugleider/lcelandair, Freydis genaamd, first flight was op 22 april en 
werd ook op een zaterdag afgeleverd en wel op 9 mei. 
Fokker, was bestemd voor Nordeste. Dit gaat echter niet door en de 
Nordeste titels stickers zijn verwijderd. Vloog voor het eerst op 29 april 
en vertrok geheel wit naar Woensdrecht op 15 mei. 
Fokker, first flight op 18 mei. F27-Mk0502 is de officiele aanduiding van 
de Fokker 50 mark 120, vandaar -0502. 
Fokker. eerste vlucht was op 21 mei. Deze FSO is geheel wit. 
Fokker, geheel wit kleurenschema. 
Fokker. geheel wit. 
Fokker, geheel wit. 
Fokker. geheel wit. 
Nakanihon AS, in volledige kleuren. 
Lufthansa CityLiner . 
Fokker. 
Fokker. 

Federal Express Is haar activiteiten In Europa drastische aan het veranderen. Men is op dit moment al haar 
F27's aan het terughalen naar de States, terwijl erop Brussel Cessna Caravan"s van Fedex hiervoor in de 
plaats zijn waargenomen. Alle F27's vertrekken met Amerikaanse registraties. Vele van de N nummmers zljn 
nleuw en het gaat hierbij om onder andere de oude HB-. I- en OE- geregistreerde Friendships. Naast de boven 
gemelde F27's zijn ook de volgende F27's vertrokken naar de States (vertrek datum tussen haakjes). N703FE 
(13 mei), N723FE (7 mei), N724FE (30 april), N741FE (12 mei) en N742FE (7 mei). 
De F27-100's van het terziele gegane Flanders Airlines staan nu al le stored op Dinard. Het gaat hierbi j om de 
00-SVL (c/n 10113), OD-SVM (10121) en 00-SVN (10166). 
De heren van Aircraft Financing & Trading 8V (AFT). de Fokker toko die onder andere de opslag F27's van 
Woensdrecht beheerd. hebben gemerkt dat het lang stil laten staan van vliegtuigen niet echt goed is. 
Derhalve wil men een aantal in opslag staande F27"s regelmatig laten vliegen om zo de vliegtuigen in een 
goede conditie te houden. Hiervan kan ook de F27 Friendship Association (FFA) proflteren. want zoals het er 
nu naar uitziet zullen zij die kisten dan kunnen gebruiken voor demo- en passagiersvluchten. Het gaat hier­
bij om de volgende toestellen; PH-FEY (c/n 10233), PH-FFF (10240). PH-FFW (10255), PH-FGE (10263). PH-FON 
(10414) , PH-KFD (10276), PH-KFE (10315), PH-KFG (10249) en PH-SAD (10272). Later komt hier vermoedel ijk nog 
de PH-FPS (10427) bij. Opgemerkt dient te worden dat de PH-FFF en PH-FON nog niet ingeschreven zijn in het 
Nederlands register. Zoals een leder bekend is zal de PH-FEY nu in constante dlenst zijn van de FFA, aange­
zien men deze kist van AFT least (niet in bruikleen gekregen. correctie apr88). 
Zoals in de Fokker 100 lijst te lezen is staan de vijfde en zesde FlOO voor TAM Brasil nog steeds op 
Woensdrecht. TAM heeft op dit moment nog niet het kapitaal vrij om de FlOO's af le nemen. Echter hier heeft 
men wat op gevonden. Men is van plan om twee F27-600P ' s, PT-LAF (c/n 10177) en PT-LAG (10197) terug te geven 
aan Fokker als een aanbetaling. Er wordt zelfs over gesproken dat de toestellen in een geheel wit schema op 
Woensdrecht zouden moeten aankomen. 
Flight (en enkele weken later ook de Hederlandse kranten) meldt dat Fokker bezig is met het promoten van een 
milltaire versie van de Fokker 50 bij de United States Marine Corps. Deze Fokker Kingbird Mk2E is voorzien 
van een Ericsson Erieye Radar en Teledyne's AN/ASDN-150(V)8 tactical system voor Airborne Early Warning (AEW) 
missies. De Marines hebben tijdens de recente Golf oorlog gemerkt dat de E-2 Hawkeye's niet bijster goed 
functioneren als men over land vliegt. Naast Fokker is ook Lockheed (met de C-130 of P-3) bezig om deze 
order binnen te halen. Verder zoekt de United States Army 18 tot 36 Intra-theatre airli f ters. Ti j dens 
dezelde Golf oorlog is gebleken dat de Army voor luchttransport te veel afhankelijk was van de Air Force. De 
door het Amerikaanse Congres opgedrongen C-26 Metro's schijnen niet te bevallen. Fokker heeft twee opties 
voor de US Army: Fokker SO's met vrachtdeur en versterkte vloeren of tweedehands F27's. 

KLH's nieuwste (tijdelijke) aanwinst is de LN-888 (c/n 20131). 
routes naar noord Europa gaan uitvoeren. 
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Helaas heeft het niet zo mogen z1Jn. Oe deal tussen Fokker en Nordeste Linhas Aereas is over en de PH-JXK 
(c/n 20233) staat nu tijdelijk op Sao Paulo Congonhas te wachten op betere tijden. (april 1992) 

Het zit Fokker ook niet altijd mee. Nadat men in maart een contract met Nordeste Linhas Aereas had getekend 
voor een langdurige lease van drie Fokker SO's en een optie op nog eens drie toestellen is de hele deal nu 
van de baan. Nordeste is niet kapitaal krachtig genoeg om de Fokker 50 operaties goed te kunnen opstarten 
(aanschaf spares, marketing, opleiding personee l ) . Op 26 april 1992 heeft de PH-JXK (c/n 10233) zi jn laaste 
vlucht voor llordeste gemaakt, waarna hij op 9 mei van Belo Horizonte naar Sao Paulo is geferried voor 
tijdelijke op,slag. Fokker is nu in onderhandeling met Rio Sul voor een eventuele verkoop/lease van de PH-JXK 
(en hopelijk meerdere toestellen). Rio Sul vliegt op dit moment naast enige lokaal gebouwde EMBRAER 
toestellen met twee F27-500's en is vermoedelijk meer draagkrachtig dan Nordeste aangezien Rio Sul een volle 
dochter is van VARIG. 
De registratie van de 20257 (PH-EXW) is per abuis verkeerd uitgegeven. Hij is ook niet op de k1st aangebracht 
en zal veranderd worden in een PH-KX. of andere niet export regi. Dok die van de 20260 za l vermoedeli jk 
veranderd moeten worden. een export kist met een niet export regi. 

Fairchild F27 & FH227 
52 -F27J C-GCRA ex N31800 Horcanair/North Canada Air Ltd, deze kist heeft zijn oude Canadese regi 

sinds 21 februari 1992 weer terug. N31800 (op naam van Memphis Group Inc) 
is reeds uitgeschreven uit het Amer ikaanse register. 

103 -F27J F-OGJP (F-GGZP) Aero Stock; deze ex Air Guadelope Fairchild staat al sinds ju li 1990 
stored op Oinard, echter nog steeds in de kleuren van Air Guadelope en met 
zi jn oude regie F-OGJP. De toegekende regi F-GGZP is nog steeds niet op de 
kist aangebracht. 

543 -FH227B SN -BAH Concord Airlines; bevindt zich nu op Dinard ter reparat ie. nadat het 
toeste l op 30 Juli 1991 behoorlijk werd beschadigd op Lagos . 

Op 19 maart 1992 werd op Boeing Seatle Field een FH22 7B gezien van de Fuerza Aerea Uruguaya met het serial 
571. Het constructie nummer van deze Fairchild is helaas niet bekend. Het vermoeden dat het hier gaat om een 
van de twee ex DAT toestellen is niet correct . De 00-DTA (c/n 551) zou nu nog op Norwich moeten staan, 
terwijl de 00-DTB (553) pas op 15 april 1992 vanaf Norwich werd afgeleverd als CX -BQT (voor Aero Uruguayas). 

I F28 Fellowship en Fokker 100 
11064 -1000 C-FXTA ex N465UA Time Air, ex USAir, werd op 17 maart overgeschreven. 
11068 - 1000 SE-DGB Linjeflyg, na 40350 vlieguren Is deze F28 definitief buiten dienst gesteld 

op Stockholm. 
11099 -lOOOC TU-VAB Air Ivoire, arrlveerde op Woensdrecht op 29 april in een Anl24 van Heavy­

lift (de CCCP-82044) vanaf Ouagadougou (Burkina Faso). De F28 was in Force 
Aerienne de cote d'Ivoire kleuren (inclusie f roundels op romp en vleugels) 
met kleine Air lvoire tite ls voor en achter op de romp. 

11122 -4000 SE -DGI Linjeflug, was van 14 (aankomst via Schiphol) t/m 19 mei op Woensdrech t . 
11124 -4000 TU-TIR Ex Air Ivoire, arriveerde op Woensdrecht op 29 april voor opslag vanaf 

Rabat (Marokko). Maakte op 6 mei nog een klein testvluchtje. 
11145 -3000C LV-RRA ex 0741 Charter Fly, tot j anuari 1992 vloog deze F28 bij 2 Escuadrl l la Aeronaval de 

Sosten Logfstico H6vil van de Avia~ao Naval Argentine met code 5-T-20. 
Charter Fly is, zoals de naam a l zegt, een charter toko welke opereer t 

11146 -4000 PK-PJY 
11154 -4000 PK -GKA 

11246 -0100 N602RP (G-UKFA) 
11247 -0100 N602TR (G-UKFB) 
11259 -0100 C-FICP (G-UKFD) 
11260 -0100 C-F I CQ (G-UKFE ) 
11263 -0100 N602DG (G-UKFC) 

vanaf Buenos Aires. Men is in januari 1992 begonnen met de F28 . 
Pelita Air Service, in behandeling op Woensdrecht. 
Merpati Nusantara, werd beschadigd tijdens een harde landing op Surabaya in 
Indonesie op 7 januari 1992 . Het neuslandingsgestel werd compleet 
vernield. 
ILFC, i s bestemd voor Air UK. 
ILFC, is bestemd voor Air UK. 
ILFC, is bestemd voor Air UK. Dus niet de ex TAT F- GIOV (c/n 11248). 
ILFC, is bestemd voor Air UK. Dus niet de ex TAT F-GIOX (c/n 11249). 
ILFC. is bestemd voor Air UK. 
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11267 -0100 

11317 -0100 

11318 -0100 

11329 -0100 

11348 -0100 
11351 -0100 
11364 -0100 

11371 -0100 

11378 -0100 

11383 
11386 

11387 
11388 
11389 
11391 
11392 
11393 

11394 

11395 

11396 
11397 
11398 
11399 
11400 

11401 
11402 
11403 
11404 
11405 
11406 
11407 
11408 

-0100 
-0100 

-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 

-0100 

-0100 

-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 

-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 
-0100 

EP-IDC 

PH-LNA (CS-TPD) 

TU -TIS ex PH-RRH 

PH-CFG 

PH-LNM 
PH-LNO 
F-GIOG 

PH-JXP 

(PT-MRE) 
(PT-MRF) 

HL7206 ex PH-KXA 

PH-JXT (B-2231) 
HB-IVK ex PH-JXZ 

PH-KXB 
PH-KXC 
PH-JXV 
N896US 
N897US 
PH -KXL 

PH-KXI 

{HL7207) 
{HL7208) 
(B-2232) 

ex PH-EZ8 
ex PH-EZD 

(B-2233) 

Nl416A ex PH-EZC 

PH-EZE 
PH-EZI 
PH-EZJ 
PH-EZL 
PH-KXJ 

PH-KXK 
PH-EZM 
PH-EZO 

(Nl417D) 
( tll418A) 
(N898US) 
(N899US) 

(B-2234) 
{Nl419D) 
(Nl420D) 
(Nl421K) 
{Nl422J) 
(Nl423A) 
(Nl424M) 
(Nl425A) 

Iran Air, was van 21 tot en met 30 apr11 op Schiphol voor een reperatie aan 
de passagiersdeur wat op Teheran was opgelopen. Het toestel vertrok als 
IRA9901 naar Istanbul. 
Portugalia, heeft reeds gevlogen in volledige kleuren en wordt op 26 en 27 
mei op Schiphol verwacht voor wat Portugalia promotie vluchten (buiten 
Fokker om). Deze kist was ooit bedoeld voor Iran Air als EP-IDK. 
Air Ivoire, vloog op 23 april van Woensdrecht naar Amsterdam en werd op 25 
april afgeleverd via Rabat. 
Fokker, vloog op 23 april Woensdrecht/Amsterdam voor demo in Midden Oosten, 
waarbij hij was voorzien van Fokker logo's , Fokker 100 titels en diverse 
vlaggen van Golf staten. De demo startte op 25 april. De FIOO was weer 
terug op 8 mei en is reeds ontdaan van zijn extra titels. 
TAM Brasil, stored in fcs op woensdrecht. 
TAM Brasil, stored in fcs op Woensdrecht. 
TAT, werd op 17 mei gezien op Dinard in full colours van TAT echter met 
extra Air Guadeloupe logo in de staart voor een lease peri ode . 
AVIACSA, in bewerking op Woensdrecht. Registratie PH-JXP is per 8 april 
weer in het Nederlands register ingeschreven. 
Korean Air. arriveerde op 16 april op Amsterdam vanaf Woensdrecht. was van 
22 april tot 26 april op Shannon voor crew-training en werd definitief 
vanaf Amsterdam naar Korea afgeleverd als KAL926D op 30 april. 
China Eastern, staat geheel wit stored op Woensdrecht. 
Swissair, kwam op 29 april weer op Amsterdam terug en vertrok op 30 april 
richting Zurich als SWR6155 . Toestel was voorzien van de naam Hochfelder. 
Korean Air, in bewerking op Woensdrecht. 
Korean Air, tijdel ijk stored op Woensdrecht. 
China Eastern, tijdelijk stored op Woensdrecht. 
USAir, werd afgeleverd op 10 mei via Keflavik. 
USAir, werd afgeleverd op 13 mei via Keflavik. 
Fokker, eerste vlucht vond plaats op 23 april. Heeft daarna nog diverse 
keren gevlogen, onder andere begin mei met "Promotie vluchten" titels. 
China Eastern, first flight was op 27 april en zijn vertrekdatum naar 
Woensdrecht was op 15 mei . 
American Airlines, op 6 mei vond de eerste vlucht plaats en zijn aflevering 
was op 22 mei via Keflavik. 
American Airlines, first flight 15 mei. 
American Airlines, eerste vlucht 18 mei. 
USAir, in vol ledige k leuren. 
USAir, in volledige kleuren. 
Fokker, is geheel wit. Heeft tijdelijk Air ZOPFI titels (alleen op linker 
kant romp) gehad ter ere van een jubilerende Fokker medewerker . 
Chi na Eastern, nog geheel wit. 
American Airlines, in volledige kleuren. 
American Airlines. 
American Air lines. 
American Airlines. 
American Airlines. 
American Airlines. 
American Airlines. 

Oat niet iedereen blij was met het resultaat dat Minister Andriessen behaalde in China tijdens zijn handels­
mlssie heeft iedereen in de krant kunnen lezen. E~n van de weinige bedrljven die let s positiefs konden 
melden was Fokker. China Eastern heeft naast de bekende order van zeven Fokker lOO's er nog eens drie 
bljbesteld. Hiermee is een bedrag gemoeid van ongeveer 200 miljoen gulden (aflevering eind 1994). Van de 
eerste zeven zijn nu ook de registraties bekend . Haast de al bovengenoemde zijn dit de 8-2235 {c/n 11409), 
8-2236 (11430) en 8-2237 (11440). 
Het is waarschijn lijk velen ontgaan maar elnd april was voor Fokker lvoorkust tijd. Ten eerste kwam op 29 
aprll de TU-VAB (F28-1000C) In gesloopte toestand aan op Woensdrecht voor reparatie, terwljl op dezelfde dag 
de TU-TIR (F28-4000) arriveerde voor opslag . Een paar dagen eerder was de TU-TIS (Fokker 100) vanaf Schiphol 
afgeleverd. Dit gebeurde echter nlet zomaar, speciaal hiervoor waren de TU-VAA (Fokker 100) en TU-VAD 
(Gulfstream 4) overgekomen uit lvoorkust. Al met al zeer smakelijk. 

Fokker is momenteel druk bezig om al/er lei klanten binnen te ha/en. £en daarvan is Air Nippon. Speciaal voor 
deze klant werd de PH- KXL (c/n 11393) voorzlen van Air Nippon titels. (Schiphol, 14 mei 1992, A. J . Altevogt) 
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l Nederlands Register 

Het de komst van deze Boeing 137, de PH-OZA van Air Holland, Jfjkt het a/sof de ro/len in de Nederlandse 
charterwereTd zijn omgedraaid. Vloog Air Holland tot vorig jaar nog uitsluitend met Boeing 751's . en 
Transavia met Boeing 731' s, nu vl iegt Transavia ook met twee Boeing 151' s en Air Holland met een Boeing 137. 

(Schiphol, 18 april, E. Cuperus) 

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in april 1992. 

Nieuwe inschrijvingen: 
PH-AKT Socata TBlO 
PH-BJJ PZL Kol iber 150 
PH-ECU Colt 120A 
PH-FEY Fokker F27-200 
PH-HVF Boeing 737-3K2 
PH-KXI Fokker 100 
PH-KXL Fokker 100 
PH-KXM Fokker 50 
PH-MRA Cessna 172M 
PH-OZA Boeing 737-3L9 
PH-SKJ Cessna 172M 
PH-SPG Grob 115 
PH-TKY Boeing 757-236 
PH-TVS Boeing 737-2K2 
PH-VCP Agusta Bell 2068 
PH-VOY Cameron RX-100 
PH-909 LS 6 C 
PH-914 LS 6 C 
PH-922 Ka 6 CR 
PH-940 SI i ngsby T61F 
PH-946 LS 6 C 
PH-954 Grob 103 C Twin 3 SL 
PH-963 Mosquito 8 
PH-2G6 Rans S-1 2 
PH-2H5 fox r 
Veranderingen van eigenaar: 
PH-BEE PZL Kol iber 150 
PH -HAM Piper 34-2001 
PH-JVT Piper 28-181 
PH-JXP Fokker 100 
PH-KXF Fokker 50 
PH-KXG Fokker 50 
PH-LMZ Fokker 100 
PH-LNA Fokker 100 
PH-MCL Boeing 767-31A 
PH-PAR Britten-Norman 2A-26 
PH-PNA Partenavia 688 
PH-SPB Partenavia 68B 
PH -450 SZ0-36A 
PH-1P2 Continental Eagle XL 
PH-1P7 Warnke Spider 
PH-1S5 Behlen Vampier 11 
PH-112 Fox C22 
PH-1Y6 Racer SX 12 
Pll-1¥9 Fox C22 
Ult het register verdwenen : 
PH-JXE Fokker 50 
PH-JXG Fokker 50 

87 
03900042 
2055 
10233 
23411 
11394 
11393 
20252 
66964 
23718 
66607 
8014 
24118 
22296 
8732 
2656 
6203 
6210 
6558/SI 
1872 
6247 
35009 
160 
0691099 
87/2 

03900039 
7770181 
8490074 
11371 
20246 
20247 
11309 
11317 
26469 
206 
38 
180 
11-567 
84083102 
RFD-8501 
86/165 
8703-3061 
952911 
9002-3255 

20229 
20231 

G.M.van Oriel. 
J.A.van Toorn . 
G.A.Zoet. 
Aircraft Financing and Trading bv. 
Transavia Airlines cv. 
Fokker Aircraft bv. 
Fokker Aircraft bv. 
Fokker Aircraft bv. 
M.C.J.J.Raijmakers. 
Air Holland Charter bv . 
Skylight bv. 
Seppe Air Service bv. 
Transavia Airlines cv . 
Transavia Airlines cv. 
VC Helicopters Nederland bv . 
Cameron Balloons Holland bv. 
L.A .Smit. 
P. G.A.M.Schepers . 
S.J.Dijkstra . 
Zweefvliegclub Texel . 
G.C.A.Schuit . 
L.A .P.van de Laar. 
A.J.Staassen. 
£.A.Driessen. 
M.N.Saladin. 

J.A.van Toorn. 
Gravo Groep bv . 
H.Gonlag. 
Aircraft Financing and Trading bv. 
F6kker Aircraft Services bv. 
Fokker Aircraft Services bv. 
Aircraft Financing and Trading bv. 
Aircraft Financing and Trading bv . 
Martinair Ho l land nv . 
Air Zenith Aviation Company bv. 
Wings over Holland bv. 
Seppe Air Service bv . 
C .11. M. P. Aber s. 
H.S.Zwanenburg . 
H.van den Heuvel. 
J .P.A.J .Maas. 
A.G.Bovenkamp . 
F.J. M.van Gijsel. 
W. van der Ker ff. 

Fokker Aircraft Services bv. 
Fokker Aircraft Services bv . 
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Ekeren. 4463 21apr92 
Dronten. 4468 23apr92 
Nederhorst Berg.4453 02apr92 
Amsterdam. 
Schiphol. 
Amsterdam. 
Amsterdam. 
Amsterdam 
Nieuw Vennep. 
Badhoevedorp. 
Loosdrecht. 
Bosschenhoofd. 
Sch ipho l. 
Sch i pho I. 
Eindhoven . 
Ootmarsum. 
Goes. 
Denekamp. 
Za l tbomme l . 
Den Burg. 
Alphen a/d Ryn . 
St.Oedenrode. 
Eindhoven. 
Lelystad . 
Weesp. 

Oronten. 
Monnickendam. 
Maassluis . 
Amsterdam. 
Hoogerheide. 
Hoogerheide. 
Amsterdam. 
Amsterdam. 
Sch i pho 1 . 
Oeventer . 
Lelystad. 
Bosschenhoofd. 
Gihe . 
Rotteva 1 le. 
Voorthuizen. 
Lierop . 
Bo i j I. 
Goirle. 
Lelystad. 

5001 
SH-TGF 

4462 16apr92 
4454 02apr92 
4461 15apr92 
4460 15apr92 
4471 28apr92 
4472 28apr92 
4455 13apr92 
4456 09apr92 
4469 23apr92 
4458 13apr92 
4425 09apr92 
4466 2lapr92 
4457 09apr92 
4552 Olapr92 
4459 l 4apr92 
4464 21apr92 
4470 24apr92 
4465 2lapr92 
4451 Olapr92 
4467 2lapr92 

20328 08apr92 
20329 14apr92 

4307 08apr92 
4118 08apr92 
4366 08apr92 
4383 08apr92 
4428 09apr92 
4429 09apr92 
4255 Olapr92 
4261 Olapr92 
4408 28apr92 
3043 Olapr92 
3634 08apr92 
3644 08apr92 
1969 l5apr92 

20118 09apr92 
20126 09apr92 
20192 09apr92 
20198 09apr92 
20248 09apr92 
20252 22apr92 

4353 07apr92 
4356 27apr92 
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PH-JXI 
PH-JXN 
PH-JXY 
PH-JXZ 
PH-KXA 
PH-LNN 
PH-LUT 
PH-MBZ 
PH-MNS 
PH-RRH 
PH-572 

Fokker 50 20242 
Fokker 50 20239 
Fokker 100 ll381 
Fokker 100 11386 
Fokker 100 11378 
Fokker 100 11350 
Cessna Fl50M 1219 
DC-g-82 49144 
Cessna F406 0002 
Fokker 100 11318 
Astir CS 77 1637 

,r,7,fC,i,f ,,,,,,,,,,,,,.,,,,,,,' 

Fokker Aircraft Services bv. 5003 4410 27apr92 
Fokker Aircraft Services bv. 0-AFKW 4398 23apr92 
Fokker fi.ircraft Services bv. HB-lVI 4418 l0apr92 
Fokker Airer.aft Services bv. HB-IVK 4432 28apr92 
Fokker Airer.aft Services bv. HL7206 4411 2lapr92 
Aircraft Fi nancing and Trading bv . XA-SBH 4347 08apr92 
J.F .G .van Emden. Buiten gebruik . 2311 2lapr92 
Martinair Holland nv . Ec-g94 3246 Olapr92 
Simon Kooiman Luchtvaart bv. 02-ECN 3846 Olapr92 
Fokker Aircraft bv. TU- TI S 4352 24apr92 
J .W.Buitenhuis. F- .... 2542 15apr92 

lo ziet hij er dan uit, een Fokker JOO van AVIACSA. 
en vliegt nu in Mexico rond als de XA-SBH . 

Oe PH-LNN (c/n 11350} draagt op z1Jn neus de naam Uxmal 
(Beek, 31 maart 1992, G. Wolfs) 

J Credits 
AIR, AISL, Ai1r Action, Air Fan , Air-Britain News . Airliners Mon th ly News . Airnieuws, Gerard van Alphen , ART 
Hamburg, Av iation Group Leeuwarden. Aviation Hobby World, Aviation Letter, Aviation Research UK - Bob Kent , 
Aviation Week & Space Technology , D. Beetham, Marcel vd Berg, M. Berkhout, Ni els Boelens , J . Boer , D. Brink­
man, British Aviation Review, Crusader for Ever, Tim van Dalen, 0. Damien, Oefensie Krant, Gerhard Dickman , 
Gorbi's Glasnost Gruppe, FASL , Flight , FlyPast, Full Stop, GEAS, Martijn Geerlings, Maur ice de Graaf , Hans 
Hoogendoorn, Humberside Aviation Review, M. C.C. Hundschei d, Jane's Defence Weekly, Marco Jansma , Jetstream, 
Patrik Kafoe, Ed Kooymans , R. Kremer , Rolf Kurz, Eric van Lisdonk, Luftfahrt Journal (Coincat) , David O'Maho­
ney, Klaas Minder, David Moore, Hans van Os, Michael Prophet , Rijksluchtvaartdienst , Elmer Schaap, UI i Sei­
b1cke, Jan Si kkers, Erwin St am , Stansted Aviation News , Strobe, SVVS, Peter van Veken, Roy P. Was sink , Cor 
Wljnen, Wor ld Airline Fleets News, SG Achterhoek, SG Blackfriars , SG Fiirsty, SG Middelburg, SG Nordhorn 
Range, SG The Jackpot Ace, SG The Wolfhound , SG Woensdrecht , SG Woodpecker . 
De laatste tijd schijnt het een modeverschijnsel te worden om ender ingezonden informatie soms de meesl onmo­
gelijke credits te vermelden. Dit begint langzamerhand absurde vormen aan te nemen, en de redactie heeft 
zelfs de indruk dat sommige credits duidelijk zeer kwalijk bedoeld zijn . Oat wij hieraan niet kunnen mee­
werken spreek t voor zich . Daarom wordt dit soort credits met ingang van deze maand niet meer geplaatst. Jn 
verband hiermee wordt alle inzenders van informat ie verzocht een normale credit te hanteren . Als men liever 
een schuilnaam of een spottersgroepnaam ha nteer t, waarvoor de redactie uiteraard alle begrip heeft, kies dan 
een enigszins normale naam en gebruik deze consequent voor el ke i nzending . De hierboven vermeldde credits 
geven aan wat acceptabel is. De credits kunnen dus niet meer als "boodschappem·ubriek" worden misbruikt. Wi\ 
je een verme lding bij de credits, plaats dan een omcirkelde ·c• achter je naam. 

Slu i ti ngs datum vo lgende Scramble, nr 157/juni 1992 
Closing date next Scramble , no 157/june 1992 

Sluitings datum voor dringende zaken 
Closing date for urgent matters 
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20 juni 
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Mi24V Hind-E, code 24 blauw c/n 3532423810097, van het Gevechtshelikopter Regiment te Werneuchen, lhangt hier bo­
ven de baan van Finow. (10 mei 1992, 0 . Damien) 

Voorzien van het 'Standard of Excellence' embleem op de neus taxiet MiG29 Fulcrum-C, code 75 wit, over de rollerbaan 
van z'n thuisbasis. (Finow, 10 mei 1992, 0 . Damien) 

Deze MiG29 Fulcrum-A, de 29 + 11 , heeft de eer om als eerste binnen de Luftwaffe in de nieuwe geheel lichtgrijze kleu­
ren te mogen vliegen. (Jever, 14 mei 1992, A.W. van Rijn) 



Tljdens de open dag op Melsbroek was deze C130H, de CHOS van 20sm, te bewonderen in een jubileum-kleurenschema 
waarin het smaldeelembleem is '(erwerkt. (Brussel-Melsbroek, 2 mei 1992, H. Heemskerk) 

Oeze Turkse Hercules was een van de klappersop de Melsbroek open dag. Voorzien van een zeer klein roundel en serial 
13189stond hijopdestatic. (Brussel-Melsbroek, 2 mei 1992, A.W. van Rijn) 
C 

Als laatste Here op deze kaft een Frans exemplaar. Deze 5142/61-PE van ET2/61 ward op 16 april tijdens een bezoek 
aan Leeuwardengefotografeerd. (J.J. Dam) 




