
























































































































































155619/AA523 VA35 ex AA520/VA35 25feb92 
C130T: 164762/CW VR54 ex del to Navy 26oct91 

164763/CW VR54 ex del to Navy 26oct91 
KC130F 149806 NAS Adak ju191 

Adak, Alaska (PAKD) , is gesitueerd op de Adak 
Islands in de Bering Zee. Blijkbaar groot en 
ver genoeg voor een prachtige pruttel. 

E2C 158641/- ex US Customs to USN 25feb92 
In 1987 nam de US Customs deze Hawkeye tijde­
lijk over van de US Navy. In februari 1992 
werd het toestel op NAO Norfolk tijdens een 
overhaul voor de US Navy gezien . De E2C droeg 
bij US Customs registratie Nl5941. 

F4S 158360/91 PMTC ex 1 VX4 jul91 
Of deze gigant nog steeds in het Black Bunny 
schemaatje is gestoken stond er niet bij. 

F5E 741554/AD631 VF45 ex unknown feb92 
fl4A 159428/AF211 VF202 ex A8213/VF31 20oct91 

159607/32 NFWS ex AD126/VF101 14mar92 
De derde Top Gun Tomcat is nu dus ook bekend, 
de vierde zal hoop lk niet Jang op zich laten 
wachten. 
159843/NH201 VF213 ex XF43/VX4 oct91 
159845/AF ... VF201 ex NH202/VF213 20oct91 
160393/AC202 VF32 ex AC110/VF14 25feb92 
Samen met de 160384 werd deze Fl4A als AC202 
van VF32 op dezelfde dag en locatie gespot. 
161281/A0155 VF101 ex AD115/VF101 25feb92 
161602/NLlOO VF51 ex NL106 VF51 17aug91 
161868/A0153 VF101 ex AE204/VF31 25feb92 
162708/AFlOl VF201 ex AF101/VF201 26oct91 
160914/NH213 VF213 ex NG102/VF211 oct91 
161273/NH210 VF213 ex NJ474/VF124 oct91 
161274/NH204 VF213 ex NK104/VF154 oct91 
162588/NH202 VF213 ex NJ450/VF124 oct91 
162608/NH205 VF213 ex NE106/Vfl oct91 
162689/AJlOl VF41 ex AB202/VF33 25feb92 
162698/AB202 VF33 ex AB200/VF31 27sep91 

Fl4B 160922 Grumman ex NL102/VF51 25feb92 
161136 Grumman ex AJ112/VF41 25feb92 
161282/AA212 VF103 ex AD150/VFJ01 25feb92 
161419/AID104 VF101 ex AA210/VF103 25feb92 
161608 Grumman ex NG102/VF211 25feb92 
161858/AC103 Vfl4 ex AE202/VF31 25feb92 
161869 Grumman ex AElOO/Vfl l 25feb92 
162912/ADlOS VflOl ex NG202/VF24 25feb92 
162913 Grumman ex NG 104/VF211 25feb92 
162918/A0103 Vf lO l ex AG107/Vf143 25feb92 
163222 Grumman ex NG105/VF211 25feb92 
163228/105 Grumman ex NG206/VF24 25feb92 
163229/NG107 VF211 ex .. 107/VF211 oct91 
Het verfkloddertje van een paar afleveringen 
geleden is opgelost . 
163411 Grumman ex NG212/VF24 25feb92 
De fabrieks fl4B's zijn alle op Oceana gespot 

FA18A: 161927/Af306 VFA205 ex NJ512/VFA125 ?3feb92 
161939/Af312 VFA203 ex no marks/VFA132 feb92 
161944/Af311 VFA203 ex AF317/VFA203 23feb92 
161949/Af304 VFA203 23feb92 
De 161949 vliegt dus niet als N848NA bij het 
Nat ional Aeronautics Space Administration. 
161958/MB02 VMFA142 ex AD321/VFA106 23feb92 

FA18C : 

FA18D: 

QF86F: 
SH2F 
SH3H : 

162430/MB06 VMFA142 ex AG310/VFA136 23feb92 
162441/MB04 VMFA142 ex AK210/VFA132 23feb92 
162452/MBOl VMFA142 ex AG412/ VFA131 23feb92 
Deze nieuwe USMC Hornet unit heeft een aanta l 
exemplaren van de US Navy ingepikt . 
162845/AE302 VFA132 ex AG300/VFA136 23feb92 
162846/A0324 VFA106 ex AG312/VFA136 23feb92 
162848/AE400 VFA137 ex AD3 .. /VFA106 23feb92 
162849/AE406 VFA137 ex AE307/VFA132 23feb92 
162862/AE302 VFA106 ex AK206/VFA132 23feb92 
Nog met vol ledlge VFA132 markings kart deze 
FA18A bij VFA106 rond. Het toestel krijgt 
volgens het squadron de code A0331. 
162865/AD330 VFA105 ex AG311/VFA136 23feb92 
162871/- VFA137 ex AE301/VFA132 23feb92 
Zonder markings vloog deze Hornet bij VFA132. 
I62909/AE306 VFA132 ex NK405/VFA25 23feb92 
163095/AJ402 VFA87 ex unknown 23feb92 
163103/AJ401 VFA87 ex AD331/VFA106 23feb92 
163129/AD335 VFA106 ex AJ310/VFA15 23feb92 
163430/AA411 VFA81 ex AD307/VFA106 23feb92 
163438/AD306 VFA106 ex AB302/VFA82 23feb92 
163444/AAJll VFA83 ex AD303/VFA106 23feb92 
163463/AD316 VFA106 ex AB304/VFA82 23feb92 
163465/AD314 VFA106 ex AB301/VFA82 23feb92 
163469/AD315 VFA106 ex AB314/VFA82 23feb92 
163471/A0301 VFA106 ex A0317/VFA106 23feb92 
163485/AA304 VFA83 ex AB405/VFA86 23feb92 
163489/AA305 VFA83 ex AD365/VFA106 23feb92 
164200/AC400 VFA105 ex unknown 23feb92 
164232/AC303 VFA37 ex unknown 23feb92 
164234/AC412 VFA105 ex unknown 23feb92 
164236/AC411 VFA105 ex AC401/VFA105 23feb92 
164240/AC310 VFA37 ex AC300/VFA37 23feb92 
164243/AJ300 VFAIS ex A0304/VFA106 23feb92 
164246/AC300 VFA37 ex unknown 23feb92 
164247/AC405 VFAIOS ex unknown 23feb92 
164251/AC301 VFA37 ex unknown 23feb92 
164255/AC410 VFAIOS ex unknown 23feb92 
164258/SHI36 VMFATlOl ex USN aug91 
164260/AC302 VFA37 ex unknown 23feb92 
164261/AC401 VFAIOS ex unknown 23feb92 
164279/- at McDD ju191 
Helaas hebben we geen bevesti9in9 kunnen vin­
den of dit een een of een tweezlts Hornet is. 
164631/AJ301 VFA15 ex unknown 23feb92 
164643/AJ302 VFAIS ex unknown 25feb92 
164644/- at McDD aug91 
164646/AJ303 VFA15 ex unknown 23feb92 
163454/ADOOO VFA106 ex AD300/VFA106 23feb92 
163479/AD342 VFA106 ex AD343/VFA106 23feb92 
l64196/AD357 VFA106 ex unknown 23feb92 
163509/AD303 VFA106 23feb92 
Deze tweezitter vliegt bij VFA106 nog steeds 
met AA300/VFA83 markings. De AD303 code is 
aan het toestel toegewezen, maar staat nog 
niet op de Hornet. 
553905/36 PMTC 
151303/HT036 HSL30 
148039/NW613 HS75 
148049/- HC16 
148990/AC614 HS7 

ex unknwon 
ex HY336/HSL36 
ex AJ611/IHS9 
ex HS7 
ex unknown 

ju191 
25feb92 

feb92 
feb92 

25feb92 

Wat gedateerd, maar toch leuk is deze kfek van PMTC Fl4A 158621/222. 
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CH46D: 

UH46D: 
CH53E: 
SH60B: 
S3A 

S3B 

ES3A 

T34C : 

CT39G: 

149917/AC610 HS7 ex NF614/HS12 25feb92 
154101/AB612 HSll 27sep91 
154102/AB611 HSll 27sep91 
151904/BR54 HC8 ex BR55/HC8 25feb92 
153352/BR41 HC8 ex BR54/HC8 25feb92 
153339/BR56 HC8 ex VR53/HC11 25feb92 
163057/BJ544 HM14 ex unknown 25feb92 
162137/HP457 HSL44 ex HK414/HSL40 25feb92 
159418/AC701 VS22 ex AE701/VS28 23feb92 
In december 1991 is deze Viking afgeschreven 
na eeR crash. Het toestel vliegt dus ook niet 
meer bij VS22. Haar voor de goede orde geven 
we toch nog even zljn laatste waarneming. De 
ongelukkige ligt op Cec i l field, Florida. 
159419/ET760 VQ6 ex AB700/VS32 23feb92 
159752/ET761 VQ6 ex AD733/VS27 23feb92 
Leuk h~. de eerste waarnemingen van VQ6 Vi­
kings . Of deze twee bestemd zijn voor ombouw 
naar ES3A wordt door ons zeer in twijfel ge­
trokken. Waarschljnl ijk doen deze twee dienst 
als trainer. 
159758/AD715 VS27 ex AD714/VS27 23feb92 
160145/AD717 VS27 ex AA705/VS30 23feb92 
160153/AD723 VS27 ex nn 23feb92 
159733/AA705 VS30 ex AA711/VS30 23feb92 
159741/AJ704 VS24 ex A8703/VS32 23feb92 
159753/AJ702 VS24 ex AD721/VS27 23feb92 
159755/AJ703 VS24 ex AB704/VS32 23feb92 
159764/AA703 VS30 ex AA712/VS30 23feb92 
160125/AJ700 VS24 ex AA701/VS30 23feb92 
160138/AE700 VS28 ex unknown 23feb92 
160141/AA704 VS30 ex AD ... /VS27 23feb92 
160144/AA701 VS30 ex AJ700/VS24 23feb92 
160151/AC702 VS22 ex AB704/VS32 23feb92 
160581/AJ701 VS24 ex AG703/VS31 23feb92 
160600/AC700 VS22 ex AC700/VS22 23feb92 
160603/AC703 VS22 ex AE704/VS28 23feb92 
158862/- VQ6 ex NG703/VS33 23feb92 
159420/- VQ6 ex AD731/VS27 23feb92 
Een nieuw type in deze sectie komt niet echt 
vaak voor. De 159420 is een omgebouwde S38 
volgens onze gegevens. Seide electronische 
Vik ings hadden geen markings. 
160494/AD901 Vf124 ex E494/TW5 23feb92 
160501/AD903 VF101 ex 903/LAWl feb92 
De code van de 160501 werd niet gelezen. 
158843 HQ CFSLW ex RW/VRC30 25feb92 
158844 HQ CFSLW ex nn 25feb92 

I Rest van de Wereld 
Algerije 
Be 11 206L 

Austral i~ 
UHlB 
CA25 
Bahrain 
S70C 
Bel I 212 
Bo I ivia 
Basler67 

Chi Ii 
BK117 

China 
Tul54H 
Colombia 
Basler67 

7T-WUH 
7T -WU I 
7T-WUJ 

c/n 51551 del via AMS 2lmar 92 
c/n 51555 de l via AMS 25mar92 
c/n 51557 del via AMS 27mar92 
Alle drie hadden VIP c/s en 
kleine Ai r Algerie titles 

A2-715 c/n 715 naar VH-NVV okt91 
A85-407 c/n 1407 naar VH-NTJ sep91 

26240 Bahrain AAF Bahrain oct90 f/n 
80-1 Bahrain AAF Bahrain oct90 f/n 

c/n 20507 reg N387T cancelled 
lldec91. Naar FAB 

C-20 Caribineros Santiago mrt92 
De serial was al bekend van 
de dubieuze CN235, kortom ... 

B-4001 c/n 711 Moskow-Vnokovo feb92 

Policia c/n 13110 reg «145ZA 
cancelled 15nov91 
naar PNC-2127 

~ 
F4E 70236, 70366 via Spangdalem f eb92 naar 

Ethio11ie 
DHC3/U1A 

india 
Chetak 
1138 
Ka27 (of 

USA voor onderhoud 

EA-50 c/n 132 naar Nl8NC 
EA-51 c/n 347 naar N44NC 
EA-52 c/n 349 naar N28NC 
EA-53 c/n 350 naar N24NC 

a lie ex army 

: IN478 Goa okt91 
: IN018 Goa okt91 

Ka257?) : IN547. JN548 Goa okt91 

14jan92 
14jan92 
14jan92 
14jan92 

f/n 
f/n 
f/n 

In de afgelopen jaar ztjn twee verstes afgeleverd, 
De laatste 

voor een 
de Sea Harrier FRS Mk51 en de T Mk61. 
ging vorige maand . Hoogste tijd dus 
overz icht: 
SHarrierFRS51:lN60l 

IN602 
IN603 
LN604 
IN605 
IN606 
IN607 
fN608 
IN609 
1N610 
IN6ll 
IN612 

SHarrier T60: 

Israel 
~ 
Bell 206 
Bell 212 
Fl5A 

IN613 
IN614 
IN615 
IN616 
IN6 17 
IN618 
IN619 
IN620 
IN621 
IN622 
IN623 
I N651 
IN652 
!N653 

483 
129 , 
055 
676 

138. 

ex G-9-478 dd 5oct84 
ex G- 9-479 dd 12jul84 
ex G-9-480 dd 13dec83 
ex G-9-481 dd 13dec83 
ex G-9-482 dd 13dec83 
ex G-9-483 dd 12ju184 
ex ZG941 dd 24ju190 
ex ZG942 dd 14dec89 
ex ZG943 dd 10apr90 
ex ZG944 dd 14dec89 
ex ZG945 dd 14dec89 
ex ZG946 dd 10apr90 
echter ZH230 Dunsfold jun91 
ex ZG947(, 2»2317) dd 24jul90 
ex ZG948(, ZH232?) dd 24ju190 
ex ZG949, ZH233 dd 23a pr91 
ex ZG950, ZH234 dd 17sep91 
ex ZH235 dd 17sep91 
ex ZH236 dd 23apr91 
ex ZH237 dd 23apr91 
ex ZH238 dd 17sep91 
ex ZH239 dd 17sep91 
Dunsfold nov91 als ZH240 dd? 
ex ZH241 dd 7mrt92 
ex G-9- 484 dd 15mr t84 
ex G;9;485 dd 18apr85 
ex ZG984 dd l0apr90 

f/n 
155 f/n 

fin 
f/n 

fl5C 525, 576, 970 f/n 
fl50 
F16C 

F16C 
F160 : 
CM170/Tzukit: 
AH64A 
Japan 
CH47J 
CH46 
T4 
F15DJ 
Fl04J 
UH60J 
SH60J 
UH60J 
Marokko 
FSE 

Mexico 
B737-33A 

404 f/n 
502 ex 89-0277 h. o. 7 ju n91 
503 ex 90-0850 h.o. 7jun91 

beide arriveerden 22aug91 in 
Israel (Hatzerim) aanv 

313, 392. 397 fin 
074 f/n 
627, 677, 685 f/n 
818 

27-4481 
04-4852 
06-5654 
12-8079 
46-8605 
28-4554 
8212 
8964 

f/n 

ni euw 
Akita sep91 f/n 
32 Hikotai er 12mrt91 
201 Hik. er 13dec91 f&l/n 

JMSOF 
JMS DF 

w/o 06aug69 correctie 
nieuw 
nieuw 
nieuw 

50612, 50613(?) dd 6mrt92 ex Kemble 
Gep lanned. volgens mij was 50613 ech­
ter op 26jul90 afgeleverd, en staat 
alleen de 50617 nog op Kemble. 

c/n 24095 
dd 3ljan92 ex N731XL 
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Oman 
Gl159C 
Saoedi-Arable 
Dankzij BAR 
van Saoedishe 
Cl30H-30 
Cl30H 

FSE 

F15C 

A40-AB c/n 1168 ex N462GA nieuw 

kunnen we een (bijna) volledige lijst 
Eagles geven. 
471, 1622 c/n 5211 resp. 5212 
472, 474, 475, 1623, 1624, 1625, 1626 

c/n 5234, 5252, 5253, 5254, 
5267, 5269 resp 52~ 

1505/C, 1510/A, 1511/A 15sq 
Dharan feb92 

501 t/m 515 ex 80-0078, 
80-0081, -0104, -0064, 
80-0068, -0087. -0105, 
80-0074. -0093 

-0103, 
-0067. 
-0089, 

f/n 
-0070, 
-0085, 
-0094, 

601 t/m 615 ex 80-0062, 
80-0090, -0073, -0069, 
80-0100, ?, -0102, 

-0092, -0095, 
-0063, -0071, 
-0079, -0082. 

80- 0088, -0016 
1301 t/m 1315 ex 
80-0084, -0086, 
80-0072, -0097, 
80-0077, -0098 

80-0083,-0065, -0066, 
-0096, -0080. ? , 
-0091, -0075, -0076, 

1322 ex 81-0002 
4201 t/m 4220 ex 79-0015,-0023, 
79-0045, -0063, -0017, -0024, 
79-0051, -0055, -0060, -0039 , 
79-0018, -0019, -0028, -0032, 
79-0052. -0062 

-0031. 
-0033, 
-0043, 
-0038, 

514 crashed feb91 Khamis Mushayt 
511 crashed 

I Odds & Ends 
OE JAN VAN HAL FANCLUB 

Fl50 

F15C 

Fl5D 
S70-1L 
Thai land 
CT/48 

PC9 
00228-212 

Tsjaad 
C47 

Vietnam 
01A/Ce305A 

610, 1308 ex 80-0099, 80-0101 volgorde 
onbekend, beide zijn gecrashed 

516 t/m 520 ex 80-0120, -0116, -0109, 
80-0118, -0119 

616 t/m 620 ex 80-0115, -0121. -0111. 
80-0117. -0108 

1316 t / m 1321 ex 80-0107, -0114,-0113, 
80-0112, -0110, 81-0003 

4221 t /m 4224 ex 79-0005, -0005, 
80-0004, -0010 

1317 crashed 
1323 t/m 1326 ex? 

ex 90-0263 t/m -0271 
ex 90-0272 t/m -0274 

MS29 Medical Services nieuw 

ex ZK-FZD, -FZE, -FZF 
c/n's 109, 110, 111 reserv. 
c/n 197 del eind 1991 corr 

122 c/n 8189 ex D-CATS dd 2lmrt91 
123 c/n 8190 ex 0-COTZ dd 24apr91 

32810 c/n 9036 ex FrNlavl 10 naar 
frankrijk jun91 aanv 

c/n 22559 ex 51-12255, SVAF 
naar VH-LQS jul91 
c/n 22602 ex 51-12288, SVAF 
naar VH- YAP jun91 

De Technische Dienst (TD) van het 313 squadron is naar leeftijd gerekend waarschijnlijk de jongste TO van 
alle vliegende squadrons binnen de Klu. 14 van de 23 Crew Chief's (CC) die nu aanwezig zijn, zijn pas vanaf 
september 1988 binnengekomen, waarvan de meeste 2\ tot 3½ jaar geleden. De NFS was toen net ingeruild voor 
de F16 en dat was voor de oudere CC's te veel van het goede. Dag in, dag uit werd er verhaald over de NFS. 
Hoe mooi deze rniet was, hoe TO-vriendelijk, hoe gezellig die goeie ouwe tijd niet was, enz, enz. Opvallend 
daarin was dat telkens een naam tevoorschijn kwam . Namelijk die van Jan van Hal, een flight-chief van 313 
ten t i jde van de NFS. De nieuwe CC's moesten dus konstant dat gezanik van vroeger aanhoren en na een tijdje 
was het zover dat ze al di e NFS-story's konden navet tellen en dlt ook deden om de draak met de oudjes te 
steken. Jntussen was toen ook al de kreet "Jan van Ha l Fancub" gevallen, een c l ub waarvan iedereen li d kan 
worden die niet aan de NFS en niet met Jan van Hal heeft gewerkt, in principe de jongeren dus . 
E~n en ander werd op poten gezet en sinds vorig jaar september kreeg de Jan van Ha l Fanclub meer en meer 
gestalte. Als embleem werd de haan met de badmuts (bijgenaamd de COCK) gekozen. Deze s t ood afgebeeld op een 
stofjas van Jan van Hal toen hij nog flight-chief was. De kleuren zijn echter aangepast aan het huidige 313 
en stellen het volgende voor: de blauwe achtergrond toont de verbondenheid met de vl iegende Kl u squadrons; 
tijgerkleuren van de haan symboliseren de band met 313 squadron; de staart st elt de Nederlanse vlag voor, 
inclusief oranje wimpel. Als spreuk werd gekozen voor de Latijnse tekst: "Peniculo abstergere ep i tonio 
aperto", wat ln het Nederlands: "Owellen met de kraan open" betekent . 
De J-010 van CC Harold Adding werd omgedoopt tot "de Jan van Hal", en is nu de vliegende trots van de 
fanclub. Overige F16's die blj de Jan van Hal Fanclub horen zijn: Fl6A: J-002, J-004, J-005, J-008, J-011, J-
012, J-014, J-018, J-020 en F16B J-067 en J-068. Shelter 517 op Twenthe draagt sinds kort de titel: "het Jan 
van Hal Mausoleum". omdat Jan van Hal een bepaalde binding met deze shelter had. Als eerbetoon is in het 
Mausoleum een foto van Jan van Hal tentoongesteld . 
U ziet het, er wordt flink aan de weg getimmerd door de Jan van Hal Fanclub. Oaarom heeft de cl ub besloten om 
speciaal voor de Tigermeet een badge uit te brengen. Slechts 100 stuks zijn er van gemaakt en deze werden 
verkocht tijdens de Tigermeet. Iedereen die Jan van Hal een warm hart toedraagt, het embleem moo i vindt, 313 
minded is, een collectors item wll bezitten, een fl6 fan i s, of op enige andere manier betrokken wil raken 
bij de Jan van Hal Fanclub kan de badge best ellen bi j de TO van 313 squadron. Vooral spotters met de Jan van 
Hal Fanclub badge hebben een streepje voor en kunnen altijd terecht met vragen en wensen l l Adres: Techni sche 
Dienst 313 squadron, Vliegbasis Twenthe. De Jan van Hal Fanclub, niet zo maar een club. 

I Verzoek 
Ja, het is weer zover. Van een aantal Basis Informatie Centra (BIC) van de Luchtmacht hebben we vernomen dat 
ze dagelijks vele telefoontjes ontvangen van spotters die wi l len weten wat voor toestellen die dag basisbe­
zoeken zullen brengen. Dit is niet iets van de laatste maanden, het is een structureel probleem dat tot grote 
ergernis leidt binnen de Klu informatie gelederen. Al vele malen is ook in Scramble gemeld dat bij de BTC's 
niet bekend is welke bezoekers er verwacht worden. Met andere woorden, het i s zinloos de centra te bellen met 
vragen op dlt gebied. Hierbij zij nog eens opgemerkt dat de BIC's hiervoor ook niet in het leven zijn geroe­
pen. Val de BIC's niet lastig met gezeur over 'visitors ' want meer dan beleefd antwoorden dat zij het evenmi n 
weten, kun je niet verwachten. Met Scramble bellen mag natuurlijk altijd, maar ook w1J kunnen helaas niet al­
le vragen beantwoorden. Lees daarom de maandel i jkse Scramble Intelligence Ser vice, een sectie waarin de meest 
recent bekend geworden bezoekersinformatie (voor zover beschikbaar) staat vermeld . 
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Mission, Design and Series system 
Voor de aanduiding van elk Amerikaans militair vliegtuig, helikopter, raket of electronisch systeem bestaat 
een universeel systeem. De halve wereld heeft datzelfde systeem overgenomen, al dan niet door middel van het 
kopen van vliegtuigen en dergelijke van Amerikaanse fabrikanten. Veelvuldig ziet U voorbeelden van het 
Mission, Design and Series (MOS) systeem in Scramble. Maar waar komt dit systeem nu precies vandaan en hoe 
werkt het eigenlijk? Wij gebruiken in dit artikel gegevens uit het mei nummer van het Air Force Magazine. 
In de tekst wordt met opzet nogal wat Engelse taal gehanteerd. Als we alles vertalen valt onder andere de 
logica van menig afkorting in het niet. Ook is een aantal aanduidingen en begrippen vrijwel niet te 
begrijpen als we ze in ons eigen taaltje zetten. 
"Wright 1909 Military Flyer" was de enige aanduiding van het eerste vliegtuig van het toenmal ige United 
States Army Signal Corps. Tot 1920 waren er zo weinig vliegtuigtypes in gebruik bij het vliegende gedeelte 
van de Army dat men alleen de aanduiding en de naam van de fabrikanten gebruikte. Van een systeem in deze 
aanduidingen was toendertijd absoluut geen sprake. Het eerste Amerikaanse gestandaardiseerde letter- en 
nummer-aanduidingssysteem voor vliegtuigen werd begin jaren twintig door de toenmalige Army Air Service 
ge1ntroduceerd. Het was in feite een gemodificeerde kopie van het Ouitse systeem. Oat system werd reeds in 
1924 en later in 1948 aan een kleine facelift onderworpen. Op de details van dit oude systeem gaan we niet 
verder in. De United States Navy ontwikkelde in 1922 een compleet eigen systeem. Het was een op zich zeer 
grondige methode van het aanduiden van vliegtuigen maar het was tevens allerminst makkelijk te begrijpen. 
Het was overigens al het derde vliegtuig-aanduidingssysteem dat de Navy sinds 1911 introduceerde. De United 
States Army introduceerde in 1956, naast de toen inmiddels opgerichte USAF, een eigen systeem voor de 
aandulding van verschillende vliegtuigen en helikoptertypes. 
In 1962 introduceerde het Amerikaanse Oepartement van Oefensie het huidige systeem. Vanaf dat moment waren 
de USAF, Army, Navy, Marines en Coast Guard verplicht zich te houden aan de standaard, vastgelegd in 
Department of Oefense Publication 4120.15-L, "Hodel Designation of Military Aerospace Vehicles " . Het systeem 
zelf wordt aangeduid als "Mission, Design and Series system". Het systeem wordt dus niet alleen voor 
vliegtulgen en helikopters gebruikt, maar ook met een kleine aanpassing voor bijvoorbeeld raketten en 
satellieten. Een derde gebruik van het MOS systeem, met weer een kleine aanpassing, is het aanduiden van 
electronische apparatuur. 
De beste manier om een type aanduiding van het MOS systeem te ontleden is om vanaf het st reepje naar links en 
rechts te werken . Wijzelf verzuimen overigens al sinds jaar en dag om dit streepje te gebruiken, ondermeer 
als rulmtebesparing, maar misschien komt daar nog wel eens verandering in. Slechts op typepl aatjes, 
constructieplaatjes in de cockpit of eventueel in de wielkasten komen we soms na enig zoeken de vo l ledige MOS 
aanduiding zoals hieronder beschreven tegen. Een ander e "bekende" plaats waar we exacte type gegevens kunnen 
vlnden op USAF en us Army vliegtuigen is links ender of soms schuin achter de cockpit. Oit heet off icieel 
"mllitairy aircraft designation block", populair genaamd datablock. We vinden hier ook a l tijd het vol ledige 
fiscal year (fy) serial nummer en met welk type brandstof we de bestuurder kunnen verbl i jden. Bij 
hedendaagse us Navy vliegtuigen kijken we ender of bij het stabilo van een vl i egtuig of op de staartboom bij 
een helikopter boven het zescijferige Bureau Number (B•uNo) voor de exacte type aanduiding. Wat betekenen al 
de cijfers en vooral die letters van die type aanduidingen nu eigenlijk? 

Basic mission. Oeze letter geeft de primaire taak of f ,unctie weer van een bepaald vliegtuig. Het staat di­
rect links van het van het typenummer, officieel dus links van het streepje . Elk vliegtuig heeft slechts een 
basic mission aanduiding (enkele voorbeelden: .!!,-1, f.-22, 1-1 enzovoort). 
Vehicle type. Oeze letter staat ook direct links van het streepje maar wordt alleen bij helikopters, 
and/or short take off and landing (VTOL/STOL) v l iegtuigen en zwevers gebruikt . Deze letter 
definltie gepaard met een basic mission aanduiding . De basic mission aanduiding staat links van de 
type aanduiding (enkele voorbeelden: AH-IF, !lli-lH, AV-8B, DV-JOA, enzovoort). 

vertical 
gaat per 
vehicle 

Modified mission. Deze letter kan worden gebruikt om aan te geven dater een bepaalde modificatie aan de 
basic mission Is toegevoegd. Slechts een modified mission aanduiding kan tegelijkertijd gebruikt warden bij 
een bepaald type. Oeze letter staat direkt links van de basic mission of vehicle type aandu iding (enkele 
voorbeelden: IA-68, RF-4C, fC-135E, enzovoort) 

Status prefix. Deze letter wordt alleen toegepast als een "aerospace vehicle" niet standaard is vanwege 
tests, modificaties of experimenten . Het kan ook aanduiden dat het hier gaat om een prototype . Ook deze 
letter staat direkt links van de basic mission of vehicle type aanduidlng (zoals .!!_KC-135A of .lf-22A). 
Design number . Dit nummer geeft elk verschi l lend type vl iegtuig per (basic mission) categorie aan. Het design 
number loopt veelal ononderbroken door en begint met "I" voor elke categorie. Het nummer staat per 
definitie direct rechts van het streepje. llet design nummer is per basic mission dus uniek, maar pas de 
laatste jaren is er een beetje logica in de volgorde ontstaan (zoals F-l t/m F-.f.1, F-19 is overges lagen). 

Series. Deze letter geeft het eerste product1e model weer van een bepaald type, beginnend met de letter "A". 
Latere modellen met grote modificaties ten opzichte van de eerste modellen krijgen alfabetisch een letter, 
waarbij de "I" en "0" niet gebruikt warden om verwarring te voorkomen met de "l" en "0". De series aanduiding 
staat rechts van het design nummer. Het is absoluut niet 20 dat een B of O als series letter bij eenzits­
fighters automatisch de tweezits-versie aanduidt, eerder een logisch gevolg (zoals B-52!!, F-111.§.. UH-60,h.). 

Block number. Dit nummer onderscheidt een groep van identieke vliegtuigen van het zelfde type. Rechts van de 
series aanduiding komt weer een streepje en dan het tweecijferige blocknummer. Het begint met 01 en loopt op 
in sprongen van vijf (05, 10, enzovoort). De overgeslagen nummers warden door het milita i re departement 
gebruikt voor eigen zogenaamde "field" modificaties. Als voorbeeld zijn de General Dynamics Fighting 
Falcon ' s die momenteel worden afgeleverd aan de USAF van het type F-16C-50 (• block 50). 

Manufacturer 1dent1fication . Wederom rechts, nu van het block nummer, komt eventueel een tweeletter com­
binatie die fabrikant en produktieplaats aanduidt . Oeze aanduiding stamt uit de Tweede Wereldoor log toen 
sommige fabrikanten meerdere eindlijnen hadden voor hetzelfde vliegtuigtype. Waarschijnlijk is dit systeem 
momenteel slechts sporadisch in gebruik (bijvoorbeels zo is de 69-7210 een F4G-43-MC • McDonnel l Douglas). 
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Aerospace Vehicle MOS D1esignators for Aircraft 

Status prefix Kodified mission Basi c Kission Vehicle Type 
G Permanently grounded A Attack A Attack G G Ii der 
J Special test (temporary) C Transport B Bomber H He 1 icopter 
N Special test (permanent) D Director C Transport s Spaceplane 
X Experimental E Special electronic E Special electronic V VTOL/STOL 
y Prototype ins ta\ \at ion installation z Lighter-than-air vehicle 
z Planning F Fighter F Fighter 

H Search and Rescue D Observation 
K Tanker p Patrol 
L Cold Weather R Reconnaissance 
M Multimission s Antisubmarine 
D Observation T Trainer 
p Patrol u Utility 
Q Orone X Research 
R Reconnaissance 
s Antisubmarine 
T Trainer 
u Utility 
V Staff 
w Weather 

Als voorbeeld de aanduiding van een prototype van de McDonnell Dougles Helicopters Apache : YAH-64A 

Stat us prefix (protoype) I 1 1 

1 --

Basic Mission (attack)---- ---- ----------~ 
Vehicle Type (helicopter)--------- ----- ---' 

Design number (vler-en-zestigste ontwerp) 
Series (eerste versie van dit ontwerp)-----------'· 

Sinds een paar jaar maken de crews van SAC vliegtuigen weer prachtige tekeningen zoals op de KCl0A Extender 
83-0079 van 28H. Het gaat op deze foto echter om het "data block" rechts.(Twente, 8 juni 1991, 0 . v. Laatzen) 

Het tweede gebruik van het MOS systeem ziet U in het kader bovenaan de volgende pag i na uitgewerkt. Het werkt 
met een paar aa npassingen eigenlijk hetzelfde. Het design number behoef t geen verdere uitleg . Een verschil 
is het gebruik van een configuration number. Dit cijfer (rechts van de series identifier en een extra 
streepje) kan worden gebruikt om aan te geven dater een modificatie is welke de prestaties of taktieken 
verandert. 
Vehicle type. Deze letter staat direkt links van het streepje en geeft het (onbemande) type weer. 

Basic Kission. Direkt links daar van vinden we de letter die de basis functie of capaciteit aangeeft . 
Launch environment . Links van de basic mission letter staat deze letter die het type lanceer platform aan ­
geeft . Ook kan deze letter betekenen dat bijvoorbeeld het lanceerplatform zich onder de grond of in de 
ruimte bevindt. 

Status pref ix. Oeze letter heeft dezelfde functie als bij de "aerospace vehicles " . In totaal kunnen er in 
deze categorie rninimaal drie en maximaa\ vier letters "voor" het streepje staan . 
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Aerospace Vehicle MDS Designators for Guided Missiles, Rockets, Boosters and Satellites 

Status Prefix Launch Environment Basic M1ss1 on Vehicle Type 

C Captive A Air C Transport B Booster 
D Dummy B Multiple D Decoy M Guided missile or drone 
J Special test (temporary) C Coffin E Electronic or N Probe 
M Maintenance F Individual communitation R Rocket 
N Special test (permanent) G Runway c; Surface attack s Sate 11 ite 
X Experimental H Si lo stored I Intercept aerial or 
y Prototype L Silo launched space 
z Planning M Mobile l Launch detection or 

p Soft pad survei I lance 
R Ship M Scientific/calibration 
s Space N Navigation 
u Underwater Q Drone 

s Space support 
1 Trai ning 
u Underwater atttack 
1,/ Weather 

Als voorbeeld in deze serie de MOS aanduiding van een Raytheon HAWK rake t: MIM-238 

Launch environmant (mobile) ______ I I I I 
Basic Mission (intercept aerial) 

Vehicle Type (guided missile)------- -
Design number (drie-en-twintigste ontwerp) 

Series (tweede versie van dit ontwerp) 

Het derde gebruik van het MOS systeem is het aanduidem van electronische apparatuur (men du id deze groep ook 
wel aan als "the joint electronics type designation system"). Het systeem werkt wederom vrijwel het zelfde . 
Elk stuk electronische uitrusting of apparatuur dat is geaccepteerd voor Amerikaans militair gebruik heeft 
een MOS aandu ·iding . Apparatuur geschikt voor gebru1k in , op of onder een vliegtuig, boot of tank is voorzien 
van de "AN" (Airforce/Army/Navy D "jo int") aanduiding. De AN wordt gevolgd door een schuine streep en een of 
meer van de aanduidings letters uit het onderstaande kader . Achter de Series or Modification letter of 
direct achter het Design or Model number kan een V tussen haakjes met eventueel een c1jfer staan. Dit geeft 
een Variable grouping aan. Bijvoorbeeld een F-16 stoorpod: ALQ-131.Lllll. 

MDS Designators for Electronic Equipment 

Platform/Installation 

A Airborne (piloted aircraft) 
8 Underwater mobile (submarine) 
C Air transportable 
D Pilotless carrier 
F Fixed (ground) 
G General ground use 
K Amphibious 
M Ground mobile 
P Portable 
S Water 
T Ground transportable 
U General utility assemblies 
V Ground vehicular 
W Water surface and underwater 

combination 
Z Piloted and pilotless airborne 

vehicle combination 

Equipment Type 

A Jnfrared or Invisible light 
C Carrier (~ire) 
D Radiac 
E Nupac 
F Photographic 
G Telegraph or teletype 
I Interphone or public adress 
J Electromechanical or inertial 

wire covered 
K Te lemetering 
L Countermeasures 
M Meteorolog ical 
N Sound in air 
P Radar 
Q Sonar and underwater sound 
R Radio 
S Special types , magnetic 

combinat ions of types 
T Telephone (wire) 
V Visual and visible light 
W Armament 
X Facsimile or television 
Y Data prosessing 

Purpose 

A Auxilary assemblies 
B !3om.bi ng 
C Communications 
D Direction find ing, reconnais-

sance and/or surveillance 
E Ejection and/or release 
G Fire control or light finding 
H Recording or reproducing 
K Computing 
M Maintenance or test assemblies 
N Navigationa l aids 
Q Special or combinations of 

purposes 
R Receiving, passive detecting 
S Detecting and/or range and 

bearing, search 
T Transmitting 
II Automatic flight or remote 

contro 1 
X Identification and recognition 
Y Surveillance and control 

Het voorbeeld in deze 
ser i:~p::v::o~:~a~:: n: 11:e;:: c:enera 1 Dynamics F -16C-40. de lies t i nghouse : AN/API Gl -681 

I nsta l lat ion (al rborne )-------- ------------~ 
Equipment (radar)----- ------ -------------' 

Purpose (fire control)--- ---------------~ 
Design or Model number (acht-en-zestigste ontwerp)-----­

Series or Modif ication letter (eerste versie van dit ontwerp) 

Het MOS systeem is vrijwel waterdicht. Jammer dat de gebruikers het niet altijd correct hanteren . De 
aanduiding van de McDonnel l Douglas F/A-18 Hornet is niet vo lgens het MOS systeem. De geplande grondaanvals­
versi e van de F-16 krijgt wellicht de aanduiding F/A-16 , welke ook foutief is . F-16G (F-16F is al gebruikt) 
is we l logisch. Het design nummer en series nummer zijn per definitie onverbrekelijk met elkaar verbonden. 
De Beech T-lA, nieuwste trainer voor de USAF is een fou tieve aanduiding omdat hij al eerder gebruik is en zo 
kunnen we nog wel even doorgaan . De uitzonderingen bevestigen de regel blijkbaar. 
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Triptease 
I Verenigde Staten 
Chicago-O'Hare, IL 
B-2170 
N477EV 
N797AL 
N817AX 

ffl4814, Nl6813 
N274AT 
N796AL 

Nl6807 
N545UA 
N7018U 

HDl lr 
8747SR-46F 
OC8-63AF 
DC8-63 

MD82 
ATR72 
DC8-63AF 

MD82 
8757-222 
8727-22 

31 januari 1992 
China Eastern 
Evergreen Intl 
Emery 
Airborne Express 
2 februari 1992 
Continental 
Simmons Airlines 
Emery 
8 februari 1992 
Continental 
United 
United 

St Louis, MO 8 februari 1992 
N259CA EHB120RT Comair 
N321SW, N347US 8737-3H4 Southwest Airlines 
N503SW 8737-5H4 Southwest Airlines 
N7270U 8727-222 United 
N854JS 8Ae3101 Jetstream Intl 
N887US Fokker 100 US Air 
N890FT 8747-133 Fedex (pax conf) 
N93!04, N93107 8747-131 Trans World 
N935AX DC9-33F Airborne Express 
N999FE Ce2088 Federal Express 
Dit veld is verder nog vergeven met zo'n beetje de 
gehele Trans States Al vloot. 
Chicago-O 'Hare, IL 
HB - IWA 
Nl2 536 
N594DC 
Milwaukee, WI 
N221AW 
N91VY 
Chi cago-0 ' Hare , I L 
D-AIDL 
Nl2505 
Nl413A 
N322US 
N33506 
Milwaukee , WI 
N683LS 
Oshkosh, WI 
N92BF 
Los Angeles, CA 
9V - SM I 
EI-8TS 
HL7317 
I-DUPE 
JA8191 
Nl02GU 
N223NW 
N481EV 
N481GX 
N513SW 
N548UA 
N670DN 
N9 18UA, N923UA 
N940AE, N94 7AE 
N95 1AE , N952AE 
N966AS 
PK-GIF 
VH-OGK 
XA-BCS 

HDll 
DC9-32 
Be200 

8737-247 
Bel900C- l 

A310-304 
DC9-32 
Fokker 100 
A320-211 
DC9-32 

DC3 

OC3 

8747-412 
8747-2838 
OCl0-30 
HOU 
8747- 281F 
8737-3Q8 
DCl0-30 
8747-132F 
A320-212 
8737-5H4 
8757-222 
8757-232 
8737-522 
8Ae3201 
8Ae3201 
MD83 
DCl0-30 
8767-338ER 
DC9-14 

9 februari 1992 
Swissair 
Continenta l 
Dowe Corning 

12 februari 1992 
Charlotte Hornets 
Mesa Airlines 
22 februari 
Lufthansa 
Continental 
American 
Northwest 
Continenta 1 

1992 

27 februari 1992 

27 februari 1992 
Basler Airlines 
28 februari 1992 
Singapore Airlines 
Philippine 
Korean 
Alitalia 
All Nippon 
Aviateca 
Northwest 
Evergreen 
LACSA 
Southwest Airlines 
United 
Delta 
United 
Wings West 
Wings West 
Alas ka Airlines 
Garuda 
Qantas 
Aerocalifornia 

XA-RVZ 
ZK-N8C 
ZK-NBS 
ZK-NZV 

9H-HHH 
9V-SKO 
C-FKCO 
C- GCPO 
HK-3599X 
HL7414 
1-DUPI 
Nl003U 
Nll8FE 
Nl3971, tH 3972 
Nl4973 
Nl7025 
N211NW 
N216£B 
N211NW, tl220NW 
N230RX, N247RX 
NSSOUA 
t1559AU 
N655US 
t1732S 
N765DL 
N785DL, tl7900L 
N78020 
N901UA, N907UA 
N916UA, N921UA 
N922UA 
N948AS, N953AS 
N968AS, tl969AS 
N97JF 
PP-VOW 
SE-DKP 
VH-ECC 
XA-AMA, XA-JEC 
XA-CSL 
X8-SII 
ZK- N8I 
ZK-NZY 
Long Beach, CA 
88-0265 
(LN 1980) 
(LN 1996) 
(LN 498) 
EI-CDJ 
G-GHJH, G-RJER 
HB-IWL, HB-IWM 
HL7373, HL7374 
I-DANH 
tll 754, Nl7588 
tl30 !OC 
N3010G 
N6200N, N62020 
N62030 
N6204N 
N9000E 
N90125 
N90126 
N9012J 
N9020Z 
N960AS, N961AS 
N998DL 
tlC 19340 
OH-LMH 
PP-SOZ 
SE-DLU 
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8767-284ER 
8767-219ER 
8747-419 
8747-2198 

8747-2198 
8747-312 
A320-211 
8737-219 
8727-46 
B747 ~48E 
MDU 
OC9-32 
8727-25( 
A30084-203 
A30084-203 
8747-2388 
DCl0-30 
fMBll0P-1 
OCl0-30 
A320- 231 
8757-222 
8737-301 
8767-287ER 
8737-3Q8 
LlOl 1-1 
LlOll-1 
8747-2438 
8737-522 
8737-522 
B737-522 
MD83 
MD83 
BAelll- 401AK 
MDU 
8767-283ER 
8747-2388 
DC9-32 
DC9-14 
OalO 
8767-204ER 
8747-2198 

C17A 
MD88 
MD83 
MDll 
MDU 
MD83 
MDll 
MDll 
MD82 
MOll 
MD80 
MD83 
M080 
MD82 
M080 
M088 
MD8 1 
M087 
MD82 
MDll 
MD83 
MD88 
DC2 
MD82 
MDll 
MD83 

Aeromexico 
Air New Zealand 
Air New Zealand 
Air llew Zea land 
29 februari 1992 
Malays ian 
Singapore Airlines 
Air Canada 
Canadian 
ex SAM DA c/s 
Asiana 
Alita 1 ia 
Aeromexico 
Federal Express 
Continental 
Continental 
Continental 
Northwest 
Air LA 
Northwest 
Mexi cana 
United 
US Air 
US Air 
Sierra Pacific 
Delta 
Delta 
Continental 
United 
United 
United 
Alaska Airlines 
Alaska Airlines 
LA C 1 ippers 
VASP 
SAS 
Qantas 
Aeromexico 
Aeroca 1 ifornia 
Cementos Mexicanos 
Air New Zealand 
Air New Zealand 

29 februari 1992 
USAF 
Delta 
Alaska Airlines 
China Eas tern 
Garuda 
Airtours 
Swissair 
Korean 
Al Italia 
American 
GPA 
for North American 
MDC 
MDC for LOT? 
GPA 
Delta 
SAS 
Japan Air System 
MDC for LOT ? 
Alital ia 
Alaska Airlines 
Delta 

Finnair 
VASP 
Transwede 
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AVIATION SHOP OF THE NETHERLANDS 

Kruisweg 4 
1436 CC Aalsmeerderbrug 
Tel.: 02977-44397 
Postbank : 6065500 
Rabobank:301109230 

Eendagsvliegreis naar Boscombe Down gaat door! 
Op zaterdag 13 juni en op zondag 14 juni 1992 
Vorige rnaand kondigden we de vliegreis vanaf Schip­
hol naar Boscombe Down al voorzichtig aan . Deze 
rnaand kunnen we rnededelen dat we er inderdaad in ge­
slaagd zijn orn vliegtuigen en bijpassende piloten te 
vinden voor onze vliegreis naar het Air Tournament 
International '92 op zowel zaterdag 13 a Is zondag 14 
juni . Er zal gevlogen worden met een of meer Fokker 
Friendships. Luchtvaart Hobby Reizen heeft toestem­
ming gekregen orn haar chartervluchten direct naar 
Bascombe Down uit te voeren (dus zonder tussenlan­
dingen). De vliegtuigen zullen daar aan de noordkant 
van het veld geparkeerd warden . Vervolgens zullen 
alle deelnerners aan deze reis naar de zuidkant van 
het veld worden gebracht. Het reisschema is als 
volgt: 

vertrek vanaf Schiphol: 07.45 uur 
aankornst Bascombe Down: 08.00 uur (Eng . tijd) 
vertrek Bascombe Down: 18.30 uur (Eng . tijd) 
aankornst Schiphol 21.00 uur 

Je ziet het: uitgeslapen vertrekken vanaf Schiphol 
en uitgerust aankomen op Bascombe Down. Zo haal je 
maximaal rendement uit de grootste militaire vlieg­
show die er dit jaar in Europa zal plaats vinden. 
En's avonds weer bijtijds thuis natuurlijkl 

Prijs: f 399,- per persoon 

Bij deze pr1Js zijn de entree en de toepasselijke 
luchthaven- en passa9iersbelastingen inbegrepen. 

I Reserveren 
Reserveren geschiedt middels storting van het 
verschuldigde bedrag op postgirorekening 31.67 .413 
of bankrekening 30.11 . 09.273 ten name van Luchtvaart 
Hobby Reizen t e Rijpwetering onder vermelding van 
een van de reiscodes uit onderstaande tabel, uw te­
lefoonnummer en eventuele andere relevante gegevens. 
U kunt ook kontant betalen in de Luchtvaart Hobby 
Shop, Kruisweg 4, 1436 CC Aalsmeerderbrug. 

Getracht wordt om met individuele wensen rekening te 
houden . o~ dit enigszins te vereenvoudigen zijn in 
onderstaande tabel aan de verschillende reis- en 
voorkeursmogel ij kheden codes toegekend. De reiscode 
die overeenkomt met uw voorkeur is de code die u 
dient te vermelden op uw overschrijving of starting. 
Zoals het er nu naar uitziet zal er vanaf een ter­
rein op Schiphol Oost vertrokken worden, dat moei­
lijk of helemaal niet per openbaar vervoer te berei­
ken Is. Er wordt getracht een regeling te treffen 
voor het vervoer tussen het NS station Hoofddorp en 
Schiphol Cost voor degenen die absoluut niet over 
eigen of ander vervoer beschikken . lndien u geheel 
en al op het openbaar vervoer aangewezen bent , geeft 
u dit dan aan door een reiscode te kiezen met de 
toevoeging 'OV'. Bij de indeling van de vliegtuigen 
zal getracht warden hier zoveel mogelijk rekening 
mee te houden . 

Moge11jkhe1d/Voorkeur 
- uitsluitend op zaterdag 
- uitsluitend op zaterdag 

Re1scode 
ATI 1300 
ATI 13010V 

zaterdag of zondag, voorkeur zaterdag ATI 1302 
zaterdag of zondag , voorkeur zaterdag AT! 13030V 
uitsluitend op zondag ATI 1400 
ultsluitend op zondag ATl 14010V 
zondag of zaterdag, voorkeur zondag ATI 1402 
zondag of zaterdag, voorkeur zondag AT! 14030V 
zaterdag of zondag, geen voorkeur ATI 1314 
zaterdag of zondag, geen voorkeur AT! 13150V 

Verme ld ing van uw telefoonnummer bij uw starting of 
op uw overschrijvings kaart wordt bijzonder gewaar­
deerd, zodat we u kunnen bereiken, voor eventuele 
inlichtingen of mededelingen . Wordt met e~n over­
schrijving of starting betaald voor meerdere perso­
nen, dan gelieve u de namen van deze personen ook te 
vermelden. Er wordt geen bevestiging van ontvangst 
verstuurd, doch het staat u vrij om telefonisch om 
bevestiging te vragen. Ongeveer een week voor de 
reis aanvangt, ontvangt u van ons bericht met het 
definit ieve reisschema en eventuele verdere toepas­
selijke gegevens. 
Slu1t1ngsdatum: Reserveringen/betalingen dienen v66r 
l juni 1992 bij Luchtvaart Hobby Reizen binnen te 
zijn . Bij annulering door de deelnemer v66r deze 
datum zal 80% van het gestorte bedrag gerestitueerd 
worden, terwijl bij annulering door de deelnemer na 
deze datum geen restitutie van het gestorte bedrag 
zal plaats vinden, tenzij een annuleringsverzekering 
als hieronder beschreven is afgesloten en aan de 
daarvoor gestelde voorwaarden wordt voldaan . 
Annuler1ngsverzeker1ng: Voor de aangekondigde vlieg­
reis kan een annuleringsverzekering worden afgeslo­
ten waarvan de premie f 16,- per persoon bedraagt. 
Bij annulering als gevolg van overlijden. ziekte of 
andere l ichamelijke gebreken (een doktersverklaring 
is noodzakelijk) ontvangt u uw reserveringsgeld te­
rug . Hiertoe dient u wel binnen twee dagen na de 
geplande reisdatum onder opgaaf van redenen uw 
verhindering aan Luchtvaart Hobby Reizen doorgegeven 
te hebben. Indien u zich aldus wilt verzekeren voor 
de reis , dient u het reserverlngsbedrag met f 16,­
per persoon te verhogen. 
Ongevallenverzeker1ng: Luchtvaart Hobby Reizen sluit 
voor iedere passagier collectief een ongevallen ver­
zekering (exclusief bagage en andere kostbaarheden) 
af voor de duur van de reis. De premie voor deze 
verzekering zit al in de reissom dus u behoeft hier­
voor geen extra handeling te verrichten. 

Dverige voorwaarden: Oeelnemers aan deze vliegreis 
dlenen in het bezit te zijn van een geldig paspoort . 
Luchtvaart Hobby Reizen accepteert geen aansprake­
lijkheid voor enige kosten voor de deelnemer die 
zouden kunnen voortvloeien uit het eventueel geen 
doorgang vinden van de voorgenomen vliegreis of een 
door onvoorziene omstandigheden gewijzigd reissche­
ma . Evenmin kan Luchtvaart Hobby Relzen verplicht 
warden tot het vergoeden van kosten of het terug­
betalen van de reissom wanneer na aankomst van · het 
vliegtuig blijkt dat het evenement afgelast of uit­
gesteld is, danwel weersomstandigheden het tijdig 
bereiken van de bestemming onmogelijk maken, noch 
wanneer na terugkomst in Nederland aansluitend open­
baar vervoer gemist wordt . In alle gevallen, waarin 
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deze voorwaarden niet voorzien, beslist Luchtvaart 
Hobby Reizen of (tijdens de reis) de reisleider. 
Wanneer een vliegreis in geval van onvoldoende 
deelname of annulering van het betreffende evenement 
mocht komen te vervallen, zullen alle betrokkenen zo 
spoedig mogelijk hiervan in kennis worden gesteld en 
zullen reeds betaalde bedragen zo snel mogelijk te ­
ruggestort worden . Ook wanneer uw reservering mocht 
binnen komen, nadat de vliPgreis reeds volgeboekt 
is, zal het bedrag onmiddellijk geheel teruggestort 
worden. 

Vrijwel alle artikelen ult de Luchtvaart Hobby Shop kun­
nen besteld en per post afgeleverd worden. 

Per beslelling word! een bijdrage in de verzend- en verpak­
kingskosten gevraagd als volgl: beslellingen met waarde van 
f 15,· of minder: f 2,50; van f 25,-of minder: f 4,-; van f 50,· 
of minder: I 6,-; van meerdan f 50,-: f 7,50. 

0peningstijden: maandag t/m vrijdag: 10.00-18.00 uur 
zaterdag: 10 . 00-17.00 uur 

] 30 april 66k geopend! 10-17 uur. 

Entree tickets Bascombe Down 
De entree voor het Air Tournament International 92 
op Bascombe Down zal daar ter plekke £ 12,- per per­
soon kos ten . 's Zomers blijkt de wisselkoers van de 
Engelse Pond al gauw een kwartje hoger te liggen dan 
in de winter, zodat een klein rekensommetje leert 
dat de entree op 13 of 14 juni je een slordige 
f 42, - kan kosten. In verband met de hoge cheque- of 
postwisselkosten is het ook niet interessant om 
tickets van te voren in Engeland te bestellen. De 
Luchtvaart Hobby Shop evenwel biedt nu toegangs­
kaarten voor de ATl'92 aan voor slechts f 35 , - per 
stuk . Ze zijn verkrijgbaar in de shop of kunnen be­
ste ld worden door het verschuldigde bedrag over te 
maken op de gebruikelijke postgiro- of bankrekening 
van de Luchtvaart Hobby Shop. Als ze samen met een 
ander arti kel besteld worden zijn voor de verzending 
van de kaarten geen extra portokosten noodzakelijk. 
Het bedrag voor de kaarten telt dus ook niet mee 
voor het bepalen van de hoogte van de bijdrage in de 
verzendkosten (zie tekst binnen het kader onder de 
kop 'Luchtvaart Hobby Shop'). Indien alleen entree­
kaarten besteld worden dient het totaalbedrag ver­
hoogd te worden met f 1,- ter compensatie van de 
verzendkosten. Zodra het bedrag op een van de reke­
ningen is bijgeschreven zul len de kaarten zo spoedig 
mogelijk worden toegestuurd . Bestellingen dienen 
voor 1 juni geplaatst te zijn. Deelnemers aan de 
v liegre is van Luchtvaart Hobby Re izen naar Bascombe 
Down behoeven geen toegangskaarten aangezien deze 
reeds bij de reissom zijn inbegrepen. Voor de goede 
orde : kinderen jonger dan twaal f betalen te Boscombe 
Down een entreeprijs van£ 6,- en kinderen onder de 
vijf jaar hebben gratis toegang . 

I N ieuwe boeken 
Airlines & Airports Coding & Decoding (f 27 ,50 ) is 
een deze maand door Airnieuws uitgebracht AS formaat 
boekwerk van 200 pagina's waarin opgenomen zi jn: 

Gezien de ervaringen in voorgaande jaren, verdi ent 
het aanbeveling om zo vroeg mogelijk te reserveren, 
want er zal gehandeld worden volgens het pri ncipe 
'die eerst komt, die eerst maalt ' en vol is vol. 
Inl ichtingen: Heer informatie over vl iegreizen kunt 
u inwinnen bij: 
Luchtvaart Hobby Reizen of 
Postbus 33 

Luchtvaart Hobby Shop 
Kruisweg 4 

2375 ZG Rijpwetering 
tel .: 01712-2711 

1436 CC Aalsmeerderbrug 
tel .: 02977 -44397 

Kruisweg4 
1436 CC Aalsmeerderbrug 
T e l. : 02977-44397 
Postbank: 6065500 
Rab obank : 3011 0 9230 

Bestellen uitsluitend door slorting van het verschuldigde be­
drag (inclusief verzend- en verpakklngskosten) op postgiro­
of bankrekening van de Luchtvaart Hobby Shop onder ver­
melding van ~ewenste artikelen. Voor bestellingen vanuit het 
buitenland d1ent per bestell lng I 11 ,- extra overgemaakt le 
worden ter dekklng van bank- en girokosten, 1enzij per Euro­
cheque betaald wordt. 

- de drie- env ier letter codes van ruim 13.000 
luchthavens en vliegvelden met sor tering op naam, op 
drie- en op vier letter code. Tevens wordt vermeld 
in welk land en eventueel staat of provincie het be­
treffende veld gelegen is. 
- de twee- en drie Jetter codes van ruim 2.500 
luchtvaartmaatschappijen en -bedrijven met sortering 
op naam, op twee- en op drie lettercode en op ca l l 
sign. Ook vermelding van het land van herkomst. 
Flug Action : Er was al enige tijd sprake van dat het 
Franstalige fotomaandblad 'Air Action' in het Engels 
zou worden uitgebracht. De uitgever is evenwel van 
gedachten veranderd en blij kt meer brood te zien in 
een Ouitstalige editie. Deze Duitsta ! ige versie van 
Air Action heet 'Flug Action' en heeft exact dezelf­
de fotografische inhoud als de franstalige versie. 
Alleen de tekst is nu Duits en wellicht iets gemak­
kelijker te begrijpen voor hen die vroeger net zo­
veel moeite hadden met het Frans als ik . De eerste 
Flug Action (nr . 4/92) is inmiddels in de shop ver­
krijgbaar samen met de identieke Franstalige Air 
Action 33. De onderwerpen in deze Flug/Ai r Action 
zijn: CAF T33's in Ouitsland, Hongaarse Luchtmacht, 
Mil4 in Polen, Franse Mirage FlCR, Museum in 
Honduras en de NAVO strijdkrachten die in Turkije 
aanwezig waren tijdens de Golfoorlog . De prijs van 
Air Action en Flug Action is met ingang van heden 
eveneens verlaagd tot f 12,50 . Ook oude Air Actions 
zijn alle weer uit voorraad leverbaar. De prijs 
hiervan is echter nog steeds f 14,25 per stuk. 

JP Biz-Jet Production Lists 1992 werd vorige maand 
al aangekondigd . Het AS formaat boek bestaat uit 280 
pagina"s en geeft uitvoerige produktieoverzichten 
van alle mogelijke varianten van de volgende types 
zakenvl iegtuig: Astra 1125, BAe/HS125, BAelOOO, 
Beechjet 400, Challenger, Citation, Corvette , Dia­
mond, Dominie, Falcon 10, 20, 50, 900, Guardian, 
Gulfstream 2, 3, 4, Hansa Jet, Jet Commander, Jet­
star, Lear Jet 23 t/m 60, Paris, Sabreliner, Sabre 
40 t/m 80, Westwind. Per type wordt voor elk con­
structienummer de exacte typeconversie gegeven , ge­
volgd door het bouwjaar en de registraties die aan 
dat construct1enummer zijn toegekend in de loop der 
jaren. Deze registraties gaan gepaard van de namen 
van de eigenaren en de data (maand/jaar) dat ze wer­
den ingeschreven. Er is geen cross-reference in dit 
boek opgenomen . Hiertoe dient het vergezellende boek 
'JP Biz-Jet 1992' (f 25,-) dat een maand eerder ver­
scheen . 'JP Biz-Jet Production Lists 1992' is een 
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boekwerk dat waardevo l is vanwege de gegevens. Niet 
vanwege het gebru ikt e fotomateriaal, want op de acht 
paglna's met kleurenfotootjes na, za\ je dat verder 
tevergeefs zoeken. Misschien maar goed ook, want dat 
zou het boek m~ar onnodig duurder gemaakt hebben. De 
prijs is J 33, - . 
Nonog,-a■ Av1at1on Pub11cat1ons : 
Close-Up 9 : Bfl09F . ...... . ...... A4,sb, 32p f 17,50 
Close-Up 20 : Blohm & Voss 155 .... A4,sb, 32p f 17,50 
Close-Up 22 : Moskito (Tal54} ..... A4,sb, 32p f 17,50 
Close-Up 24 : Tal52 ............... A4,sb, 32p f 17,50 
The Luftwaffe in Sweden 1939- l945.A4,hb,128p f 49,90 
Messerschmitt 109 ln Italian Serv .A4,hb,128p f 59,90 
The Vanishing Paperclips, 

America's Aerospace Secret .... A4,hb,128p f 52,50 
The Official Monogram USN & USMC 

Color Guide Vol.l, 1911-1939 . . A4,hb,193p f 79,50 
The Official Monogram USN & USMC 

Color Guide Vol.2, 1940-1949 .. A4,hb,193p f 85,00 
The Official Monogram USN & USMC 

Color Guide Vol.3, 1950-1959 . . A4,hb,193p f 89,90 
(Stud1e)Boeken1 voor de pr1v6- en/ of beroepsv11eger : 
Recentelijk is de al uitgebreide collectie 'vlie­
gersboeken' drastisch verder uitgebreid en binnen­
kort zullen nog vele nieuwe titels volgen. Door zelf 
rechtstreek s vanuit de verenigde Staten te importe­
ren is het mogelijk om in de Luchtvaart Hobby Shop 
de prijzen van diverse Amerikaanse publikaties nu 
ook voor de Nederlandse vliegers en aspirantvliegers 
betaalbaar te maken. Kijk maar eens naar de prijzen 
van de volgende boeken uit de populaire 'TAB Prac­
tical Flying Series'. Nu leverbaar. 
ABC of Safe Flying .. . .. . .................... J 39,50 
Avoiding Common Pilot Errors, an ATC view ... f 45,00 
Cross Country Flying . .. . ..... . . . ............ f 49,50 
Flying VFR in Marginal Weather ........ . .. . .. f 49,90 
Good Take-offs and Good Landings ............ f 42,50 
Improve Your Flying Skills, Tips from a Pro. / 39,75 
Learning to Fly Helicopters ................. / 53,50 
Mastering Instrument flying ........ . .. . ..... f 49,50 
Mountain Flying ..... . .................... . .. / 49, 50 
Ocean Flying ....... .. ....................... f 49,50 
The Art of Instrument Flying ...... . ......... f 53,50 
The Aviators Guide to Flight Planning ....... f 46,75 
The Pilots Guide to Weather Reports.Forecast f 53,50 
The Pilots Radio Communication Handbook ..... f 49,50 
Tegen de tijd dat dit gelezen wordt behoren ook de 
t echnlsche studieboeken van IAP binnen te zijn. Te­
samen met die van ASA en de FAA, die al geruime tijd 
in de Luchtvaart Hobby Shop gevonden kunnen worden, 
vormen zij een zeer welkome aanvulling op de voor de 
vliegtheorie examens noodzakel ijke lectuur. 

I Nieuwe en recente publicaties 
Scramble Verzamelbanden ...... . ....... . .. . .. . f 15,00 
Civil Aircraft Markings . . ..... .. ... lan Allan f 19,95 
Colors & Markings Vol . 19: A7 Corsair II pt.3 

USAF & ANG Versions .......... . .. . .. . f 42,50 
Commercial Aviation Safety . . . McGraw Hill, hb f 99,90 
Dutch Civil Aircraft Markings 1992 .......... f 18,95 
Gulf Air War Oebrief .......... . ... A4,hb,232p f 75,00 
Kitty Hawk to NASA: A Guide to U.S. Air & 

Space Museums ... . .. . .. . ..... . hb ,304p f 36,00 
Lock-on nr.11 Dassault Mirage V ..... . ..... f 27,95 

nr.12 : Panavia Tornado IDS . .. . ..... f 27,95 
nr.13 : AH64A Apache . ......... . ..... f 27,95 

I Gevraagd: Parttime medewerker m/v 

Lock-on nr.14 : USS Forresta l . ......... . . . .. f 27,95 
Mayday, Mayday, Mayday .. (comic) ...... sb,200p f 45,00 
Military Aicraft Markings 1992 ..... lan Allan f 19,95 
Military Aircraft Serials of Europe ... (TAHS) f 27,50 
Military Aircraft Serials of N.America(TAHS) f 35 ,00 
Monogafie Lotnicze 3: MiG25/MiG31 . . A4,sb,44p f 21,50 
fo to 's, schaaltekeningen, tekst in het Pools 
Nederlandse Vliegvelden en Radiofrequenties. / 17,50 
Propliner 49 . . ................... . .......... f 11,50 
World Air Power Journal nr .9 .............. . . f 44,95 

** Horld Air Power Journal nr. 9 en Gulf Air Har Oe 
brief zijn vanaf 22 april uit voorraad /everbaarl 
Ook Horld Air Power Journal 1 t/m 8 zijn dan weer 
verkrijgbaar. 

I Video's 
Pilot Stories From the Gulf War - Vol. I ..... f 59 1 90 
Pilot Stories - Vol. 2: Eagles over the Gulf f 59,90 
Desert Storm Original Air Footage ........... f 69,90 
Desert Storm Gun Camera Footage . ............ f 69,90 
Reaching for the Skies serie van acht delen, waarvan 
de volgende vier nu verkrijgbaar: 

1. Oe Pioniers . ......... .. .. .. ............. / 45,00 
2. Het Vliegtuig op Oorlogspad . . ... . . ... . .. / 45,00 
3. Bommenwerpers en Gevechtsvliegtuigen .... / 45,00 
4. Luchtgiganten, Riva/en boven At/. Oceaan / 45,00 

Topguns, the real Pilots, the real Story .... f 35,00 

I Modelbouw nieuws 
DACO Decals : decals van de bonte jubileumkleuren op 
de diverse Belgische Luchtmacht vliegtuigen . Samen 
met de zojuist gearriveerde nie~we Mode ldecal en Su­
perscale decals en die van Carpena, Dutch Decal, 
Flying Colours, ATP, Delta Hobby, Almark en X-trade­
ca l zijn er momenteel meer dan 1750 (I I) decalsets 
uit voorraad leverbaar. Dus als u even tijd hebt 
kunt u uw hart ophalen. 
Verder nieuw: honderden sets 'et s-onderdelen' van 
Model Technologies en P.P .Aeroparts. Unieke Tsjechi­
sche modellen van MPM en de 1:72 uitvoering van de 
82 Stealth bommenwerper van Testers (/ 89,95) alleen 
in de Luchtvaart Hobby Shop verkr ijgbaar. 

I Aanbiedingen 
...... zolang de voorraad strektl 
Air Rescue ............... Osprey Colour Serie f 12,50 
Fighter Interceptors . ... . Osprey Colour Serie f 12,50 
flying Tankers ......... . . Osprey Colour Serie f 12,50 
Mirage . .................. Osprey Colour Serie f 12,50 
Navy Attack . . .. . ......... Osprey Colour Serie f 12,50 
Sun 'n Fun ............... Osprey Colour Serie f 12,50 
Valiant Air Command ...... Osprey Colour Serie f 12,50 
Assessing the Victory (Aviation Week & S. T. ) f 37,50 
JP Airline Fleets 1992/93.nu reserveren voor f 76,50 

wordt na l mei f 85,00 
A History of USAFE (Cees Steijger) hb. 160p. 

. . ... . van/ 69,95 nu f 49,95 
Fighting Colours, Glory Days of US Aircraft. 
.. Markings (was f 59,50} . ... fotoboek,sb,128p / 29,75 
Putnam Aeronautica l Review, di verse delen ... f 5,00 
Stingers , the McDD F/A-18 ... fotoboek,hb,140p J 22,50 
Worldmil (Seefive. 1988) . . . . . . . ... A5,sb,430p f 39,95 
Model (ZSE) Su25K 1:48 (CSSR/USSR) .. . .... . .. / 19,95 

(± 15 uur per week) voor verkoop- en overige werkzaamheden in de Luchtvaart Hobby Shop op een of meerdere 
dagen en/of middagen per week, met de zaterdag als vaste werkdagl Overige dagen of middagen worden te\kens 
in overleg ingedeeld en kunnen desgewenst van week tot week varieren en afgestemd worden op individuele 
wensen . Kandidaten voor deze vacature dienen over uitgebreide kennis op luchtvaartgeb ied te beschikken en 16 
jaar of ouder te zijn. Bij voorkeur schriftelijke reakties aan Luchtvaar t Hobby Shop, Postbus 33, 2375 ZG 
Rijpweterlng . 
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I A Galaxy of Heroes 
Als de CS pi loot het beschadigde vliegtuig niet onder kontrole kon brengen zouden 328 mensen de dood vinden. 

Orn drie minuten over vier in de middag op 3 april 1975 steeg USAF CSA Galaxy 68-0218 op van de startbaan 
van Tan Son Nhut Air Base nabij Saigon metals bestemming Clark Air Base op de Filippijnen. De grate 
strategische transportkist had de meest verfijnde lading die Aircraft Commander Dennis "Bud" Traynor en zijn 
crew ooit hadden vervoerd. Het zou de eerste missie zijn van operatie Babylift in opdracht van President 
Gerald Ford. De opzet was om in de dagen voordat de Republiek Vietnam volledig ondergelopen werd door het 
opstandige Noord Vietnam, Zuid Vienamese baby's naar de Verenigde Staten over te brengen . 

Het passagiers compartiment, achter de vleugel en boven het vrachtdek, huisde maar liefst 145 baby's en 
7 helpers, waarvan de laatste groep uit veelal civiele vrijwilligers bestond die ook ge~vacueerd moesten 
warden . Het vrachtdek bevatte nog eens 102 baby's en 47 andere mensen. In de laatste groep zaten ook tien 
medici, allen vrijwilligers, die de zieken moesten begeleiden tijdens de vlucht. De ouderen zouden hun 
handen vol hebben aan het behandelen van alle kinderen , sommige nog maar enkele dagen oud. Echter, het weer 
was goed en de crew en het vliegtuig van de 60th Military Airlift Wing waren meer dan thuis in het gilde van 
luchtvervoer. De stemming was goed toen de kapitein Traynor en de copiloot kapitein Tilford Harp de Galaxy 
boven de 23000 voet brachten met een koers van 136°. 

Ongeveer 12 minuten na de start was er lets wat op een explosie leek toen het onderste gedeelte van 
achterkant van het vliegtuig uiteen werd gerukt . Snelle decompressie vulde het vliegtuig met mist en een 
tornado van stof en spullen . Oe achterste vrachtdeuren en het grootste gedeelte van de achterste laadklep 
(de bevestiging had losgelaten) waren verdwenen en lieten een gigantisch gapend gat achter in het vrachtdek. 
Besturingskabels en trimkabels van het staartvlak en de stabilo's waren zwaar beschadigd. Slechts een 
aileron en de vleugel spoilers waren nog onder kontrole . Twee van de vier hydraulische systemen waren 
uitgevallen. Oit was een situatie die niet was voorzien door de ontwerpers van de Galaxy, een kritische 
noodsituatie die niet werd beschreven in de Flight Manual. De levens van 328 mensen rustte in de handen van 
kapitein Traynor en zijn crew die als ze wilden overleven snel een manier moesten vinden om een vooralsnog 
onbestuurbaar vliegtuig onder kontrole te krijgen. Ze hadden ongeveer drie minuten de tijd om het prob leem 
op te lossen. 

Nog voordat hij precies wist wat alle schade was. ontdekte kapitein Traynor dat geen geen enkele pitch 
contole had. [n het begin, net na de klap, zakte de neus en bouwde de Galaxy een snelheid van meer dan 300 
knopen op. Daarna, zonder dat de vliegers er iets aan konden doen, kwam de neus omhoog en naderde de 
afnemende sne l heid de overtreksnelheid gevaarlijk en steeds sneller. Met de overgebleven spoilers en de ene 
aileron plus he t terugnemen van gas van de motoren werd de kist met moeite in een steile ·rechter bocht 
gebracht waarna de Galaxy wederom in een steile duikvlucht kwam. In plaats van het gas terug te houden 
terwijl de sne lheid toenam gaf Traynor vol gas en opnieuw kwam de neus langzaam omhoog. Oat resu lteerde 
opnieuw in een klim richting overtreksnelheid en een noodgedwongen steile bocht om het gevaar v~n overtrekken 
af te wenden. Traynor probeerde met het veranderen van het motorvermogen de hevige pitch bewegingen onder 
kontrole te kr ijgen en de Harp deed zijn best om de rol bewegingen in opdracht van Traynor met de spoilers en 
de ene aileron te dempen. Na een aantal bergen en dalen slaagden ze er in om met moeite met 250 tot 260 
knopen voorzichtig te dalen. Het mag duidelijk zijn dat de tijd tussen motervermogen aanpass ingen en reactie 
van zo'n grote kist aanzienlijk Is. Grote precisie zou nodig zijn om een succesvolle landing te maken en dat 
als het al mogelijk zou zijn, met een veel te hoge snelheid van 250 knopen. 

Het vliegtuig werd langzaam maar zeker naar een hoogte van 4000 voet gedirigeerd met een koers van 310 
graden als voorbereiding voor de landing op landingsbaan 25L van Tan Son Nhut. Ongeveer halverwege de draai 
naar final approach nam de rate of decent plotsklaps toe tot 4000 voet per minuut. Terwijl Traynor zag dat ze 
de baan niet zouden halen liet hij de vleugels door van copiloot Harp leve l brengen en gaf vol gas om daarmee 
9de neus omhoog te krijgen. Op een hoogte van 50 voet nam hij gas terug en raakte de Galaxy een rijstveld. 
Na ongeveer 1000 voet kwam de kist toch weer even 1n de lucht voor een halve mijl en raakte moeder aarde 
definitief om twee minuten voor half vijf tegen een dijk rond een rijstveld en brak ruwweg in vier stukken. 
Het vrachtdek desintegreerde kompleet en koste het leven aan 141 van de 149 zich daar bevindende baby's en 
andere inzittenden. Het hogergelegen passagierscompartiment kwam er veel beter van af. Slechts drie van de 
152 zich daar bevindende inzittenden overleefden de crash niet. Van de bemanning lieten vijf er het leven en 
van de medici drie. Uiteindelijk telde de droeve ba ·1ans uiteindelijk 175 overlevenden van de 328 inzitenden. 

Het Accident Investigation Board stelde vast dat iedereen die de ramp overleefd had, dit te danken heeft 
aan het optreden van kapitein Traynor en zijn onortodoxe gebruik van het motorvermogen en zijn beslissing om 
de CS te crashlanden op het moment dater nog sprake wa.s van enige vorm van kontrole. Traynor en Harp kregen 
beide de Air Force Cross onderscheiding wegens buitengewone dapperheid. 

Toen de wrakstukken tot stilstand kwamen brachten de flight crew en medici, zelf bijna al len in min of 
meerdere mate gewond, meerdere heldendaden ten uitvoer tijdens het redden van de baby's en andere 
overlevenden. In totaal werden 37 medailles uitgereikt aan de bemanning en medic1. De crash van de 60thMAW 
CSA 68-0218 was een regelrechte tragedie die slechts kon warden gered van een apocaliptische katastrofe door 
a Galaxy of heroes geleid door de kapiteins Dennis Traynor en Tilford Harp. 

Dit verhaal is een vertaling van de rubriek "Valor" in het augustus nummer 1991 van het blad "Air Force 
Magazine" en is van de hand van John L. Frisbee. 

J Advertenties 
Te koop aangeboden: De bekende serie "De Geschiedenis van de Luchtvaart" van de uitgeverij Lekturama. De 
serie is kompleet en in goede staat en over te nemen tegen elk aannemelijk bod. Voor meer informatie en de 
prijs zijn inlichtingen te verkrijgen bij Richard "Lou ~ Laurijssen, tel. 09 -49 -5235-6436 (alleen s'avonds). 

Te koop aangeboden: Uniek, orgineel Turks vliegerjack inclusief orginele scarf en squadronbadge en 
vliegtuigtypebadge: Turk Hava Kuvetleri , 184ncu Taktik Jet Kesif Filosu, Diyarbaki r Hava Us, RF5A tiger. 
lnlichtingen bij Arthur van Eerden tel. 071-141510. 
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Scramble Relzen 
Reserveren uitsluitend door stortlng van het verschuldigde bedrag op bankrekenlng 91.99.32.037 of op postbankrekening 3479569 
t.n.v Scramble Reizen te Noordwijk onder vermelding van de gewenste reiscode en lJw telefoonnummer. 
Telefonlsche inlichtingen (gelm bo3kingen!): 01719 - 48729 (tussen 19.30 - 22.00 uur). 

Ook deze maand weer informatie over reizen zoals die 
gepubliceerd staan in onze reisgids. 
By the way, als je nog nooit een vliegende 824 
Liberator hebt gezien dan llgt in Engeland nu je 
kans. Als het goed is komt er een Llberator naar 
Europa en wel de Nl2905/ 40-2366 'Diamond Lil' van de 
Confederate Air Force. Volgens de laatste berichten 
is hij in leder geval te zien tijdens de shows op : 
Boscombe Down (ATI'92), Biggio Hill en Duxford 
(Classic Fighter Meet) . 
Voordat we met de info over de reizen beginnen eerst 
aandacht voor het volgende : 
Beta11ngen met g1rotel: 
Wanneer je d.m.v. dit systeem voor een reis boekt 
geef dan naas t de reiscode ook je adres-gegevens en 
t elefoonnummer op . Als dit niet vermeld is dan wordt 
het ge ld teruggestortl Het is namelijk nogal lastig 
werken als j e alleen de naam, reiscode en het giro­
nummer op je afschrift krljgt afgedrukt ... 
Re1sbevest1g1ngen: 
Met dlt nummer van Scramble zijn de reisbevestigin­
gen van de volgende reizen meegestuurd: Mildenhall 
'snelle ' reis en Parijs -Orly . De reisbevestiging en 
(eventuele) overige besche iden voor de reis per Ste­
na Line naar Mildenhall (re1s 'rustige' spotter) 
worden 1 a 2 weken voor de reisdatum opgestuurd. 
De relsbevestigingen voor de reizen in j un i zullen 
met het mei-nummer meegestuurd worden. 
Hoe te boeken: 
Voor prijzen . reiscode's, voorwaarden, hoe te boek­
en etc . verwijs ik gemakshalve naar onze reisgids. 
Let erop dat bij boeking de exacte naamsgegevens 
worden opgegeven. lukt dit nlet met de betaling, 
stuur dan even een apart briefje of brlefkaartje. 

N1et Scrallble tbonnee 's : 
Hatuurli'jk zijn ook mensen die geen abonnee zijn van 
ons blad van harte wel kom op onze reizen . Heeft u 
nog geen reisgids ontvangen bel dan even met Scram­
ble Reizen (zie voor te lefoonnummer hierboven) . 
Mildenhal l A1 r Fete 23 me1 : 
De bus/bootreis voor de 'rustige' spotter is geheel 
volgeboekt. 
Voor de andere reis naar deze bestemming, voor de 
'snelle' spotter, zijn nog (± 15) plaatsen vr1J om­
dat er een extra bus wordt ingezet. De sluitings­
datum voor deze reis is 9 mei . Wil je mee, bel dan 
eerst even op of er nog plaats is voordat je het 
geld overmaakt. 
Water op Mildenhal l te zien zal zijn wordt helaas 
pas eind april bekend gemaakt en daarom te laat om 
nog in dit nummer te publiceren. Orn deze reden is 
ook de vraag of de F117A van de partij zal zijn, he­
laas onbeantwoord en je zult dit dus proefondervin­
delijk zelf moeten uitvinden. 
Luxeu 11 28 me 1 : 
Voor Hederlandse spotters is dit een zeer interes­
sante basis, want de toestellen die hier gebaseerd 
staan zie je nooit in ons land. De Mirage 2000N is 
de uitvoerlng die een nucleaire taak heeft. Oat is 
dan ook een van de redenen dat Luxeuil nog nooit 
(misschien ooit in het verre verleden) een Open Dag 
heeft gehad. Hopelijk heeft men ook hier een 'mass­
take-off' zoals vorlg jaar op Reims. 
De reis naar deze show wordt uitgevoerd met een tou­
ringcar voorzlen van bar, video, toilet en een dub­
bele bemanning. Vanwege de twee chauffeurs (l.v.m. 
de grote afstand) is de reissom misschien iets hoger 
dan je normaa l zou verwachten maar het betekent een 
stuk extra veiligheid en dat heeft voor ons in dit 
geva l zwaarder gewogen. 

Zoals het er nu naar uitziet is er voldoende animo 
om deze reis door te laten gaan. Dus wanneer je mee 
wil boek dan snell De sluitingsdatum voor deze reis 
Is 15 me i. 
Par1js Orly 28 me1: 
Oeze bestemming blijft (net zoals Frankfurt) altijd 
favoriet blj de civiele spotters. Oat ls natuurlij k 
ook niet vreemd als je bedenkt dater op Orly gewoon 
ontzettend veel andere maatschappijen te zien zijn , 
waaronder veel kleine regionale toko's die met uit ­
eenlopende type's vliegen, Oaa rnaast vindt er op dit 
moment bij veel maatschappijen een flinke instroom 
van andere toestellen plaats, water voor zorgt dat 
je genoeg 'nieuwe' kisten te zien zult krijgen . 
De luchtvaartmaatschappijen voeren op hemelvaartsdag 
een normale dienstregeling uit, dus het is alsof je 
Orly op een doordeweekse dag bezoekt. 
We kunnen nu al zeggen dat deze reis door zal gaan 
al zijn er nog wel wat plaatsen vrij. De sluitings­
datum voor deze trip is 15 mei. Wil je ook eens mee 
naar een andere luchthaven, boek dan nu! 
Bovenstaande reizen (voor de maand mei) lijken mis­
schien allemaal nog ver weg, maar vergeet niet dat 
tussen het schrijven van deze woorden en het moment 
dat je dit nummer onder ogen krijgt je al gauw zo'n 
I~ week verder bent en daarin kan veel gebeuren . 
Waarom wachten met boeken als je toch al weet dat je 
een evenement wilt bezoeken l 
Het bovenstaande is ook van toepassing op de reizen 
voor de maand juni (zie hieronder). Het lijkt nog 
ver weg maar voor je het weet ls het zover. Wacht 
daarom niet tot het laatste moment met het boeken 
van een reis . De volgende Scramble zal pas eind mei 
verschljnen en als je dan nog een reis voor een be­
stemming In juni wilt boeken dan is het echt te 
laat . Haak daarom nu je keuze en boek nu! 

La Fert6 Ala1s/Orly 6 jun1: 
Ooze eerste reis naar een echt Warbi rd evenement . 
Nu eens niet een Enge lse show , maar een show op een 
heel klein knus vliegveldje ten zuiden van Parijs. 
E.e.a. zorgt voor een aparte ongedwongen sfeer. 
Voor mensen die op Orly willen spotten zal er op de­
ze luchthaven op de heen- en terugreis een stop ge­
maakt worden . 

Boscombe Down 4-daagse rels 12-15 jun1: 
Voor deze meerdaagse bus/bootreis naar HET lucht­
vaartevenement van 1992 hebben we nog een klein aan­
tal plaatsen beschikbaar . Wil je op een rustige ma­
nier maximaal genieten van de Air Tournament Inter­
national dan is dit DE gelegenheid. Met welke ande­
re re is heb je twee voile dagen (van vroeg in de 
morgen tot laat in de avond) tot je beschikking om 
hier alles te kunnen zien en fotograferen ... 

Bascombe Down 1-daagse reis 13 jun1: 
We hebben de storm van boekingen Jang kunnen weer­
staan maar nu komt het einde van het aantal beschik­
bare plaatsen toch zeer rap naderbij . Er 21Jn nog 
slechts plaatsen beschikbaar voor een bus en dan is 
het echt opl Wil je voor een kleine prijs (/ 175, -
inclusief toegangll) naar een groots luchtvaarteve­
nement dan is dit je kans. Het zal een vermoeiende 
rels worden, maar daar staat een zeer milieuvriende­
lijke prijs tegenover, waardoor je van je beschik­
bare budget genoeg geld overhoudt om dit seizoen nog 
eventueel andere reizen te maken. Voor de allerlaat­
st e aanvullingen voor wat betreft de deelnemers zie 
het SIS . We willen jullie ook nog even attent maken 
op het afscheid van de RAF-Phantoms. Het 74 Tiger 
squadron zal met een speciaal beschilderde kist een 
afscheidsdemo geven op diverse shows waaronder Bos­
combe Down. Dus: "Be sure and be there!". 
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61\ie-Ri jen Open Dag Kl u 20 juni : 
Het is nog niet bekend wat deze Open Dag ons gaat 
brengen. Het geruchtencircuit is op dit moment nog 
vrij stil. Wel is het een feit dat de KLu de afge­
lopen jaren (met uitzondering van de slechte show op 
Deelen) een aantal prima Open Dagen heeft weten te 
organiseren . Gezien het felt dat de KLu veel nieuw 
materieel moet aanschaffen, zullen de fabrikanten 
die het aangaat ongetwijfeld present zijn. 
Met Scramble Reizen kun je voor een klein prijsje 
(slechts f 28,- p.p.) naar deze Open Dag toe. 
De sluitingsdatum voor deze reis is 6 juni. 
ILA Ber11 jn-Schanefeld 20 jun1 : 
Dit wordt echt een aparte tentoonstelling aangezien 
het wordt gehouden op een oud oostduits vliegveld 
waar toevallig nog wel een aantal lekkere operatio­
nele authentie~e IL18 bromberen te zien z1Jn. De 
kans dat je deze kisten op Schiphol zult te9enkomen 
is zeer klein. Op Sch~nefeld heeft men genoeg ruimte 
om hier een flinke tentoonstelling neer te zetten. 
Hopelijk werkt deze nieuwe lokatie inspirerend bij 
de vliegtuigfabrikanten om een leuke inzending samen 
te stellen. Het is vooraf niet te voorspellen wat je 
hier tegen kunt komen. Voor deze reis boeken en zelf 
kijken water aanwezig is, dat is het enige advies 
wat wij kunnen geven. De sluitingsdatum voor deze 
reis is 6 juni . 
St . D1 z1er 21 j un1 : 
Dit is de tweede franse Open Dag waar we dlt seizoen 
een reis naar toe organiseren. Op deze sappige basis 
staan de ' good old ' Jaguars, een type wat we in Ne-

I GPA/Expressair 

derland bijna nooit zien. Dus een goede reden om de 
kisten dan maar op hun thuisbasis te bezoeken. Er 
staan hier 3 squadrons van deze kisten wat wil zeg­
gen dat jeer een behoorlijk aantal van kunt zien . 
Dit veld ligt zo'n 100 km ten zuiden van Reims en 
dus op een prima reisafstand van ons land. Voor deze 
reis is de sluitingsdatum ook 6 juni. 
Heathrow/ Hendon 26 september: 
l k weet het, i k weet he t, het is nog erg ver weg 
maar het is wel zo dat wij de ferry-maatschappij in 
juli moeten laten weten of wij met deze reis 
doorgaan . Vandaar het volgende verzoek: als je op 
dit moment weet dat je met deze trip meewilt. wil je 
dan uiterlijk voor de maand juli je boeking doen. 
Alvast bedankt. 
Voor alle hiervoor niet 
gewoon geboekt worden. 
advies: Boek direct, als 
met een bepaalde reis mee 

DDA- re1zen : 

genoemde 
Ook hier 
je toch al 
wilt gaan. 

reizen kan nog 
natuurlijk het 
weet dat je een 

De belde vluchten naar de Duxford Classic fighter 
Meet op 4 en 5 jul i z1Jn vol ledig volgeboekt. Voor 
de rondvlucht op 7 juni zijn nog enkele plaatsen 
vrij. Echter deze datum komt met rasse schreden na­
derbij, dus boek snel als je met de "Grand Lady of 
Flight" meewi 1. 
Voor de andere vluchten z1Jn nog (beperkt) stoelen 
beschikbaar. 'Wie het eerst komt, het eerst maalt' 
is ook hier nog steeds van toepassing. 

Ook dit jaar publiceren we weer een overzicht van de kisten die in de spuithangaar van GPA/Expressair op 
Maastricht-Beek onder handen zijn genomen. In ons vorige overzicht, in februari 1991, meldden we ondermeer de 
bouw van een hangaar voor het spuiten van B747's. Welnu, deze bouw gaat helaas niet door . De overheid is niet 
met de vergunningen over de brug gekomen, mede door protesten van de omwonenden tegen de nachtvluchten. Bet 
laatste nieuws is dat GPA/Expressair toch een tweede hangaar gaat bouwen, die naast de huidige komt te staan 
en waarin ruimte moet zijn voor een MD80. We wachten even af of deze hangaar wel van de grond komt . Met dank 
aan de abonnee's voor het insturen van hun waarnemingen . 
aankomst regi ~ kleuren vluchtnr . 
22.12.90 D-CDIB Saab 340A Delta Air DEL601 
27.12.90 D-ADUO DC8-73Cf German Cargo GEC7788 
06.02.91 CCCP-82033 Anl24 Aeroflot SU021 
12.02 .91 1-FEAB f27-600QC Miniliner MNL700 
05.03.91 HB-AHH Saab 340A Crossair DEL605 
06 .03.91 OY-SAU 8727-2J4 Sterling SAW037 
17.03.91 HB-AHE Saab 340A Crossair CRX7091 
24.03.91 D-AICM A310-203 Condor DLH9670 
03.04 .91 PH-LMY Fokker 100 primer 
10.04 .91 G-BKVZ B767-204 Britannia 
20.04 .91 G-BKPW B767-204 Britannia 
26.04 .91 PH-LMZ Fokker 100 primer 
17.05.91 PH-EZA f28-1000 Linjeflyg 
17.06.91 CU -Tl209 1162M Cubana 
12 .07.91 PH-DSO Fokker 50 demo colors 
20 .07.91 OY-MMW B737-5L9 Maersk 
01.08.91 D-AOAA A310-304 lnterflug 
02.08.91 D-AOAB A310- 304 Jnterflug 
10.08.91 D-AlDA A310-304 Condor 
12.08.91 D-AOAC A310-304 lnterflug 
19.08 .91 D-AIDC A310-304 Condor 
27.08 .91 HB-AHl Saab 340A Crossair 

09.91 PH-FKT f27-200 Eurojet 
09.91 PH-SFA f27-400 white 

26.09.91 HC-BRA A310-324 white 
30.09.91 HC-BRB A3l0-323 white 
23.10.91 PH-TSI B737-2A3 Transavia 
25.10.91 N506AW f27-500 Air Wisconsin 
02.11.91 N504AW f27-500 Air Wisconsin 
11.11.91 G-BRIF B767 -204ER Air Holland 
30.ll.91 G-BKPW B767-204 Britannia 
05.12.91 G-OAHI B757-27B Britannia 
15.12 .91 N501AW f27-500 Air Wisconsin 
21.12.91 N508AW f27-500 Air Wisconsin 
23.12.91 N502AW f27-500 Air Wisconsin 

BAL992A 
BAL767 

CUB1209 
FOPS! 
OMA9842 

DLH9674 
DLH9670 

OLH9670 
CRX7216 

EEA574 
EEA576 

BAL767A 
AH097 
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vertrek 
06. 01. 9 I 
29.12.91 
08.02.91 
13.02.91 
12.03.91 
11.03.91 
24.03.91 
27.03.91 
12.04.91 
21. 04. 91 
01.05.91 
15.05.91 
24.05.91 
28.06.91 
22.07.91 
30.07.91 
12.08.91 
24 .08 .91 
19.08 .91 
07.09 .91 
27.08.91 
01.09.91 

09.91 
09.91 

03.10 .91 
06.l0.91 
30.10.9] 
07.11.91 
07.11.91 
21.11.91 
06.12.91 
15.12.91 
06.06.92 
23.01.92 
20.01.92 

ill..i 
D-CDIB 
0-ADUO 
CCCP-82033 
1-FEAB 
HB-AHH 
CS-TKB 
HB-AIIE 
D-AlCM 
PH-LMY 
G-BKVZ 
G-BKPW 
PH-LMZ 
PH-EZA 
CU -Tl209 
PH -0S0 
OY-MMW 
D-AOAA 
10+22 
0-AlDA 
D-AOAC 
0-AIDC 
HB-AHI 
PH - FKT 
PH-SFA 
HC-BRA 
HC-BllB 
CX-BON 
N506AW 
tl504AW 
G-BRIF 
G-BKPW 
G-OAHI 
N501AW 
N508AW 
N502AW 

kleuren 
Delta Air 
silver 
Rode ster verw. 
fedex 
Delta Air 
Air Columbus 
Tatra Air 
Lufthansa 
all white 
Britannia 
Britannia 
a 11 white 
Pe I ita 
Cuba na 
new demo colors 
VASP 
Luftwaffe 
Luftwaffe 
Lufthansa 
Luftwaffe 
Lufthansa 
Delta Air 
white tail 
Schreiner 
Ecuatoriana 
£cuator,ana 
PLUNA 
fedex 
Fedex 
Britannia 
Britannia 
Air Holland 
fedex 
fedex 
Fedex 

vluchtnr . 
DEL60l 
GEC7791 
AAD21 

DLH967l 

BAL767B 
BAL767 

CUB1209 
FOP51 
OMA9002 

DLH967l 
GAF1023 
DLH9671 

EEA101 
EEAl03 

BAL767A 
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Fokker Nieuws 

De ex lcelandair F21 is bestemd voor de F21 Friendship Association, we/ke hem zal gaan gebruiken voor demo­
en rondvluchten. De PH-FEY is ter beschfkking gesteld door Fokker . (Beek, 8 maart 1992, S.C. Paul) 

I F27 Friendship & Fokker 50 
Vanwege wat 1nterne verschuivingen in de Scramble redak t ie is met 1ngang van deze Scrambl~ een andere redak­
teur verantwoordelijk voor de Fokker-sectie. Je zult daarom de komende maanden kleine (of grote ) veranderin­
gen kunnen waarnemen in de opzet van het Fokker Nieuws. Deze maand is er al wat geschoven met kolommen. Deze 
maand Is er geen Woensdrecht Parkeerplaats, maar we blijven wel af en toe (niet elke maand) een overzicht 
geven van water op het Davis-Monthan van Nederland te zien valt . 

10137 -200 0-BAKU WDL Flugdienst, werd eind februari in licht blauwe kleuren op Keulen-Bonn 

10198 -100 0-BAKA 

10233 -200 PH-FIT 

10255 -200 PH-FFW 
10263 -200 PH- FGE 

10294 -400 OY-UEZ 

10304 -600 VH-FNO 

ex TF-FLS 

ex TF-FLN 
ex TF-FLM 

ex PH-SFA 

gez ien. Ex Field Aviation. 
HDL Flugd lenst, wer d e i nd februari in licht blauwe kleuren op Keulen-Bonn 
gezien. Ex Field Aviation . 
Fokker, ex Jcelandair (correctie pagina mar68). arriveerde op 17 april op 
Schiphol vanaf Beek. Is door Fokker in bruikleen gegeven aan de F27 Friend­
ship Association. 
Fokker, ex lcelandair (correctie pagina mar68). 
Fokker, ex lcelanda i r, arriveerde op 22 maart vanaf Glasgow als ICE512 op 
het Limburgse Beek. 
United Europe Airways, is met ingang van 24 februari voor twee jaar van 
Schreiner gehuurd. 
Ansett Airlines, is verkocht aan Air UK Engineering en begon op 6 februari 
aan z'n afleveringsvlucht vanaf Melbourne naar Norwich. De Friendship, die 
al sinds juli 1989 niet meer gevlogen heeft, gaat waarschijnlijk gebruikt 
worden als reserve-onderdelen- leverancier . 

10317 -600 C- GBWC ex VH-FNR Brooker-Wheaton Aviation, werd op 14 november al afgeleverd, maar was hier 
ex EC-EUU tot nu toe nog niet genoemd. Oeze Friendship kwam in mei 1990 bij Pan Air 

terecht als EC-EUU en werd in april 1991 buiten gebruik gesteld. Op l au­
gustus 1991 werd hij stored gezet op Norwich en op 7 augustus 1991 VH-FNR 

10322 -600 C-FAFE 

10420 -600 0-AFEH 
10433 -600 OY- CCN 
10459 -500 9Q-CBI 

10624 -500 PK-GRG 

ex VH-FNT 
ex EC-EHG 

ex 0-AFTG 
ex OY-APF 

geregistreerd. Als zodanig werd hij op 22 oktober op Norwich gezien. 
Brooker-Wheaton Aviation, werd op 21 december al vanaf Norwich af9eleverd, 
maar was hier tot nu toe nog niet genoemd. Zowel de C-FAFE als de hierboven 
genoemde C-GBHC vliegen diensten voor pakjesgigant Federal Express. 
Fedex, was van 30 maart tot en met 3 april op Woensdrecht voor onderhoud. 
Alkair, werd op 18 november ingeschreven . Ex Field Aviation . 
Scibe Airlift, is eind vorig jaar weer teruggekomen van de verhuur aan Bu­
siness Flight. De machine heeft sinds oktober 1989 in Oenemarken gevlogen . 
Merpati, kwam op 29 maart op Zestienhoven aan en werd op 30 maart overge­
vlogen naar Woensdrecht. Oat klopt dus niet helemaal met de planning van 
vorige maand, onderweg had men last zowel technische problemen als van 
slechte weersomstandigheden. De kist zal op Woensdrecht om worden gebouwd 
tot vrachter . (zie pagina mar68). 

10661 -500 N727FE (00-FEM) Federal Express . werd op 6 april vanaf Woensdrecht overgev logen naar Edin-
burgh. In tegenstelling tot eerdere ber i chten is deze Frie ndsh ip dus niet 
Belgisch geregistreerd. 

10683 -500 N726FE (00-FEN) Federal Express, werd op 6 april vanaf Woensdrecht overgev l ogen naar Edin-
burgh. In tegenstelling tot eerdere berichten is deze Frie ndship dus niet 
Belgisch geregistreerd. 

10688 -050 PH-0S1 Fokker, wordt momenteel omgebouwd tot testbed voor de Fokker 50 Enforcer. 

apr 88 



Personal copy - Distribution to a third party is not allowed

20104 -050 

20130 -050 

20131 -050 

20143 -050 

20144 -050 

20177 -050 

20208 -050 

20209 -050 

20227 -050 

20231 -050 
20232 -050 

20233 -050 

20239 -050 

20242 -050 

20246 -050 

20247 -050 

20248 -050 
20249 -050 

20250 -050 
20251 -050 
20252 -050 

20253 -050 

20254 -050 
20255 -050 

0-AFKA 

LN- BBA 

LN-888 

OE-LFC 

OE-LFO 

EJ-FKC 

Er- FKE 

El-FKF 

OE-LFE 

PH-JXG (SH-TGF) 
PH-JXJ (PT-OQB) 

PH-JXK (PT- OQA) 

0-AFKW ex PH-JXN 

5003 ex PH-JXI 

PH-KXF 

PH-KXG 

9M-MGK ex PH-EXR 
PH-KXH (SA- ... ) 

PH-EXT 
PH-EXU 
PH- ... 

PH-KXO 

PH-KXN 
PH- ... 

(TF -F IT) 
(TF-FIU) 
(PT-OQC) 

Medio april werd hij bij Fokker Schiphol buiten gezien, zonder staart en 
vleugels . De romp was reeds voorzien van een heuse radome-bult (voor radar 
en dergelijke). De test-Enforcer zou in december weer geheel in el kaar 
moeten zitten. 
Lufthansa CityLine, is reeds in nieuwe kleuren gespoten. Oat geldt trouwens 
inmiddels voor alle ex DLT kisten, en dus worden ze hier niet meer genoemd. 
Wideroe Flyveselskap. ex Busy Bee of Norway. Arriveerde op Woensdrecht op 
30 maart als BEE901. Hij is op Woensdrecht omgespoten in Wideroe kleuren 
waarna hij op 16 april weer vertrokken is naar Noorwegen. 
Busy Bee, kwam op 16 april aan op Woensdrecht. Deze ki st zal worden 
omgespoten in de kleuren van KLM Cityhopper en vanaf 12 mei gaan vliegen op 
de KLM route Amsterdam-Stavanger. 
Austrian Al, deze FSO werd op 25 januari afgeleverd . Niet op 14 februari 
(zie pagina feb92 en OE -LFD). 
Austrian Al, arriveerde op 28 januari op Woensdrecht voor onderhoud en 
vertrolc weer op 14 februari als AAS7133 naar Wenen. 
Aer Lingus, wa s van 27 januar i tot 6 februari op Woensdrecht voor 
onderhoud . 
Aer Lingus, 28 februari kwam deze F50 op Woensdrecht aan als EI N992 en 
vertrok als EIN993 op 10 maart weer naar Ierland. 
Aer Lingus, het broertje van de El-FKE was van 16 maart tot en met 25 maart 
op Woensdrecht. 
Austrian Al, kwam op 17 februari aan op Woensdrecht en vertrok op 28 
februari als AAS7137 weer naar Wenen. 
Tanzania Gvmt, in bewerking op Woensdrecht. 
Nordeste, nog In ombouw op Woensdrecht, zal eind mei afgeleverd moeten 
worden . 
Nordeste, werd half maart in nieuwe Nordeste kleuren gespoten. De witte 
staart met Nordeste titels is vervangen door een geheel blauwe met daarin 
de letters NLA (van Hordeste Linhas Aereas) . Hij zal overigens pas over en­
kele maanden van een Braziliaanse regi worden voorzien. 
Lufthansa Cityline, vertrok op 5 maart naar Woensdrecht en werd op 16 april 
afgeleverd. 
Taiwan Government, werd op 31 maart vanaf Woensdrecht via Rhodos in Grie­
kenland afgeleverd. 
Fokker, werd op 26 maart geheel wit vanaf Schiphol naar Woensdrecht overge­
vlogen voor verdere afbouw. 
Fokker , werd op 2 april geheel wit vanaf Schiphol naar Woensdrecht overge­
vlogen voor verdere afbouw. 
Malaysian , werd op 31 maart onder callsign MAS5410 via Istanbul afgeleverd. 
Libyan Arab Airlines , verdween rend 10 april geheel wit in de spuithal en 
werd op 15 april bij Fokker buiten gezien in volledige Libyan kleuren. De 
Libyan tite ls schitterden echter door afwezighe id, zodat we mogen aannemen 
dat deze grondig waren afgeplakt. 
Flugleidir/lcelandair , maakte op 9 april z'n eerste vlucht. 
Flug leidir/lce landair, werd in april reeds in voll ed ige kleuren gezien. 
Nordeste, is geheel wit met Nordeste titels, dit in tegenstelling tot de 
PH - JXK (20233). 
Fokker, is getooid i n de fraaie Fokker kleuren: wit. Dit is de eerste 
Fok ker SO Mark 120 . Deze kist heeft een vrachtdeur minder en een andere 
cab i ne i nde 1 i ng. 
Fokker, staat eveneens geheel wit en nog zonder regi op de lijn. 
Fokker, staat eveneens geheel wit op de lijn. 

KLH Cityhopper kampt met wat capaciteits problemen. Vanaf 4 mei meent Busy Bee de route Amsterdam-Stavanger 
over . De eerste week zal men met een eigen Busy Bee kist gaan vliegen en vanaf 12 mei wordt d l t gedaan met de 
LN-BBB in volledige Cityhopper kleuren. 

Op 4 maart 1992 ontving Pelangi Air haar tweede en tevens laatste Fokker 50 in de vorm van de 9M-MER. 
(Schiphol , 24 februari 1992, A. J. Altevogt) 
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Op 1 februari heeft Flanders Airlines het bijltje erbij neergelegd. Hun drie Friendships staan momenteel zon­
der emplooi stil te staan. De 00-SVM (10121) en de 00-SVN (10166) staan op Brussel geparkeerd en de 00-SVL 
(10113) staat op Toulouse. 
Op woensdrecht staan op dit moment twee F50's in cocoon. De eerste cocoon kist. de 20132, is inmiddels al een 
maand uit cocoon (voor Nordeste), terwijl de 20130 (ex PH-JXF) recent van een cocoon jasje is voorzien. De 
twee cocoon F50 is helaas nog onbekend. Tevens zijn drle ex NLM F27's in cocoon gezet . Hert gaat hlerbij om 
de PH-KFl/10603, PH-KFK/10605 en PH-KFL/10606. Van alle andere NLM F27's zljn de tite ls verwijderd. 

j Fairchild F27 & FH227 
40 F27 LN - BSE Oeze Fairchild, die elgenlijk al in december als OY-MUF naar Newair gegaan 

zou zijn, vloog op 6 maart van Southend naar het Oeense Esbjerg als LN-BSE . 
Blijkbaar is de regi OY-MUF nog niet opgenomen . 

553 FH2278 CX-BQT ex 00-DTB Aero Uruguayas; werd op 15 april vanaf Norw ich, waar hij al geruime tijd 
stored stond, via Glasgow afgeleverd. De machine was nog getooid in basic 
OAT-kleuren en had geen tltels. Binnenkort moet een tweede exemplaar (de 
00 -DTA , c/n 551) volgen . 

555 FH227B PJ-FHB ALM Antillean Airlines, staat nog steeds stored op Cura~ao-Hato en werd 
daar op 13 maart en l april gezien. ln tegenstelling tot een half jaar 
geleden (zie foto in Scramble 13 : 02 pagina 101) heeft de kist nu echter 
geen titels en logo rneer . 

559 FH2278 PJ-FHA ALM Antillean Airlines, staat eveneens nog steeds stored op Cura~ao-Hato en 
werd ook op 13 maart en l april gezien. Ook deze machine Is beroofd van ti­
tels en logo. 

I F28 Fellowship & Fokker 100 
11067 -4000 

11069 -4000 

11102 - lOOOC 

11146 -4000 

11235 -4000 
11329 -0100 
11330 -0100 

11342 -0100 

11348 -0100 

11350 -0100 

11351 -0100 

11371 -0100 
11378 -0100 

11381 -0100 
11382 -0100 
11383 -0100 

SE-OGA 

SE-OGC 

F-GEXX 

PK -PJY 

N485US 
(PH-CFG) 
(PII-CFI◄) 

PH-LNJ 

PH-LNM 

XA-SBH 

PH-L NO 

PH-JXP 
PH-KXA 

HB-IVI 
PH- JXS 
PH-JXT 

(PT-MRE) 

ex PH-LNN 

(PT-HRF) 

(XA- . .. ) 
(HL7206) 

Llnjeflyg, is na de terugkeer van de verhuur aan het Peruaanse Andrea Air ­
lines in december op Stockholm stored gezet. 
Linjeflyg, Is na de terugkeer van de verhuur aan het Peruaa~se Andrea Air­
lines in januari op Stockholm stored gezet. 
Iran Asseman Airlines, werd in februari op Wenen gezlen in basic TAl kleu­
ren met Iran Asseman titels . TAT verhuurde dit toestel in mei 199 1 aan Iran 
Asseman, en waarschijnlljk is deze verhuur nu beeindigd en was de Fellow­
ship op de terugweg naar Frankrijk. 
Pellta Air Service, vloog op 22 maart vanaf Rotterdam naar Woensdrecht, en 
had daarbij zowaar het goede !dee om op Schiphol een touch & go te maken. 
USAir, verongelukte op 22 maart tijdens de start vanaf La Guardia. 
Fokker, in bewerking genomen op Woensdrecht . 
Fokker. is op Woensdrecht weer uit z'n verpakking gehaald en in 
behande ling genomen. 
Bangkok Airways, is op 25 maart via Istanbul naar Thailand afgereisd en 
niet op 23 maart zoals eigenlijk de bedoeling was (zie pagina mar70). 
TAM Brasil , staat nog steeds in volledlge kleuren op Woensdrecht . Er is nog 
geen geld binnen en dus is de afleverlng nog even uitgesteld. 
AV IACSA (Aviacfon de Chiapas) , werd op 9 april vanaf Woensdrecht naar Kef­
lavik afgeleverd. 
TAM Brasil. Ook deze machine is, net als de hierboven genoemde PH-LNM, nog 
niet afgeleverd omdat de financien op zich laten wachten. 
AVJACSA (Aviacfon de Chiapas). moet begin juni worden afgeleverd. 
Korean Air, werd op 16 apr il vanaf Woensdrecht naar Schiphol overgevlogen 
en zou dezelfde dag nog moeten zijn overgedragen aan Korean. Op 20 aprll 
werd hij echter bij Fokker gezien, nog steeds als PH-KXA. Op 21 april zou 
hlj vertrokken moeten zijn naar Shannon voor training. Begin met wordt hij 
weer terug verwacht op Schiphol, om daarna definitief naar Korea te warden 
afgeleverd. 

ex PH-JXY Swissair , werd als SWR6!53 op 10 april vanaf Woensdrecht afgeleverd. 
GPA, op Woensdrecht in afbouw . 
GPA, maakte op 31 maart z'n eerste vlucht en vloog meteen maar naar Woens-

Bangkok Airways heeft deze FlOO voor drle maanden op proef gekregen van CPA. Op 25 maart werd deze PH-LNJ 
afgeleverd naar Thailand. (Maastricht-Beek, 6 maart 1992, Jop Vlaskamp) 
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PH-JXU 
Nl415K 

PH-JXZ 

PH-KXB 

PH-KXC 

PH-JXV 

PH-JXW 

PH-EZB 
PH-EZO 
PH-KXL 
PH-KXI 
PH-EZC 
PH-EZE 
PH-EZ I 
PH-EZJ 
PH-EZL 

PH-KXJ 
PH -KXK 
PH-EZM 
PH-EZO 
PH- .. . 
PH- .. . 

ex PH-EZY 

(HB-IVK) 

(HL7207) 

(HL7208) 

(N896US) 
(N897US) 

( tH416A) 
(Nl417D) 
(111418A) 
(N898US) 
(N899US) 

( Nl 4J9D) 
(Nl420D) 
(Nl421K) 
(Nl422J) 

drecht voor verdere afbouw. Deze FlOO is bestemd voor China Eastern . 
GPA, vertrok geheel wit op 26 maart voor afbouw naar Woensdrecht. 
American Airlines, maakte op 26 maart z'n eerste vlucht en werd zeer kort 
daarna al afgeleverd: op 31 maart . 
Swissair, koos op 24 maart voor 't eerst het luchtruim en vertrok twee da­
gen later naar Woensdrecht voor inbouw van de vrachtband . 
Korean Air, sloeg op de 25e maart voor het eerst z'n vleugels uit (spreek­
woordelijk natuurlijk) en verdween op 1 april naar Woensdrecht voor ombouw 
tot Korean standaard. 
Korean Air, de eerste vlucht vend plaats op 30 maart en het vertrek naar 
Woensdrecht voor ombouw op 10 april. 
GPA , eerste vlucht op 3 april en vertrek naar Woensdrecht op 10 april . Is 
geheel wit en bestemd voor Ch ina Eastern . 
GPA, eerste vlucht op 7 apr i l en vertrek naar Woensdrecht op 15 apr\1. ls 
eveneens geheel wit. 
USAir, was op 9 april voor het eerst vliegend te bewonderen. 
USAir, maakte op 15 april z'n eerste vlucht. 
GPA, is geheel wit. 
GPA, voor China Eastern, is geheel wit. 
American Airlines, staat reeds in volledige kleuren. 
American Airlines, staat reeds in volledige kleuren . 
American Airlines, reeds in volledige kleuren bulten gezien. 
USAir, is nog in primer. 
USAir, is nog in primer . Dit is helaas de laatste van de veertig exemplaren 
die door USAir waren besteld . 
GPA, staat in primer op de lijn, nog zonder registratie. 
GPA , staat in primer op de lijn. Gepland voor China Eastern . 
American Airlines. 
American Airlines . 
American Airlines. 
American Air l ines. 

Leuk nieuws uit Engeland dit keer. Air UK, dat in vroeger tijden al op bescheiden schaal met F28's heeft 
gevlogen. gaat maar liefst vij f Fokker IOO's huren van ILFC. Het is de bedoeling dat ze vanaf juni 1992 op 
diverse diensten worden ingezet . Als alles volgens plan verloopt krijgt men de F-GIOV/11248, F-GIOX/ 11 249, 
N602DG/11263, N602RP/11246 en N602TR/11247. 
Haast de vier bovenstaande FIOO's krijgt China Eastern ook de 11409, 11430 en 11440 . Oe eeste van de totaal 
zeven FlOO"s meet in september warden afgeleverd . 
Wat betreft de Fokker 70 (de verkleinde Fokker 100) zi~t de toekomst er eindelijk wat fleur iger uit . Met drie 
maatschappijen heeft Fokker een principe-overeenkomst weten te bere1ken voor de aanschaf van het toestel. Zo 
is het Franse TAT ge\'nteresseerd in tien Fokker 70's en het Ameri kaanse Mesaba ( Northwest Airlink) zel fs in 
twintig exemplarenl De derde klant is SAS, dat zowel de Fokker 70 als de Fokker 100 aan zal schaffen . Over de 
aantallen heeft men nog geen besllssing genomen. Fokker heeft min imaal 35 orders nodig om de produktie van de 
Fokker 70 op verantwoorde wijze op te kunnen starten. Nu er reeds meer dan 30 principe-orders binnen zijn, 
lijkt het erop dat we gelukkig indetdaad eind 1994 de aflevering van de eerste Fokker 70 kunnen verwachten. 

GPA heeft bekend gemaakt dat Taxi Aereo Harilia (TAM) nog eens twee F!OO's heeft besteld (totaal komt volgens 
GPA dan op acht FlOO's) en Sempati (totaal aantal wordt dan tien stuks). Het lijkt ons een beetje veel van 
het goede, maar de toekomst zal het leren of dit inderdaad correct is. 

j Nederlands Register 
Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in maart 1992 
Nieuwe inschrijvingen : 

PH-ALU Cessna F406 0044 Aviation Lease Holland bv . Amsterdam. 4435 18mar92 
PH-ALY Cessna F406 0040 Aviation Lease Holland bv. Amsterdam. 4436 18mar92 
PH-ASA Beechcraft F33A CE-1437 Air Service Limburg bv. Beek. 4447 30mar92 
PH-8AV Colt flying Beer Glass 2007 G.A.Zoet I Bavaria. Nederhorst Berg 4414 24mar92 
PH-BEO Co 1 t 90A 2038 A.F.W.M.Davits. Budel. 4445 30mar92 
PH-BHK Cameron N-105 2691 M.Jurg. Hengelo . 4437 18mar92 
PH- HPL Schweizer 269C SI600 Heli Holland Holding bv . Emmercompascuum.4448 31mar92 
PH-JSP Mooney 20J 24-1269 P.de Ruig . Baarn . 4433 12mar92 
PH-JXT Fokker 100 J l 383 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4430 09mar92 
PH -JXU Fokker 100 11.384 Fokker Aircraft bv. Amster dam. 4431 09mar92 
PH-JXV Fokker 100 11389 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4438 20mar92 
PH-JXW Fokker 100 11390 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4439 20mar92 
PH-JXZ Fokker 100 11386 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4432 09mar92 
PH-KSM Saab 3408 288 KLH nv . Amstelveen . 4424 06mar92 
PH-KXB Fokker 100 11387 Fokker Aircraft bv . Amsterdam. 4440 20mar92 
PH -KXC Fok ker 100 11388 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4441 20mar92 
PH-KXF Fokker 50 20246 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4428 09mar92 
PH -KXG Fokker 50 20247 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4429 09mar92 
PH-KXH Fokker 50 20249 Fokker Aircraft bv . Amsterdam. 4444 27mar92 
PH- PHZ Schweizer 269C Sl384 Heli Holland Holding bv . Emmercompascuum.4449 3lmar92 
PH-RRM Fokker 50 20241 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4427 06mar92 
PH-SKN Cessna 172M 65655 Skylight bv . Loosdrecht. 4426 06mar92 
Pll-TKZ Boeing 757-236 24119 Transavia Airlines cv. Schiphol. 4442 20mar92 
PH-939 DG-500 Elan Trainer 5E46Tl6 Delftsche Studenten Aeroclub. De Jft. 4443 26mar92 
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Inmiddels PH~TKY geregistreerd en dus blnnenkort present in het Nederlands Register is deze Transavia 8151, 
Uie op 8 april als C-BNSO werd afgeleverd. Voorheen v/oog hij bfj Air Europe. (8 april 1992, A.J. Altevogt) 

PH-956 ASW 20 BL 20643 Friese Aero Club. Leeuwarden . 4434 12mar92 
PH-957 SZD-51-1 B-2005 Vliegclub Teuge. Apeldoorn . 4450 3Jmar92 
PH-960 Grob 103C Twin 3 SL 35016 Vliegclub Midden Zeeland. Arnemuiden. 4446 30mar92 
PH-2G9 Minimum Magic IV-177 LF39-25 De Vrijheid vof. Heiloo. 20327 27mar92 

Veranderingen van eigenaar: 

PH-DAE Piper 31 -350 7752061 
PH-ILB Beechcraft 95-A55 TC-501 
PH-JXN Fokker 50 20239 
PH-JXY Fokke1r 100 11381 
PH-KXA Fokker 100 11378 
PH-KIS Christen A-1 1109 
PH-LHJ Fokker 100 11342 
PH-OTK Cessna Fl72N 1963 
PH-548 Astir CS 1354 
PH-700 ASW 19 B 19336 
PH-892 DG-300 Elan 3E371 
Uit het register verdwenen: 
PH-JXH Fokker 50 20238 
PH-JXM Fokker 50 20237 
PH-POL Auster 3 5810 
PH-597 ASII 20 20068 
Reserveringen: 
PH-FEY Fokker 27-200 10233 
PH-FFW Fokker 27-200 10255 
PH-HVW Boeing 737-3K2 25420 
PH-HVX Boeing 737-3K2 25431 
PH-OZA Boeing 737-3L9 23718 
PH-TVS Boeing 737-2K2 22296 
Aanvu11ingen , Correct\es en Nieuws: 
PH-ALU Cessna F406 Ex: OH-ALU, 
PH-ALY Cessna F406 Ex : OH-ALY, 
PH-ASA Beechcraft F33A Ex: OY-GEZ. 
PH-JSP Mooney 20J Ex: Nll59N. 
PH-LNH Fokker 100 llerd XA-RKM 
PH-LNK Fokker 100 Werd XA-RKtl 
PH-MBZ MD82 Begin apr i 1 
PH-SKN Cessna 17211 Ex: 116939H . 
PH-TKZ Boeing 757-236 Ex : G-BPSN, 

I To all foreign subscribers 

Ursa Major bv. 
Valkair bv . 
Fokker Aircraft Services bv. 
Fokker Aircraft Services bv. 
Fokker Aircraft Services bv. 
A.A .J . Zantman. 
Aircraft Financing and Trading bv. 
KLM Luchtfotografie. 
H.N.A.Mooi. 
P.Groot. 
J .M. E.M van Stratum. 

Fokker Aircraft Services bv. 
Fokker Aircraft Services bv. 
Th.de llaal . 
W.H.Schrier. 

Aircraft Financing and Trading bv. 
Aircraft Financing and Trading bv. 
Transavia Ai r lines cv. 
Transavla Airlines cv. 
Air Holland Regional bv. 
Transavia Airlines cv . 

PH-ALU. 
PH - ALY. 

(Aanvulling Scramble 154 pagina 72). 
(Aanvulling Scramble 154 pagina 72). 

Wassenaar. 
Rijsenhout. 
Hoogerheide. 
Hoogerheide. 
Hoogerheide. 
Ridderkerk. 
Amsterdam. 
Schiphol-Oost. 
Berlicum. 
Hei loo. 
Sterkse 1. 

5002 (Taiwan) 
0-AFKV 
G-BUDL 
OY- . . . 

Ex: TF - FLS 
Ex: TF -FLN 

3628 3lmar92 
0926 3lmar92 
4398 10mar92 
1\1\18 l0mar92 
4411 1 Omar92 
4119 3lmar92 
4296 25mar92 
3007 3lmar92 
2467 12mar92 
3122 12mar92 
4099 12mar92 

4386 23mar92 
4381 17mar92 
0917 23nov73 
2683 13mar92 

Ex: G-BOZA, OY-MMN. 
Ex: PP-SRV 

afgeleverd aan Oasis Airlines naar Palma de Mallorca als EC-994. 

EC-EHY, EC-350, G-BPSN, EC-EHY, EC-157. 

Starting from the first Issue of Scramble volume 14 a subscription will cost£ 20,- for our foreign readers . 
The reason for the increase is the unfavourable exchange rate of the British Pound and an increase in postage 
costs. We'd like to point out tha t we last increased the subscription rate in 1989. Since then the number of 
pages we have published has Increased considerably. Also, for those of you buy ing a copy of Scramble each 
month, please note that subscribing IS cheaper, not only for our Scottish readers! 
Included in this issue of Scramble is an inquiry in Dutch. We know very well that Scramble is getting more 
popular in the UK but we're simply lacking time to publish the inquiry in Eng lish. Scramble is basically a 
Dutch magazine but where possible we try to use as much English as possible. Especially the update section, 
S.I.S. section and Stoffer & 81\k (a Pan & Brush) section can more or less be read withou t any knowledge of 
the Dutch language. Still, we're looking forward t o hear from our foreign readers as well! 
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Mirage F1 C-200 221130-SI. gefotografeerd tijdens de landing op leeuwarden. Sa men met drie andere Mirage 's was hij 
op bezoek i.v.m. de air-defence fase van de DWIC. (25 maart 1992. Kees v.d . Mark) 

Twee ltaliaanse Torren behoorden tot de hoogtepunten van Ample Train 92/1 op Volkel. Zowel deze MM70S5/55 als zijn 
metgezel waren nag in desert kleuren gestoken. (Volkel, 9 april 1992, A. van Woezik) 

230 Squadron is een bekende deelnemer aan de Tiger-meet. Oeze Puma HCl XW219/0C waste gast op de eerste 
Tiger-meet op Twenthe. (27 maart 1992, O. Damien) 



1162M 86712 (zonder CCCP), voorzien van Russia vlag en titels, bracht op 1 februari Boris Yeltzin naar de States. 

Transaero is een van de vele nieuwe maatschappijen in het GOS. Oeze Tupolev 154 CCCP-85530 werd gefotografeerd 
op St. Petersburg-Pulkovo. (13 maart 1992,.G. Keysper) 

Deze 1176T CCCP-78731 is voorzien van cyrillische titels, die moeizaam door de redaktie konden worden vertaald als 
'Transsuper' . Ookdit is een nieuwe GOS-maatschappij. (Moskou-Sheremetyevo, 16 maart 1992, G. Keysper) 


