












































































































































































































































FA28,FAS0
133542
136234,136236
188926

2105

4644

1407

AR-105

AT-152

E-181

ET-207

35+28
40+17,41+45
50455

220

240

244
MM6764/53-04
MM6824/53-02
MM55002/1-41
A-383

B-40

Xv863/s
WiB4a7/F
XX199/199,xx247/247
Xx312/312
XW304/X
XX499/G

xvV240

XV426/P
ZA372/E,ZA395/N
ZA452/GK,ZA607 /6
ZE785/A0
IF242/242
XH671

G-FRAD

Flightlines/Flying:
2430,2336

5616,7501

MM54445/8,MM54473/4
MH54475/3,MM54478/7
MM54479/1,MM55480/0

MM54482/5,MM54483/10
HM54484 /12 ,MM54486/2

MM54536/9
J-226,J-232
NZ7005

80-0159/HR,80-0276/HR

X5639

Xv3az

HJ682/CU
1D323/C,ID346/E
ID352/01,20354/09

F16A

CT133

CH136

CF188

Anl2

MiGZ3ML
Tul3aa
S35XD

Sk35Xd

F16A

F168

RF4E

Alpha Jet
C160D

CM170

Be200

SA365F
F1045-ASA
F1045-ASA
Tornado
Alouette 3
Bol05CB
BuccaneerS2p
Chipmunk T10
Hawk T1A
Hawk T1

Jet Prov T5B
Jetstream T1
Nimrod MRZP
Phantom FGR2
Tornado GR1A
Tornado GR1
Tornado F3
Tucano T1
Victor K2
Da320

L39ZA

MiG29

MB339A
MB339A
MB339A
MB339A
MB339A
MB339A

F16A

C130H

Al10A

Andover E3
BuccaneersSZB
CanberralTl8
Harrier GR5
Harrier GR5

350sm
1CAD
444sq
1CAD
15SDLP
1SLP
3SDLP
Esk729
ESk729
nn

nn
AG51
JBG4Y
LTG62
1w
Trsg
3w
21gr
21qr
TTTE
GpLV
299sq
nn
GAEF
1TWU
1THU
6FTS
6FTS
42sq
56sq
2sq
20,617sq
2290CU
JFTS
55sq
FRL

1SLP

1SLP
313gr/Freccelri
313gr/FrecceTri
313gr/FrecceTri
313gr/frecceTri
313gr/FrecceTri
313gr/FrecceTri
322,323sq

40sq

92TFS

115sq

2370CU

100sq

2330Cu

1sq

XX227,XX252,XX253 Hawk T1A CFS/Red Arrows
XX237,XX294,XX308 Hawk T1 CFS/Red Arrows
XX260,XX264,XX306 Hawk T1A CFS/Red Arrows
XX317,XX339 Hawk TIA 1THU
XX230/M,XX322/W Hawk T1A 2THU
XX719/EE,XX970/EH Jaguar GR1A 6sq
XX829/ET Jaguar T2A  b6sg
XZ369/EF Jaguar GRIA 6sq

LF563/671 Lynx HAS3 700Lsg
XV249/49 Nimrod MRZP nn

XZ598 SeaKing HAR3 202sq
ZE162/FK,ZE203/F1 Tornado F3  25sq
IF714/H,16725/J Tornado GR1A 13sq

XH558 Vulcan B2 VDT

G-ALGT Spitfire 14 'RMG689'
G-BOOM Hunter T53

Elsewhere:
MM62108/46-30 G222TCH

163840/8G UC1izmu Mildenhall
AX318,XX348 Hawk T1A 1THU

ZEA40/578 Jetstream T3 750sq

St Mawgan

Static:
BOO/LI
AT-152
E-603
ET-615

43

143

75

63,71

16+28

35+56

41+45
45+18,46+01
45+55,46+14
51+10

50+22

61+14
MM6735/5-46
MM6849/5-33
MM6449/8-14
MM6954/8-64
MM61951
MM62015

308
C14-16/14-16
P3-10/22-23
T12B-16/74-71
61-0282
XX885/L
XX549/7
WJBBO/CT
XW323/44
XX497/E
Xv226/26
XH132
ZA465/FK
I1F287/287
XL161
GODVON
HB-LPK

Hangaar:
Xvza7/a7

ZE650

Flightlines/Flying:
A-42,A-45, A-47
A-59,A-65,A-67
MT30

7

J-226,J-231
NZ7005
E25-51/74-07
68-0029/UH

XS644

XV863/S

XW543, %7431
XW902/H
XX227,XX252,XX253
XX237,XX294,XX308
XX260, XX264
XX266, XX306
XX309,xX310

Xv207

PZ865

XX499/6
PA474/PM-M
XV233/33
XV666/823

PM631
1A556/556,2A557 /557
XR518

Elsewhere:

140106

XW789
XV234/34,XV237/37
Xv240/40,Xv249/49
Xv258/58

HL795

BN2ZA-21
Sk35XD

F16A

Fl16B

Br1050
DalOMER
N262A

S Etendard
HFB320ECM
RFAE

Alpha Jet
Tornado
Tornado
C160D

Do28D
Br1150
F104S-ASA
F1045-ASA
GI1Y

Goly
PDBOBVIP
PDBOBRM

P3C

Mirage F1CE
P3B

c2128

EC135H
Buccaneer52B
Bulldog T1
CanberraTT18
Jet Prov T5A
Jetstream T1
Nimrod MRZP
Short SC9
Tornado GR1
Tucano T1
Victor K2
Devon C2
Ce340

Nimrod MRZP
Viking TX1

Alouette 2
Alouette 2
CM170R
Br1150

F16A

C130H

CI101EB

F111E
Andover E3A
BuccaneerS2B
BuccaneerS2B
Gazelle HT3
Hawk TI1A
Hawk T1

Hawk T1A
Hawk TI1A
Hawk T1
Hercules C3P
Hurricane 2C
Jetstream T1
Lancaster 1
Nimrod MRZP
SeaKing HARS
SpitfirePR19
Tornado GR1
Wessex HC2

CP140
BAel25 CC1
Nimrod MRZP
Nimrod MR2P
Nimrod MR2ZP
Shack1 MR2C

7 auqustus 1991
nn

Esk729
Esk727
Esk727
24F
575
3s?
11F
JBG32
AG51
JBG49
JBG34
MFG2Z,1
LTG61
MFG5
MFG3
23gr
23gr
101gr
101gr
8gr
Bgr
MARPAT
Alalqg
Gr2z
Ala74
10ACCS
2370CuU
1FTS
100sq
3FTS
6FTS
42sq
instr
16sq
7FTS
55sq
'Yp9ss!
Air Engiadina

42sq
nn

18sm

18sm

33sm

24F

322,323sq

40sq

GdEdM

55TFS

115s5q

2370CU

12sq

2FTS

CFS/Red Arrows
CFS/Red Arrows
CFS/Red Arrows
CFS/Red Arrows
4FTS

LTH

BoBMF

B6FTS

BoBMF

42sq

771sq

BoBMF

THCU

22sq

nn
32sq
42sq
42sq
42sq
gate

Personal copy - Distributioﬁugtéaa third party is not allowed



De zich jarenlang voortslepende oorlog tussen Iran en Irak was de reden van nogal wat bezoekjes vaﬁ_ f}aakse

I1176's aan West-Europa in 1986 en 1987. Sommige waren in volledige Iraqi Airways kleuren gespoten, maar an-
dere, zoals deze [176M YI-AKP, droegen nog de kleuren van hun oude baas, de [raakse luchtmacht.

Begin Jjaren zeventig werd de behoefte aan een groot
transporttoestel, dat meer dan 50 ton vracht van on-
verharde banen over een afstand van meer dan 5.000
km kon vervoeren, steeds groter. [Iyushin, in tegen-
stelling tot Antonov geen echte militaire transport
specialist, kwam met de 1176 op de proppen, een
kist die vandaag de dag in steeds grotere getale in
het Westen te zien is. De CCCP-86712 maakte z'n
Westerse debuut op de Parijse Salon van 1971. De
Starlifter-achtige bouw leent zich prima voor zijn
taak. Door de achterklep en de boven op de romp ge-
plaatste vleugels kan de laadvloer laag gehouden
worden, hetgeen noodzakelijk is om zonder gebruik
van grondmateriaal, zoals high-loaders (die 1lang
niet overal aanwezig zijn), wvracht te laden en te
lossen. Eind jaren zeventig draaide de produktie te
Tashkent op volle toeren, via twee produktielijnen:
&&n voor militaire en &&n voor civiele kisten.

Na het wuitbreken van de vrede werd een groot aantal
militaire toestellen ter beschikking van de burger-
luchtvaart gesteld., Dit verklaart onder andere het
grote aantal M/MD's dat is uitgerust met een ge-
schutskoepel in de staart. Deze koepel, hoewel uit-
stekend waarneembaar, wordt helaas toch niet door
iedereen opgemerkt. In de militaire sfeer spreken
waarschijnlijk de versies met de AWACS-achtige ra-
darschotels op de romp wel het meest tot de verbeel-
ding. Een exemplaar van de Iraakse luchtmacht werd
tijdens de Golfcrisis veelvuldig door CNN op televi-
sie getoond. MNu we het toch over Irak hebben, vijf-
tien van hun 1176's zijn naar Iran uitgeweken en
sommige zouden zelfs wvoorzien zijn van Iraanse ken-
tekens! Laat maar gauw langskomen, zou ik zeggen!
Zoals bij alle vliegmachines van Russische makelij
kan het geen kwaad om wat dieper in te gaan op de
opbouw van het constructienummer. Allereerst waar
het constructienummer in de kist te vinden is. Mees-
tal (helaas niet altijd) staat het heel groot op het
drukschot dat vertikaal achter in de romp zit. Als
de vrachtdeur openstaat wordt dit schot horizontaal
tegen het plafond aan gehesen en is het nummer ook
van buiten het toeste] te lezen. Mocht je het daar
niet kunnen vinden, dan bieden de twee deuren naar
de cockpit wellicht uitkomst. Hier bevindt zich een
plaatje van ca. 3x6 cm met het bouwjaar en de vijf

(Ams terdam-Schiphol, 10 september 1986, Gert Jan Vis)

laatste cijfers van het constructienummer. Het bouw-
jaar is nodig om het volledige nummer te vormen. Bij
export-toestellen staan op het drukschot helaas al-
leen de laatste vijf cijfers. Hier is inspectie van
de plaatjes op de cockpitdeuren dus noodzakelijk om
het bouwjaar te verkrijgen.

Dan de opbouw van het nummer. De laatste vijf cij-
fers vormen een soort bouwvolgorde-nummer, verge-
lijkbaar met een normaal constructienummer. De exac-
te betekenis van de cijfers is nog niet duidelijk.
Voor deze laatste vijf cijfers staat altijd het ge-
tal 34, wat een fabrieksnummer is. Alle [176's wor-
den dus in dezelfde fabriek (in Tashkent) gebouwd.
De cijfers voor deze 34 geven het bouwjaar aan, en
wel als voigt: 01 tot 09 s 1971-1979, 000 tot 009
is 1980-1989, 100 tot 109 (in theorie natuurlijk)
is 1990-1999. Kisten die in de zeventiger jaren ge-
bouwd zijn, hebben dus c¢/n's van 9 cijfers, die uit
latere jaren van 10 cijfers. Een paar voorbeelden:

053405124 = bouwjaar 1975, fabriek 34, nummer 05124
083415453 = bouwjaar 1978, fabriek 34, nummer 15453
0003423699 = bouwjaar 1980, fabriek 34, nummer 23699
0093498951 = bouwjaar 1989, fabriek 34, nummer 98951
1003403105 = bouwjaar 1990, fabriek 34, nummer 03105

Vaak wordt wat nonchalant gedaan over de eerste
cijfers, maar uit bovenstaande blijkt dat het wel
degelijk wvan belang is, te meer omdat men in 1990
weer met 00000 als eindnummers is begonnen. Hoewel
dat nog niet is voorgekomen, kunnen er dus verschil-
lende 1176's dezelfde vijf eindcijfers hebben. Deze
zijn dan alleen aan de hand van het bouwjaar van
elkaar te onderscheiden.

Rest mij iedereen die waar dan ook een 1176 be-
treedt of kan betreden, wuiteraard ook op Schiphol,
op te roepen om vooral het constructienummer te
checken en aan Scramble door te geven. Beter dat een
kist tweemaal gecheckt wordt dan helemaal niet.
lelfs als je alleen maar de laatste wijf cijfers
kunt achterhalen, 1is dat altijd nog veel beter dan
helemaal niets. Er zijn toch al zo weinig construc-
t ienummers bekend!

Dan nu het overzicht van alle inmiddels bekende
1176's. Uiteraard zullen er veel meer vliegen, want
bijna dagelijks worden er weer nieuwe gesignaleerd.
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In dit overzicht staan echter alleen de exemplaren Metro Cargo AMS 10may9l
die al eens ergens gezien zijn. Niet in het over- Never wore Metro Cargo titles.
zicht te vinden is de Poolse Iluchtmacht die er in- Jet Air CargoBSL 22jul9l
middels ook minstens &én schijnt te hebben. Van de CCCP-76485 --- Aerof lot DME 14sep87
[176's wvan Libyan Arab Airlines in onderstaand CCCP-76486 TD 0073476281 Aeroflot
overzicht kam ik nog zeggen dat een aantal ervan Metro Cargo CGN 09jan9l
soms van Jamahirya Air Transport titels wvoorzien Jet Air CargoBSL 22jul9l
wordt. CCCP-76488 TD 0073479371 Aeroflot SNN 09may88
Onderstaand overzicht staat op registratie-volgorde. CCCP-76489 -— Aerof lot DME 23apr89
Eerst worden de civiele kisten genoemd, gevolgd door CCCP-76491 —— Aerof lot SVO 03jun89
de militaire exemplaren. In het overzicht 1is in CCCP-76493 TD --- Aerof lot FRA 25dec90
principe de eerste notering van een kist vermeld. CCCP-76494 TD =--- Aerof lot DME 14sep87
Waar het constructienummer niet bekend is, 1is dat CCCP-76495 - Aerof lot TAS 15sep87
aangegeven middels drie streepjes. Omdat informatie CCCP-76496 -— Aerof lot SXF 200ct87
over de 1176's zeer schaars 1is (zoals over alle CCCP-76497 TD --- Aerof lot FRA 220ct80
Russische kisten trouwens), zijn alle correcties en CCCP-76498 - Aerof lot DME 14sep87
aanvullingen uiteraard van harte welkom. CCCP-76499 --- Aerof 1ot VKO 24apr89
CCCP-72502 1 sacacs Aerofiot apr77 CCCP-76500 T  --- Aerof lot LBG 03jun75
CCCP-76502 T ——— Aerof lot atls
CCCP-72503 T ——— Aerof lot earlyl? CCCP-76503 T A flot
CCCP-76012 TD --- Aeroflot  PRG 22sep88 K b e res
CCCP-76504 T  --- Aerof lot SV0 22apr?8
CCCP-76454 -— Aerof lot CCOP-76505 T Karst] 78
CCCP-76455 - Aeroflot nr.TAS 25apr89 v - erot ot wien 06
v . CCCP-76506 T  --- Aerof lot FRA 29jan79
Equipped with "AWACS" radardome.
CCCP-76508 T  --- Aerof lot MOW  apr79
CCCP-76457 - Aeroflot SV0 22jul88
CCCP-76509 T  --- Aerof lot .o sep79
CCCP-76458 —— Aeroflot IKT 23sepB6
CCCP-76510 T  --- Aerof lot KH1 24mar79
CCCP-76459 - Aeroflot VKO 26sep86
CCCP-76511 T  --- Aerof lot SV0 05dec7/8
CCCP-76460 T 0013431928 Aeroflot PRG 08nov81
CCCP-76512 T === Aerof lot KHI 24mar79
CCCP-76461 T 0013431935 Aeroflot ZRH 17aprB2
CCCP-76513 T = Aerof lot PRG 090ct79
gcce-76462 T --- Aeroflot  IKT = apr82 | cocp 76514 T 083415453 Aeroflot  FRA 23jan79
CCCP-76463 T  --- Aeroflot TAS 24apr89 & :“ g L Sarnrgl
CCCP-76464 T  --- Aerof lot TAS 23apr89 . o '°H :’9°c - t1:?r
CCCP-76465 T  --- Aerof lot DME 01feb84 SVEP NOr serro uard .=
Ret. to Aeroflot after bankrupty juldl
ERbp-JoR0n I ces Aeroflot VKO 14sepBG | coep ggg15 T 003417526 Aeroflot  SXF 150ct80
CCCP-76467 TD 0023440157 Aerof lot FRA 090ct82 COCh-76516. T ﬁer°fl°t OHE 30 e
CCCP-76468 TD 0023441195 Aeroflot LUX 103jun83 el ol ot
CCCP-76517 T --- Aerof lot OME 30aug/9
CCCP-76469 TD --- Aeroflot IRH  mar86 CCOP-76518 Aerof) SV0 29auq88
CCCP-76470 TD 0033445291 Aerof lot ZRH 163jund3 - e eroL ot i
CCCP-76519 T 093420599 Aeroflot AMS 23feb88
CCCP-76471 T --- Aeroflot TAS 15sep87
CCCP-76520 T 093420605 Aeroflot LUX 09febB80
CCCP-76472 -— Aeroflot 0VB 19sep86
CCCP-76521 T 0003423699 Aeroflot LBG 13novB0
CCCP-76473 TD 0033448404 Aeroflot ZRH 14oct84 CCCP-76522 T 093424707 Aerof TAS 155ep87
CCCP-76474 TD 0033448407 Aeroflot  ZRH 1ldec83 i e o o3 Recr0
(CCP-76475 R Aeroflot TAS 15sep87 Ret. to AerofTo? g?teirg:nkiupty ?3191
CCCP-76476 TD 0043451528 Aercflot AMS 27aug84 s
CCCP-76477 TD 0043453575 Aeroflot  ZRH 18augs4 | CCCP-76523 T 0003425732 A = T
CCCP-76478 TD 0053459788 Aeroflot ORY 30sep85 Bb. b hanats f r?t a’g“ SR “°791
CCCP-76479 TD 0053460790 Aeroflot SNN 28oct85 CCLO-TEEIA T B SO0 : afI“: an ;;E gzg“ 30
CCCP-76481 TD 0053460795 Aeroflot SV0 25sep87 3 il s B =
CCCP-76525 T  --- Aerof lot IKT  apr82
Metro Cargo AMS 14jan9l
- CCCP-76528 LL --- Aerof lot LED 23sep87
Ret. to Aeroflot after bankrupty jul9l COCP-76529 LL Aeiof Tot HAJ 90
CCCP-76482 TD 0053460832 Aeroflot SNN 27sep85 it aal s ey
Cvt. from 1176MD to D-236T engine testbed
CCCP-76483 - Aeroflot BKA 1lapr9l
CCCP-76488 TD ~--- Aevoflot DME 25sep86 CCCP-76534 MD --- Aerof lot LED 04sep88
CCCP-76538 - Aeroflot nr.TAS 25apr89

Y ccop-76474

Tl i g

Uiteraard is Aeroflot de grootste Il76-operator. Verreweg &e meeste viiegen in de standaard Aeroflot-kleuren,
maar een klein aantal is getooid in de rode polar verf. Bovenstaande CCCP-76474 is er daar één van.
(Ams terdam-Schiphol, 21 maart 1988, Gert Jan Vis)
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._ T2 METRO: = ARGO
e

Metro Cargo heeft vele Schiphol-spotters blij gemaakt met de wel zeer frequente bezoekjes die men aan onze

Nationale bracht in 1990 en vooral 1991. Helaas heeft de toko vorige maand de pijp aan Maarten gegeven.

Viak

daarvoor (op 24 mei om precies te zijn) stortte de hierboven afgebeelde LZ-INK neer in Iran. Hetl is meer dan
waarschijnlijk dat deze crash wel het één en ander met de ondergang van Metro Cargo te maken heeft.
(Amsterdam-Schiphol, 25 september 1990, Aad vd Voet)

CCCP-76539
CCCP-76540
CCCP-76543
CCCP-76547
CCCP-76548
CCCP-76550
CCCP-76552
CCCP-76558
CCCP-76559
CCCP-76561
CCCP-76568
CCcrP-76569

CCCP-76572
CCCP-76580
CCCP-76583
CCCP-76585
CCCP-76586
CCCP-76587
CCCP-76596
CCCP-76603
CCCP-76604
CCCP-76606
CccP-76614
CCCP-76623
CCCP-76625
CCCP-76626
CCCP-76627
CCCP-76628
CCCP-76631
CCCP-76632
CCCP-76633
CCCP-76634
CCCP-76639
CCCP-76642
CCCP-76645
CCCP-76647
CCCP-76648
CCCP-76652
CCCP-76653
CCCP-76654
CCCP-76655
CCCP-76656
CCCP-76658
CCCP-76660
CCCP-76663
CCCP-76664
CCCP-76665
CCCP-76666
CCCP-76667
CCCP-76670
CCCP-76680
CCCP-76681

MD
MD
MD
MD

MD

MD

MD
MD

MD

MD
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-—— Aeroflot GVA 17decBB8
0033442268 Aeroflot FRA 17dec88
-—= Aeroflot *Tem 21may91
--- Aeroflot *Kot 29jan91
-—- Aeroflot *K6t 29jan9l
-— Aeroflot nr.TAS 25apré9
—— Aerof lot KBL  jan90
- Aerof lot (foto) oct88
-—— Aeroflot

——— Aerof lot YQX 27dec82
-—- Aeroflot CGN 29may91
-— Aeroflot

Crashed into Caspian Sea on 18oct89
-—- Aeroflot *Dam 29may91
--= Aerof lot ADD  apr89
-—-- Aerof lot *Par 01juldl
-— Aeroflot *Fal 05jun9l
0043451508 Aeroflot SNN 21novB9
-— Aeroflot ORY 260ct90
-— Aerof lot SOF 13jun88
-——— Aerof lot *Spe 29apr9il
--- Aeroflot CGN 10jan91
--- Aerof lot *Mon 09%apr9l
--- Aerof lot ZRH 06 jan89
--- Aeroflot SV0 23apr89
-— Aerof lot CGN 02feb91
--- Aeroflot ADD  apr8g
--- Aerof lot CGN 17 jan91
-—— Aerof lot BUR 15julg0
- Aeroflot CGN 10jan91
--- Aeroflot tanker (foto)
-—- Aeroflot CGN 07mar91
0053459770 Aeroflot CGN 24feb91
0053460805 Aeroflot SNN 29nov89
--- Aeroflot CGN 21lmay9l
0053461834 Aeroflot CGN 21feb9l
-—- Aeroflot SV0 03jun89
-—- Aerof lot CGN ja/ma91
0053462873 Aeroflot SNN 30aug88
- Aeroflot IRH 06janB9
--- Aerof lot DME 12 jun90
-—= Aerof lot HAN 12may90
0053463891 Aeroflot CGN 26febd1
--- Aerof lot ORY 2loct80
-— Aerof lot CGN 21feb91
--- Aeroflot *Fal 06feb96
- Aerof lot CGN 27feb91
—— Aeroflot CGN 07feb91
- Aerof lot *Neu 21may9l
=== Aeroflot SV0 03junBg
—-- Aeroflot TAS mar86
- Aeroflot SV0 03junB9
--- Aeroflot FRA 10nov90

CCCP-76683
Ccccp-76688
cccp-76708
cccp-76709
CCCP-76710
CCCP-76711
CCCP-76712
CCCP-76715
cCCP-76717
CCCP-76733
CCCP-76735
CCCP-76737
CCCP-76742
CCCP-76743
CCCP-76744
CCCP-76750
CCCP-76751
CCCP-76753
CCCP-76754
CCCP-76756
CCCP-76759
cCCP-76761
CCCP-76763
CCCP-76764
CcCCP-76777
CCCP-76780
CCCP-76781
cccp-76782

cccp-76784
CCCP-76785
CCCP-76786
ccce-76787
cccp-76788
ccce-76789
CCCP-76791
cccpP-76793

CCCP-76794
CCCP-76795
CCCP-76797
CCCP-76800
CCCP-76801
CCCP-76805

CCCP-76806
cccP-76828
CCCP-76841
cccp-78752
CCCP-78756

MD
MD

MD
MD
HD
MD
MD
MD
T

1D
10
1

T

MD

0063473171

0063473183

0063473190

0083485561
0083487610

0934185437

0093498971

Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aeroflot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof Jot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lat
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot

Metro Cargo AMS

nr.

SV0
ORY
LBG
SNN
LBG
LBG
LBG
KBL
DME
KBL
SNN
CDG
CGN
SvVo
SXF
SHN
SV0
LED
TAS
TAS
svVo
LAD
CGN
LAD
KBL
SV
SVo
HEL

03 jun89
2loct90
25jun91
16nov87
29may87
23may87
24may87

jan89
12 jun90

jan89
02dec87
31decB9
29may91
07aprég
090ct79
J0julBl
3laug88
17may91
15sep87
25apr89
16marg0

jan89
21mar9l

jan89

jan89
22julBs
22jul8s
14nov90
28jan9l

Ret. to Aeroflot after bankrupty jul9l

D
MD
TD
T

0

0

TD

1)
MD

Ret.

0093494835

0093496923

0093498951

-
-

1003403105

-

1003405164

Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot

Metro Cargo ZRH
to Aerof lot after bankrupty juldl

Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot

Metro Cargo
Ret. to Aeroflot after bankrupty jul9l

Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot

to LZ-INK
SXF 19feb90
KBL 08febB9
DME 15mar90
CGN 28may91
OME 15mard0
SV0 l6oct88

07nov90

SV0 12juls0
SXF 18feb90
BKA 1lapr9l
SV0 16mar90
RAl 28mar90

ZRH 07nov90
DME 12apr9l

SNN 13jul91
SNN 02decB7

*Fal 05jun9l

GVA 17decBB



CCCP-78758
CCCP-78760
CCCpP-78761
CCCP-78763
CCCP-78765
CCCP-78769
CCcpP-78772
cccp-78774
CCCP-78775
CCCP-78776
cccp-78777
CCcr-78778
cccp-78779
ccce-78781
CCCP-78783
CCCp-78786
cccp-78787
CcCp-78788
CCCp-78792
CCCP-78795
cCcp-78799
cccp-78801
cccp-78802
‘cccp-78803
CcCp-78804
CCCp-78805
cccp-78807
cccr-78808
CCCP-78819
CCCP-78834
CCCP-78836
CCCcp-78839
CCCP-78840
CCCp-78843
CCCp-86021
CCCP-86023
CCCP-B6028
CCCP-86032
CCCP-86043
CCCP-86044
CCCr-86047
CCCP-86091
CCCP-B6635
cccr-86642
CcCr-86711

cccr-86712

CCCP-86722
CCCP-86726
CcCp-86727
CCCP-86740
CCCP-86742
CCCP-86742
CCCP-86786

MD

™
HD
MD

MD

0083485566
0083486582
0083486590

0083488643
0083489662

0093493794
0093495883

1003404082
093418539

Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot

KBL 08feb89
KBL 08feb89
HEL 05sep90
CGN 21mar9l
SHN 10sep89
CGN ja/magdl
*Par 01jul9l
LHR 19jul9l
CGN 31may9l
LAD  janB89
LAD  janB9
LAD  janB9
LBG 19junBg

KBL
YQX

feb89
30mar89

nr.TAS 25apr89

CGN 21jan91
BUR 12jul89
SHN 23may90

nr.TAS 25apr89
nr.TAS 25apr89
nr.TAS 25apr89
nr.TAS 25apr8d
nr.TAS 25apr89
nr.TAS 25apr89

SNN 23may90
CGN 10nov90
CGN 12mar91
CGN 25feb91
CGN 12mar9l
*Wel 29apr9i
SNN 230kt90
GVA  dec8B8
(tv) may87
*Alt 1Bapr9i
*Mah 26jan9l
LBG 13may81
SXF 070ct78
*Mon 09apr9l
SV0O 10apral
KBL 80

nr.TAS 25apr89

LBG 24may73

Seen Paris Salon 1973, reg now on [162.

-

Aerof lot

DME 25may71l

Seen Paris Salon 1971, reg now on [162.

-

een geschutskoepel in de
merkt. Op deze regenachtige dag kwam hij op Schiphol een lading orchideeén ophalen.
(Ams terdam-Schiphel, 21 april 1986, Gert Jan Vis)
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staart.

Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot
Aerof lot
Aeroflot
Aeroflot

SXF 06oct79
REK 020ct86
HEL 02jan87
(tv) may87

STO 05jan89

Aeroflot testbed Tv7-117

CCCP-86807
CCCP-86808
CCCP-86809
CCCP-86811
cccr-86812
CCCcp-86813
CCCp-86822
cccp-86823
CCCP-86826
CCCP-B6831
CCCP-86839
CCCr-86841
CCCP-86843
CCCP-86842
CCCP-86844
CCCP-B6845
CCCP-86848
CCCP-86851
CCCP-86852
CCCP-86853
CCCP-86856
CCCp-86859
CCCP-86860
CCCP-86862
CCCP-B6864
CCCP-86866
CCCP-B6868
CCCP-86869
CCCP-86874
CCCP-B6875
CCCP-86876
CCCP-86888
CCCP-86893
CCCP-86904
CCCP-86906
CCCP-86907
CCCP-86908
CCCP-86911
cccp-86912
CCCP-86913
cccp-86914
CCCP-86915
CCCP-86917
CCCP-86919
CCCP-B6920
CCCP-86925
CCCP-86926
CCCP-86927
Cu-T1258
Cu-T1271
LZ-INK

P-912
P-913
YI-AIK

W i—— i

De van s!echrs_zeer bescheiden titels voorzfeﬁe !!?6H YK-AT8 van Syrianair
Nu komt dit wel vaker voor,

TTITTTTTTTITITX

TTT—-TETTTX b S 4

MD
MD
MD

TD

MD
MD
TD

MO
MD
T

053404103

053405124

0003424711
0003426762
083424715

083428816
083428821
0013428844

54615
0053459767
0093494835

Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Rerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aeroflot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
ferof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
ARerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Aerof lot
Cubana

Cubana

GVA
CGN
CGN
LBG
LBG
KHI
LBG
LBG
LBG
LBG
ORY

BRS
PRG
*Zer
LHR
*Mer
CGN
*Mer
*Wel

PRG
SHNN
LHR
LBG
AMS
LHR
FRA
CGN
PRG
*Mer
PRG
*Spe
*ler
LED
LHR
TAS
TAS

KBL
BUR
TAS
*Par
DYU
SVD
SV0
d/d
SNN

Metro Cargo LGH
Crashed near Bakhtaran,

Iran on

ChosonminhangSXF
1003404126 ChosonminhangSXF
Iragi Aw

ORY

21feb78
22apr78
22apr78
10 junB3
16may81

jun83
17sep79
20may81
25may81

junBl
15jun85
07may83
25sep85

0laug86
14dec88
31may91
06febB7
28jangl
14febdl
18apral
22apr9l

l4dec88
01lnovB4
19mar88
06 jun83
02sep90
31mar89
10nov90
06febdl
14decB8
18apr9l
02jan89
30may91
31lmay91
1Zmar90
14 jul91
15sep87
15sep87

Z24mar89
15jul90
155ep89
01jul9l
19sep87
25sep87
30may83
O4novB4
17may89
24aug90
24may91
11dec90
18dec90
03nov80

is de gelukkige (7) bezitter
maar helaas wordt het lang niet altijd opge-

van



YI-AIL T 10293 Iraqi Aw PRG 14 janB80
YI-AIM T === Iragi Aw ORY 14sep’9
YI-AIN - Iragi Aw ORY l4nov79
YI-AIO 073410315 Iraqi Aw ORY 02jul?9
Shot down by a fighter on 23sepB80

YI-AIP 073410308 Iraqi Aw SDA 18nov78
YI-AKO M 16506 Iraqi Aw d/d 2lapr79
YI-AKP M 093421630 Iraqi Aw ORY 04may81
YI-AKQ M 093421635 Iraqi Aw FRA 25janB6
Y1-AKS M 093418543 Iraqi Aw FRA 02mar86
YI-AKT M 093418548 1Iraqi Aw PRG 06octBl
Y1-AKU M 093421637 Iraqi Aw SDA  sep82
YI-AKV M --- Iragi Aw ZRH 16decBl
Y1-AKX M 0013433990 Iraqi Aw ORY 04apr82
YI-ALL M 0013433984 1Iraqi Aw CHR 03mar82
YI-ALO ] 33996 Iraqi Aw PRG 14jun82
YI-ALP M 33999 Iraqi Aw PRG 07aug82
YI-ALQ MD 0023441189 Iraqi Aw MUC 1laug83
Y1-ALR MD 41200 Iraqi Aw STN 20jan83
YI-ALS MD 44247 Iraqi Aw CHR 16may83
YI-ALT MD 0033448393 Iragi Aw FCO 23feb84
YI-ALU MD 0033449389 Iraqi Aw PRG 25feb85
YI-ALV MD 0033448409 Iraqi Aw FRA 14 jan86
YI-ALW MD 0033448416 Iraqi Aw MRS 27mar84
YI-ALX MD 49455 Iraqi Aw LHR 20aug86
Y1-ANA MD 3469055 Iraqi Aw LHR 14 julB6
YI-ANB MD 69071 Iraqi Aw LHR 07aug86
Y1-ANC MD 70102 Iraqi Aw LHR 10sepB6
YI-AND MD 71155 Iraqi Aw ORY 27novB6
Y1-ANE MD 74224 Iraqi Aw FRA 06jun87
Y1-ANF MD 75236 Iraqi Aw FRA 16julB?
YI-ANG MD 76288 Iraqi Aw LHR 16jul87
YI-ANH MD 76307 Iraqi Aw LHR 08oct87
Y1-ANI MD 0073481442 Iraqi Aw LHR 10mar8s8
YI-ANJ MD --- Iraqi Aw FRA 2lapr88
Y1-ANK MD --- Iragi Aw 0ST 130ct88
Y1-ANL MD 84542 Iraqi Aw MAN 18novB8
YK-ATA M 093421613 Syrianair DAM 16janBl
YK-ATB M 21619 Syrianair PRG  apr80
YK-ATC T 0013431911 Syrianair DAM ZloctB81
YK-ATD T 0013431915 Syrianair DAM 2loct81
5A-DKK M- Libyan Arab PRG 10oct82
5A-DLL M - Libyan Arab d/d 1980
5A-DMM M - Libyan Arab d/d 1980
5A-DNA 10 39140 Libyan Arab PRG 28jan83
5A-DNB TD 0013437086 Libyan Arab PRG 03mar86
5A-DNC ™ --- Libyan Arab PRG 17jul84
5A-DND 0 === Libyan Arab SXF 29may84
5A-DNE T --- Libyan Arab PRG 08jun82
5A-DNF T --- Libyan Arab PRG 29mayB84
W/o Tripoli during American raid mar86

5A-DNG TD 0013432961 Libyan Arab BKA 15mar90
5A-DNH 0 --- Libyan Arab ORY 26may89
5A-DNI T --- Libyan Arab 0ST 12nov89
5A-DNJ T —-— Libyan Arab PRG 15may82

S N
= 1

1176MD CCCP-76584 in de landing op London-Heathrow.

ning van Gorbatsjov's bezoek aan de G7 conferentie.

5A-DNK T --- Libyan Arab PRG 27sepBl
5A-DNL T --- Libyan Arab PRG 11feb84
5A-DNO 1 --- Libyan Arab PRG 10jan85
5A-DNP m --- Libyan Arab PRG 06sepB8
5A-DNQ 1 --- Libyan Arab PRG 05apr85
5A-DNS m --- Libyan Arab MAO 08may83
5A-DNT T 39141 Libyan Arab PRG 18sep83
5A-DNW M --- Libyan Arab TIP 29dec87
5A-DRR Moo Libyan Arab d/d mar79
5A-DZ1 M - Libyan Arab PRG 07 jul80
JT-HIA -—- Algerian AF VAR sep89
Military aircraft:

"01%rd MD --- Soviet AF RHE  may91
21" rd [ I Soviet AF (foto)
K-2661 - Indian AF DOH 25jun85
K-2662 — Indian AF CAl 25aug86
K-2663/C - Indian AF DXB 09sep90
K-2664/D - Indian AF DXB  sepB9
K-2665/E - Indian AF DXB 09sep90
K-2666 --- Indian AF

K-2878 --- Indian AF ATH 06jun86
K-2878/M - Indian AF LGG 19sep87
K-2901 MD --- Indian AF MLE 11lnovB8
K-2902/M MD --- Indian AF

K-3000 MD =--- Indian AF BOD 02may88
K-3005/E MD --- Indian AF SV0 16mar90
K-3012 MD --- Indian AF

K-3013 MD --- Indian AF DEL 2Baug90
K-3014 MD  --- Indian AF LCA 07aug89
K-3078/H - Indian AF DXB 09sep90
2068 M 093418543 Iraqi AF to YI-AKS
4214 M 33996 1Iragqi AF to YI-ALO
41600 M 0013433984 Iraqi AF to YI-ALL
4601 M 33999 1Iraqi AF to YI-ALP

Gebruikte plaatsnaamcodes:
In bijna alle gevallen zijn de standaard drie-

lettercodes gebruikt, die je in diverse boekwerkjes
kunt terugvinden. Helaas zijn deze codes niet voor
alle velden bekend. Vooral de militaire velden in
het voormalige Oostblok geven nog al eens problemen
en bijvoorbeeld juist in het vroegere Qost-Duitsland
worden tegenwoordig veel nieuwe [176's gezien. Voor
die velden zijn de niet-officiéle codes hierboven
voorzien wvan een sterretje (*) en hieronder weerge-
geven voor decodering:

Alt Altenberg, Germany Neu HNeuruppin, Germany
Dam Damgarten, Germany Par Parchim, Germany
Fal Falkenberg, Germany Spe Sperenberg, Germany
Kot Kdthen, Germany Tem Templin, Germany
Mah Mahlwinkel, Germany Wel Welzow, Germany
Mer Merseburg, Germany ler Zerbst, Germany
Mon Monino, USSR

DiE ;Béstéi ﬁracnt het nodige materiaal ter ondersteu-
(14 juli 1991, Alan Bushell)
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Een van de Antonov 26's die zijn uitgerust voor ECM taken is de 06 geel van het l6de TR. ODeze variant van de
Curl is dit jaar pas voor het eerst waargenomen door het westen. De vele antennes zijn zichtbaar boven en
onder de romp vanaf de cabine tot het hoofdlandingsgestel. (Sperenberg, maart 1991, R. van Woezik)

Dit artikel behandelt de Russische luchtstrijdkrachten welke gebaseerd zijn of waren in het voormalige Oost-
Duitsland. Ondanks de hereniging van beide Duitslanden zijn de Russische strijdkrachten nog steeds aanwezig
en actief. Hieronder volgt een overzicht van de huidige stand van zaken. In dit overzicht zul je, in te-
genstelling van wat je gewend bent van Scramble, géén registraties aantreffen aangezien er van de Russische
kisten weinig constructienummers worden gelezen en de codes zeer sterk aan verandering onderhevig zijn. En
dan heb ik het nog niet eens over bijvoorbeeld een MiG23UM 92 rood, die op meerdere velden te vinden is (toch
nog een nummertje).

De Russische luchtstrijdkrachten in de voormalige DDR zijn ingedeeld bij het 16e luchtleger, het grootste
luchtleger van de Frontovaya Aviatsiya, de Russische kreet voor tactische luchtmacht. Voordat er sprake was
van een herenigd Duitsland waren er zo'n 380.000 manschappen en zo'n 1125 vliegtuigen en helikopters ge-
baseerd. Om dit alles kwijt te kunnen en te oefenen was zo'n 10%! van de DDR in handen van de Sovjet Unie.
In deze tijd van (langzame) terugtrekking van de Russische strijdkrachten is niet meer absoluut te zeggen
hoeveel kisten waar gebaseerd zijn aangezien er behalve terugtrekking naar de Sovjet Unie ook binnen het nu
officieel opgeheven 16e luchtleger kisten gewisseld worden. Zoals gezegd zijn de Russen nog steeds op bijna
alle wvelden aanwezig met hun materieel. Hier en daar maakt een praatje met de 'locals' duidelijk dat er
vroeger door 'Unsere Freunden'( zoals de Oostduitsers de Russen dienden te noemen. 'Russen' was een scheld-
woord) heel wat meer gevlogen werd en dat alles zonder restricties voor wat betreft tijd en dag, hoogte,
snelheid, route, en kwantiteit. Voor een lijstje met vertrekdata (onder voorbehoud) per regiment verwijs ik
naar Scramble 13:1 bladzijde jun48.

Het 16e luchtleger is opgedeeld in het Noordelijk Tactisch Lucht Korps (NTLK) en het Zuidelijk Tactisch Lucht
Korps (ZTLK). Deze Tactische Lucht Korpsen zijn weer onderverdeeld in divisies (Aviatsionnaya Diviziya). Het
NTLK heeft drie divisies, het ZITLK heeft twee divisies. Een divisie bestaat uit drie regimenten
(Aviatsionnaya Polk) en een regiment bestaat weer uit drie squadrons (Aviatsionnaya Eskadrilya). Maar we zijn
er nog niet: een squadron bestaat uit vier flights (Aviatsionnaya Zveno) en elke flight bestaat weer uit twee
secties (Aviatsionnaya Para). Aangezien dit meer informatie is dan de gemiddelde persoon cognitief kan ver-
werken, zetten we dit op een rijtje met tevens de bijbehorende hoeveelheid vliegtuigen. Dit rekenvoorbeeld
moet je niet absoluut zien. Er is veel variatie mogelijk...

Korps : 2 of 3x Divisie = (2 of 3x 135 = 270 of 405)
Divisie : 3x Regiment = (3 x 45 = 1358)
Regiment (Aviatsionnaya Polk) : 3x Squadron = (3 x 15 = 45)
Squadron (Aviatsionnaya Eskadrilya) : 4x Flight = (4 x4-1 = 15)
Flight (Aviatsionnaya Zveno) : 2x Sectie = (2 %2 = 4)
Sectie (Aviatsionnaya Para) : = ( 2)

Bij de landmacht is een helikopterregiment meestal verdeeld in twee squadrons met 20 Mi24's elk en één
squadron met 24 Mi8's en/of Mil7's.

Allereerst iets over de Russische gang van zaken op operationele dagen. Een Regiment bestaat uit 30 tot 45
kisten. In de praktijk blijkt dat het gemiddeld aantal vliegende kisten per viiegdag zo rond de 15 zit. Deze
15 kisten zullen, &ls ze vliegen, meerdere missies maken. Het gaat als voigt: Je komt 's ochtends op een
vliegdag aan bij het veld en je hoort niets vliegen. Het is mogelijk dat er dan opeens een Antonov 2 binnen-
komt. Een halfuurtje later gaat de eerste kist eruit. Dit zal een tweezitter zijn die de zogenaamde weer-
viucht gaat maken (kijken of het weer in de omgeving geschikt is om er wat in rond te darren). Als deze kist
na zo'n 20 minuten terug is, wordt het weer rustig op het veld. Misschien ben je nu geneigd om af te taaien
maar dat zou zonde zijn aangezien binnen een uur de hemel kan losbarsten (dit mag je letterlijk nemen). Als
de Russen eenmaal beginnen met vliegen dan blijven ze vliegen tot laat in de avond. In tegenstelling tot wat
we in het westen gewend zijn, vliegen de Russen geen een ochtend- of middagmissie, maar waarschijnlijk
slechts ongeorganiseerd een rondje om de kerk en weer terug. Binnen zo'n 15 tot 30 minuten komen de kis-
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ten weer binnen, worden afgetankt en gaan zo'n 20 minuten later weer de lucht in. Zoals je ziet heb je bin-
nen ruim anderhalf uur alle vliegende kisten gezien voor die vliegdag dus kan je naar een ander veld om daar
de buit binnen te halen. Voor wat betreft de codekleuren; gezien de verschuivingen die momenteel plaatsvind-
en, 1is het mogelijk dat er 'Regimentvreemde' codekleuren op de kisten zijn waar te nemen. De kist met zo'n
afwi jkende codekleur behoorde dan tot een opgeheven of uitgedund (ander) Regiment en wellicht worden die kis-
ten nog voorzien van de Regimentkleur. Nu snap je meteen waarom een betrouwbaar overzicht van de codes met al
deze vele verplaatsingen praktisch niet haalbaar is.

16e Luchtleger

GHR

= Gevechts Helikopter Regiment GTL = Garde Tank Leger

GTHR = Gevechts Transport Helikopter Regiment VD = Verkennings Divisie

ERHS = Electronisch Verkennings Helikopter Squadron VR = Verkennings Regiment

JD = Jacht Divisie Vs = Verkennings Squadron

JBD = Jacht Bommenwerper Divisie A(T)L = Aanvals (Tank) Leger

JBR = Jacht Bommenwerper Regiment TR = Transport Regiment

JR = Jacht Regiment THR = Transport Helikopter Regiment

GL = Garde Leger TTD = Theater Transport Divisie

Eenheden voorzien van een * zijn reeds teruggetrokken of verplaatst.

VD (HK Allstedt) TTD (HK Wunsdorf) <o« (HK Wunsdorf)

Werneuchen  931VS* Cochstedt 292EVHS Brandis 357JBR

Allstedt 294VR* Oranienburg 33GTHR Demmin 368JBR

Helzow 11VR Sperenberg 226GHTR Merseburg GHS*
Sperenberg 16TR Neuruppin GHS*

Noordelijk Tactisch Lucht Korps (HK Wittstock)

105 JBD (HK Grossenhain) 16 JD (HK Damgarten) 125 JBD (HK Mirow)
Brand 116JBR Damgarten 733JR Neuruppin 730JBR*
Grossenhain  296JBR Finow 787JR Mirow 19JBR
Finsterwalde 339JBR Wittstock 33JR Templin 20JBR
Zuidelijk Tactisch Lucht Korps (HK Wittenberg)

126JD (HK Zerbst) 6JD (HK Merseburg)

Jiiterbog 833JR Altenburg 968.JR

Kéithen 85JR* Falkenberg 31JR

Zerbst 35JR Merseburg 73JR*

Russische Landmacht

16TL (HK Dresden) 2GTL (HK Firstenberg) 3A(T)L (HK Magdeburg) B8GL (HK Weimar) 206L (HK Eberswalde)
Allstedt 225GHR* Parchim 172GHR Stendal 16GHR Hassleben 298GHS Mahlwinkel 127GHR
Brandis 485GHR Parchim GHR Stendal 76GHR Jiiterbog 486GHR Templin GHR
Dresden GHS Hirow GHS Weimar 336GHR Werneuchen GHS

Dan volgt nu een overzicht van de Russische vliegvelden met indien mogelijk welk regiment, gebaseerd type, en
kleur van de tweecijferige code. Verder zullen indien bekend ook de vliegdagen worden genoemd.

Allstedt

Op Allstedt stonden twee regimenten gebaseerd, te weten het 294ste Verkennings Regiment met 30 Sul7M3 Fitter
H's en Sul7UM3 (trainer) Fitter-G's met zwarte code. Om een einde te maken aan de onzekere identiteit van
deze Fitters nu het volgende: In de Russische Fitter-H zit, afgezien van andere avionics, een Lyulka AL-21F-3

On finals op Brand is deze bij het 116de JBR behorende MiG27M Flogger-J2 gefotografeerd met de zeer toe-
passelijke code 27 rood. De code is trouwens gespoten op een doodordinaire plaat staal die Jetterlijk op de
romp is gelast. Tevens s deze kist voorzien van het "Otlitshnbij Samolot" embleem, dat staat voor uit-
stekend onderhouden vliiegtuig. (Brand, maart 1991, R. van Woezik)
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Training op de Frogfootvelden wordt, naast de Su25UB, door de L39C verzorgd. Hierboven afgebeelde L39C, 63
rood, is gefotografeerd tijdens de landing op Brandis. (Brandis, maart 1991, T. Festner)

turbojet en dat maakt de Fitter een Sul/. In de exportversie van de Fitter-H zit de Tumansky R298 turbojet
en dat maakt deze Fitter-H een Su22. Het verschil is met enige moeite aan het staartuiteinde waar te nemen
waarbij de romp van de Sul7 vrij recht uitloopt en die van de Su22 ijets geknikt naar beneden. Het 225ste Ge-
vechts Helikopter Regiment bestond uit enkele Mi6 Hook's, hoogstwaarschijnlijk de communicatievariant die te
herkennen is aan de vele antennes onder de romp en op de staartboom, 30 gunship Hip's en tenslotte 40 Hinds:
Mi24V Hind-E's en Mi24P Hind-F's voorzien van een rode code. De Mi24V's zijn herkenbaar aan de lanceerrekken
voor de AT6 Spiral missiles en aan de druppelvormige electro-optische sensor links onder de neus waarmee de
Spirals naar het doel worden geleid, dit in tegenstelling met de Mi24D die al deze hulpstukken mist. De
Fitters hadden de dinsdag en de donderdag als vliegdag, de heli's de andere doordeweekse dagen. Slechts
weinigen hebben de Fitters de laatste maanden nog mogen aanschouwen. De Hips en de Hinds zijn vaker
waargenomen. Hoe dan ook, beide regimenten zijn nu teruggekeerd naar de USSR. Aardig om te weten, is dat
hier vier jaar geleden nog MiGZlR's te bewonderen waren.

Altenburg

In het zuiden van de voormalige DDR 1ligt Altenburg met het 968ste Jacht Regiment. Hier staan zo'n 30 rood-
gecodeerde MiG29 Fulcrum-A's en C's gebaseerd die de MiG23ML Flogger-G's hebben vervangen. Een leuke bij-
komstigheid is dat er tussen de Fulcrum-A's ook nog eerste productietype MiG29's zitten, herkenbaar aan ven-
tral fins aan de zijkant van de romp ter hoogte van de uitlaat. De Fulcrum-C is een gemodificeerde Fulcrum-A
met een verhoogde 'rug'die ruimte biedt aan fuel of electronica. De vliegdagen zijn woensdag en vrijdag.

Brand

Zo'n 70 kilometer ten zuiden van Berlijn ligt langs de transitweg naar Cottbus het MiG27 wveld Brand. Het
116de Jacht Bommenwerper Regiment bestaat uit 35 MiG27M Flogger-J2's en rond de zes MiG23UM Flogger C trai-
ners welk vrij recent een Regiment Su24's, aanwezig vanaf 1982, en Sul?'s verving (een tegemoetkoming wvan
Michael aangezien MiG27's de NAVO minder schrik aanjagen dan de Fencer) . De M bij de typeaanduiding MiG27M
staat voor modificatie. De meest opvallende modificaties ten opzichte van de MiG27 Flogger-D, zijn het
doorlopen van de vleugeiwortel (leading edge extention) tot aan de inlaat (zoiets als de vleugelwortel van de
F18) en de ILS antenne die bij de M op de neus zit in plaats van eronder zoals bij de Flogger-D. Alle
Floggers op Brand zijn voorzien van een rode code. Wat wel opvallend is bij de codes is dat de MiG23UM's
zowel hier als elders codes hebben in de 90 serie. Voor een foto: zie binnenzijde kaft Scramble 12:12 meidl.
Het motorgeruis van de MiG23 klinkt aangenaam in het gehoor. De Tumansky R29B huilt écht wat doet denken aan
de FAC/D. Dit in tegenstelling tot de Tumansky R29-300 die deze amusementswaarde niet heeft. Het wvoordeel
hiervan is dat je al ver voordat de Flogger zichtbaar is, weet of er een MiG27M of een MiG23UM in de landing
zit. De vliegdagen zijn maandag, woensdag en vrijdag.

Brandis

Ten oosten van de industriestad Leipzig is een Frogfootveld te vinden. Hier bevindt zich het 485ste Gevechts
Helikopter Regiment met ruim 20 Hips bestaande uit de Mi8T, de MiB zonder ophangpunten langs de romp en met
ronde raampjes en de Mi8TB met de bekende ophangpunten voor (rocket)pods, bommen, natuuronvriendelijke chem-
ische aerosoltanks en anti-tankraketten. Verder staan er enkele Hip-D airborne communicatie Mi8's., Tevens
zijn er Mil7's van de partij. Deze opgevoerde Mi8 is te herkennen aan de kortere luchtinlaten en de linksge-
monteerde staartrotor (bij de Mi8 zit deze dus rechts aan de staartboom). Alle Hips zijn wvoorzien van een
gele code. Onvermijdelijk =zijn de Hinds. Dit keer 20 Mi24D's en V's beide met gele code. Enkele van de 35
Su25's Frogfoots van het 357ste Jacht Bommenwerper Regiment met rode code's staan in weer en wind buiten in
dispersals. Om even een misverstand uit de weg te helpen: dit zijn geen Su25K's omdat de aanduiding 'K' in
het Russisch staat voor Kommersjeel dus de exportversie. Binnen de kikkerpoten valt weer onderscheid te maken
tussen de een- en de tweezitter, respectievelijk de Frogfoot-A en B. Van de witgecodeerde Su25UB zijn er een
paar te vinden, niet in het laatst omdat er ook zo'n 6 Let39 Albatrossen zijn om mee te trainen. De L39C's
dragen rode code's. Op dinsdag en donderdag spelen de Frogfoots buiten, de heli's op de andere dagen. Het
lijkt me niet wverstandig om hier de dicht langs het hek staande heli's te benaderen aangezien de agres-
sieve plaatselijke jeugd het nodig vond om met behulp wan bakstenen de bepantsering van de Hinds te testen.
Als gevolg hiervan lopen de Russen versterkte patrouille met scherp. De eerste waarschuwingsschoten zijn al
gelost...

Cochstedt
Heel leuk is het 'gevogelte' van het enige Electronische Verkennings Helikopter Regiment in Duitsland, het
292ste. Op dit overzichtelijke veld zijn een kleine 20 Mi8's te vinden. Zoals het type Hip-J, herkenbaar aan
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kastjes ter grootte van een bierkrat voor en achter het hoofdlandingsgestel aan de zijkant van de romp welke
dienen voor ECM. 0ok de laatste, recent ontdekte, ECM versie van de MiB is gebaseerd bij het EVHR. De Hip-K
is duidelijk herkenbaar aan de grote antennerekken achter op de romp en een grote balkvormige uitstulping in
de romp. Beide Hips hebben rode codes. Vliegdagen zijn (nog) niet bekend.

Damgarten

Het 733ste Jacht Regiment heeft Ribnits-Damgarten als honk. Zo'n 35 MiG29's met witte code van het type Ful-
crum-A en € en een paar blauwgecodeerde MiG29UB vormen samen met 6 MiG23UM's met gele en blauwe codes het
noordelijkste Regiment. Tevens moeten hier 15 Su25's met gele codes en een paar L39C's gebaseerd =zijn. Een
veld met variatie dus. De Fulcrums en de Floggers vliegen woensdag en vrijdag, de Frogfoots en de Albatrossen
op dinsdag en donderdag. Als aanvulling heeft Damgarten de Fulcrum-C's die van Kothen vrijkwamen in
(tijdelijke?) ontvangst mogen nemen. Mede door de stategische ligging langs de Oostzee kan je hier soms leuke
bezoekers tegenkomen. Je moet dan denken aan patrouillevliegtuigen als de IL76 Mainstay (de Russische AWACS)
en er wordt zelfs gesproken over Russische Marine Tu22 Blinders die even een tankstop komen maken (dan is het
pas echt reanimeren geslagenl|).

Demmin

In het dunbevolkte noorden van dit spottersparadijs staan als de inventaris van het 368ste Jacht
Bommenwerper Regiment 35 Su25's, een paar Su25UB's en 6 L39C's gebaseerd. Ook op Demmin staanm de Su25's in
dispersals al heb je er weinig aan, aangezien er, net zoals op Brandis, grote doeken om de neus van de
Frogfoot gespannen zijn met als gevolg dat ook de code is bedekt. Dus je zal toch moeten wachten tot er
gevlogen wordt en dat is op dinsdag en wrijdag. Alle gebaseerde kisten zijn voorzien wvan rode codes.
Afgezien van de waakhonden zijn ook de Frogfoots af en toe agressief (zie Scramble april9l b1z059).

Dresden

Gelegen in de stad Dresden is een marginaal Russisch heliveldje met een Gevechts Helikopter Squadron dat
luistert naar de naam Dresden-Hellerau, Veel is er niet maar als je toch nog gaat tanken bij een groot modern
pompstation dan moet je toch maar even gaan kijken. Het schijnt dat je vanmaf het pompstation het heliveldje
kan zien liggen. Gebaseerd staan Z communicatie Mi6's, enkele Mi8's, 2 Hip-K's en 4 Mi24V's, alle met gele
codes en lekker dicht langs het hek.

Falkenberg

Falkenberg is de thuisbasis van het 31ste Jacht Regiment welk nog niet zo lang geleden haar MiG23ML Flogger
G's inruilde voor 30 roodgecodeerde MiG29 Fulcrum-A, B en C's hoewel de meeste A's al zijn vervangen door de
Fulcrum-C. Gelukkig mochten er nog zo'n 5 MiG23UM's met blauwe codes blijven. Verder heeft het 3lste nog
een Antonov 2 met rode code als baseflight. Deze eenheid heeft een verleden dat teruggaat tot wat de Russen
noemen 'de Grote Patriottische Oorlog' bij ons beter bekend als de tweede wereldoorlog. Het Yeuke van zo0'n
eenheid is dat dit historisch feit wordt gevierd met het zogenaamde Garde embleem op de neus. Dit embleem
bestaat uit een wit veld met rode ster en een rood vaandel met daarin de tekst 'Gwardija', dit alles gevat in
een gouden Tauwerkrans (1ijkt wel een verslag van een modeshow). Het 31ste kiest het luchtruim op maandag,
woensdag en wrijdag.

Finow

Weer een 'Gwardija' Regiment, dit keer het 787ste Jacht Regiment te Finow. Bij dit Regiment heeft nog wvoor
1986 de conversie wvan MiG23ML's naar de MiG29 plaatsgevonden. De 35 Fulcrum-C's met witte- en Fulcrum B's
met rode en blauwe codes hebben samen met een paar roodgecodeerde MiG23UM's hun wvliegdagen op maandag en
woensdag.

Finsterwalde

Voor MiG27M Flogger-J2's met een blauwe code moet je naar Finsterwalde. het 339de Jacht Bommenwerper Re-
giment bestaat uit 40 Flogger-J2's (de aanduiding -2 staat voor de J versie met een afwijkende antenne-
configuratie) en zo'n 5 MiG23UM's met .witte codes. Deze grondaanvallers zijn dinsdag en donderdag actief.

Grossenhain

Op dit veld met een landing vergelijkbaar met die van Gilze-Rijen staan zo'n 40 roodgecodeerde MiG27M's en de
bijbehorende, blauwgecodeerde, MiG23UM's gebaseerd. Het 296ste Jacht Bommenwerper Regiment heeft daarnaast
ook nog een blauwgecodeerde Antonov 2 als baseflight. De dagen dat het buldert op Grossenhain zijn dinsdag en
donderdag.

Hassleben

Te Hassleben, wat zo'n 15 kilometer ten noorden van Erfurt is gelegen, is het 298ste Gevechts Helikopter
Squadron te winden. Dit squadron bestaat uit zo'n 15 helikopters van verschillende pluimage. Er zijn enkele
MiZz Hoplites en Mi6 Hooks gebaseerd, aangevuld met Mi8's en MiZd4's.

Jlterbog
Echte Fighting Floggers zijn alleen nog op Jiiterbog gebaseerd (vervingen de Su24 Fencers die vier jaar ge-

-

MiG29 07 rood van het 3lste Jacht Regiment te Falkenberg is een Fulcrum C. Let ook op het 'Gwardija' embleem
op de neus. (Falkenberg, mei 1991, 1. Bdgels)
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MiG23UM Flogger-C, 94 geel, tijdens het binnentaxien op Mirow. De Floggers van het l9de JBR zijn voorzien van
het "Gwardija" embleem op de inlaat. (Mirow, april 1991, R. van Hoezik)

leden nog vrolijk rond speerden) . Het 833ste Jacht Bommenwerper Regiment bestaat uit 38 MiG23MLD Flogger
K's en een stuk of 5 MiG23UM's alle met rode codes. De Flogger-K is de laatste versie van de MiG23. Uiter-
lijk is de MiG23MLD te onderscheiden van de MiG23ML door de IFF bladantenne in plaats van de 00D Rods IFF
antenne (3 staafjes) en de iets wat naar beneden gebogen en verder naar achter geplaatste wvleugelwortel. Ook
is de K de eerste Flogger die meedraaiende zwenkvleugelpylons heeft. Verder is de Flogger-K in staat om
nieuwere air to air missiles te lanceren zoals de AA10 Alamo en de AAll Archer. Tevens is er het 486ste
Gevechts Helikopter Regiment gebaseerd op Jiiterbog met ongeveer 20 witgecodeerde Hips; Mi8T's, TB's en Mil7's
en zo'n 40 Wi24D's V's en enkele Wi24RCh's ook met witte codes. De Wi24RCh Hind-G is een zeldzamer type van
de Hind waarvan er doorgaans een stuk of twee binnen een Regiment zijn. RCh staat wvoor Reconnaisance
Chemical (snuffelversie), maar dan in het Russisch. Als baseflight is een Antonov 2 in gebruik. De
vliegdagen zijn de dinsdag en donderdag voor de Floggers, de rest van de week is voor de heli's.

Kbthen

Kbthen was een MiG29 veld. 1n mei 1991 is het 85ste Jacht Regiment opgeheven en de 35 MiG29's zijn verdeeld
over twee andere MiG29 velden in Duitsland: de Fulcrum-A's zijn naar Wittstock gegaan, de Fulcrum-C's naar
Damgarten. Vanaf deze velden gaan ze terug naar de USSR. Waar de MiGZ9UB's en de 10 MiG23UM's zijn gebleven,
is onbekend maar ongetwijfeld hangen deze ook nog ergens in het oosten van Duitsland rond. Alle kisten van
K&then waren rood gecodeerd en vlogen in elk geval op dinsdag. De Fulcrums zijn eigenlijk maar een paar jaar
op Kothen gestationeerd geweest, vier jaar geleden kon je hier nog de MiG2lbis in vliegende staat zien.

Mahlwinkel

Een van de meest westelijke helikoptervelden is Mahlwinkel. Hier is het 127ste Gevechts Helikopter Regiment
van het 20ste Garde Leger gebaseerd met 2 communicatie Mi6 Hooks met rode codes, 20 Mi8TB's en minimaal 3 Hip
K's en 40 Mi24D's V's, P's en enkele RCh's. De Mi24P Hind-F is de versie met het dubbelloops 23mm kanon
rechts aan de romp. Dit Regiment bestaat uit twee squadrons; een eskadrilya met gele en rode codes. De he-

1i's vliegen hoe het uitkomt, gedurende de hele werkweek.

Mersebur

Helaas ig ook Merseburg verleden tijd met het 40 MiG29 sterke 'Gwardija' Fulcrumregiment bestaande uit Fulrum
A's, B's en C's met rode en blauwe codes. Tevens waren hier de onvermijdelijke MiG23UM's, voorzien van blau-
we codes, en een Antonov 2 met rode code. Alle kisten van het 73ste Jacht Regiment waren voorzien van het
Garde embleem en waren actief op de maandagen, woensdagen en vrijdagen. Tevens was er een Gevechts He-
likopter Squadron gestationeerd met 20 geelgecodeerde Mi8 en Mil7 gunships die de andere dagen van de week
actief waren.

Mirow

Te Mirow is het 19de Jacht Bommenwerper Regiment te vinden met 40 geel gecodeerde MiG27M Flogger-J?'s en een
aantal MiG23UM's. Alle Floggers zijn voorzien van het 'Gwardija' embieem op de inlaat. Ook hier weer een
Antonov 2 als baseflight. Om het veld nog meer te vullen staan er nog een Gevechts Helikopter Squadron met
10 Mi8's en Mil7's en 10 Mi24V's ook alle met gele codes. Was Grossenmhain het equivalent van Gilze-Rijen,
Mirow is de overtreffende trap: de baan begint op de weg! Op maandag, woensdag en vrijdag kun je zelf ki jken
hoe laag de binnenkomende Floggers zitten. De andere dagen zijn de helikopterdagen.

Neuruppin

Op 26 april 1991 vertrokken de laatste 14 Sul7's richting het oosten. Dit tot opluchting van de plaatselijke
bevolking, aangezien de baankop begint in de stad. Volgens goed Russisch gebruik betekent terugtrekking te-
rugtrekking wvia een ander vliegveld, in dit geval Templin. Eerder dit jaar was al een eskadrilya richting
USSR gegaan en 26 april gingen de laatste Fitters naar Templin vanwaar ze in mei definitief richting Sovjet
Unie gingen. Alle 40 roodgecodeerde Sul7M4's Fitter-K"'s en Sul7UM3 Fitter-G's behoorden bij het 730ste Jacht
Bommenwerper Regiment en vlogen op maandag, woensdag en vrijdag. Verder was Neuruppin het thuis voor een Ge-
vechts Helikopter Squadron met twee Mi6 Hook's, een kleine 10 Mi8TB's en Hip-K's en een paar MiZ4V's alle met
een rode code die op dinsdag en donderdag actief waren. Deze heli's zijn in april 'abgezogen' paar Oranien-
burg.

Oranienburg

Net ten noorden van Berlin ligt het overzichtelijke veld Oranienburg met haar 33ste Gevechts Transport Heli-
kopter Regiment. Dit Regiment bestaat uit 20 Mi6 Hook's door de Russen ook wel 'de fluitende reus' genoemd.
Om dat koosnaampje te begrijpen moet je minstens één keer in je leven een Mi6 horen opstarten. Het geluid
van de rotor heeft iets weg van een autoalarm wat verdwijnt wanneer de rotatiesnelheid groter wordt. De
zwaargewichten worden bijgestaan door zo'n 35 MiBIB's en Mil7's. Alle codes van de helikopters zijn weer
voorzien van de (aanhoudende) modekleur rood. Als toegift zijn sinds mei 1991 ook de wentelwieken van Neu-
ruppin hier gebaseerd. Vliegdagen: de hele week door.
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Parchim

Zo'n 100 kilometer ten oosten van Hamburg staat het 172ste Gevechts Helikopter Regiment. Het gereedschap van
dit Regiment zijn 20 MiB en Mil7's met gele code en 40 zowel geel als rood (2 eskadrilya's) gecodeerde
Mi24V's en enkele RCh's. De aanduiding Mi24V is volgens het alfabet zoals wij dat kennen. De Sovjets hebben
het Cyrillische schrift dat, zoals je waarschijnlijk wel is opgevallen, qua lettertekens afwijkt van ons
schrift. De klank W schrijven zij met een V (denk maar aan vodka ipv wodka) vandaar de aanduiding Mi24v.
Vroeger hadden twee Gevechts Helikopter Regimenten Parchim als thuisbasis en waren hier 85 Hinds en 40 Hips
te zien. Activiteit: de hele werkweek door mogeli jk.

Rangsdorf

Eigenlijk geen basis maar een helikopteronderhoudscentrum is Rangsdorf, iets ten zuiden van Berlin. Voor de
puzzelaars onder ons is het een must om even een kijkje te nemen bij de dump. Er liggen vele wrakstukken net
langs het hek maar helaas aan de verkeerde kant. Wat hier zoal te aanschouwen is, kun je lezen in Scramble
mei9l op blz4l. Klaarblijkelijk =zijn er steeds zo'n acht MiBP's ( met rechthoekige raampjes ipv de stan-
daard ronde), T's, TB's en Mil7's met verschillende codekleuren in onderhoud en worden regelmatig gewisseld.
Volgens een plaatselijk opaatje, die gedurende de tweede wereldoorlog in Utrecht was geweest (dubieus), vlie-
gen de heli's op dinsdag en vrijdag.

Sperenberg

Een van de meest intrigerende velden in Duitsland is Sperenberg. Volgens het beproefde spottersspreekwoord
*Al zijn de bossen nog zo dicht, de spotter bepaalt zijn eigen zicht' bleef ook op Sperenmberg weinig verbor-
gen. Verhuld in de bossen verblijven hier zo'n 15 AnlZBP Cub's transportkisten, twee witte An24V Coke's,
minstens zes Antonov 26's en @&&n Tul34A-3. Een foto van een Tul34A-3 in hetzelfde kleurenschema kun je
vinden achter op de kaft van Scramble 12:8 jan9l. Afgezien van deze transportkisten zijn hier ook Sigint
(Signal Intelligence) kisten gebaseerd. Zoals twee Elint IL20 Coot-A's. Deze IL20's zijn stevig gemodi-
ficeerde ILIB's met als meest opvallende kenmerken een 10 meter lange SLAR pod (Side Looking Airborne Radar)
onder de romp en aan beide zijden van de voorromp een uitstulping van vier meter lengte. Verder zijn er
minstens drie An26's met een ECM-taak, herkenbaar aan de vele antennes aan de romp en minstens é&én Elint
An12, een Cub-B (twee bultvormige antennes onder de romp). Al deze kisten zijn rood gecodeerd en horen bij
het 16de Transport Regiment dat maandag, woensdag en vrijdag haar vliegdagen heeft. Tevens heeft het 226ste
Gevechts Transport Helikopter Regiment Sperenberg als basis met enkele Communicatie Mi6 Hook's, 10 tot 15
MiBP's die rode codes dragen, rond de 10 Mi8T's en TB's met gele codes en tenslotte zijn er ook enkele Mi24's
waaronder RCh's zénder code aanwezig. Het spotten hier wordt door de Russen niet op prijs gesteld en als ze
je gezien hebben zullen ze je het leven zuur maken.

Stendal
Op Stendal waren twee Gevechts Helikopter Regimenten gebaseerd: het 16de en het 76ste GHR. Hoewe] er momen-
teel wveel helikopters zijn gestationeerd, 1ijkt het erop dat de Regimenten zijn uitgedund of dat er al een
Regiment is vertrokken. Er bevinden zich zo'n 30 Mi8's en Mil7's met rode en witte codes en zo'n 40 Mi24D's,
V's en enkele RCh's voorzien van dezelfde codekleuren. Gedurende de hele week is hier activiteit te ver-
wachten.

Templin

Ook wel bekend onder de naam Gross D&1ln is hier het grootste Russische vliegveld inm Europa. Het was hier
dat de eerste Su24 buiten de USSR werd waargenomen (er was vier jaar geleden nog een regiment Su24 Fencers
gebaseerd) en er hebben in het verleden deployments plaatsgevonden van Tu 22 Blinder bommenwerpers., Momen-
teel biedt het in de bossen verscholen Templin onderdak aan het 20ste Jacht Bommenwerper Regiment, uitgerust
met 45 Sul7/M3's, M4's en UM trainers. De Sul?M3 Fitter-H is de voorganger van de Sul?M4 Fitter-K en is van
deze te onderscheiden door het ontbreken van de luchtinlaat die zich in de staartwortel van de M4 bevindt.
Deze Fitters dragen gele en oranje codes en vliegen op dinsdag en donderdag. De laatste 14 Fitters van Neu-
ruppin die op 26 april vertrokken, zijn naar Templin gegaan en in mei uiteindelijk toch vertrokken naar de
USSR. Verder staat er nog een Gevechts Helikopter Regiment met 25 Hips, blauwgecodeerd, en 45 Hinds. Tevens
zijn hier ook enkele Mi6 Hook's wvan de partij en er zouden een stuk of vijf Mi2 Hoplite's moeten staan.
Inderdaad kun je elke dag van de week de heli's viiegend verwachten.

Weimar-Nohra

Gelegen in het zuiden van de voormalige DDR ligt Weimar-Nohra. Hier vind je het 336ste Gevechts Helikopter
Regiment welk bestaat uit 2 fluitende reuzen (Mi6), 20 MiB en Mil7 gqunships met allerlei codekleuren; wit,
geel, rood en lichtblauw, 40 Mi24V's en P's voorzien van een oranje code. Activiteit is weer gedurende de
hele week te verwachten. Je moet maar net mazzel hebben. Hoe dicht de Hinds langs het hek staan, is te zien
op de foto in Scramble 12:2 jul90 op blz71.

i - | m—— e

Op de rollerbaan van Werneuchen taxiet MiG25RB 50 rood naar de startbaan. Bij de koxbatmfssfes is het door-
gaans ongebruikelijk om wing-pylons en de grote longrange centerlinefueltank te dragen. Bovenstaande foto is
dan ook gemaakt tijdens het definitieve vertrek vanaf Werneuchen. (Werneuchen, mei 1991, R. van Hoezik)
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Bovenstaande Mi8 18 rood is de laatste ECM versie van de Mi8, de Hip-K, duidelijk herkenbaar aan het anten-
nerek achter aan de romp en vijf luchtkoelingsinlaten onder de cabine. (Oranienburg, mei 1991, I. Bdgels)

Welzow

Een van de meest hitsige velden is toch wel Welzow met het aldaar gebaseerde 1lde Verkennings Regiment
waaronder 30 Su24 Fencer-E en F's vielen. Van deze vrij nieuwe varianten van de Fencer is nog maar weinig
bekend. Het zijn beide in elk geval geen bommenwerpers. Zo schijnt de Fencer-E de verkenningsversie te
zijn en de Fencer-F, waarvan er een geringer aantal op Welzow aanwezig is, de ECM versie. De F is te
herkennen aan een sensor onder de neus, aan de zijkant van de inlaten een antenne en boven op de romp een
kleinere luchtinlaat dan de Fencer-E, zie foto achter op de kaft van Scramble 12:11 apr91 . Alle Su24's zijn
voorzien van witte codes en gebruiken de maandag, woensdag en vrijdag als vliegdag. Tevens zijn hier nu een
aantal van de 14 MiG25's (tijdelijk?) gebaseerd die op 21 mei Werneuchen verlijeten. De Foxbats gebruiken in
elk geval de woensdag en de wvrijdag als vliegdag. Het zij vermeld dat de Fencers buiten de zomer een sterke
neiging hebben om pas laat op de dag te gaan vliegen. Gemiddelde vliegduur is zo'n 30 minuten per missie
en na ongeveer een uur vliegt de Fencer al haar volgende missie. In mei zijn er weer een aantal Su24's ver-
trokken naar het ocosten (USSR of Polen). Op 5 juni en op 7 juni zijn er weer een aantal Fencer-E's en
Fencer-F's vertrokken naar de USSR. Nu staat er nog minstens &én Eskadrilya op Welzow. Al met al geen vetpot
maar wel de twee meest hete kisten op &&n veld.

Werneuchen

Een ander hitsig veld was Werneuchen. Helaas koos het hele gebaseerde 931ste Verkenings Squadron op 21 mei
1991 voor de laatste keer het luchtruim vanaf Werneuchen. Binnen een uur waren alle 14 MiG25's richting het
oosten vertrokken. Uiteraard niet rechtstreeks terug naar de USSR maar naar Welzow. Drie hoofdversies waren
op Werneuchen te onderscheiden: de Foxbat-B, C en de D. De MiG25U trainer met de tandemcockpit is de Foxbat
C, hiervan waren er twee in het eskadrilya van Werneuchen. De MiG25R Foxbat-B is te herkennen aan het kleine
diglectrische SLAR paneel voorin de neus en er zijn hiervan drie subvarianten. Ten eerste de Foxbat-B met de
vijf cameravensters in de neus, dan is er een versie met diélectrische panelen in plaats van de cameraven-
sters en tenslotte een versie zonder cameravensters en zonder diélectrische panelen. Dan rest de MiG25RB Fox-
bat-D. Slechts drie wvan deze verbeterde versie van de Foxbat-B waren recentelijk gebaseerd op Werneuchen.
De Foxbat-D is herkenbaar aan een groot SLAR paneel wat meer naar achteren in de neus geplaatst en het ont-
breken van cameravensters (zie foto Scramble 12:5 okt90 b1252). De rood gecodeerde MiG25's vlogen op dinsdag
en donderdag en bleven met een missieduur van zo'n 45 minuten relatief lang weg. Met zes tot zeven Foxbats
op een dag, dwz gedurende de twee uur van die dag dat er gevlogen werd, moest je het op Werneuchen dus niet
van de kwantiteit hebben. Volgens de inwoners van Werneuchen werd er vroeger wel meer gevlogen (toen ook nog
met Yak28 Brewer's naast de MiG25's). Werneuchen zou nu een heliveld moeten worden met meer heli's dan de
tot nu toe gebaseerde Gevechts Helikopter Squadron met twee Mi6 Hooks, enkele MiZ Hoplites en het handjevol
geelgecodeerde Hips en Mi24RCh's met oranje code,

Wittstock

Het eerste DODR-Regiment dat met de MiG29 werd uitgerust (1986), was het 33ste Jacht Regiment te Wittstock.
Op deze oude vliegbasis, al sinds 1934 in gebruik, staan 35 MiG29 Fulcrum-A's, C's en een paar MiG29UB
Fulcrum-B's en enkele MiG23UM's alle met witte codes. De vliegdagen zijn dinsdag en donderdag en twee keer
per maand ook de vrijdag terwijl maandag een dag voor bezoekend vliegverkeer schijnt te zijn. De MiG29
Fulcrum-A's wan het reeds gesloten Kéthen zouden naar Wittstock zijn gegaan maar mogelijk zijn deze reeds
vertrokken naar de USSR. Volgend jaar zomer is het 33ste JR aan de beurt om terug te keren naar de USSR.

Zerbst

Het laatste bekende veld in de voormalige DDR is het eerste fighterveld wat je 'tegenkomt' als je via Helm-
stedt naar Berlin rijdt. Het 35ste Jacht Regiment te Zerbst vliegt met 35 roodgecodeerde MiG29's in de Ful-
crum-A, de B en de C variant. Het 1ijkt erop dat voor de Russen de Fulcrum-C gewoon een Fulcrum A met een
bochel is, aangezien deze MiG29's zij aan zij opereren. Er wordt zelfs beweert dat de C een gemodificeerde A
is. Hie het zeker weet, mag het zeggen. Gelukkig zijn er ook nog echte vliegtuigen vormgegeven door een stuk
of zes MiG23UM Flogger-C's die, net zoals de enige baseflight Antonov 2, gesierd zijn met een rode code. Dit
circus is vliegend te aanschouwen op maandag, woensdag en, eens in de twee weken, op vrijdag.

Advertenties

Who can help me on slides of MiGs? 1 would like to buy or exchange. Please write to Siete Meeter, Ypk van de
Fearwei 95, 88915 KL te Leeuwarden.

Italian aviator seeks correspondent for exchanging B & W negatives of military and some civil A/C. For more
information write to Candiani Guiseppe, Via Boccaccio 12/6, 28065 Cerano (No) Italia.
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Fokker Nieuws

Een mooi plaatje helemaal uit Argentinié, dit keer van de Friendship TC-73 die in dienst 1is bij de Fuerza
Aérea Argentina. Deze Friendship vliegt samen met de andere dertien F27's die men nog in dienst heeft
dagelijks tussen de diverse militaire velden in Argentinié. (Buenos Aires/Aeroparque, 29 mei 1991, G.Heijmen)

F27 Friendship & Fokker 50

10135 G-SOFS Regionair; deze Friendship die voor het Scottish Fisheries O0ffice survey-
viuchten uitvoert boven de visgronden langs de Schotse kusten wordt in
Flight te koop aangeboden. Waarschijnlijk zijn ze overgestapt op diepvries

Vis.

10156 C-6 -300M KLu; in onderhoud op Woensdrecht.

10222 PK-MNFA -200 ex Merpati; in behandeling op Woensdrecht.

10258 LN-NPC -100 Norving; deze club die begin 1991 zijn diensten staakte is weer begonnen
met een Friendship die op 8 mei gekocht werd van Busy Bee.

10387 G-FEAD -600 Fedex; kwam op 27 juli vanuit Brussel aan op Woensdrecht voor een onder-
houdsbeurt je.

10581 D2-01/802-10 -200MPA Spanish AF; in onderhoud op Woensdrecht.

10623 PK-GRF ex PK-MFG  -500 Merpati; omgeregistreerd.

10624 PK-GRG ex PK-MF1  -500 Merpati; omgeregistreerd.

10625 PK-GRH ex PK-MFJ  -500 Merpati; omgeregistreerd.

10626 PK-GR1 ex PK-MFK  -500 Merpati; omgeregistreerd.

10628 PK-GRJ ex PK-MFL  -500 Merpati; omgeregistreerd.

10629 PK-GRK ex PK-MFM =500 Merpati; omgeregistreerd, al deze zes F27's zijn eigendom van Garuda maar
worden gevlogen door Merpati, een commuter maatschappij die eigendom is van
Garuda.

20124 QY-MMG -050 Maersk; arriveerde op 29 juli 's avonds bij Fokker om op 30 juli met een
Fokker afvaardiging een retourtje naar Praag te maken. Het betrof hier geen
personeelsuitstapje naar de Praagse musea, maar een bezoek aan de
Tsjechische luchtvaartmaatschappij CSA die eens nader kennis wilden maken
met de Fokker 50. Ma de passagiers weer bij Fokker afgezet te hebben vloog
deze machine op 30 juli weer terug naar Kopenhagen.

20153 O0Y-MMU -050 Maersk; de Jlease aan OLT is waarschijnlijk be#indigd want op 13 augustus
was deze machine op Schiphol te zien in DLT kleuren maar met grote Maersk
titels.

20160 D-AFKJ -050 DLT; in onderhoud op Hoensdrecht.

20222 PH-LNZ ex PH-EXV  -050 Iran Air; in afbouw op Woensdrecht.

20224 PH-JXA ex PH-EXY -050 Iran Air; in afbouw op Woensdrecht.

20225 PH-JXB  (9M-PEQ) -050 Pelangi Air; in afbouw op Woensdrecht.

20226 PH-JXC ex PH-EXC  -050 Fokker; vloog op 15 augustus naar Woensdrecht om daar voorlopig geparkeerd

te worden.
20227 PH-EXY ex PH-EXJ  -050 Austrian Al; maakte op 9 augustus zijn eerste vlucht boven Nederland en zal
(0E-LFE) binnenkort afgeleverd worden.
20228 PH-JXD -050 Fokker; maakte geheel wit op 20 augustus zijn eerste vlucht.

20229 PH-EXF  (PH-JXE) -050 Taiwan Gvmt; staat geheel wit binnen bij Fokker en zal voor hij naar buiten
komt voorzien worden van de PH-JXE registratie.
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20230 PH-JXF -050 Fokker; geheel wit.

20231 PH-JXG -050 Fokker; geheel wit.
20232 PH- -050 Fokker; geheel wit, zie verhaaltje hieronder.
20233 PH- -050 Fokker; geheel wit.

20234 (PH-EXB) (D-AFKO) -050 DLT;
20235 (PH-EXE) (D-AFKP) -050 DLT;

Bij Fokker leest men natuurlijk ook elke maand de Scramble en na diverse opmerkingen van onze kant over de
(mooie) witte machines die de Jlaatste tijd wveelvuldig te zien zijn, heeft men op c/n 20232 een Fokker
blauw/oranje embleem in de staart aangebracht. Dit heeft niets te maken met een eventuele klant voor deze
machine maar is alleen maar gedaan om wat meer kleur aan het hele vlieggebeuren te geven. Vooral voor de
fotografen onder ons is dit eindelijk weer eens een leuke afwisseling.

Als binnenkort de vijfde Austrian F50 zal worden afgeleverd houdt dit niet in dat de F50 (OE-LFX) die
Austrian van Ansett heeft gehuurd direkt terug gaat. MNa de aflevering van de OE-LFE gaan de eerste vier
F50's van Austrian om de beurt naar Woensdrecht om op de laatste standaard gebracht te worden. Pas in
februari 1992 zal de OE-LFX weer terug gaan naar Australi&.

De Indonesische maatschappij Merpati heeft voor de opvolger van de F27's helaas niet voor de Fokker 50
gekozen. Bij British Aerospace werd een bestelling gedaan voor 5 ATP's.

Ons mannetje in donker Afrika komt met het bericht dat de enige Friendship die nog rondvliiegt met een 5X
registratie binnenkort verkocht gaat worden. Uganda Airlines wil aan vlootvernieuwing gaan doen en men wil de
F27 vervangen door een gehuurde B737-500. Als je nog iemand weet die een Friendship in zijn achtertuin kan
plaatsen, moet je even bellen met de Ugandese ambassade in Den Haag.

Een leuk bericht uit Kenya: Air Kenya heeft van de overheid aldaar toestemming gekregen om 1ijndiensten te
gaan vliegen tussen Nairobi, Mombasa en Kisumu. Kenya Airways, die tot voor kort het alleenrecht voor deze
route's had gaat dus concurrentie krijgen. Omdat Air Kenya tot nu toe met Twin Otters en DC3en kleine
diensten onderhield in Kenya en men voor de nieuwe route's een groter vliegtuig nodig heeft ging men op zoek
naar een Friendship en waarom zal je dan ver gaan zoeken als het dicht bij huis kan vinden. Men gaat nu de
enige Friendship die nog in dienst is bij Kenya Airways binnenkort overnemen,

De Braziliaanse luchtvaartmaatschappij TAM (van die Fokker 100's) heeft een nieuwe regionale maatschappij
opgericht onder de naam van Pantanal. Men gaat voorlopig diensten uitvoeren met drie Bandeirantes en é&én
Fokker F27, die van TAM overgenomen worden en van een nieuw kleurenschema voorzien zullen worden.

Eindelijk weer eens een Fokker 50 verkoop. De heren wvan de regering van Tanzania, die op dit moment

rondvliegen met een F28, blijken op de langere termijn aan éé&n toestel niet genoeg meer te hebben en zijn
daarom bij Fokker langs gekomen om een order te tekenen voor een Fokker 50. 0ok worden er bij Fokker in de
wande lgangen geruchten gehoord over de verkoop van een Fokker 50 naar Aruba. O0f het hier gaat over Air Aruba
of over een nieuw op te richten maatschappij is nog niet helemaal duidelijk. Hopelijk kan ik je daar vol-
gende maand meer over vertellen.

% L R ik
== zs ==

Binnenkort zal deze vfjfde Fokker 50 voor Austrian éféé]everd worden richrfng Wenen. Zoals op het neuswiel te

zien is zal hij dan OE-LFE als registratie gaan dragen. (Schiphol, 7 augustus 1991, E.M.0)
Fairchild F27 & FH227
40 0Y-MUF F27 Muk Air; werd 22 juli uitgeschreven wuit het Deense register. Wat er met de
machine is gebeurd is ons helaas nog niet bekend.
64 N240VR F27F Northern Aviation; in mei ingeschreven, ex Betsey C.Whitney.

Nadat ik vorige maand al moest melden dat Airlift gestopt was met zijn viuchten heb ik deze maand een over-
11ijdensbericht uit Frankrijk gekregen van Uni-Air uit Toulouse. Naast de vele bizjets beschikte deze Franse
maatschappij over drie Fairchild's die in passagiersuitvoering rond vlogen.

F28 Fellowship & Fokker 100

11030 PK-PJS -1000 Pelita; in onderhoud op Woensdrecht.
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De C-FTAV, die tot april van dit jaar als N453US bij US Air vicog, is in verband met het 25 jarig jubileum
van Time Air wat op 16 mei van dit jaar als zilveren jubileum gevierd werd, in het zilver gelaten met een

"birthday logo" en wat ballennen op de romp. (Calgary, 26 juli 1991, Herman Stam)

11100 0B-1396/390 -1000 Fuerza Aérea del Perd; in onderhoud op Woensdrecht.

11114 XY-ADW -4000 Myanma Aw; in onderhoud op Woensdrecht.

11166 EP-PAU -4000 Iran Asseman; weer helemaal opgelapt vloog deze Fokker F28 op 24 juli via
Wenen terug naar Iran.

11208 VH-EWD -4000 Ansett Express; ex EastWest Airlines, is kort geleden overgenomen.

11248 C-FICB -0100 Intair; vloog reeds op 13 juni van Canada naar Dinard en zal waarschijnlijk

de eerste van de vier F100's zijn die TAT van ILFC gaat huren. Wanneer de
kist bij TAT in dienst komt is nog niet bekend.

11316 PH-RRG ex G-FIOO -0100 Air lvoire; vloog op 9 augustus in volledige kleuren van Woensdrecht naar
Basel. Normaal wordt een Fokker 100 afgeleverd met alleen een zgn "slurf"
deur maar aangezien ze in Ivoorkust waarschijnlijk nog niet eens van gates
gehoord hebben wil men bij Air I[voire de Fokker 100's met een speciale
opvouwbare trap uitrusten. Deze trap wordt nu door een firma in Basel
ingebouwd waarna de machine terug zal keren op Schiphol voor dat hij met
een Ivoorkust-registratie naar Afrika zal vertrekken.

11318 PH-RRH ex G-FIOR  -0100 Air Ivoire; staat in volledige kleuren op Woensdrecht en zal ook naar Basel
vliegen voor de inbouw van een opvouwbare trap.

11320 PT-MRC -0100 TAM Brasil; 1in de juni Scramble schreef ik dat deze kist begin juni
afgeleverd werd vanaf Woensdrecht maar de juiste datum was 28 mei, vandaar
dat ik deze correctie even vermeld voor diegenen die alles bijhouden.

11346 NB886US ex PH-EZD  -0100 US Air; werd op 31 juli afgeleverd naar Pittsburgh.

11347 PH-LNL  (PK-JGF) -0100 Sempati; maakte 30 juli zijn eerste vlucht en ging reeds op 8 augustus in
volledige kleuren naar Woensdrecht voor afbouw.

11348 PH-LNM (PK- ) -0100 Sempati; werd op 6 augustus overgevlogen naar Woensdrecht. Deze machine is
nog steeds geheel wit.

11349 PH-EZB  (N887US) -0100 US Air; was op 5 augustus voor de eerste keer vliegend te bewonderen en
wordt binnenkort afgeleverd.

11350 PH-LNN  (PK- ) -0100 Sempati; maakte op 14 augustus zijn eerste vlucht.

11351 PH-LNO (PK- ) -0100 Sempati; geheel wit.

11352 PH-EZZ (N1401G) -0100 American Al; maakte op B augustus zijn maiden flight.

11353 PH-EZA  (N1402K) -0100 American Al; in volledige kleuren.

11354 PH-EZC  (N1403M) -0100 American Al; in volledige kleuren op 15 augustus voor de eerste keer buiten
gezien.

11355 PH-EZI  (M1404D) -0100 American Al; in volledige kleuren.

Bij de overdracht van de eerste Fokker 100 aan American Airlines in Chigago konden een heleboel glunderende
gezichten gefotografeerd worden. Allereerst waren de mensen van American zeer te spreken over de
afleveringsvlucht van de N1400H die zonder problemen precies op tijd in Chigago arriveerde en Fokker topman
E.J.Nederkoorn was blij met het feit dat de direktie van American Airlines waarschijnlijk dit jaar de optie
van 75 toestellen nog wil omzetten in een definitieve order. Voordat men echter een handtekening zet wil men
eerst weten wat Fokker gaat doen met de Fokker 130. Volgens de heer Nederkoorn neemt Fokker in november de
definitieve beslissing over het op de markt brengen van een verlengde Fokker 100 , maar zover men het op dit
moment kan beoordelen zal dit plan een zekere kans van slagen hebben. Als de voorkeur van de Amerikanen
inderdaad naar een 130 zitter wuitgaat zal dit zeker de realisatie van de F130 plannen bevoorderen.
Ondertussen gaat bij Fokker de studie voor een kortere Fokker 100 (de Fokker 80) nog steeds door en of die
plannen werkelijkheid gaan worden zal ook voor het eind van dit jaar bekend zijn.

Nu we het toch over American Airlines hebben zullen we ook de spotters die naast vliegtuigen ook nog tijd
hebben om mnaar voetballen te kijken meteen maar even inlichten dat de Amerikaanse maatschappij de officiéle
sponsor wordt van de WK die in 1994 in Amerika gehouden wordt. Omdat er in veel steden gespeeld moet worden
zullen heel wat teams door de lucht verplaatst worden en wat kan je daar beter voor gebruiken dan de Fokker
100.

Vorige maand schreef ik bij de PH-LNK dat de Air Company titels een fictieve maatschappij was voor een
promotie film. Het was wel een fictieve naam door Fokker bedacht maar de opnamen waren niet voor een promotie
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film maar woor een nieuwe tv serie die in opdracht van Veronica gemaakt wordt. MNaast vele scenes die op
Woensdrecht in het vliegtuig opgenomen werden heeft men ook in de lucht vanuit een Learjet diverse opnamen
gemaakt. Het geheel wordt verwerkt tot een serie wvan 30 afleveringen en het verhaal gaat over twee
luchtvaartmaatschappijen waarvan de direkteuren alles aangrijpen om elkaar de loef af te steken. Vanaf 30
september gaat deze "Schiphol Centrum West" serie wekelijks uitgezonden worden bij Veronica.

Onze Den Haag Gisteren medewerker komt met het bericht dat de aanschaf van een Fokker 100 als
regeringsvliegtuig voorlopig niet door gaat. Binnen het kabinet is men nog steeds aan het discussiéren of men
een Fokker 100 moet kopen voor 70 miljoen gulden of dat men een Falcon 900 aanschaft (waar R.Lubbers grote
voorstander van is) voor de som van 24 miljoen gulden. Buiten het grote prijsverschil is de Falcon 900 ook in
staat om de Atlantische oceaan in &én keer over te steken terwijl de Fokker 100 dat zelfs met extra
brandstoftanks net niet haalt. Gelukkig vinden enkele ministers (waaonder zelfs Maij) dat het niet kan dat
onze vorstin een staatsbezoek maakt in een Frans vliegtuig terwijl wij in  MNederland ook een
viiegtuigindustrie hebben. Fokker, die de bui al zag hangen, heeft een betrekkelijke eenvoudige methode
ontwikkeld om het lawaai van de twee straalmotoren aanzienlijk te verminderen. Met een grote opknapbeurt
voor de PH-PBX zal een bedrag van vijf miljoen gulden gemoeid zijn, waarna de Fellowship weer minstens tien
jaar mee kan. Hebben ze in Den Haag weer even tijd om verder te discussi&ren.

De luchtvaartmaatschappij Linjeflyg (uit Zweden) heeft met de Poolse LOT een nieuwe maatschappij opgericht
onder de naam LINJELOT (hoe zouden ze daar op gekomen zijn). Met vijf F28's wil men vluchten gaan uitvoeren
tussen Zweden en Polen, van Polen naar de Baltische staten in Rusland en binnenlandse vluchten in Polen zelf.
Laten we hopen dat de kisten voorzien worden van een Poolse registratie en een nieuw kleurenschema, want dan
hebben we weer wat te bekijken en te fotograferen. Moet je wel even naar Polen.

.De delegatie uit Libi& is inderdaad langs gekomen om de papieren te tekenen voor een F100 bestelling. Vorige
maand schreef ik dat het om zes toestellen zou gaan maar dat was iets te voorbarig. Voorlopig heeft men een
order geplaatst voor vijf Fokker 100's en heeft men een optie genomen op nog eens vijf toestellen. De vijf
eerste toestellen zullen op Woensdrecht (waar ze al een tijdje staan als ex Air Europe kisten) aangepast
worden aan de eisen van Jamahiriya Libyan Arab Airlines. De datum van aflevering is nog niet afgesproken maar
ik neem aan dat dat nog dit jaar gaat gebeuren.

Ee A e o £ w ‘ .- _;;haéﬁﬁéS%ﬁﬂ
In de vorige Scramble maakte ik al melding van het uitstapje naar Libié van de PH-CFG. De F100 was aan de

rechterzijde voorzien van de tekst Libyan Arab Airlines en aan de linkerkant stond de tekst die je hierboven
op de foto ziet. Volgens onze talenexpert staat hier ook Libyan Arab Airlines (Schiphol, 20 juli 1991, E.M.0)

e

de Woensdrecht Parkeerplaats

Omdat de parkeerwachter met vakantie is hebben we deze maand geen nieuws uit Woensdrecht ontvangen dus kan ik
je geen bijgewerkt overzicht geven. Volgende maand (als alles dan nog niet weg is) krijg je weer een nieuw
overzicht.

F27 Friendship Fokker 100

10223 PK-MFC wit 11274 PH-ICK Air Europe volledige kleuren

10249 PH-KFG NLM geen titels 11275 PH-ZCL Air Europe volledige kleuren

10272 PH-SAD HLM geen titels 11277 PH-ZCM Air Europe volledige kleuren

10276 PH-KFD NLM 11278 PH-ZCN Air Europe volledige kleuren

10351 PH-KFE NLM 11304 PH-LMX I[ran Air volledige kleuren

10564 6W-STA zonder staart 11305 PH-LMY Iran Air  geheel wit

10603 PH-KFI HNLM 11309 PH-LMZ Iran Air geheel wit

10606 PH-KFL NLM 11317 PH-LNA Iran Air geheel wit (in behandeling)
11319 PH-LNB Iran Air volledige kleuren

Fokker 50 11321 G-FIDS Air Europe volledige kleuren, in behandeling voor cocoon

20224 PH-JXA geheel wit 11323 G-FI0T Air Europe volledige kleuren, regi alleen onder vleugel

20225 PH-JXB geheel wit 11326 G-FIOW Air Europe volledige kleuren, regi alleen onder vleugel
11327 G-FIOX Air Europe volledige kleuren, regi alleen onder vleugel

Fokker 100 in cocoon 11329(PH-CFG)Fokker geheel wit

11290 ---n-- 11332 PH-EZH Fokker geheel wit

11296 ---ee-n 11336 PH-LNF Fokker geheel wit

11329 -eeee- 11339 PH-LNG Fokker geheel wit

11325 --eunn 11341 PH-LNH Fokker geheel wit

11328 --eu-- 11342 PH-LNJ Fokker geheel wit

11330 ------ 11343 PH-LNK Fokker wit met Air Company titels

11335 -evuea

Als laatste nog even een oproep aan de fotografen onder onze lezers. Wij willen graag meer foto's van niet
alledaagse F27's en F28's plaatsen maar dan moeten we ze wel van jullie krijgen. Dus stuur aub eens wat op I!
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Nederlands PH
Nieuws

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in juni en juli 1991.

Nieuwe inschrijvingen:

PH-AVK Cameron N-105 2586 Stichting Fasna Ballooning. Vaassen. 4339 17 jul9
PH-BEE PIL Koliber 150 03900039 J.A.van Toorn. Dronten, 4307 12jun9l
PH-BOE Thunder AX7-77 1969 F.C.Oudkerk. Utrecht. 4310 20jun9l
PH-CFA Fokker 100 11323 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4316 25jun9l
PH-CFB Fokker 100 11324 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4317 25jun91
PH-CFC Fokker 100 11325 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4318 253jun9l
PH-CFD Fokker 100 11326 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4319 25jun9l
PH-CFE Fokker 100 11327 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4320 25jun9l
PH-CFF Fokker 100 11328 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4321 25jun9l
PH-CFG Fokker 100 11329 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4322 26jun9l
PH-CFH Fokker 100 11330 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4323 26jun9l
PH-CMC Beechcraft F33A CE-1598 W.J.J.Ruiterman. Kortenhoef. 4343 24 jul91
PH-DBC Cessna 172N 71875 R.T.A.M.van Deursen. Eijsden. 4338 17jul9l
PH-DPV Raven Europe S 71 A E-213 P.Haven. Langweer. 4345 26jul9l
PH-FUN Aeronca 7AC 2002/nvavab D.N.Funcke. Westzaan. 4315 25jun9l
PH-GST Cameron N-120 2550 M.Jdurg. Hengelo. 4342 22jul9l
PH-GVN Piper 32-260 32-582 KN Singles and Twins Av.Cons.bv. Lelystad. 4312 24 jun9l
PH-IMC Mooney 20J 24-0534 Industrial Meat Company bv. Breda. 4328 04 jul9l
PH-JEM Raven S 49 A S49A-3064 M.V.S.Mol-Minnema. Joure. 4333 11jul9l
PH=-JMI Piper 34-220T7 8233176 E.J.G.Holtrop. Winterswi jk. 4300 06jun9l
PH-JNB Cessna U2066G 06560 Kroonduif Rondvluchten bv. Rotterdam. 4334 11julol
PH-JXA Fokker 50 20224 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4331 08jul9l
PH-JXB Fokker 50 20225 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4332 08jul9l
PH-JXC Fokker 50 20226 Fokker Aircraft bv, Amsterdam. 4337 17jul9l
PH-LEH Piper 28-161 8516008 Turdus Airways bv. Lelystad. 4302 06jun9l
PH-LJP Colt 105A 1866 L.P.C.M.Leemans. Breda. 4346 30jul9l
PH-LNG Fokker 100 11339 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4298 31meidl
PH-LNH Fokker 100 11341 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4299 31meifl
PH-LNI Fokker 100 11340 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4305 11 jun91
PH-LNJ Fokker 100 11342 Fokker Aircraft bv, Amsterdam. 4296 31meiol
PH-LNK Fokker 100 11343 Fokker Aircraft bv. Amsterdam., 4297 3lmeidl
PH-LNL Fokker 100 11347 Fokker Aircraft bv. Ams terdam. 4325 02jul9l
PH-LNM Fokker 100 11348 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4326 023jul9l
PH-LNZ Fokker 50 20222 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 4309 20jun91
PH-LOG Cameron 0-77 1061 J.L.M.van Hoesel. Den Bosch. 4314 25jun9l
PH-NZW Sikorsky 768 160381 KLM Helikopters bv. Schiphol-0ost. 4295 24jun9l
PH-RCV Socata TB10O 1318 Metaalknipperij Versluis. Wieringerwerf. 4329 04jul9l
PH-RRF Fokker 50 20220 Fokker Aircraft bv, Ams terdam. 4304 11jun91
PH-RRG Fokker 100 11316 Fokker Aircraft bv, Amsterdam. 4344 243jul9l
PH-SLD Sa3l6B 5305 Schreiner Airways bv. Leiden. 4313 25jun9l
PH-SPS Cessna 172P 75518 J.A.de Laat. Den Bosch. 4324 26jun9l
PH-SVI Piper 28-161 8416075 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 4301 06jun9l
PH-SYR Mooney 20M 27-0110 Vof Luchtvaartbedrijf Mastenbroek. Bosschenhoofd. 4336 16jul9l
PH-TSI Boeing 737-2A3 22737 Transavia Airlines cv. Schiphol-C. 4303 19jun9l
PH-WBH Cameron 0-160 2583 R.W.Wiegers. Hilversum. 4340 17jul9l
PH-HVR Mooney 20K 25-0688 Vof Luchtvaartbedrijf Mastenbroek. Bosschenhoofd. 4327 04jul9l
PH-212 Grunau Baby 2 B 91 J.Visser. Wapenveld. 4341 22jul9l
PH-928 LS 4 A 4827 Eindhovense Aero Club / KLu ZC. Oirschot. 4306 11 jun9l
PH-929 Ask 23 B 23127 Zuidhollandse Vliegclub. Alphen ad Rijn, 4308 14jun9l
PH-936 LS 4 A 4843 Gelderse Zweefvliegclub. Ellecom. 4335 16julol
PH-937 DG-400 4-200 M.van der Loeff Rutgers. Rotterdam. 4311 24jun9l
PH-938 SZD-228 521 R.P.B.Verhoosel. Hoensbroek. 4330 05julal
PH-1A8 Solar Typhoon Buggie T781208 H.J.Koster. Haarlem. 20309 12 jun9l
PH-2E6 Avid Flyer 442 RFW Beheer bv. Moordrecht. 20308 D6 jun9l
PH-2F1 Sunny 791 E.A.Driessen. Lelystad. 20310 12jun9l
Veranderingen van eiqenaar:

PH-ALL Piper 28RT-201T 8331048 Martinair Vestiging Lelystad bv. Lelystad. 3551 04julgl
PH-BFI Boeing 747-406 SCD 25086 KLN nv. Amstelveen. 4263 30jul9l
PH-BTH Fire Balloons G 113 D.C.W.Consultants bv. Capelle Ijssel. 4110 03jun91
PH-DTB DC-10-30 46551 KLM nv. Amstelveen. 1977 10jun9l
PH-DTC DC-10-30 46552 KLM nv. Amstelveen. 1986 10jungl
PH-EAM Cessna F172N 1602 Vliiegclub Schiphel. Schiphol-Dost. 2602 15jul9l
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PH-EGC Piper 34-220T 8133115 Beheersmaatschappij A.J.Driessen bv. Amsterdam. 3481 25jun9l

PH-HOR Thunder AX6-562 144 Stichting Ad Ballon. Breda. 3328 08julgl
PH-ILG Beechcraft 200C BL-13 Geosens bv. Rotterdam. 3069 15jul9l
PH-KJA Jetstream 3108 645 Air Transport Schiphol. Schiphol. 3409 13jun9l
PH-KJB Jetstream 3108 648 Air Transport Schiphol. Schiphol. 3411 13jung9l
PH-KVG Fokker 50 20211 KLM nv. Amstelveen. 4227 28jun9l
PH-KVH Fokker 50 20217 KLM nv. Amstelveen. 4265 28jun9l
PH-KVI Fokker 50 20218 KLH nv. Amstelveen. 4266 28jund1
PH-KVK Fokker 50 20219 KLM nv. Amstelveen. 4267 28jun9l
PH-LFA Cessna 172P 74058 LFA Beheer vof. Ams terdam. 4172 15jul9l
PH-MIT Piper 28-181 7790208 Turdus Airways bv. Lelystad. 2535 25jun9l
PH-PAK Cameron A-140 1116 Cloud Nine Balloon Projects. Anna Paulowna. 3438 08jul9l
PH-SRP Piper 28-151 7715209 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 2578 03julgl
PH-SRU Piper 28-161 7816485 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 2702 03jul9l
PH-SRH Robin DR400/140B 1398 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 2824 08jul9l
PH-SRX Robin DR400/140B 1401 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 2862 08jul9l
PH-SVA Robin 2112 188 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 2976 03jul9l
PH-SVE Robin DR400/120 1499 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 3055 03julgl
PH-SVI Piper 28-161 8416075 Stichting Vliegmaterieel Rotterdam. Rotterdam. 4301 03jul9l
PH-TXD Cessna 150M 79342 A.van der Spil. Nieuwegein. 3839 15jul9l
PH-WSE Cameron V-77 1359 0.A.G.Dragt. Borne. 3578 08julgl
PH-HVR Mooney 20K 25-0688 Hilhelmus Vriens Onroerend Goed bv. Bergen op Zoom. 4327 15juldl
PH-262 Ka 6 CR 661 A.Klein. Amsterdam. 578 24 jun9l
PH-407 Club Libelle 205 143 C.P.Hordijk. Maarssen. 2351 04jul9l
PH-465 Standard Cirrus 156 6 J.H.Ratelband. Arnhem. 2356 05jul9l
PH-469 Standard Libelle 201B 523 A.B.Kiezebrink. Annen. 2160 22jul9l
PH-490 Pilatus B4-PC 11 124 C.R.de Jong. Muidenberg. 2159 24 jun9l
PH-589 Astir CS Jeans 2056 F.M.Beekman. Maarssen. 2639 08jul9l
PH-690 LS 3 17 3388 A.H.M.van der Lely. Klundert. 2984 04jul9l
PH-708 Grob 103 Twin 2 3646 P.A.Bolwerk. Soest. 3125 05jul9l
PH-898 DG-600 6-46 M.W.van der Steen. Schi jndel. 4064 24 jun9l
PH-157 Sirocco 127 A.H.Schuttenhelm Buinerveen., 20194 06 jun9l
PH-1V7 Stratos 300 003 H.van Hoorn. Zwolle. 20231 05jul9l
PH-1W7 Behlen Vampier Il 89017 D.S.Wouters. Hoornsterzwaag.20234 06jun9l
PH-1Y9 Fox C22 9002-3255 T.Kok. Schiedam. 20252 06jun9l
PH-2C1 Behlen Vampier II 90029 Aerosportclub Roermond. Herkenbosch. 20282 06 jun91
PH-2D9 Cosmos BI 90 577 F.P.Bouwmeester. Bodegraven. 20298 06jun91

Veranderingen van type:
PH-736 MNimbus 3 / 24.5 52 G.J.J.Kurst jens. Grubbenvorst. 3305 02jul9l

Uit het register verdwenen:

PH-BNC Beech F33C CJ-132 Directie Rijksluchtvaartschool. G-ouun 2582 17jul9l
PH-BND Beech F33C CJ-133 Directie Rijksluchtvaartschool. G-BTTF 2583 17jul9l
PH-BNE Beech F33C CJ-134 Directie Rijksluchtvaartschool. Besss 2589 17julgl
PH-BNG Beech F33C €J-136 Directie Rijksluchtvaartschool. G-VICM 2591 02jul9l
PH-BNL Beech F33C CJ-141 Directie Rijksluchtvaartschool. G-UNST 2617 02julgl
PH-HJN Piper 28RT-201T 8231051 H.J.Mei jer. HB-P.. 3853 11jun9l
PH-JHI Piper 34-220T 8233176 E.J.G.Holtrop. D-1... 4300 02jul91
PH-LNE Fokker 100 11322 Fokker Aircraft bv. PT-MRD 4262 25jun9l
PH-LNI Fokker 100 11340 Fokker Aircraft bv. PH-EZY 4305 21 jun9l
PH-RRF Fokker 50 20220 Fokker Afrcraft bv. HB-1AS 4304 01jul9l
PH-SRV Piper 28R-201 7837250 M.J.Klumpers. D-E.... 2697 02jul9l
PH-SLD Sa316B 5305 Schreiner Airways bv. ECriuain 4313 01 jul9l
PH-SSK Sa365C2 5010 Schreiner Airways bv.  f b7 4274 16jul9l
PH-SSU Sa365N 6074 Schreiner Airways bv. 5N-ATX 4149 26 jun9l
PH-TZK Maule MX-7-180 11020C General Aviation Service vof. D-E... 3827 05jul9l
PH-VBT Piper 25-260 25-4853 Vliegtuigbeheer Zeeland bv. G-.... 2202 17 julal
PH-WWM Cessna F172M 1408 W.Bosveld. Art.9.1.D. 2419 07 jun9l
Reserveringen:
PH-MNZ Dornier 228-212 8206 Martinair / Rijkswaterstaat. Schiphol-0ost.
Aanvullingen:
PH-JM1/4300 Ex: N4Z2344 PH-LEH/4302 Ex: N130AF PH-LOG/4314 Ex: G-BLOG
PH-RRG/4344 Ex: G-F100 PH-SLD/4313  Ex: S5NH-AKW, F-WTNI PH-SPS/4324  Ex: N64085
PH-SVI/4301  Ex: NA4352P PH-WVR/4327 Ex: N1167G PH-938/4330 Ex: 00-ZSL
Credits

ACP News, AGL, AISL, AR1, ASA, Air, Air Britain, Av Letter, Aviation Week, Aviation Hobby World (1176
artikel), BAR, Berg, M v.d., Blue Print, Carl and John the zolder managers, Coincat, De TV Spotter, Defensie-
krant, Irie E. doet de groeten aan Sonja en Irene, Eysden J van, FASL, Flight, Flypast, Full Step, Fullstop,
GEAS, Geluk, J.A.C., Gorbi's Glasnost Gruppe, Heemskerk H van, Humberside A.R., Jane's Defence Weekly, Jansma
M., Jetstream, Joop |, Labro W, Les spotters de Paris, Lisdonk E. wvan, Lux G., Nederlandse ambassade Sophia
(Bulgarije), NVLS, Norfolk AR, 0'Mahony D., RLD, Rolink M., S...00...Tes, SG Alblasserwaard, SG FRV, SG Kbely
(ze had echt geen siipje aanl), SG Mano ziet ze vliegen in de USA, SG Sjor, lekker Bahll, SG The Beach
spotters, SG "If the fireman had fired a 1ittle bit further!”™ (298 SQN KLu), SVVS, Sikorsky News, Sonke, J.,
Stansted Av News, Strobe, SPECIALE DANK AAN OME LOEK VAN SNACKBAR TIP TOP VOOR HET AL JARENLANG VERZORGEN VAN
CULINAIRE HOOGSTANDJES. The Baghdad Express o.l.v. Sheik Ali Al Tomcat, Toening R., Wijnands G.J.,
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Behalve topless vrouwen ook wat héél anders op het strand van het FranseT.aEano Ocean: Alo‘u_e'rte Ili 1630/DE van de
Sécurite Civile in een fel rood kleurenschema. (2juli 1991, A.J. Altevogt)
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De als G-BLDY geregistreerde Bell 212 van Bristow. Het toestel is actief voor KLM helikop't_ers enals zodénié al éruiﬁ';ém
tijd te zien op Schiphol. (Schiphol, 27 juli 1991, A. Ran Jr.)
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Gefotografeerd op Valkenburg, USArmy UHB0A Blackhawk 24565. Het was é6n van de vele Army choppersdie opdet

rugweg uit de Golf op weg naar Duitsland in ons land in Rotterdam aan wal werden gezet. Valkenburg werd gebruikt als
verzamelpunt alvorens te vertrekken naar hun thuisbases. (18 juli 1991, Valkenburg)
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Deze MiG21bis met serial 5540 behoort tot het Kapos regiment van de Hongaarse luchtmacht.  (juni 1991, S. Meeter_)
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En tenslotte nog een Fitter, de 03, van het Kapos regiment. DeZe Fitter is hier te zien kort na een grote onderhoudsbeurt
in de Sovjet Unie. (juni 1991, S. Meeter)

Vorige maand de Roemeense luchtmacht, deze maand de Hongaarse (en volgende maand de Bulgaarse luchtmacht?):
MiG23MF met serial 03 van het Stormfeld regiment. Let op het nieuwe driehoekige embleem op de staart.
(juni 1991, S. Meeter)





