




































































































































































































































































43 CC-PZF
Internationaal
136 F-WEGB
137 F-WWER
138 F-WWED
1052/BSV
H191 4059/F -ZKCV
H192 F-GHHL
H196 F-WEQC
H197 6234/F-ZVLP
H198 2004 /F -WZJIN
H199 F-WZLK
HZ00 F-IHWHW
90+01
H202 F-ZVLR
203 F-BUFQ
208 F-WHOT
F-WWDL
AG-SHZ
2423/JC2Z
2081/BTC
1534
144
298 MM7012/12
299 MM7050/50
300 MM7053/53
301 MM7080/80
302 MM7046/6-34
303 MM7137
304 MM55024
Span je
045/330-1E
EC-764
SE-IVF
53 EC-DVQ
54 EC-650
Verenigde Staten
58 N40OGA
65 G-NACN
68 N731RG
90 N1543Q
91 F-GJSD
92 N81709
93 F-GICQ
OH-BBN
95 F-0GSD
G-BSLV
G-BSAU

T358 Pillan

ATRAZ
ATR72
ATR72
NHOO

SA330 Orchidée

SAIAZM
AS3508
AS350
AS565M
AS332L1
AS532u2
Tigre
Tigre
AS532
€160
A320
A320-211
A300
ASH65AA
AS332L2
AS3508
Alouette 2
Alouette 3
SA321GC
AS3I65N2
EFA
Tornado
Tornado
Tornado
Tornado
Tornado
AMX
AMX-T

CN235
CN235QC
C212-CE61-2
C101DD

RF5-AJ1 Serrania

G1159C
NACE5
Da20-731RG
Be3s0
BeC90A
Bed00A
BeA3b
BeA3b
B737-300QC
En280F X
EnF28F

Enaer

Aerospatiale
Aerospatiale
ATR

Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter

Airbus
Airbus
Airbus
Eurocopter
Eurocopter
Eurocopter

Eurocopter
Eurocopter
Eurofighter
Panavia
Panavia
Panavia
Panavia
Panavia

AMX

AMX

CASA
CASA
CASA
CASA
Aero Jaen

Gulfstream

France Aviation
Allied Signal Aerospace

Beech
Beech
Beech
Beech
Beech

Pemco Aeroplex

Enstrom
Enstrom

Olympic Aw, SX-BIE
mock-up

Armée de Terre
Armée de Terre

Securité Civile
Armée de Terre
first prototype
mock -up

2
204
239

1052
4059

6234
2004
2298
001

Aviation Sans FrontiéresF47

Northwest Al
Lufthansa, D-AIQC

United Arab Emirates

mack-up
mock-up, Bristow
Gendarmerie
1GHL

1GHL

Marine
mock-up
mock -up

nn

nn

nn

nn
6st/154gr
AMI

AM1

ET6/330

Kustbevakning

Finnair
1'Aeropostale

Southern Air

208

2423

144

045
042
346

1001
6003
168
FL-23

RK-14

24389

De Bolkops blijven nog steeds verkopen. Eén van de recentste verkopen is aan de Politie van Spangje. De EC-EQY

stond op de static van de S5alon.

(juni 1991, A. J. Altevogt)
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103
104
105

H 88
111

NGINE

F-GHOS
F-GHCE
F-GJF1
N2086C

708

NEBY

N138SR
F-GKDF
F-GIMS
F-GKBT

N30SJ

N31246
796/TR 7
830/TR
80-0003/BT
89-0504/5J
84-1310/HR
80-0194/AR
162848/AE400
161869/AE100
155636/AE501
161119/AE623
163934
163249/HQ463
164110
161129/9
163663 /WH11
67-15833
87-0496
87-0077
87-24634
87-26059
89-0112

Finland

133

OH-VTP

Frankrijk

139
143
145
146
147
148
149
151
153

161

162
167

170

172
173
174
175

179
180
181
182

220

F-GHSS
F-WKQX
F-GKQU
0039/F-2B8B
F-GKRA
F-WKPG
A F-2VLB
F-WOMG
F-GLBB
F-GIDE
F-GHYB
F-GHTD
N50FJ
(360) 5

F-2JTJ

01
2

Hﬁ

/35
E175/314-LU
F-PYNS
605/33-NF
Al48/11-YD
F-GKUS
F-GLAA
F-GKUR
F-GKVG
F-WIXL
F-WICJ
F-GGYP
F-WZCH
F-GGYX
F-WELA
F-GFOF
HB-KIH
01
70/5-A0
F-GDPP
F-GHFE

SA227DC
R228B

Be 112068
Ce208B
Ce208
TAR99
SA32T
B707-1388
M20M-TLS
M20J-ATS
M20J-MSE
SJ30
S76Fantail
F117A
F117A
F15C
F15E
F16C
A10A
F18C
F14A

AGE

EAGB
AHIW
SH60B
E2C

P3C

AVEB
AH1F
AHB4A
CH47D
UHBO0A
UHG0A
OH58D

L90TP Redigo

Hu300C

Robin X4
Dr400-180
CeF406

CeF406

TBM700

TB30 Epsilon
TB31 Omega
TBM700

Da9008

Da9008

Da900B

Da50

Mirage 2000N
Mirage 2000N
Alpha Jet
Mirage 2000B-5
Mirage 2000-5
ATL2

ATL2

S.EtendardModernisé

Alpha Jet E
TR200
Mirage F1CR
Jaguar A
TB10

TB21

TB20

TB9

TB200XL
Su26MX
CAP231
CAP10
CAP231
R3000-V6
ATL Azur
R3000-160
Daz2000
Rafale A
Mir.2000C/RDI
C47A

BeC90

Fairchild
France Aviation
France Aviation
France Aviation
France Aviation
Jaffe

Jaffe

Jaffe

Mooney

Mooney

Mooney
Swearingen

uT
USAF/Lockheed
USAF /Lockheed
USAF /MDD

USAF /MDD
USAF/GD

USAF /Grumman
USN/MDD
USN/Grumman
USN/Grumman
USN/Grumman
USN/Bell
USN/UT/Boeing
USN/Grumman
USH/Lockheed
USN/MDD
USArmy/Bell
USArmy/MDD
USArmy/UT/Boeing
USArmy/UT/Boeing
USArmy/UT/Boeing
USArmy/Bell

Valmet

Aero Intl

Avions Robin

Avions Robin

Avions Robin

Avions Robin
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
Avions Robin

Dassault Aviation
Dassault Aviation
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Aerospatiale (Aviation
Avions Mudry

Avions Mudry

Avions Mudry

Avions Mudry

Avions Robin

Avions Robin

Avions Robin

Dassault Aviation
Dassault Aviation
Dassault Aviation
France DC3

Northwest Airlink AC-7618B
2092
Rumanian AF
Comtran Intl 17697
Euralair
Euralair
Euralair
001
37TFH, flying only
37TFW
22TFS
4W
10TFS
511TFS
VFA137
VF11
VA176
VAQ133
USMC/nb
Det2/HSLA6/USS Dewert
nb
VP10
USMC/VMAS42
3/3AVN
2/227AVN
7/158AVN
15B8AVN
nn
82AbnDiv
51301
Douane Frangaises F0039
Foo042
Général)
Général) 57
Général) 001
Général) 3
1
103
96
212
as 2000D
as 20000 flying
flying
flying
Marine 2
Marine 6
Marine 35
GE314 E175
01
ER2/33 605
EC4/11 Al48
Général)
Général) 1012
Général) 1195
Général)
Général)
Breitling
229
Breitling
mock up
01
EC3/5
Air Inter titles 9172
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Dat de motoren van de Sovjet kisten veel brandstof verslinden was bekend. De gigantische pods onder deze Yak
42 zijn waarschijnlijk geen brandstoftanks..... De CCCP-42644 viel in het in het eerste weekend op de Salon
van Parijs te aanschouwen. (Jjuni 1891, A. J. Altevogt)

L

Vereniqgd Koninkrijk

256 G-BSUL BAel25-8008 BAe 258186
- BAel25-1000 BAe mock-up
'G-JXLI' BAed] BAe mock-up
258 G-BRLN BAel46-RJ70 BAe E1152
259 G-BTKC BAel46-200 BAe Meridiana E£2184
260 ZA101/G-HAWK Hawk 100 BAe 312008
262 G-BTNK ATP BAe United Express 2037
'176455" T45A BAe mock -up
—— Harrier BAe mock-up
G-FRAB Da20 FR Flight Refeulling
267 IA452 /GK Tornado GR1 BAe 20sq BS82
268 X2356/EP Jaguar GRIA BAe 6sqg §123
Israél
N1125A IAT1125A IAl 51
[talié
293 NZ6463 MB339C Aermacchi RNZAF (ex I-RAIB)
294 [-SMJT 5211 SIAI 030
286 [-KTAN Terzi T30 Katana Norda
Nederland
335 PH-RRF Fokker 50 Fokker Crossair, HB-1AR 20220
336 PH-LNI Fokker 100 Fokker American Al, N1400H 11340
Polen
H340 SP-SUD PZL Swidnik PIL 310413
414 SP-DDB Anz8 WSK Air Sprint 1AJ005-06
Roemenié
61 F-CBBC 1528M2 1AR
345 152882 1AR
Iweden
345 SE-G45 Saab 3408 Saab/Scania American Eagle, N245AE 245
346 09201/01 Hkp9B Saab Instruments Armen
Zwitserland
350 HB-HF Z AS5202/18A4 FFA
351 HB-HOJ Dédtwyler MD3.160 MDC 002
352 576/AF PC7 Pilatus CEV 576
353 D-FEMT PC9 Pilatus 168
354 HB-FKN PC6B Pilatus
356 -— PC12 Pilatus mock -up
Ts jechos lowak i je
365 OK-HZA Let 610 Omnipol Aeroflot c/s
366 OK-PDH Let 410UVP E-20B Omnipol Let Air
367 (0K)188 L59 Albatross Omnipol 04001
368 OK-HWR1 Zlin 50LS
(369) 0K-PPM Zlin 142 0413
USSR
370 CCCP-96005 1196-300 Aviaexport Aerof lot
371 CCCP-64003 Tu204 Aviaexport Aeroflot
372 CCCP-54000 11114 Aviaexport
373 CCCP-74010 An74T Aviaexport Aeroflot
374 MiG31 Aviaexport N69700121496

Jjul 88
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H375 CCCP-31000 Ka32 Aviaexport Aeroflot

378 BeAd?2 Aviaexport

379 39 Su26M Aviaexport 910410

380 01 Su28 Aviaexport

381 Yak55M Aviaexport 910102

382 CCCP-42525 Yak4?2 Aviaexport Aeroflot

383 CCCP-42644 Yaka? Aviaexport Aerof lot

Joeqoslavig

405 23686 G4 Super Galeb Soko Yugoslav AF

Diversen
G-BSVU Stemme 510
vvao/ADG SA330B 6RHC
4084/BPG SA342M 5RHC Defensie paviljoen
D-HAAC A109C hal
203/36-CC E3F EDA36 flying, c/n 24117
140112 CP140 - Canadian Forces flying, c/n 5715

407 DEGEW Extra 300 ?

409 F-GGPS PittsS2B 7
F-AZDF Mystére 4A '315/1-DF'
F-AZEQ MD312 Flamant ‘210
F-AZER MD311 Flamant 1276
F-AZES MD312 Flamant ‘226"
F-AZFX MD311 Flamant '282/316-KY"’

214 F-GFVA €305 Bird Dog (L19A)

Uiteraard waren er nog veel meer vliegtuigen te zien op het zoals altijd onoverzichtelijke en volgepropte Le
Bourget. De kisten die niet rechtstreeks met de show te maken hadden komen in de movements elders. Hopelijk
krijgen we voortaan wat meer inzendingen van dit soort evenementen om nog vollediger te kunnen zijn. Scramble
is een blad voor spotters maar vooral ook door spottersl

Tien jaar 336 Squadron op Curagao-Hato

Op 1 augustus 1981 werd op de vliegbasis Soesterberg het 336 Squadron opgericht. Of eigenlijk "heropgericht"”,
want de geschiedenis van 336 Squadron gaat veel verder terug dan 1981. Maar daarover verderop meer, Het nieu-
we 336 Squadron moest de taken van het 320 Squadron wvan de Marineluchtvaartdienst op Curagao, dat opereerde
met Lockheed Neptunes, gaan overnemen. Daartoe kreeg 336 Squadron de beschikking over twee gloednieuwe Fokker
F27 friendships. De eerste, de M-1, werd op 30 september 1981 door Fokker aan de Koninklijke Luchtmacht over-
gedragen en vertrok op 9 november van datzelfde jaar naar z'n nieuwe thuis op Curagao. Bij aankomst aldaar
werd de Friendship geBscorteerd door twee Neptunes van het 320 Squadron, de 203 en de 204 (de 203 is nooit
meer van Curagao weggekomen, hij ligt nu weg te roesten in de bush-bush aan de oostkant van het veld; de 204
staat tegenwoordig tentoongesteld in het Cosford museum in Engeland). De tweede Friendship, de M-2 dus, werd
op 1 maart 1982 aan de KLu overgedragen en kwam op 18 maart 1982 op Hato aan. Beide Friendships worden ge-
viogen door een zeven-koppige bemanning.

De Friendships van 336 Squadron surveilleren in het Caraibisch gebied en Jangs de Midden-Amerikaanse kusten,
waarbij de aandacht vooral uitgaat naar (meestal kleine) vissersscheepjes (visserijpatrouille) en naar sche-
pen die mogelijkerwijs smokkelwaar aan boord hebben. Ook in oorlogstijd is 336 verantwoordelijk voor de mari-
tieme surveillance. In verband hiermee wordt regelmatig deelgenomen aan internationale oefeningen in het Ca-
raibisch gebied. Maar verreweg de belangrijkste taak van het 336 Squadron is die van Search and Rescue, waar-
bij men verantwoordelijk is voor het opsporen en redden van slachtoffers van vliegtuig- en scheepsongevallen
in een groot deel van het Caraibische gebied. Hiertoe wordt altijd minstens &&n Friendship operationeel ge-
houden, die uiterlijk binnen een uur in de lucht moeten kunnen zijn. Deze SAR-taken worden uitgevoerd in het
Flight Information Region Curagao (FIR Curagao), een gebied van maar liefst 160.000 km?, of te wel zo'n 4%
keer de oppervlakte van Nederland! Tijdens de zware orkaan "Hugo", die in oktober 1989 in dit gebied veel
schade aanrichtte, maakte het 336 Squadron heel wat overuren. In verband met deze SAR-taken is de vliegbasis

; UAITED STATES NAVY

Deze US ﬁaay'RCi?H'163346 van Roosevelt Roads nam deel aan de jubileumviering van het 336 squadron op Cura-
cao-Hato. (28 juni 1991, P. Lammertink)
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De KlLu heeft een aantal van z'n Fl6's bij de Arizona Air KNational Guard ondergebracht voor trainingsdoel-
einden. De hier afgebeelde F168 78-0269 is er één van. Hij is voorzien van een piepklein KlLu roundel op de
motorinlaat. Bij de KLu vioog hij destijds rond als de J-269. (Curagao-Hato, 28 juni 1991, A. van der Voet)

Hato/336 Squadron tevens Rescue Coordination Centre (RCC). In die hoedanigheid heeft men veel kontakt met de
andere SAR-organisaties uit het Caraibisch gebied, zoals Puerto Rico, Venezuela, Martinique, Trinidad & Toba-
go, en uiteraard het nabije Venezuela.

Zoals ik hierboven al noemde, gaat de geschiedenis van het 336 Squadron verder terug dan 1981. Al op 1 sep-
tember 1961 werd het oorspronkelijke 336 Squadron opgericht, in verband met de Indonmesische infiltraties in
het toenmalige Nederlands Nieuw-Guinea. Men kreeg de beschikking over zes Dakota's, welke opereerden vanaf de
thuisbasis op Nokmar. Drie hiervan waren afkomstig van de Koninklijke Marine (serials X-4, X-5 en X-11) en de
overige drie waren afkomstig van de USAF (serials X-2, X-3 en X-10). Deze laatste drie waren aanvankelijk
ingedeeld bij het 334 squadron, in kader van de M.A.P. hulp van de VS aan Nederland, maar werden overgeheveld
naar het 336 Squadron. Nadat Nederland in oktober 1962 het gebied via de Verenigde Naties overdroeg aan Indo-
nesié, werd het 336 Squadron op 9 november 1962 weer opgeheven. De zes Dakota's werden verkocht. Het oude 336
Squadron heeft dus maar iets langer dan een jaar bestaan. In die periode werden naast twee operationele op-
drachten een groot aantal transporttaken in geheel Nederlands Nieuw-Guinea uitgevoerd. Tijdens beide opera-
tionele vluchten (op 27 maart en 7 mei 1962), waarbij gezocht moest worden naar Indonesische infiltranten
langs de kust van Nieuw-Guinea, werd niets vijandelijks waargenomen. Tijdens de tweede van deze beide vluch-
ten werd de Dakota die de vlucht uitvoerde (de X-4) nog door een landingsvaartuig van de Koninklijke Marine
beschoten, waarbij gelukkig geen schade werd aangericht. De bemanning van het landingsvaartuig had geen weet
van de vlucht van de Dakota en nam aan dat het om een Indonesisch exemplaar ging dat parachutisten kwam drop-
pen. Dit is uiteraard tekenend voor de gespannen situatie die toen in die regio heerste.

Het hedendaagse 336 Squadron is bijna pal aan de andere kant van de wereld gestationeerd. Op zich is het be-
slist een uniek squadron binnen de KLu: het is het verst van Nederland gestationeerde squadron, het bestaat
uit zowel Luchtmacht als Marine-personeel en beschikt (helaas) slechts over twee vliegtuigen, die nota bene
ook nog het grootste operatiegebied van alle Nederlandse squadrons moeten bestrijken (het gehele Caraibische
Bekken). Hierdoor maken beide Friendships dan ook ruwweg twee maal zoveel vlieguren als de in Nederland ge-
stationeerde KLu-Friendships. Op 22 oktober 1990 jaar werd het tienduizendste vlieguur door 336 Squadron vol-
geklokt, wat uiteraard uitgebreid gevierd werd.

Van deze viering even terug naar het 10-jarig bestaan van het 336 Squadron op Hato. Dit heuglijke feit werd
gevierd met een formatievlucht van é&n van hun Friendships met twee A-7's en twee F-16's op 28 juni boven Cu-
ragao en een static show op Hato op 29 juni 1991. De volgende vliegmachines namen aan deze static deel:

Curacao-Hato op 29 juni 1991:

M-1, N-2 F27-200MPA 336sq 85-1263 C12F PR ARNG
301/V P3C 320sq 160770/52 P3C USH
78-0221 F16A 14BTFTS/AZ ANG ex J-221 163846 RC12M USN
78-0269 F168 14BTFTS/AL ANG ex J-269 2141 HU25C CGAS Miami
70-1047/PR A7D 198TFS/PR ANG F46/61-MR C160F French AF
72-0212/PR ATD 198TFS/PR ANG

Beide F-16's waren voorzien van een miniem KLu-rounde| op de motorinlaat. Op de static hadden ook nog een Ve-
nezolaanse Skyvan en een Bol05 aanwezig moeten zijn, maar deze deelname werd geannuleerd in verband met
slecht weer en reddingsoperaties voor de Venezolaanse kust. Jammer. Overigens is het misschien nog wel aardig
om op te merken dat de F-16's en de A-7's de eerste fighters waren die landden op Curagao sinds de tijden van
het vliegkampschip "Karel Doorman".

Met dank aan: Kapitein Ruud Hofstee, Majoor Bob van Asselt en Korporaal der Mariniers Johan van Leeuwen.

Sluitingsdatum voor volgende Scramble/Closing date for next Scramble : 14 augustus
Sluitngsdatum voor urgent nieuws/Closing date for urgent matters : 17 augustus
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U.S. Air Force Europe

Gewoontegetrouw het jaarlijkse overzicht wvan de Amerikaanse
luchtmacht in Europa. De United States Navy Europe doet helaas
weer niet mee, voornamelijk wegens gebrek aan recente waarnemingen
van de op Sigonella en Rota gebaseerde toestellen. We heben dit
maal in het kader van de duidelijkheid gekozen voor een overzicht
per basis. De zogenaamde last note's van de wvliegtuigen en
helikopters komen uit een veelheid van bronnen. De voornaamste,
meest bruikbare en actuele bron is natuurlijk de abonnee die de
moeite neemt om zijn eigen waarnemingen op te sturen.

In de tekstblokken boven de kaders met nummers zijn uitvoerige
gegevens opgenomen betreffende de verrichtingen van USAFE eenheden
tijdens de recente operaties in de Golf. Daarnaast worden van-
zelfsprekend de dramatische en zeer ingrijpende veranderingen van
de USAF in Europa tot in detail behandeld. Boven de nummers in de
kaders staan de nummers van vliegtuigen met speciale markings.

RAF Alconbury

In tegenstelling tot wat iedereen verleden jaar nog verwachtte, is
er geen enkele "oude"™ Al10A naar de schroothoop verhuisd. Een
achttiental Al0's van 511TFS/10TFH heeft zelfs actief deelgencmen
aan het Jluchtoffensief in de Golf en wel vanaf Damman King Fahd
International Airport in Saoedi Arabié. Het squadron is vertrokken
op 27 december 1990. Op 8 juni waren ze allemaal wveilig terug.
Een steeds wisselend drietal 17RW (SAC) TRIA's opereerde naast de TRIA/U2R's van 9SRW vanaf RAF Akrotiri op
Cyprus en een onbekende basis die omschreven wordt als "down south". HWet gaat hier waarschijinijk om een veld
in Saoedi Arabig. Verder heeft Alconbury net als vele andere Europese USAF velden als een druk bezochte MAC
doorvoerhaven gefunctioneerd.

17RH is op 1 juli officieel opgeheven. Het squadron zal voorlopig blijven opereren van Alconbury, maar in
een afgeslankte vorm. 95RS valt nu onder de hoede van 9SRW op Beale AFB. Of het een detachement wordt of een
squadron blijft, is nog maar de vraag. Met een zekere regelmaat is hier een TR1B van 9SRW gebaseerd. De AR
gecodeerde AlQA's van 10TFW zullen uiteindelijk verdwijnen van Alconbury. We verwachten dat de kisten van
511TFS naar de te vormen Composite Wing op Spangdahlem zullen gaan en de exemplaren van 509TFS terug naar de
States. In de loop van volgend jaar worden op Alconbury de Special Forces eenheden van de USAF in Europa
geconcentreerd.

AR 509TFS grey - 511TFS black

81-0979 als de 10TFH

Al0A: 76-0527 gy mar9l  77-0242 gy jun91 77-0264 gy mar91 80-0194 bl jun91 81-0967 bl meidl
76-0548 gy mar91  77-0246 gy mar91 77-0276 gy marSl 80-0208 bl junS1 81-0964 bl jun9l
77-0233 gy mar91  77-0247 gy mar91  79-0220 bl jun9l 80-0237 bl mar91 81-0979 mlt mar9gl
77-0235 gy mar9l  77-0250 gy mar91  79-0224 bl jun91 80-0277 bl apr91 81-0987 bl jun9l
77-0236 gy mar91  77-0254 gy mar91 80-0144 bl jun9l B81-0939 bl apr91 81-0990 gy meidl
77-0237 gy mar9l 77-0259 gy mar91 80-0157 bl jun91 81-0947 bl jun91  82-0651 bl aug90
77-0238 gy mar9l 77-0262 gy mar91 80-0172 bl jun91 81-0948 bl jun91 82-0657 bl jun9l
77-0241 gy mar9l  77-0263 gy mar91 80-0170 bl apr91 81-0953 bl jun9l

TR1A: 80-0073 jun9l  80-0078 mar91  80-0083 jun91  80-0088 mei9l  80-0094 jun9l
80-0074 jun91  80-0079 jan91  80-0085 feb91  80-0092 jun91  80-0099 Jul9l
80-0077 okt90 80-0081 mei91  80-0086 jun91  80-0093 Jjun91

Strakke kiek van AIOA 77-0242/AR welke wordt gebruikt door 509TFS. (Kleine Brogel, 12 juni 1991, G. v/d Veen)

jul 91
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RAF Bentwaters

Een 14-tal Al0's van 91TFS en 510TFS is na de oorlog in de Golf op 7 april vertrokken naar Incirlik. Deze
machines zijn in het onderstaande overzicht voorzien wan een * en zijn gebruikt in Noord-Irak bij de operatie
Provide Comfort/Save Haven. Ook hier geldt een uitstel van executie.

Helaas pindakaas, het veld gaat dicht. B81TFW op Bentwaters is momenteel nog de controlerende wing van
vier Al0 squadrons, twee op RAF Hoodbridge en twee op Bentwaters zelf. He moeten er echter rekening mee
houden dat Bentwaters nog dit jaar zijn poorten gaat sluiten. De AlO's gaan waarschijnlijk terug naar de
overkant van de plas. De eerste zouden in oktober reeds vertrekken. Wellicht gaan enkele als "show" onder
de slopershamer. Dit in verband met het welbekende CFE-verdrag.

WR 92TFS yellow - 510TFS purple

80-0181 als 81TFHW, 80-0192 als 92TFS,

ALOA: 76-0553 pr julS0  80-0168 y  jul9l 80-0217 y * jun91 B1-0944 pr jun91  81-0980 pr* jun9l
79-0218 y * jun91  80-0181 mlt mar91  80-0228 pr jun90  81-0952 pr* jun9l  81-0985 y  jul9l
79-0221 pr  jun90  80-0192 y * jun91 80-0272 y mar91 81-0954 y * jun9l  B1-0988 pr mar9l
80-0145 y  mar9l 80-0195 pr* jun9l 80-0274 pr mar9l B1-0957 y  jan90  81-0992 y * jun9l
80-0147 pr* jun91  80-0206 y * jun91  80-0276 pr jan90 81-0963 y * jun9l  82-0646 pr julo0
80-0155 pr mar91 B80-0207 y okt90 80-0279 pr jun90  81-0965 pr jun90 B2-0650 pr decd0
80-0159 y * jun91  80-0215 pr jul90 80-0281 y  jun90 B1-0966 pr sepB89 B2-0656 y mar9l
80-0160 pr jun91  80-0216 pr mwei9l B81-0943 y * jun91 81-0977 y nov90

Bitburg AB

53TFS heeft tijdens de oorlog met F15C's succesvol geopereerd van Al Kharj RSAB. Ze opereerden onder
auspicién van 4TFH(P). De P staat voor provisional, wat betekent dat het een tijdelijke eenheid betreft. Op
dit moment staat er nog steeds een twaalftal 53TFS F15's op Al Kharj. 53TFS plukte maar liefst 11
vijandelijke toestellen uit de lucht. 525TFS nam deel aan Desert Storm North vanaf Incirlik AB in Turkije.
De USAF eenheden op Incirlik opereerden allemaal onder de 7440CH(P). Dit was eveneens een tijdelijke eenheid
(Combat of Composite Wing), deze onder het commando van Brigade Generaal Lee A. Downer. De naam van de
vliegoperaties welke vanaf Turks grondgebied plaatsvonden, is officieel Operation Proven Force. Zoals we
weten, hebben de F15's wvan 36TFW samen met 33TFW de meeste air-to-air kills gemaakt tijdens de luchtslag
boven Iraaks grondgebied.

Eé&n van de drie squadrons van de BT gecodeerde F15's zal worden opgeheven. Officieel is de beslissing nog
niet genomen maar volgens ingewijden is 525TFS de sigaar. Wanneer het squadron ontbonden zal worden, is nog
onbekend. De overtollige Eagles zijn al vergeven, 12 zijn geleverd aan de Royal Saudi Air Force en de andere
12 zullen in de loop van volgend jaar naar Soesterberg komen.

BT 227FS red - 53TFS vellow - 525TFS blue

79-0025 als 525TFS, 79-0036 en 80-0003 als 36TFW, 80-0022 als 22TFS en B84-0021 in tijgerschema met 50

years 53TFS op de staarten

F15C: 79-0020 b  mei91  79-0068 r mei91 80-0011 r  jun91 81-0028 b  jun9l B84-0015 y  jun9l
79-0022 r  jan9l 79-0069 b jun9l  80-0012 b jun9l 84-0001 ¥y  jun9l  B4-0016 y  jumn91
79-0025 b jun9l 79-0072 »  jul9l 80-0013 b  jun9l B84-0002 y mei9l 84-0017 r  jun9l
79-0035 b mar91  79-0073 r  jun9l 80-0014 b  jun91  B84-0003 r  jun9l 84-0019 y  juldl
79-0036 mlt mei9l  79-0075 b okt90 B80-0015 r  jun9l 84-0004 y  jun9l 84-0020 ¥y nov90
79-0037 b jun91  79-0076 b  jan91 80-0019 b  jun9l  84-0005 mlt jun9l  84-0021 -  juldl
79-0046 b jun91  79-0077 r apr9l B80-0021 b  jun9l 84-0006 mit nov90 84-0022 v meidl
79-0047 b apr91  79-0078 r  jul9l 80-0022 v  jul91 84-0007 r nov90 84-0023 y  jun9l
79-0048 b jun91 79-0079 r  meidl 80-0023 r jun91l 84-0009 y jun9l B4-0024 r nov90
79-0057 b mar91  80-0003 mlt jul9l 80-0026 r jan9l  84-0008 y  jun9l  84-0025 y aug90
79-0058 b apr91 80-0004 b  jun91 B0-0029 b mei91 B84-0010 r novd0 B4-0026 ¥y nov90
79-0063 r aug90 80-0005 r  jun91 80-0028 b  jun91 84-0013 y  jun9l 84-0027 y nova0
79-0064 r  jul9l  80-0010 b mei9l B80-0031 b mei9l B84-0014 y  jun9l

F15D: 79-0007 r feb91  79-0011 r jul91 80-0054 r  jul9l 84-0043 b  jun9l  B4-0044 y  jun9l
78-0010 r  jan8l  79-0012 r  jun91 80-0055 b  jun9l

Hahn AB

Twee squadrons hebben gezamenlijk geopereerd vanaf een Forward Operation Location in het noorden van Saoedi
Arabié, op slechts 60 kilometer van de Iraakse grens. 10TFS ging in november oostwaarts, terwijl 313TFS
tussen kerst en oud & nieun wvolgde. 496TFS werd zelf niet verplaatst, maar vliegtuigen en personeel
ondersteunden de overige squadrons actief. 10TFS kwam pas op 9 en 10 mei terug uit de woestijn,

De Golf-perikelen hebben de plannen van 50TFW stevig in de war gestuurd., Er zijn never nooit meer dan een
paar Block 40 F16C en D's geleverd, al zijn er meerdere waargenomen met HR codes op Dallas Fort Horth
Carswell AFB). Deze zijn inmiddels afgeleverd aan andere units. Tijdens de Golf-oorlog werd het besluit
genomen om 50TFW te deactiveren. 496TFS werd reeds in maart ontbonden. 313TFS is inmiddels ook ontbonden al
is de exacte datum onbekend. Ondertussen is er al een groot aantal Falcon's geleverd aan de Kansas ANG
(161TFTS) en de Indiana ANG (113TFS). 10TFS wordt waarschijnlijk in de loop van augustus opgeheven. Op 15
augustus zullen alle ex-50TFW F16's weg zijn. Op 5 augustus vinden de festiviteiten plaats, maar 50TFW wordt
officieel 30 september ontbonden. Het is de bedoeling dat Hahn een slapende basis wordt. Een paar maal per
Jjaar komt dan een squadron oefenen vanuit de Verenigde Staten.

HR 10TFS _ blue - 313TFS orange - 496TFS vellow

84-1310 en 84-1315 als 10TFS/AMU, 84-1313 als 313TFS en 84-1250 als 50TFW

F16C: B83-1130 0 sep90 84-1282 b mei91 84-1303 0 apr9l 84-1313 0 sep90 84-1383 0 apr9l
84-1250 mlt aprol 84-1288 o okt90 84-1304 y apr9l 84-1315 b meigl 84-1385 b jun9l
84-1267 y  jun9l  84-1290 b  jun9l 84-1305 b sep90 84-1316 o apr9l 84-1386 y  aug89
84-1271 b mei9l B84-1294 o apr9l 84-1306 o apr91 84-1318 y aug89 B84-1387 b meidl
B4-1274 o mar9l 84-1295 b meigl 84-1308 o okt90 84-1374 b jungl 84-1388 b meidl
B4-1275 b jun91  84-1298 b jun91 84-1309 o okt90 B84-1375 0 sep90 B84-1389 b  sep9l
84-1276 y sepf0 84-1299 b Jjun91 84-1310 b Jjun9l 84-1377 b meidl 84-1390 b dec90
84-1278 b mei91  84-1301 o okt90 84-1311 r apr9l 84-1382 b mei90 B84-1393 o  aug90
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84-1394 o apr90 85-1406 y meif0 85-1413 o aprdl 85-1417 o okt90 85-1418 b meidl
85-1403 b jung1 85-1407 b aug90 B5-1416 b jungl
F16D: 84-1326 y aug90 B84-1331 b aug90

NAS Keflavik

Hier huist het hoofdkwartier van Air Forces Iceland. Naast het onderstaande is hier altijd een US Navy P3
Orion squadron te vinden. Zo'n squadron is hier voor een paar maanden gehuisvest. Dok heeft 552AWACH hier een
vast detachment in de vorm van 960AWACS dat altijd enkele E3 Sentry's ter beschikking heeft. Tijdens de Golf
crisis heeft de NAEWF deze taak waargenomen, dit om de Amerikanen te ontlasten. 57FIS is een onderdeel van de
Ist Ai; Force TAC. De huidige status van 56ARS is al een poos dubieus. Wie heeft er waarnemingen van de
heli's

IS 57F1S black/white
80-0033 als 57FIS en B0-0050 als AFI

F15C: 80-0027 b/w jul90  80-0035 b/w jan91  80-0041 b/w jun90  80-0045 b/w jun90  80-0049 b/w jan9l
80-0030 b/w mar90 80-0038 b/w nov90 80-0042 b/w jul9l 80-0046 bfw jun9l B0-0050 b/w jun91
80-0033 b/w jul90  80-0039 b/w jun90 80-0043 b/w mei90 80-0047 b/w jan9l 80-0052 b/w mar90
80-0034 b/w jun91  B80-0040 b/w jun9l1  80-0044 b/w jun9l1  80-0048 b/w mar90

F15D: 80-0056 b/w meif0  80-0057 b/w jun9l

56ARS
HH3E: 66-13285 feb89 67-14715 feb89 67-14717 okt88 69-5801 Jjun8?

RAF Lakenheath

De one-elevens van Lakenheath hadden na de aktie in Libié& een naam hoog te houden. Reeds in november werd er
een begin gemaakt met het verplaatsen van een kleine 70 F111F's naar Saoedi Arabié. Vanaf Tiaf RSAB hebben
de Liberty Raiders precies tweeduizend vierhonderd en zeventien succesvolle missies gevlogen. Alle vier de
squadrons hebben vlieqtuigen en personeel geleverd. Officieel werden er drie squadrons verplaatst (492, 493
en 494TFS). Natuurlijk zijn er ook kisten en personeel van het vierde squadron (495TFS) meegegaan om
tekorten aan te vullen. Dit is overigens een gewoonte die waar is te nemen bij alle squadrons van de USAF die
naar het midden oosten zijn verplaatst. Kisten die tegen grote inspecties aanzitten gua uren zijn natuurlijk
niet mee gegaan. Ook vliegers die nog niet de vereiste trainingsstandaard hebben blijven thuis.

Of het update programma van de F111F's nog steeds doorgang vindt, is op dit moment nog onduidelijk. Zeker is
dat deze Aardvarkens hun langste tijd in het Engelse er op hebben zitten. Binnen twee jaar =zijn alle nog
vliiegende F111's wvan Engelse bodem verdwenen. Een aantal zal op Cannon AFB bij 27TFW gaan vliegen en een
aantal zal buiten dienst gesteld worden en op de grote parkeerplaats van AMARC terecht komen. Het 1is te
verwachten dat de F1I11F's uitgerust met het Pave Tack systeem bij 27TFW terecht zullen komen. Op jaarbasis
komt er een F111 squadron van Cannon oefenen op Upper Heyford. A48TFH op Lakenheath zal vanaf volgend jaar de
beschikking krijgen over ongeveer vijftig F15E Strike Eagle's (twee squadrons). De eerste wordt in de loop
van het volgend voorjaar verwacht. De nummers in het kader bovenaan de volgende pagina voorzien wvan een *
zijn op dit moment in op McClellan AFB bij het Sacramento Air Logistic Center voor groot onderhoud. Dit is
ook de lokatie waar de modificaties plaatsvinden.

OPERATION DESCRT STORM
amu sorties  hours at_sg h;glg;{lptts
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458 17¢4.8
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Commentaar overbodig. (Mildenhall, 25 mei 1991, D. v. Laatzen)
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LN 492TFS blue - 493TFS_yellow - 494TFS red - 495TFS green

70-2390 als 48TFW, 70-2391 als 495TFS, 70-2394 als 492TFS en 73-0712 als 494TFS

F111F:  70-2362 r  jun9l 70-2384 y  jan90 70-2406 b mei9l 71-0888 y  jun91 72-1452 y  sep90
70-2363 g dec90 70-2385 y  jan90 70-2408 r meif91 71-0889 y mar91 73-0707 r okt90
70-2364 b okt89 70-2386 y mei9l 70-2409 r mei9l 71-0890 y meifl 73-0708 r april
70-2365 b aug90 70-2387 r * apr91 70-2411 b meiS1 71-0881 y  julS0 73-0710 r aprdl
70-2369 ¢ jan90 70-2390 mit mei8l 70-2412 y aug90 71-0892 r  jul80 73-0711 b  aprdi
70-2370 r mei90 70-2391 ¢ mei9l 70-2413 b mei91 71-0893 g jun91l 73-0712 r meidl
70-2371 vy  mar9l 70-2392 v meidl 70-2414 y  mar9l 71-0894 mlit mei9l 73-0713 r meidgl
70-2372 b apr9l 70-2394 b mei9l 70-2415 r apr91 72-1442 b mei9l  73-0715 r  jun90
70-2373 vy mei9l 70-2396 y meidl 70-2416 r dec90 72-1443 r mar9l 74-0177 b meidl
70-2374 y * apr9l  70-2398 y mei8l 70-2417 y  jul90 72-1444 r  jun91 74-0178 r mar9l
70-2376 v jun9l 70-2399 b mei9l 70-2419 g  apr9l 72-1445 b jun9l 74-0180 b meidl
70-2378 r  jun91 70-2401 y apr91 71-0883 b mar9l 72-1446 b  jul90 74-0181 b mar9l
70-2379 b mar9l 70-2402 g apr9l 71-0884 b mar91 72-1448 mlt mar91 74-0182 b mar9l
70-2381 r apr91 70-2403 y mar91 71-0885 b  jul90 72-1449 y * jun90 74-0184 r aprdl
70-2382 b jun91 70-2404 y mei9l 71-0886 y jul90 72-1450 r mei91 74-0185 b  jun9l
70-2383 b mar91 70-2405 r mei9l 71-0887 y meif9l 72-1451 b meidl

RAF Mildenhall

Tijdens de Golf-operaties en de daarna opgestarte operaties Provide Comfort/Save Haven zijn hier gebaseerde
Herculessen erg druk geweest. Het normale 314 of 317TAW Bravo squadron is zelfs verplaatst naar de Golf en
vervangen door "active duty" ANG en AFRes squadrons. Vele honderden C5 en C141 wvluchten hebben Mildenhall
aangedaan op weg naar of terug uit het Golf-gebied. Voorts was Mildenhall een doorgangsbasis voor KC135's
die in grote getale naar en van de de Golf dit veld aandeden.

De vliegende commandoposten van USEUCOM (United States European Command) zullen waarschijnlijk naar de USA
verhuizen daar de noodzaak ontbreekt ze nog langer in Europa te houden. Vaste plannen zijn er nog niet. De
61-0285 is het voor het laatst waargenomen bij Chysler Tech in de VS tijdens een grote beurt. Het SAC
opereert hier 306th Strategic Wing als een onderdeel van de European Tanker Task Force. Het 313TAG van het
MAC zwaait de scepter over het zogenaamde Bravo squadron met C130's.

10ACCS blue
EC135H: 61-0282 jul9l  61-0285 sep90 61-0286 mei9l  61-0291 meidl
WC135B: 61-2667 mei91

Ramstein AB

Ook Ramstein heeft vele Galaxy's en Starlifters gezien op weg naar en terug uit het konfliktgebied. Zoals we
allemaal weten liep een start van een C5 tijdens Desert Shield uit op een tragisch ongeluk. 86TFW bleef
tijdens Desert Shield, Storm en Spear thuis maar zou naar verluidt deel hebben genomen aan de operaties in
noord-Irak. Eén squadron van 86TFW heeft deelgenomen aan Provide Comfort vanaf Incirlik ten bate wvan de
ondersteunings acties voor de onderdrukte Koerden. Op het moment van schrijven is 526TFS vrijwel in z'n
geheel nog aanwezig op Incirlik en zal in de loop van augustus afgelost worden door 512TFS.

Het RS gecodeerde B6TFW zal waarschijnlijk als &&n van de weinige eenheden ongeschonden uit de reducties
komen. Een leuk nieuwtje is dat men bezig is om de F16's van 86TFW uit te rusten met de AIMI20A AMRAAM
lucht-lucht raket. Ander goed nieuws is dat men hier al in december de eerste splinternieuwe Block 50 F16C
en D's zal verwelkomen. Ze worden overigens niet uitgerust met de bekende doelaanwijs en navigatiepods onder
de luchtinlaat. In de loop van het voorjaar moet 86TFW omgeschakeld zijn op de nieuwe Fighting Falcon's.
58MAS wat een onderdeel is van 608MAG (MAC), zal gewoon in z'n huidige toestand blijven opereren. HWel zal de
UHIN over plus minus twee jaar worden uitgefaseerd. 0Oeze wordt dan niet vervangen.

RS 512TFS green - 526TFS red
85-1426 en 85-1546 als 5261FS, B5-1470 als 512TFS/AMU en 85-1486 als 86TFH

F16C: 85-1398 r sep90 85-1440 g feb91 85-1456 g aug40 85-1468 g aug90 85-1479 g dec90
85-1400 ¢ mei%1 85-1442 r sep90 85-1457 g dec90 85-1469 g okt90 85-1480 g aug90
85-1402 r jul9l 85-1444 r  jul90 B85-1458 g nov90 B85-1470 ¢ mei9l B85-1481 g sep90
85-1408 r sep90 85-1446 r sep90 85-1459 g sep90 B85-1471 g sep90 B5-1484 r mar9l
85-1410 r sep90 85-1448 r sep90 85-1460 r sep90 B5-1472 g nov90 85-1485 g nov90
85-1422 r  jul9l 85-1449 r aug90 85-1461 r sep%0 B5-1473 g  jun9l  B5-1486 mlt feb9l
85-1426 r  jul9l 85-1450 r sep90 85-1463 r sep90 85-1474 ¢ nov90 85-1546 r  jul9l
85-1428 ¢ aug90 85-1451 r aug90 85-1464 r apr91 B85-1475 r sep90 86-0209 r  aug90
85-1434 ¢ sep90 85-1453 r apr91 85-1465 r sep90 85-1476 r sep90 86-0255 ¢ aug90
85-1436 ¢ aug90 85-1454 g aug90 85-1466 ¢ dec90 85-1477 r  aug90
85-1438 ¢ dec90 B85-1455 g aug90 85-1467 g nov90 B85-1478 r  mar9l

F16D: 85-1509 ¢ feb91 85-1511 r  sep90

58MAS

C12F: 84-0161 apr91  84-0163 mei9l  B4-0164 meidl  84-0165 aprdl  B84-0166 mar9l

B4-0162 meidl
C20A: 83-0500 meif9l  83-0501 meid9l  83-0502 julgl
C21A: 84-0084 Julal 84-0085 meidl 84-0086 jul9l
C1358: 62-4125 meigl
UHIN: 69-6606 jul9l  69-6607 jul9l  69-6608 jul9l  69-6609 jul9l  69-6619 julgl
T43A: 72-0283 meigdl

Rhein Main AB

De gehele basis heeft intensief deelgenomen aan Shield en Storm operaties. Een ongelofelijk groot deel van de
C5A/B Galaxy en Cl41B Starlifter vloot is in een paar maanden tijd via de "Gateway to Europe" van en naar het
Golf-gebied gevlogen. De C130E Herculessen van 37TAS/435TAW werden vrij vroeg in Desert Shield naar Dhahran
verplaatst. De MC130E's van 750S hebben van Incirlik en Batman in Turkije een aantal combat search and
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rescue missies gevlogen.

Nu ook hier langzaam maar zeker de rust terugkeert, kan de balans worden opgemaakt. 55AAS heeft tijdelijk een
tweetal CY9A's van 375MAM gebruikt toen zij een beetje krap zaten met hun kisten vanwege groot onderhoud en
modificaties aan een aantal eigen machines. Het ging hier niet om een aanvulling ten bate van de Golf-
operaties. 55AAS en 37TAS, beide een onderdeel van 435TAW, blijven gewoon op Rhein Main. Als het plan
doorgaat om het grote militaire ziekenhuis bij Wiesbaden te sluiten, 1is er een kans dat 55AAS naar Ramstein
verhuist. 55AAS heeft een permanent detachement op Chiévres met Nightingale 71-0876, welke een VIP interieur
heeft. De drie "special mission” Herculessen van 74050S zijn volgens BAR al terug naar de USA waar ze
waarschijnlijk gedemodificeerd worden tot normale CI30E's. Ze werden overigens gebruikt om vanuit de lucht
van en naar Berlijn van alles en nog wat af te luisteren. De 7S0S Hercen behoren tot 39SOW. Deze eenheid
zal nog dit jaar verhuizen naar Alconbury en de vier Herculessen van 7S0S zullen medio volgend jaar volgen.
Dezelfde wing controleert ook 21S0S en 67505 op Woodbridge.

7508
MC130E: 64-0523 aprdl 64-0555 julal 64-0561 Jjun91 64-0566 jun90
C130E: 63-7814 april

37TAS

CI30E: 63-7885 apr9l  64-17681 apr9l  68-10943 mei9l 69-6582 apr9l1  70-1264 okt90
64-0502 meidl  64-18240 jun90  68-10947 mei9l  69-6583 mei9l  70-1271 jan91
64-0527 apr91  68-10935 jul9l  69-6566 apr91  70-1260 apr91  70-1274 apr9l
64-0550 apr9l  68-10938 meigl

55AAS
C9A: 71-0876 apr91  71-0878 julgl  71-0879 jun91  71-0881 meidl  71-0882 meidl

Sembach AB

De stand-off communication jammers van 43ECS hebben hun steentje bijgedragen tijdens de Golf operaties vanaf
Incirlik AB in Turkije. Eerdere berichten dat het SB gecodeerde 43ECS zou verhuizen naar Groot Brittannié is
inmiddels achterhaald. Sterker nog, het squadron is al ontbonden en de vijf EC130H Compass Call II's met de
staartcode SB zijn overgenomen door 41ECS op Bergstrom AFB. Wellicht komen ze in een later stadium terecht
bij 193505 van de Pennsylvania ANG.

Soesterberg AB

Pas op 17 januari vertrok er een aantal 32TFS F15's naar Incirlik AB om het de Irakezen moeilijk te maken
tijden het luchtoffensief vanuit Turkije. Op 13 maart keerde het grootste deel van het uitgezonden personeel
en materieel terug. De 79-0021 heeft er een MiG kill marking aan overgehouden.

De karige hoeveelheid Eagle's in het onderstaande kader is het resultaat van de directe verkoop van 12 32TFG
toestellen aan Saoedi Arabié. Als het goed gaat dan zal het squadron in de loop van 1992 weer op volledige
sterkte gebracht worden met ex-36TFW F15's. De bedoeling is dat 32TFG "gewoon” op Socesterberg blijft.

CR 32TFS orange/qreen

81-0046 als 32TFS/AMU

F15C:  79-0016 o/g jul9l  79-0027 o/g jul91  79-0034 o/g jul9l 81-0045 o/g jul91 81-0048 o/g jun9l
79-0021 o/g juldl 79-0029 ofg jul9l B1-0027 ofg jul9l B1-0047 ofg julfl 81-0046 o/g juldl
79-0026 o/g jul9l  79-0030 ofg jul9l

F15D: B0-0060 ofg jul91 81-0065 o/g jul9l

Spangdahlem AB

Opnieuw een Wing die een aantal van haar squadrons zag vertrekken naar de Golf-regio. 23TFS heeft wvanaf
Incirlik geopereerd en B81TFS vanaf Sheik Isa AB in Bahrain. 1In het geval van 23TFS ging het om een min of
meer compleet squadron met zowel Fl6's als F4's, maar B81TFS heeft 24 F4's npaar Bahrain gestuurd als
aanvulling op de daar reeds gebaseerde 35TFW F4G's. Meer als de helft van de F4's waren afkomstig uit de
andere squadrons van 52TFW. Ze vertrokken pas op 26 december. 16 stuks =zijn er inmiddels terug en de
achtergebleven 8, van welke er enkele zijn gewisseld, zijn met de achtergebleven F4G's van 35TFW verhuisd
naar Dhahran.
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EEg lang kunnen we er niet meer van genie;en:“ﬂSAFE F4's. De RF4C is al van het toneel verdwenen. Nog hoogd??
een paar jaar en dan zulllen ook de F4G's van 52TFK voltooid verleden tijd zijn. (Spangdahlem, juli 1991)
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Tegen 1993 moet 52TFW zijn omgedoopt tot een zogenaamde Composite Air Wing. Het concept van een Composite
Wing is een les van de Golfoorlog. Het idee achter een CW is dat er dan tijd wordt bespaard op Command en
Control gebied bij het samenstellen van een strijdmacht die ergens moet gaan opereren. Het komt er in grote
1ijnen op neer dat er wings worden gevormd die zijn uitgerust met meerdere types vliegtuigen en verschillende
taken op zich kunnen nemen. Zo zal de CW van Spangdahlem opereren met de F16C en D, A10A en OA10A's. De ge-
bruikelijke mix van Falcon's en Phantom's binnen de drie staffels van 52TFW is reeds verdwenen. Toen 8I1TFS
naar de Golf vertrok met 24 F4G's van 52TFW werden de F16's achtergelaten en opgenomen in de andere squa-
drons. 480TFS gebruikt alleen nog de F16C/D. 23TFS vliegt nog wel even door met beide types. De wing zal
deelnemen aan de Green Flag oefening op Nellis in september. Als alles terug is van Nellis zal 23TFS haar
F4's afstoten en alleen met F16's gaan viiegen. BITFS zal opnieuw een aantal F4G's aan haar gelederen toevoe-
gen. Vlak voor het ter perse gaan is het ons ter ore gekomen dat ook 52TFW nieuwe Block 50 F16's zal krijgen
en de "oude" C en D's naar de reserves gaan. Als het goed is staan deze gegevens ook in de update sectie.
B5-1572 en B6-0246 zijn reeds vertrokken op 25 juni en op 24 juli werden 86-0223 en 86-0229 gezien in
volledige 1947TFS Virginia ANG kleuren, kompleet met VA staartcode.

SP 23TFS blue - B1TFS yellow - 480TFS red
69-0248 en BB8-0400 als 480TFS, 69-7212, 69-75B2, 85-1552, B7-0270 als 52TFW, 69-0255 als 23TFS, 87-0281

met 69-7268 ais B1TFS

FAG: 69-0237 y  jul9l 69-0255 b  jul91 69-0285 y jul9l 69-7260 y jun9l 69-7556 y  jul9l
69-0241 ¥y  jun90 69-0258 y  jun91 69-0286 b  jun91 69-7262 r aug90 69-7558 y meidl
69-0242 b mei9l 69-0259 y  jul9l 69-7202 b aug90 69-7267 y apr9l 69-7566 y  juldl
69-0244 y  jul9l  69-0260 y  jun91 69-7209 b  jun91 69-7268 b  jun9l 69-7571 b  augd0
69-0245 b  jun91 69-0263 y  jun91 69-7210 y  jun90 69-7270 y  jun9l 69-7579 y  jun9l
69-0247 -  jun91 69-0269 b  jun91 69-7212 mit jul9l 69-7286 y  jun9l 69-7582 -  jun9l
69-0248 r aug90 69-0270 b  jun91 69-7228 y  jul9l 69-7291 -  jun91 69-7587 r  aug90
69-0250 r aug90 69-0274 b  jun9l 69-7232 r okt90 69-7295 y  jun9l
69-0253 y  jul9l 69-0278 b  junm91 69-7234 y  jun9l 69-7546 b meidl

F16C: 85-1552 b jun9l  B86-0227 r  jun9l 86-0242 b apr9l 86-0258 r  jun9l 87-0270 mlt jul9l
86-0216 r  junm9l 86-0228 r  jun9l 86-0243 b  jun91  86-0259 r  jun91 87-0281 r  jul9l
86-0219 b jul9l 86-0230 r  jun91 86-0244 b  jun91  86-0260 r jun9l 87-0282 b meidl
86-0222 r  jun91 86-0231 b apr91 86-0245 r meif1 86-0261 r  jun91 87-0283 b  jun9l
86-0224 r  jul9l 86-0232 b  jul9l 86-0248 r  jun91 86-0287 r  jun91 87-0336 r  jul9l
86-0225 b  jul9l 86-0233 b nov90 86-0249 r  jun9l 87-0260 r  jun91 B88-0399 r  jun9l
86-0226 r  junm9l 86-0237 b  jul9l 86-0254 b  jul9l 87-0268 r  jun91 88-0400 r  jul9l

F160: 86-0042 r  jul9l 86-0043 b  junS1

Stuttgart

Dit onderdeel vliegt in opdracht van het United States European Command (USEUCOM). Dit is een overkoepelend
orgaan van het Amerikaanse Ministerie wvan defensie en staat boven alle onderdelen van de Amerikaanse
strijdkrachten in heel Europa. De US Army levert een aantal C12C en UHlH's voor deze hoofdkwartier vlucht.
De USAFE dus C21A's. De Learjets zijn feitelijk uitgeleend door 58MAS en het vliegend personeel loopt dan
ook rond met een MAC badge. 7005ABS bestaat al jaren niet meer. De 84-0124 is eigelijk van 1402MAS Det.3 en
is hier op TDY basis.

C21A: 84-0081 mar91  84-0082 mar9l  B84-0083 apr91  84-0124 apr9l

Torrrejon AB

Twee van de drie squadrons hebben actief deelgenomen aan het Jluchtoffensief. 614TFS opereerde vanaf de
vliegbasis Doha in Qatar. 612TFS had als tijdelijke basis Incirlik. Samen vlogen deze squadrons 2397 missies
en boekten daarbij 6428 vlieguren. Daarbij werden 7,3 miljoen 1bs aan wapens boven het strijdtoneel
afgeleverd.

Het Congres heeft nooit gelden vrij gegeven voor het Amerikaanse deel van de rekening van de kosten van de
infrastructurele aanpassingen op de basis Crotone. Zoals bekend was de NAVO wel bereid om met centen over de
brug te komen. De bedoeling was dat 401TFW in de loop van 1991 volledig zou verhuizen naar Crotone AB in
Italié. Dat hele plan zal npooit witgevoerd worden daar in juni 1991 613TFS reeds ontbonden is. Rond
december dit jaar is b12TFS aan de beurt om ontbonden te worden en medio mei 1992 zal 614TFS dit wvoorbeeld
volgen. De F16's gaan naar de reserves, hoewel er enkele bij 52TFW zijn opgedoken. Waarschijnlijk is er al
een vrij groot gedeelte uit het onderstaande kader vertrokken. 401TFW zou blijven bestaan en verhuizen naar
Aviano of alsnog Crotone. Het zou dan jaarlijks deployments controleren op &&n van deze bases.

TJ 612TFS blue - 613TFS yellow - 614TFS red
86-0289 als 612TFS, 86-0343 als 613TFS, 87-0242 en 87-0337 als 16th Air Force, B87-0221 als 614TFS, 88-0401
als 401TFW

F16C: 86-0262 b apr9l 86-0330 b jul90 86-0361 b apr9l 87-0223 r  jul90 87-0244 r  aug90
86-0263 b aug90 86-0337 b mei9l B86-0362 y jul90 87-0224 r augb0 B7-0245 r  jul90
86-0270 b apr90 86-0338 b mei91 B86-0363 y aug90 B87-0225 r aug9%0 B87-0246 r  augl0
86-0288 r  jul90 86-0339 b aug90 86-0365 b apr90 87-0226 r  jul90 B87-0247 r augd0
86-0289 b sep90 86-0340 b  jul90 86-0367 b apr90 87-0227 r  jun9l 87-0248 r  aug90
86-0302 b  aug90 86-0341 b  jul90 86-0368 y feb9l 87-0228 r aug90 B7-0249 r  jun9l
86-0303 b  aug90 86-0342 y  jul90 86-0369 y mei90 87-0229 r  jul91 87-0258 r  jun9l
86-0313 b jul90 86-0343 y aug90 86-0370 y  jul9l B7-0230 r mar91 87-0259 r  jul90
B6-0315 b aug90 86-0345 y julgo 86-0371 y juloo 87-0237 b aug90 87-0271 y feb91
86-0324 b mei91 B6-0346 y aug90 B7-0217 b  aug90 B87-0238 r  jul90 B87-0284 y  jul90
86-0325 b jul9l 86-0347 y  jul90 87-0218 y aug90 87-0239 r jul90 B87-0337 b  oktB9
86-0326 b aug90 86-0348 b  apr9l B87-0219 y aug90 87-0240 r  jun9l B88-0398 y  jul90
86-0327 b mei%9  86-0349 y  jul90 87-0220 -  jun9l 87-0241 -  jun9l  B88-0401 mit sep90
86-0328 b jul90 86-0358 r aug90 87-0221 r  jul90 87-0242 r  jun9l
86-0329 b  aug90 B86-0360 b aug90 87-0222 y  jul90 B7-0243 r  julso

F16D: 86-0044 b mei91 86-0047 r aug90 B6-0049 y feb91  86-0050 r  jul90
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De F111E 68-0049/UH van 79TFS is voorzien van Desert Storm mission markings op de neus.
(Twenthe, 7 juni 1991, 0. Damien)

RAF Upper Heyford

Net als bijna elke USAFE fighterbasis heeft ook Heyford haar steentje bijgedragen. 20TFW heeft met 22
F111E's en 5 EF111A's meer dan 500 missies ondernomen tegen Noord-lrak vanuit Incirlik. Nog een aantal 42ECS
Spark Vark's opereerde van Al Kahrs in Saocedi Arabi&. Deze machines vlogen met de aldaar gebaseerde EF111A's
van 366TFW in totaal 460 oorlogsmissies.

De toekomst van dit veld is ook niet bepaald rooskleurig. De F111E's zullen binnen een tijdsbestek wvan een
paar jaar vertrokken zijn. Oe basis krijgt dan een standby status en zal jaarlijks slechts een paar weken
opengaan voor vliegverkeer tijdens deployments van F111F's vanaf Cannon AFB. De 42ECS/G6ECW EF1l1A's gaan
ook terug naar de USA en er zijn berichten die erop duiden dat ze dan in dienst komen bij een ANG eenheid. De
varkens met een * staan bij BAe Filton voor onderhoud en modificaties. De Spark Vark met ster is te wvinden
bij het ALC.

UH 55TFS blue/white - 77TFS red - 79TFS yellow/black
68-0020 als 20TFW, 68-0055 als 55TFS, 68-0077 als 77TFS en 68-0079 als 79TFS

F111E: 67-0119 y apr9l 68-0014 b apr9l 68-0032 y * feb9l 68-0049 y  jul9l 668-0068 v apr9l
67-0120 r dec90 68-0015 r apr91 68-0033 r mei91l 68-0050 r mei91 68-0069 b apr9l
67-0121 b  apr91 68-0016 y apr9l 68-0034 y apr91 68-0051 y apr9l 68-0071 r aprol
67-0122 y apr9l  68-0017 r apr9l 68-0035 r apr9l 68-0052 y apr9l 68-0072 y apr9l
67-0123 y apr91  68-0020 mit apr91 68-0036 b  apr9l 68-0053 y apr9l 68-0073 y * feb9l
68-0001 r dec89 68-0021 r apr9l 68-0037 b apr9l 68-0054 b * feb9l 68-0074 b  apr9l
68-0002 y apr91 68-0022 r mei9l 68-0038 r apr9l 68-0055 b * apr91 68-0075 b * apr9l
68-0004 b apr9l 68-0023 b apr9l 68-0039 r apr9l 68-0056 b * feb91 68-0076 b  apr9l
68-0005 b  apr9l 68-0025 r apr9l  68-0040 r apr9l 68-0059 r * apr9l 68-0077 r * april
68-0006 b apr91 68-0026 b apr9l  68-0041 r * feb91 68-0061 b  apr9l  68-0078 r * feh9l
68-0007 r  jun91  68-0027 r * feb9l 68-0043 r apr9l 68-0062 b apr9l 68-0079 y apr9l
68-0008 r mei9l 68-0028 b apr31 68-0044 b * apr9l  68-0063 r apr9i 68-0080 y aprdl
68-0010 y apr91 68-0029 b  apr91 68-0046 r aprol 68-0064 r apr91 68-0082 y * apr9l
68-0011 r apr91 68-0030 y apr91 68-0047 r * feb9l 68-0065 b apr9l 68-0083 y feb9l
68-0013 y  jul9l 68-0031 y apr9l 68-0048 b * apr9l 68-0067 r apr9l 68-0084 y apr9l

UH 42eCS

67-0042 als 42ECS

EF111A: 66~0015 apr91  66-0037 apr9l  66-0048 jul91  66-0055 meid9l 67-0035 apr9l
66-0016 jun9l 66-0039 aprol 66-0049 jul9l 66-0056 jun91 67-0042 jun9l
66-0019 =~ feb91 66-0047 apr9l  66-0050 apr91  67-0034 apr9l

RAF Woodbridge

De MH53J's wan 21505 hebben tijdens de Desert reeks geopereerd vanaf Batman, een satelliet veld van
Diyarbakir, en waarschijnlijk ook van Yusekova in het uiterste oosten van Turkije nabij het drielandenpunt
van lIrak, Iran en Turkije. Een wviertal was daar continu aanwezig en standby om als het nodig was
onfortuinlijke vliegers in Irak op te pikken. De vijfde stond op Incirlik en wisselde af en toe met die wan
Batman. Een aantal 67505 Hercen heeft ook actief meegeholpen vanaf Incirlik en Batman., In de loop van
maart zijn beide squadrons, welke een onderdeel vormen van 3950W en het relatief nieuwe Air Force Special
Operations Command, teruggekeerd op Woodbridge. In april is een gedeelte van de HC130's en MH53's opnieuw
vertrokken naar Oost-Turkije, dit maal in het kader van de Joint Task Force Provide Comfort. De heli's zijn
ingezet vanaf Silopi en in Noord-Irak zelf. De Herculessen ondersteunden deze acties en hebben in het begin
voedseldroppingen uitgevoerd boven de vluchtelingenkampen. Inmiddels zijn ze al weer terug maar inmiddels
hebben beide squadrons hun boeltje wederom kunnen inpakken en zal men in de week na de IAT (week 30) opnieuw
vertrekken naar Incirlik. Waarschijnlijk in verband met de jongste vijandelijkheden van het regeringsleger
tegen de Koerdem in MNoord-Irak. Na de Golfoorlog is of een heel Al0A squadron of een gedeelte daarvan
actief geweest in Oost-Turkije/Noord-Irak om de operatie Provide Comfort/Save Haven te ondersteunen. 91TFS is
op 5 juni met een dozijn Thunderbolt's vertrokken naar Damman King Fahd International Airport om 511TFS af te
lossen.

Als deze terug zijn, staat ze hetzelfde 1lot te wachten als alle vier squadrons van 81TFW: terug naar de
States. Als het veld over gaat naar het Britse Ministerie van Defensie (MoD), met andere woorden dicht dus,
dan verhuizen de sjoppers en hurken naar RAF Alconbury.
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WR 78TFS red - 91TFS blue

81-0978 als 78TFS en 81-0991 als 91TFS

AlOA: 76-0550 b jul91 80-0179 r  jul90 80-0236 r  jul90 81-0950 r dec90 81-0982 r  jul90
79-0217 r  aug90 80-0180 b  jun91 80-0220 b  jun91 81-0951 b  jun9l 81-0983 b  jun9l
79-0225 b jun91  B0-0203 r mar9l B0-0270 r mar91 81-0956 b  jun9l B1-0984 r mardl
80-0143 r mar91 80-0204 b  jul9l 80-0271 b  jun9l 81-0960 r mar9l 81-0991 b  jun9l
80-0158 b mar9l 80-0205 b meid9l 80-0278 r oktBY9 B81-0961 r mar9l 82-0649 b  jun9l
80-0167 r aug90 80-0233 r  jun90 B80-0280 b  jun91 81-0962 b nov90 82-0654 r  jul90
80-0169 r aug90 80-0234 b  okt90 81-0941 r  jul90 81-0976 b  jun9l B2-0655 b meidl
80-0171 b mar9l  80-0235 r  jun90 B81-0942 b  jun9l 81-0978 r aug90 82-0658 r  jul90

21508

MH53J:  66-14431 jan90 68-8284 mar91  69-5784 mar91  69-5796 feb91  70-1626 jan90

67505

HC130N: 69-5820 mar9l  69-5823 mar9l  69-5826 jan9l  69-5827 jul91  69-5831 jan90

HC130P: 65-0973 mar9l  66-0220 mar91  66-0223 mar9l

Zaragossa AB
Hier heeft jarenlang een detachement gestaan met een aantal HHIN's. Volgens onze gegevens zijn de heli's
niet meer aanwezig. De exacte aanduiding van het detachement was al langere tijd het punt van discussie.

Iweibriicken AB

Net op tijd mocht 26TRW nog deelnemen aan een oorlogje. Vanaf Incirlik vlogen een zestal Phantom's
regelmatig verkenningsmissies van 3 februari tot 13 maart. De volgende vijf zijn bekend geworden: 68-0555,
68-0570, 68-0589, 69-0370 en de 69-0383. De zesde is nog niet zeker.

Maar ze zijnm niet meer. De laatste vliegende RFAC van 26TRW heeft de basis begin april verlaten en de basis
sluit haar hekken officieel op 30 september dit jaar. De wing is per 5 april officieel ontbonden. De (23
schoenendozen zijn al weer wat langer weg. Oe huidige verblijfplaatsen van beide types is reeds bij u
bekend gemaakt middels de onvolprezen Update sectie.

Advertenties

Te koop: Bearcat 175XL computerscanner inclusief dipool antenne en + 20 meter coax-antennekabel. Bereik:
68-88, 118-172, 406-512 Mhz. Prijs f400,-. Inlichtingen: Arjan Heikoop, 03483-2232.

Te koop: Flightmaster besturingsset voor PC-Flightsimulator(s) bestaande uit control-yoke met elevatortrim en
throttle en voetenstuur met toe-brakes. Aan te sluiten op iedere 1BM compatible XT/AT/386/486 computer voor-
zien van game-port. Microsoft F54 wordt zéér realistisch! Zo goed als nieuw in doos f 500,-. Tel 02290-34849.

Wie heeft de scanner frequenties van de luchthaven Frankfurt? Reacties graag naar J. HWestermolen, Const.
Huygenstraat 18, 1702 EW Heerhugowaard.

Gezocht: informatie over het spotten in de omgeving van Brescia, Italié. Eventueel met adressen en eventuele
toegangswegen. Reacties naar F. de VUries, Alexanderstraat 62, 7553 WI Hengelo,

Ik zou graag in contact komen met de persoon die het show-report van de open dag Lulea (Zweden) op 8 juni
1991 instuurde. Tevens gezocht dia's van de Zweedse luchtmacht, er is goed ruilmateriaal aanwezig. Reacties
naar Pieter Balkhoven, P.0. Box 128, 3200 AC Spijkenisse. Telefoon is 01880-21592.

Te koop: Minolta X300 Body + Minolta motordrive. Tewvens een standaard lens en een telelens van 300mm.
daarnaast een zoomlens van 60-200mm en een flitser. Alles in een aluminium fotokoffer. De nieuwprijs is
f2200.00 maar in deze aanbieding slechts f 700.00. Inlichtingen bij John Mulders, telefoon 08380-39857.

Te Koop: 3000 Kodachrome 25 Dia's, goede kwaliteit, wvan hoofdzakelijk USAF, ANG, USN en NATO vliegtuigen.
Gefotografeerd tussen 1978 en 1986. Prijs is f 1250.00, geen losse verkoop. Reacties naar A.M. wvan Schaik,
Donsvlinder 68, 3723 TX Bilthoven. Telefoon s'avonds is 030-280022, werk 030-207308 en het Fax nummer is
030-200174.,

Engelse spotter wil graag dia's ruilen. Hij is voornamelijk geinteresseerd in F104's en F5's (gecamoufleerd).
Te ruil heeft hij allerlei RAF types (sommige "pink") op Kodachrome 64. Interesse? schrijf dan naar I.K.
Plume, 12 Brock Green, South Ockendon, Essex RM15 5QH.

Gezocht: foto's, negatieven of dia's van bijzondere Desert Storm opschriften, tekeningen, missie symbolen
etc. Tegen betaling of te ruil. Reacties naar P.L. van Hoesel, telefoon 04759-4212.

Gezocht: Kodachrome dia's van Klu F16's J-216, J-207, J-056 en J-067. Te ruil tegen bv. Turkse {ex-Klu) F5's,
Reacties naar G. van de Veen, Larixlaan 32, 3862 ET Nijkerk. Telefoon is 03494-56761.

Te koop of te ruil gevraagd: dia‘'s wvan DC3/C47's van de Griekse, Turkse, Thaise en Zuid-Amerikaanse
luchtmachten. Reacties naar: J.C.M. Gerrits, Fazantenstraat 11, 2042 CK Zandvoort. Tel: 02507-17626.

Gevraagd: 38TRS badge tegen redelijke prijs. Tel: 01804-17347, Hans Heijdenrijk.

Credits

AGL, AISL, ART Hamburg, ASA, Air, Air Britain, AHW, Aviation Letter, Aviation Week, BAR, British Rail
Waterloo, Coincat, Damien 0., Defensiekrant, De TV Spotter, FASL, Flight, Flypast, Full Stop , GEAS , Gorbi's
Glasnost Gruppe , Humberside A.R. , Jane's Defence Weekly , Jetstream , Lisdonk, E. v., Moedersheim E., NVLS,
Norfolk AR, Nunez Padin J.F., 0'Mahony D., Rijn L., RLD, Schouten J., SG Bitte ein Bitl, SG De Kooy, SG
Falcon, SG Fiirsty, SG Goor, SG Lekke band naar Wildenrath, SG Weg met de Persil Man, SG "Welke kant varen we
eigenlijk op? ...naar de deur...", SVVS, Stansted Av News, Strobe, Veen G. v.d.
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okker Nieuws

Deze smakelijk geregistreerde Friendship, de TT-AAK van Air Tchad, was even in Nederland voor onderhoud op
Woensdrecht. Voordat hij daar arriveerde maakte hij eerst nog een tussenlanding op Zestienhoven alwaar hij

even snel op de foto gezet kon worden.

(Zestienhoven, 2 juli 1991, P.J.Gralla sr)

F27 Friendship & Fokker 50

10154

10156
10222
10223

10338
10386
10430
10450

10581

10587

10606
20109
20160
20219
20220
20222

20223
20224

20225

C-4

C-6
PK-MFA
PK-MFC

VR-BLZ
[-FEAB
TT-AAK

D-AARS

D2-01/802-10

D2-03/802-12

PH-KFL
D-AFKH
D-AFKJ
PH-KVK
HB-IAS
PH-LNZ

D-AFKN
PH-JXA

PH-JXB

ex PH-RRF
ex PH-EXV

ex PH-EXX
ex PH-EXY

(9M-PEQ)

~-300M

-300M
-200
-200

-600
-600
-600
-600

-200MPA

-200MPA

-500
-050
-050
-050
-050
-050

=050
-050

-050

KLu; maakte op 9 juli na zijn onderhoud op Woensdrecht een vlucht naar
Fokker op Schiphol en weer terug naar Woensdrecht. Op 11 juli vloog deze
F27 weer naar zijn baas op Soesterberg.

KLu; arriveerde op 17 juli op Woensdrecht voor onderhoud.

ex Merpati; in behandeling op Woensdrecht.

ex Merpati; gaat niet meer naar Sempati zo als ik vorige maand nog schreef,
omdat de deal op het laatste moment niet door ging. Deze Friendship maakte
half juli wel diverse testvluchten maar is nu weer (geheel wit) in opslag
op Woensdrecht.

Schreiner; staat nog steeds stored op Maastricht en wordt in de Flight te
koop aangeboden.

Fedex; was van & t/m 12 juli op Woensdrecht voor een onderhoudsbeurt, hij
vloog van en naar Brussel.

Air Tchad; kwam op 2 juli via Rotterdam aan op Woensdrecht voeor onderhoud
en vertrok weer op 11 juli.

FT1G; werd in juni diverse malen op K&In-Bonn gezien met Fields titels in
zijn staart.

Spanish AF; arriveerde op 5 juli op Woensdrecht voor reparatie aan de romp
en landingsgestel. Tijdens een landing op Las Palmas was hij door zijn
landingsgestel gezakt en dit moet dus hoog nodig gerepareerd worden.
Spanish AF; vloog op 19 juli na onderhoud op Woensdrecht weer terug naar
Spanje.

NLM; vloog op 5 juli van Schiphel naar Woensdrecht voor opslag.

DLT; vloog op 27 juni weer terug richting het oosten als DLT940.

DLT; arriveerde op 1 juli op Woensdrecht voor APU inbouw.

KLM; werd op 25 juni afgeleverd.

Crossair; op 2 juli afgeleverd.

Iran Air; maakte op 1 juli zijn eerste vlucht in het Nederlandse luchtruim
en vertrok reeds op 10 juli naar Woensdrecht voor verdere afbouw.

DLT; maakte op 24 juni zijn eerste vlucht en werd al op 3 juli afgeleverd,
Iran Air; ging op B juli voor de eerste keer de 1lucht in. Vorige maand
schreef ik dat deze machine PH-EXY geregistreerd was maar dit berust op een
misverstand. Alhoewel de EXY regi wel officieel bij de RLD was
ingeschreven voor deze kist heeft de PH-EXY registratie er alleen maar een
paar dagen opgestaan toen hij nog op de 1lijn stond bij Fokker. Voordat deze
F50 naar buiten kwam was hij al weer voorzien van de huidige regi PH-JXA.
Op 18 juli vloog deze machine naar Woensdrecht waar hij verder afgebouwd
zal worden,

Pelangi Air; maakte op 16 Jjuli zijn eerste vlucht in het ondertussen

jul 99

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



(PH-EXZ ntu) bekende witte jasje. De PH-EXZ registratie is nooit op deze kist
aangebracht. Op 25 juli vloog deze machine geheel wit naar Woensdrecht voor
afbouw en kleurenschema.

20226 PH-JXC ex PH-EXC  -050 Fokker; kwam op 11 juli geheel wit naar buiten met de PH-EXC registratie.
Op 19 juli werd de regi gecorrigeerd naar JXC, waarna op 24 juli de eerste
vlucht gemaakt werd.

20227 PH-EXY ex PH-EXJ =050 Austrian Al; in volledige kleuren voor de hangaars van Fokker gezien op

(OE-LFE) 18 juli. 0ok op deze machine was per abuis een verkeerde registratie
aangebracht. Voor een nadere uitleg met betrekking tot het omzetten van al
deze Nederlandse regi's verwijs ik graag naar de tekst hieronder,

20228 PH-JXD -050 Fokker; geheel wit.

20229 PH-EXF -050 Taiwan Gvmt; zal na zijn testviuchten geheel wit naar Woensdrecht gaan om
daar afgebouwd te worden. Zijn officiele kleurenschema zal hij in Hoens-
drecht of op Beek krijgen.

20230 PH-JXF -050 Fokker; geheel wit.
20231 (PH-JXG) -050 Fokker: geheel wit,
20232 -050 Fokker;
20233 -050 Fokker;

20234 (PH-EXB) (D-AFKO) -050 DLT;
20235 (PH-EXE) (D-AFKP) -050 DLT;

Ny op HWeoensdrecht voor een reparatie maar de vorige keer dét deze F?? 0D2-01/802-10 in Nederland te zien was
werd deze foto gemaakt. Dat was tijdens de Lelystad-Airshow waar hij s'middags na wat rondjes gevlogen te
hebben nog een klapband kreeg tijdens de landing. (Lelystad, 25 mei 1991, J.(scooter)Jansen)

Eerst even terug komen op al dat omgeregistreer wat de laatste weken plaatsvindt. Fokker heeft besloten dat
alle Fokker &0's die naar Woensdrecht gaan voor de inbouw van speciale klant eisen een andere registratie
krijgen. Hiervoor heeft men de PH-JX. serie gereserveerd bij de RLD. De enige afwijking in deze serie is de
PH-LNZ die naar Iran Air gaat. Omdat men bij Fokker soms snel is met het aanbrengen van registraties stonden
dus op diverse F50's al een PH-EX. registatie en daarom kon men bij Fokker weer de verfkwast en bij Scramble
weer het toetsenbord te voorschijn halen.

Een zakenman uit Noorwegen die al enkele jaren in Amerika woont heeft het plan opgevat om de maatschappilj
Wien Air Alaska, die enkele jaren geleden het luchtruim boven Alaska doorkruisde met enkele vliegtuigen, maar
nu alleen nog maar op papier bestaat, weer nieuw leven in te blazen. Hij wil met een B737 en een Friendship
beginnen met 1ijnvluchten vanuit Alaska naar Amerika en Canada. Voor dit doel 1is wvan Busy Bee een F27
gekocht, maar waarschijnlijk zijn de plannen sneller gemaakt dan het geld gevonden want op dit moment staat
de LN-AKC nog steeds op Oslo te wachten op zijn aflevering naar Alaska.

De Australische maatschappij Ansett Express gaat twee wan haar Fokker 50's ombouwen voor een pendeldienst
tussen Sydney en Canberra. Het is de bedoeling om vier stoelen per toestel te verwijderen zodat de passagiers
tijdens de wlucht wat meer kunnen rondlopen. De drankjes worden gratis en er worden tv-toestellen ge-
installeerd. De twee F50's gaan zestien vluchten per dag uitvoeren.

Voor de vier F50's die volgend jaar boven de geisers op IJsland zullen rondvliegen zijn zowel de test als de
[Jslandse registraties bekend. Als eerste noteren wij constructienummer 20243 met de regi's PH-EXM/TF-FIR,
dan c¢/n 20244 met PH-EXN/TF-FIS, daarna c/n 20250 met PH-EXT/TF-FIT en als laatste noteren wij de 20251 met
PH-EXU /TF-FIU. Nu we toch bezig zijn met het invullen van toekomstige testregistraties; veor c/n 20238 kun
je PH-EXH noteren (deze kist gaat naar de Taiwan Government), de twee kisten voor TAT/Sacoil krijgen PH-EXC
(c/n 20240) en PH-EXD (c¢/n 20241), «c¢/n 20242 is nog niet verkocht maar krijgt PH-EX] als testregi (weer een
witte F50), de +tweede Pelangi machine (c/n 20245) gaat met PH-EXP rond vliegen boven Schiphol en voor c/n
20248 die naar Malaysian gaat is PH-EXR gereserveerd.

Myanma Airways heeft pas geleden een delegatie uit Rusland op bezoek gehad die nog wat vliegtuigen in de
aanbieding hadden. Men is bij Myanma nu aan het onderzoeken of men de vloot van vijf Friendships en drie
Fellowships gaat inruilen voor An32's en Tulb4's. Op zich natuurlijk zeer vreemd als je bedenkt dat wvooral
het onderhoud van Russische kisten veel meer kost dan onze Nederlandse produkten. Maar de Russen zullen wel
met afbraakprijzen gekomen zijn.

In het land van de rijzende zon is ook voor Fokker de zon gaan schijnen nu de Japanse maatschappij Nakanihon

een tweede Fokker 50 besteld heeft. De machine zal augustus wvolgend jaar afgeleverd worden en het
constructienummer voor deze F50 wordt 20259.
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Voor de vier F50 Maritiem toestellen die de Government of Singapore besteld heeft zijn de volgende
constructienummers gereserveerd; 20267,20293,20305 en 20312,

In het april nummer van Scramble was bij het Mederlands registernieuws te lezen dat Fokker een andere regi-
reeks had gereserveerd, de PH-RR. reeks. Slechts twee toestellen zijn daadwerkelijk omgeregistreerd, de rest
was slechts toegewezen. Om nu alle verwarring met andere luchtvaartbladen compleet te maken geef ik hier nog
even de stand op dit moment;

PH-RRA F100 11316 ntu werd PH-EZW,later G-FI00, nu PH-RRG
PH-RRB F100 11317 ntu werd PH-LNA (ook PH-EZU ntu)

PH-RRC F100 11321 ntu werd PH-EZA, later G-FIO0S

PH-RRD F50 20215 ex PH-EXG, werd later SE-LFR

PH-RRE F50 20211 ntu werd PH-KVG

PH-RRF F50 20220 ex PH-EXS, werd later HB-1AS

PH-RRG F100 11316 ex G-FI00, current

PH-RRH F100 11318 ex G-FIOR, current

Fairchild F27 & FH227

De PJ-FHA staat al weer enkele maanden stored op Curagac maar ondanks het zoute zeewater ziet hij er nog
kleurrijk uit. We hopen dat er binnenkort een koper komt voor deze Fairchild, (en voor de PJ-FHB, die ook op
Curagao stored staat) zodat hij weer vrolijk rond kan gaan vliegen. (Curagao, 10 juli 1991, A.v.d.Voet)

547 F-GCPT FH2278 TAT; deze Fairchild werd op 17 juli op Keulen gezien met lona titels in de
staart. We nemen aan dat het hier weer om een korte huurperiode gaat, iets
wat de laatste maanden al vaker voorgekomen is.

Een triest bericht uit Miami; Airlift Internpational is op 7 juni gestopt met al zijn vluchten. Dat betekent
dat de Fairchild-fanaten de zakdoeken tevoorschijn kunnen halen, want men had maar liefst zes machines in
dienst. Wat er met de Fairchild's gaat gebeuren is nog niet bekend maar laten we hopen dat ze weer snel bij
een nieuwe maatschappij kunnen vliegen, want er staat al genoeg weg te roesten op Miami.

F28 Fellowship & Fokker 100

11030 PK-PJS -1000 Pelita; kwam op 24 juni aan op Hoensdrecht voor onderhoud.

11067 SE-DGA -1000 Linjeflyg; in onderhoud op HWoensdrecht. Vorige maand waren het nog
geruchten maar nu is de verkoop officieel. Deze machine vlioog op 20 juni
terug naar Stockholm en ging op 5 juli via Amerika naar Peru voor een
huurperiode wvan 10 maanden aan Andrea Airlines. Na deze huurperiode zal
(als er dan nog geld in de kas zit) de machine verkocht worden aan Andrea

Airlines.
11100 08B-1396/390 -1000  Fuerza Aerea del Peru; in onderhoud op Weensdrecht.
11111 PK-PJL ex PH-EZA  -4000 Pelita; vertrok op 1 juli vanaf Woensdrecht naar zijn nieuwe werkgever.
11114 XY-ADW -4000 Myanma Aw; in onderhoud op Woensdrecht.
11166 EP-PAU -4000 Iran Asseman; op 28 juni had men een testvlucht gepland vanaf Woensdrecht.

Na de start bleek dat de wielen niet meer ingetrokken konden worden en dat
er ook geen skid-control meer was. Aangezien de hoofdbaan op Woensdrecht er
uit 1igt wegens renovatie en de parallelbaan korter en smaller is nam men
in de cockpit het besluit om uit te wijken naar Schiphol. Na een geslaagde
landing op de baan O0LR werd de machine bij Fokker geparkeerd en na wat
herstelwerkzaamheden kon op 1 juli weer terug gevlogen worden naar
Hoensdrecht.

11272 F-GIDN ex F-0GQA  -0100 Air Littoral; deze kist die vorige maand terug kwam van een huur aan
Hamburg Airlines is nu dus weer omgeregistreerd zodat hij weer beter in het
rijtje van Air Littoral F100's past.

11274 PH-ICK -0100 Fokker: ex Air Europe; vloog op 5 juli van Hatfield naar Woensdrecht.
11275 PH-ZCL -0100 Fokker; ex Air Europe; vloog als eerste van de vier Engelse F100's op 1
juli naar Woensdrecht.
11277 PH-ZCM -0100 Fokker; ex Air Europe; kwam ook op 1 juli van Hatfield naar Woensdrecht.
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11278
11304

11305

11309
11316

11318

11321
11322

11323
11324
11325
11326
11327

11328
11329

11330
11335

11336

11339
11340

11341
11342

11343

11344

11345

PH-ZCN
PH-LMX  (EP-IDH)

PH-LMY  (EP-IDI)

PH-LMZ  (EP-IDJ)

PH-RRG ex G-FIOO

PH-RRH ex G-FIOR

G-FI0S
PT-MRD ex PH-LNE

(PH-CFA)ex PH-EZC
(PH-CFB)ex PH-EZG
(PH-CFC)ex PH-EZI
(PH-CFD)ex PH-EZJ
(PH-CFE)ex PH-EZL

(PH-CFF )ex PH-EZM
(PH-CFG)ex PH-EZV

(PH-CFH)ex PH-EZB
PH-EIR

PH-LNF

PH-LNG
N1400H ex PH-EZY

PH-LNH
PH-LNJ

PH-LNK

F-GIOE ex PH-EZD

N885US ex PH-EIE

De PH-EZA staat hier in het nieuwe k leurens
is hij als PK-PJL weer vetrokken naar Indonesie.

-0100

-0100

-0100

-0100
-0100

-0100

-0100
-0100

-0100
-0100
-0100
-0100
-0100

-0100
-0100

-0100
-0100

-0100

-0100
-0100

-0100
-0100

-0100

-0100
-0100
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chaema van Pelita Air op Beek net na zijn spu} beurt. Ondertussen
(Maastricht, 24 mei 1991, Paul Hol)

Fokker; ex Air Europe; werd op 4 juli overgevlogen van Hatfield naar
Woensdrecht.

Iran Air; staat klaar voor aflevering maar aangezien er nog enkele
problemen tussen Fokker en Iran Air gerezen zijn zal deze kist voorlopig
nog stored blijven op Woensdrecht.

Iran Air; maakte half juli enige testvluchten vanaf Woensdrecht en is
voorlopig geheel wit stored gezet op Woensdrecht. Wat de problemen zijn is
ons nog niet bekend maar het aanbrengen van het kleurenschema zal zeker
niet gebeuren voordat deze opgelost zijn.

Iran Air; heeft half juli ook enige testvluchten gemaakt vanaf Woensdrecht
en zal ook geheel wit op de parkeerplaats neergezet worden.

ex Air Europe; 10 juni uit Engels register geschreven. HNadat het
kleurenschema van Air Europe er grotendeels afgeschraapt was maakte deze
machine op 25 juli een testvliucht boven Zeeland. Volgens onze laatste
informatie gaat deze machine eind augustus naar (je gelooft het nooit) Air
Ivoire.

ex Air Europe; 10 juni uit Engels register geschreven. 0ok deze machine
gaat (het wordt steeds spannender) naar Air Ivoire.

ex Air Europe; 10 juni uit Engels register geschreven,.

TAM Brasil; werd op 26 juni afgeleverd vanaf Woensdrecht naar het verre
Brazilié.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; vioog op 25 juni naar Beek voor een witte wasbeurt
op 90 graden. Op 18 juli vloog deze kist geheel wit naar Schiphol en werd
daar voorzien van Libyan Arab Airlines titels. Op 20 juli vertrok hij naar
Dhr., Gadaffi om daar twee demo wvluchten te maken. Na op 21 juli weer
teruggekeerd te zijn op Schiphol ging hij op 22 juli terug naar Woensdrecht
alwaar de titels en de registratie PH-CFG verwi jderd werden.

Fokker; ex Air Europe; stored op Woensdrecht.

Fokker; ex Air Europe; was van 7 juli t/m 10 juli op Twenthe te bewonderen
tijdens de open dagen van de Klu, staat nu weer stored op Woensdrecht.

GPA; maakte op 3 juni geheel wit een uitstapje naar Brussel om een
delegatie van de Swaziland Government op te halen. De heren moesten
goedkoop naar Londen en maakten van deze gelegenheid gebruik om de Fokker
100 eens van dichtbij te bekijken en zijn viiegkwaliteiten tijdens een
viuchtje te becordelen. Bij het uitstappen op Heathrow waren de heren vol
loq en hadden 2zij nog enkele welgemeende opmerkingen woor de Fokker
piloten.

GPA; werd op 24 juni afgeleverd aan GPA en overgevlogen naar Woensdrecht om
daar voorlopig opgeslagen te worden.

American Al; de eerste van voorlopig vijfenzeventig glanzende F100's werd
op 12 juli afgeleverd naar Chicago.

GPA; werd op 21 juni afgeleverd naar Woensdrecht.

GPA; werd ook geheel in het wit afgeleverd aan GPA en vloog op 16 juli naar
Woensdrecht voor opslag.

GPA; geheel wit ging deze kist op 28 juni voor de eerste maal de lucht in,
Begin juli 1is deze kist voorzien van Air Company titels en een gekleurde
staart. Dit is een fictieve maatschappij die door Fokker bedacht is en
titels en logo zijn aangebracht voor een promotie film met Fokker. Op 23
Juli vloog deze kist naar Woensdrecht waar men dus eindelijk weer een
Fokker 100 met kleuren kon verwelkomen.

TAT; werd op 13 juli afgeleverd naar Frankrijk en je mag maar een keer
raden in welke kleur.

US Air; maakte op 2 juli zijn eerste vlucht en werd op 27 juli afgeleverd
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naar Amerika.

11346 PH-EZ0 (NBBBUS) -0100 US Air; was op 4 juli voor de eerste keer vliegend te bewonderen.

11347 PH-LNL -0100  Sempati; in valledige kleuren.

11348 PH-LNM -0100 Sempati; de Sempati verf is waarschijnlijk op dus deze F100 is geheel wit.
Op 26 juli kon je deze machine voor de eerste keer in de lucht bewonderen.

11349 PH-EZB (NBB7US) -0100 US Air; in volledige kleuren.

11350 PH-LNN -0100 Sempati; ook geheel wit al buiten gezien.

11351 PH-LNO -0100 Sempati; zal ook geheel wit zijn testvluchten gaan maken.

11352 PH-EZZ (N1401G) -0100 American Al; in volledige kleuren.

11353 (PH-EZA) (N1402K) -0100 American Al;

11354 (PH-EZC) (N1403M) -0100 American Al;

11355 (PH-EZI) (N1404D) -0100 American Al;

Ook bij de Fokker 100's is men afgelopen maand druk in de weer geweest met het omregistreren. Dit was
noodzakelijk geworden omdat Fokker de PH-EZ. regi's gebruikt voor de testvluchten en aangezien de kisten op
Woensdrecht voorlopig nog niet weg zijn bleven deze regi's maar geblokkeerd. O0fficieel zijn de F100's nu dus
hergeregistreerd maar niet alle nieuwe regi's zijn op de machine's aangebracht. Bij de toestellen in cocoon
gaat dit natuurlijk toch al moeilijk.

Een nieuwe F28 operator wordt Phnom Penh Airways. Deze maatschappij 1is opgericht om met een F28 een
lijndienst te gaan onderhouden tussen de hoofdsteden van Cambodja en Singapore. Het is voorlopig de
bedoeling om een maal per week te gaan vliegen en als dit aanslaat bij het publiek (en als die het ook kunnen
betalen natuurlijk) zal het aantal vluchten opgevoerd worden,

Vorige week heb ik maar eens met Richard Goldsmith in Australi& gebeld om te horen hoe het nu staat met zijn
plannen om Australia Northwest Airlines te starten met Fokker 100 machine's. De plannen blijken nog steeds
concreet en men wil in november van dit jaar gaan beginnen met 4 toestellen. MNa zijn vraag hoe het weer op
dit moment in Nederland is beloofde hij om binnenkort naar Fokker te komen voor het tekenen van de order.
Als het zover is hoor je het wel want ik zal wel met hem langs Volendam en Madurodam moeten.

Weer een positief bericht uit Amerika is het nieuws dat een paar zakenmensen in Denver een maatschappij
opgericht hebben onder de naam van Centennial Express. Men wil in 1992 wvanuit Denver lijndiensten gaan
uitvoeren naar diverse Amerikaanse steden, waar onder Los Angeles, San Francisco en Kansas City. Voor deze
diensten wil men Fokker 100's gaan huren van GPA. Om hoeveel toestellen het gaat is nog een vraagteken.

Nog meer goed nieuws uit Amerika komt van de US Government die de British Aerospace fabrieken flink dwars is
gaan zitten. Men was in Engeland al zo goed als rond met de verkoop van een aantal toestellen van het type
BAeld6 aan Iran Asseman maar aangezien men ook Amerikaanse apparatuur in de vliegtuigen gebruikt was dus ook
de toestemming nodig van de Amerikanen. In Washington i$ men er van overtuigd dat Iran nog steeds nauwe
banden onderhoudt met diverse terroristische organisaties en men wil Iran door middel van zulke sancties op
andere gedachten brengen. Maar nu zijn de Engelsen weer kwaad want die wijzen naar Fokker en hun
goedgekeurde order aan Iran Air. Dat Fokker wel toestemming heeft van de Amerikanen komt doordat de totale
inbreng van Amerikaanse apparatuur in de Fokker 100 ongeveer 10% is, terwijl dat bij de Engelse kisten op 50%
ligt. Dit wordt veroorzaakt door de Amerikaanse motoren van de BAeld46, iets wat Airbus ook al aardig dwars
gezeten heeft bij eventuele verkopen aan verdachte landen.

Het uitstapje van de PH-CFG paar Libié is waarschijnlijk zeer succesvol geweest want volgende week komt er
een delegatie wvan Libyan Arab Airlines bij Fokker langs om een contract te tekenen voor zes Fokker 100
toestellen. Of deze order betekent dat de drie F28's die men in dienst heeft vervangen gaan worden is ons
helaas nog niet bekend. De machines komen uit de voorraad ex Air Europe F100's die momenteel op Woensdrecht
staan en dit zal dus betekenen dat de machines dit jaar nog afgeleverd gaan worden. Libyan Arab Airlines is
overigens al jarenlang een goede klant wvan Fokker omdat men ook nog 12 Friendship's heeft rondvliegen.
Misschien moeten we binnenkort ook maar eens een witte F50 naar Libi# sturen.

Nog een verre klant die met drie F2B's rondvliegt is Korean Air. Volgens de Jlaatste berichten heeft men
vorige week bij Fokker een contract getekend voor de levering van acht Fokker 100's. Vier van deze machines
komen van de toestellen die naar Air Europe zouden gaan en vier toestellen komen nog van de produktielijn op
Schiphol. Wanneer de laatste wvier gebouwd zullen worden is nog niet bekend maar de eerste vier zullen dit
jaar nog naar het Verre Oosten vertrekken. Deze order en de Libyan Arab order betekent dat Fokker misschien
toch nog aardig uit de problemen gaat komen met de F100 toestellen die stored staan op Woensdrecht.

Weer eens een plaatje van een witte Fokker 100. Het wordt natuurlijk wel een beetje eentonig maar aangezien
de produktie bij Fokker op dit moment precies op schema werkt {s het moeilijk om deze machine's een kleurtje
te geven als ze nog niet door GPA aan iemand verkocht of verhuurd zijn. Binnenkort kunnen we weer wat F100's
in kleuren verwelkomen dus nog even moed houden. De hier afgebeelde PH-LNJ is ondertussen ook op Woensdrecht

geparkeerd. (Schiphol, 11 juli 1991, A.Ram jr)
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de Woensdrecht Parkeerplaats

F27 Friendship Fokker 100

10223 PK-MFC wit 11274 PH-ICK Air Europe volledige kleuren

10249 PH-KFG NLM geen titels 11275 PH-ICL Air Europe volledige kleuren

10272 PH-SAD NLM geen titels 11277 PH-IZCM Air Europe volledige kleuren

10276 PH-KFD  NLM 11278 PH-ZCN Air Europe wvolledige kleuren

10351 PH-KFE NLM 11304 PH-LMX Iran Air volledige kleuren

10564 6W-STA zander staart 11305 PH-LMY Iran Air geheel wit

10603 PH-KFI1 NLM 11309 PH-LMZ Iran Air geheel wit

10606 PH-KFL NLM 11317 PH-LNA Iran Air geheel wit (in behandeling)
11319 PH-LNB Iran Air volledige kleuren

Fokker 50 11321 G-FIOS Air Europe volledige kleuren, in behandeling voor cocoon

20224 PH-JXA geheel wit 11323 G-FIOT Air Europe volledige kleuren, regi alleen onder vleugel

20225 PH-JXB geheel wit 11326 G-FIOW Air Europe volledige kleuren, regi alleen onder vleugel
11327 G-FIOX Air Eurcpe volledige kleuren, regi alleen onder vieugel

Fokker 100 in cocoon 11329 (PH-CFG) Fokker geheel wit, geen regi op kist

11290 «vewuu- 11332 PH-EIZH Fokker geheel wit

11296 ------ 11336 PH-LNF Fokker geheel wit

11324 —-mmm- 11339 PH-LNG Fokker geheel wit

11325 ---mmn 11341 PH-LNH Fokker geheel wit

11328 ------ 11342 PH-LNJ Fokker geheel wit

11330 ---mmn 11343 PH-LNK Fokker wit met Air Company titels

11335 ------

Vorige maand heb ik ten onrechte de 11318 bij de cocoonkisten gezet, deze staat echter nog in Air Europe
kleuren in &&n van de Fokker hangaars.

F16 Fighting Falcon

Ondanks het ongeluksnummer viiegt deze J-013 nog steeds door het Nederlandse luchtruim. Hier zie je deze Fl6

weg taxién bij de Fokker fabrieken om een testviucht te gaan maken (Schiphol, 21 juni, A.J.Altevogt)
Fkr c¢/n GD c/n Serial Model Airforce first noted first flight del date remarks

L-287 60-165 J-009 -A KLu 02 jan91 22febl1 06mrt91  correctie delivery datum
L-289 6D-167 J-011 -A KLu 21mrt91 10apral 26apr91 correctie delivery datum
L-290 60-168 J-012 -A KLu 17aprol 08mei9] 04jun9l als AM12 naar Twenthe

L-291 60-169 J-013 -A KLu 07 jun91 11jun9l 01jul91 als Soaky?l naar Twenthe
L-292 60-170 J-014 -A KLu 07 jun91 16juldl

L-293 60-171 J-015 -A KLu 07 jun9l

L-294 60-172 J-016 -A KLu

De volgende F16 vluchten hebben vanaf Schiphol plaats gevonden:

08mei J-012 Pencil3d firstflight 13jun J-013 Pencild testflight 01jul J-013 Soaky71 delivery
04jun J-012 AMI12 delivery 20jun J-013 Soaky7l testflight 16jul J-014 firstflight
11jun J-013 Pencild firstflight 21jun J-013 Soaky?l testflight 16jul  J-014 testflight

Nederlands Register

Deze maand geen Nederlands register vanwege vakantie bij de RLD. Volgende maand een extra portie.
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De Argentijnse marine maakt al vele jaren gebruik van de EMB326GB. Deze opname toont de 0776/4-A-132 op een ral-
baan van Ban Punta Indio. (G Heumen 6 juni 1991)

Kort voordal Luﬂwaﬁe L39 28 13 voorzien werd van de bekende kruuzen werd het toestel vereeuwlgd Io;:’ Rothelnburé.
nda, 4 juli 1991)
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'Combat proven’ maar h:er nogte Z|en vlak voor de stan van Le Bourgal G4 Super Galeb 23686 (met shownummer 405}
van de federale Joegoslavische luchtmacht. (K. v/d Mark, 22 juni 1991)
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Roemenié heeft het: MiG23URB 135 van de Roemeense luchtmacht gespoten in camouflage kleuren, gefotografeerd na
de landing op Timisoara-Giarmata. : (Gorbis Glasnost Gruppe, 15 juni 1891)

MiG29 38 van de Roemeense luchtmacht taxiethier uitvoor de viucht naar zijn thuisbasis bij Constanta.
i 3 o s (Boekarest-Baneasa, Gorbis Glasnost Gruppe, 16 juni 1991)
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Om het drietal te completeren hier een foto van Roemeense MiG21MF 6040 met een verweerd roundel op de staart.
(Timisoara-Giarmata, Gorbis Glasnost Gruppe, 15 juni 1991)





