




























































































































































































zeer interessante vliegtuigen staan gestationeerd. Waarnemingen ouder dan 1987 zijn uit het overzicht ge-
haald. Eerst even een kleine toelichting op de eenheden. PMTC staat voor Pacific Missile Test Centre. Wat
het laatste al vermeld worden deze vliegtuigen gebruikt wvoor test doeleinden. MNieuwe wapen(systemen) en
technieken worden hier uitgeprobeerd. Boven de Stille Oceaan is een speciale range uitgezet, zodat daar met
hartelust geknalt en geoefend kan worden. De helicopters worden over het algemeen gebruikt om de test wvan
afstand te bekijken/filmen en voor search en rescue. VX4 is belast met het operationeel beproeven van wa-
pensystemen die bij PMTC zijn goedgekeurd. Heeft VX4 de wapensystemen goedgekeurd dan worden ze ingezet bij
VFA305, dat als eerste operationele squadron de wapensystemen daadwerkelijk mag uitproberen. Bij dit squa-
dron komen dan ook regelmatig gastvliegers van andere squadrons die wegwijs worden gemaakt met de nieuwe wa-
pensystemen. De baseflight bestaat uit &én UC12B. Onlangs is er een RCI2M van de Navy waargenomen,
aangenomen wordt dat deze is ingedeeld bij &é&n van de eenheden die op Point Mugu gestationeerd =zijn. Er s
nog niet eerder een RC12M bij de MNavy waargenomen. VAQ34 heeft toestellen in dienst die speciaal zijn
uitgerust voor de electronische oorlogsvoering (ELINT). De Herculessen van VXE6 zijn een lust voor het oog.
Skies aan het landingsgestel, om op sneeuw te landen. De gehele staart is dayglow met uitzondering van de
randen die donkergrijs zijn. De vleugels zijn donkergrijs met grote dayglow vlakken. Een lichtgrijze romp
met donkergrijze bovenkant. De code staat groot op de staart met daarboven een Amerikaanse vlag. De laatste
vier cijfers van de registratie staan eronder. De code staat met schaduwletters op de neus. De Orions van
PMTC doen hier beslist niet onder voor. De RP3A's zitten vol met hobbels, bobbels, knobbels en antennes.
Een beetje het idee van een ECL130, voor de staart zit een enorme uitbolling, onder de vleugels zitten
antennes en aan de zijkanten van de romp zitten op verschillende plaatsen uitstulpingen. Hoe de EP3's eruit
zien is wel bekend geloven we.

LCI130F 148320/ XDO6 Hercules in de start vapaf El Toro. Let op de elegante "schoentjes". (S. de Bruyn sep87)

VXE6 Puckered Penguins XD LC130F 148321 heeft vrijwel zijn hele loopbaan onder het pakijs op Antartica
gelegen, Na een succesvolle berging vliegt de Herc weer bij dit squadron.

UHIN 158234/11 okt89 158235/12 augB9 158238/19 aug89 158272/16 okt89
LC130F 148319/JD aug89 148320/6  aug89 148321/JD okt89
LC130R 159129/5 aug89 159130/4  apr89 160740/02 aug89 160741/01 aug89

PHTC Pacific Missile Test Centre Bij dit squadron zitten een aantal oudere waarnemingen, er is hier geen
duidelijke verklaring voor. NRA3B code 71 was in cktober 1987 voor het laatst gezien, op de afgelopen
open dag van Point Mugu in oktober 1989 dook hij ineens weer op. De QF- apperaten worden gebruikt als
vliegende drones en als doelslepers. Waarschijnlijk zijn er nog meer dan alleen onderstaande, maar daar
zijn geen registraties van tot onze beschikking.

HH46D 151939/14 oktB9 152501/16 okt89 152522/15 oktB88 153404/17 okt89
UH46D 153404/17 augB9
NRA3B 142667/71 oktB89 144825/75 okt88 144833/73 okt87

AGE 155596/57 oktB9
ATE 157559/83 okBY

TA7C 155404/86 okt89 154424/84 okt89 154464/81 okt89

F14A 158621/22 okt89 158622/23 okt89 158623/24 nov88 158625/26 okt87

F18A 161703/60 okt88 161705/61 okt87 163706/64 okt89 163714/11 okt89

EP3A 150499/37 okt89 150512/34 okt88 150521 /41 okt88 150522/40 okt87

RP3A  150520/39 okt89 150524/35 okt89 150525/36 okt89Y

QFAN 150630 ok t89 151415 ok t89 152310/41 okt89 153074/90 okt89 155214 ok t89
151406/40 meig9 152214/43 meiB9 153034 ok t89

QF86F 553868/39 o0kt89 553948 okt89 562840/38 mei89 562846 me i89

VX4 Evaluators XF De laatste unit die met nog ECHTE Navy Phantoms vliegt. Oude glorie dus. Eén van de
drie zullen de meeste wel kenmen. Hij is geheel zwart met witte markings en het Playboy konijntje op de
staart. We hebben het over de 158360/1. De verf van deze F4S heeft een stealthy-eigenschap, die ge-
bruikt wordt voor de testdoeleinden van VX4. En de piloot vertelde dat het tevens een leuke publieks-
trekker tijdens open dagen. Wij kunnen het daar niet oneens mee zijn. 0De andere twee Phantoms zijn
grijzer dan grijs. De Fl4's vliegen in verschillende towned-down schema rond. De een is standaard, de
andere is iets lichter en nummer 44 vliegt rond in een jasje van licht- en donker grijs in een wel zeer
hoekig patroon. De F18's zijn alle in het zelfde schema getooid. De fintip bestaat uit een smalle band
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waarin drie kruisjes staan getekend. De nummers zijn uiteraard vrijwel onleesbaar.
F4S 154786/3 okt89 155565/2 okt89 158360/1 aug89

F14A 159424/34 okt89 159830/44 okt89 159843/43 okt89 161287/46 okt89 162912/52 mei89
159828/42 okt89 159831/44 nov88 161272/41 sep88 161444/47 okt89 162913/53 nov88

F18A 162399/21 mrt89

F18C 163699/10 okt89 163714/11 aug89

VAQ34 Electric Horseman BGD De officiéle code GD wordt niet op alle vliegtuigen gedragen. De Skywarrior
met een driecijferige code draagt de code als enige wel,

KA3B 138944/20 okt89

ERA3B 142668/11 okt89 144841/212 okt87 144846/10 okt89 144849/30 apr89

EA7L 156741/01 novBY 156743/02 okt88 156745/00 okt88 156761/05 meiB9 158766/03 okt88

VFA305 Lobos ND We hebben de markings helaas niet kunnen achterhalen.
FI1BA 161712/501 okt87 161715/504 mei89 161726/502 meiB9 161727/503 nov89Y 161761/507 mei89
161713/510 mei89 161722/500 meiB89

Base Flight Point Mugu 7L Normaliter beginnen de codes van UC12's met een 5, 7 of 8. Aangezien Point Mu-
gu een moeilijk veld in alle opzichten is (je staat er wel goed in landing) is de code ook moeilijk.
Deze is namelijk incorrect aangebracht als TL. De RC12M heb ik maar onder de baseflight vermeld, maar of
hij hier ook bij hoort is niet bekend. Deze heeft geen code. De RC12M is de enige in de hele US Navy,
dus wij vinden hem een beetje "sneaky".

UC12B 161202 novB89

RC12M 163847 ok t89

PMRF Point Mugu Resque Flight Er zullen waarschijnlijk wel meerdere heli's ingedeelt zijn bij deze
flight, maar we hebben alleen deze waarneming.
SH3A 148040 me 189

NAS Lemoore, CA

Mocht de kreet "aanvallen" je goed in de oren klinken moet je beslist richting Lemoore gaan. Valgepropt met
F18's en A7's zal je hier letterlijk moeten aanvallen, want in de buurt van de landing komen is bijna onmoge-
1Tijk. Lemoore, gesitueerd tussen San Francisco en Los Angeles, wat meer in de binnenlanden van California,
vormt de thuisbasis van zeven A7 Corsair en evenveel F18 Horpet squadrons, De Corsair zal langzaam vervangen
worden door de F18. Mede doordat de SLUF (bijnaam A7: Short Little Ugly Fellow) te langzaam is voor de mo-
derne oorlogsvoering en de wapenlast c.g. systemen aan het verouderen zijn. Op verschillende vliegdekschepen
zal je al geen A7's meer tegenkomen. Zestig Corsairs zijn omgebouwd tot tweezitter. Verschillende van deze
duals vliegen vanaf Lemoore bij trainingsunit VAl122. De Horzels worden op het moment in grote getalen
afgeleverd via Lemoore aan de Navy. Helaas heeft de F18 nooit in de kleurige markings rondgevliogen, maar
altijd toned-down. Toch zijn er enkele voorbeelden van dit vliegtuig in grijze markings met een hoog
contrast in de tekening, zodat het toch niet zo'n saai vliegtuig is om naar te kijken. Oe VFA's 151, 192 en
195 zul je niet vaak aantreffen op Lemoore, daar zij vrijwel altijd vanaf bases in Japan opereren. Toch
hebben de squadrons als officiéle thuisbasis Lemoore. De onderhoudsbeurten worden op Lemoore gedaan.

VA22 Fighting Redcocks NH De meeste Corsair squadrons =zijn de Jlaatste dagen aan het tellen in
operationele dienst van de Navy. Ook VA?2 behoort tot deze groep. Maar twee waarnemingen. Boven in het
topje van de staart is een rode, wreed spartelende vechtende haan te zien. Aan de onderkant van de
staart loopt een diagonale band met sterretjes erin. Leuk hé!

A7E 158661/304 meiB9 159300/313 meiB9

VA27 Chargers KL Het richtingsroer is getooid met een scherpe kartelrand. Deze rand is orgineel in

rood/wit uitgevoerd. Op de staart zelf is een oermens knuppel c.q, knots te zien.

A7E  158658/402 nov88 159288/401 nov88 159302/403 nov88 159648/400 nov88 159650/407 mei8Yy
159281/411 meiB9 159290/404 nov88 159645/416 apr88

VA94 Shrikes NH Helaas nog maar twee oudere waarnemingen. MWaarschijnlijk is dit squadon niet meer. Maar
voor de goede orde beschrijven we nog even de markings op de staart. Een smalle band in de wvorm van de
staart zelf met daarin een rode, wel erg gestroomlijnde, viiegende vogel.

A7E  159272/405 nov88 160001/407 okt88

VA97 HWarhawks ML Waarschijnlijk een beetje eentonig. Ze hebben namelijk de markings van bovenstaand

squadron nagedingest. e waren gelukkig wel zo orgineel genoeg om het vogeltje weg te laten.

A7E 157486/314 apr88 158021/307 meiB9 159278/305 nov88 159975/311 nov88 160543/302 novB8
158013/303 meid9 158837/304 nov88 159282/310 nov88 159984/406 nov88 160864/301 apr89
158019/... aprg8

VA146 Blue Diamonds NG Als ze net zo mooi (?) konden zingen als Ramona hadden =zij beslist mooiere

mark ings gehad. Jammer dan, een overdreven grote pijl met de punt naar voren over de gehele staart.

A7E 158657/305 apr88 158838/316 apr8s 159655/304 apr88 160721/312 aprB8 160737/301 apr88
158823/311 aprss 159651/303 apr8sé 159656/307 apr88 160732/302 aprB8 160866/310 apr8s

VA147 Argonauts WG Deze zijn mooier. Een groot sabel/zwaard met de scherpe punt naar boven gericht. HNet

boven het handvat is de code, over het zwaard/sabel geschilderd.

A7E 159301/413 apr88 160002/402 apras 160735/406 apr88 160739/... mei89 160874/401 apr88
160000/410 mei89 160561/412 apr88

VA122 Flying Fagles NJ Deze opleidingsunit bezit een aantal TAJC trainers. De canopy bestaat uijt &én
gedeelte, en is redelijk groot te noemen. Uiteraard zit de achterste piloot zijn leerling in de nek te
kijken. Waarschijnlijk wist je dit al, maar over de markings valt zo weinig te vertellen, dat dit vanzelf
op het BM7923 beeldschermpje terecht komt. Inderdaad, alleen de code NJ siert de staart. VAL22 zal het
langste met de A7 door blijven viiegen. Pas nadat alle A7's buiten dienst zijn gesteld zullen de Flying
Eagles het toneel verlaten.

TATC 154425/203 apr8s 156744/212 nov88 156782/200 apr8s8 156788/205 meiB9 156790/210 jun88

154458/207 apr89
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A7E 159284/240 aprB8 159968/243 aug89 160539/233 sep89 160616/242 se89 160875/225 sep89
159286/237 apr88 159992 /220 sep89 160566/234 sepB9 160862/221 se89 160879/222 sepBY
159293/201 meiB9 160538/... apr88

VFA25 First of the Fleet KK De naam van het squadron geeft al een stille hint. Vessel Fighter Attack
twenty five is het eerste Navy reserve squadron dat de F18 Me so Horny ontving. Ze mogen dan wel het
eerste zijn maar er zijn maar bar weinig waarnemingen van deze Horzels. Een aanvallende havik staat
donkergrijs op grijs op de staart.

F18A 161948/407 aprB8 162834/402 apr88 162840/406 apr88

VFA113 Stingers NK Een vliegende bij met een enorme angel die naar veren is gericht.
F1BA 161926/305 okt88 161931/312 mei88 162835/307 apr88 162838/302 okt88 162894 /306 mei88
161927/300 okt88

VFA125 Rough Riders NJ Mochten al de instructeurs van dit squadron evengoed hun pupillen opleiden als de
naam doet vermoeden, zullen de Hornet's snel op zijn. Maar ook dat zal niet zo'n ramp zijn want ze
hebben er hier genoeg. Het squadron heeft alle wversies van de Hornet in dienst. De FI8C is te
onderscheiden van de A-versie door de andere uitlaten, minder metalen platen, en de wuitlaat is iets
dikker. Hetzelfde geldt voor de F18B en D uitvoeringen. De leukste vliegtuigjes van de US Navy ons
insziens bevinden zich op Lemoore. Ten eerste zijn ze lekker oud, ten tweede zien ze er schitterend uit,
geheel blauw, gele banden die wit omlijnd zijn over de vleugels en staarten. De bovenkant van de
vleugels is wit. HWaar hebben we het nu over zal je denken. Wel over de 02's oftewel Cessna 337. Bij
VFA125 zijn vijf van deze vliegtuigen ingedeeld. Ze opereren als Foreward Air Controller (FAC). Sinds
1984 is het zesde exemplaar niet meer waargenomen dus hebben we deze ook niet vermeld. Het is niet vreemd
dat de regi veel op die van de USAF 1ijkt, daar deze zijn overgenomen van de USAF.

F18A 161717/560 apr88 161924/521 mei89 161944 /561 okt89 161954/563 apr88 163112/571 apr88
161730/500 apr88 161925/517 meiB9 161949/504 okt89 161960/550 okt89 163144/551 okt89
161748/511 apr88 161930/562 apr88 161950/516 okt89 162402/543 okt89 163152/502 apr8s
161755/575 apr88 161941/564 apr88

F18B 161733/536 mei8Y 162413/545 meiB7 162864 /526 okt89 162876/527 okt89 163115/541 meiB9

161740/537 mei89 162850/525 okt89

F18C 163486/520 mei89 163497/524 apr89 163739/502 meiB9 163741/572 okt89 163744/515 julsg
163496/501 okt89 163710/503 meiB9 163740/570 ju189

F18D 163488/522 okt89 163492/523 mei89 163504 /506 mei89y 163510/534 okt89 163720/530 meid
163490/505 okt89 163501/532 meiB9

02A 67-21300/590 novB9  67-21349/592 novB9  67-21365/592 novB9  67-21404/594 nov89
67-21318/591 nov89

VFA151 Vigilantes NF Hadden ze nog maar A5's. Helaas ze hebben nooit gevlogen met de Vigilante. Wel met
de F4 Phantom. De badge is tov het Fd4-tijdperk veranderd. Eten ronde cirkel met daarin drie ovale
cirkels die samen een bloem of een atomen tekening vormen. Midden hierin een doodskop met een groot mes
tussen de tanden. De NF gecodeerde F18's zul je sporadisch in Amerika aantreffen. Deze squadrons staan
namelijk wvrijwel permanent op Naval Air Stations in Japan gestationeerd. Onderstaande NF Hormets zul je
op de flightlines van Naval Air Station Atsugi terug vinden.
F18A 162888/201 mrtB89 162891/212 mrt89 162893/213 mrt89 162900/206 mrt89 162906/200 mrt89
162889/211 mrt89 162892/203 mrt89 162896/204 mrt89 162904/210 mrt89 162908/207 mrt89

VFA192 Golden Dragons NF Zoals de naam al zegt, de kop en de nek van een vuurspugende draak. Helaas de

goudk leur is vervangen door grijstinten. VFA192 is ook permanent op NAS Atsugi gestationeerd. Met grote

regelmaat oefenen deze Hornets op carriers van de Pacific Fleet. Na zo'n oefening fladderen zij

rechtstreeks terug naar Japan. Mochten zij echter aan een grote onderhoudsbeurt toe zijn, dan keren ze

samen met de carrier terug naar San Diego.

F18A 162873/301 mrt89 162878/305 mrt89 162880/307 mrt89 162884/300 mrt89 162901/313 mrt89
162875/303 mrt89 162879/306 mrt89 162882/310 mrt89 162899/312 mrt89 162902/311 mrt89
162877/305 mrt89

VFA195 Dambusters NF Een aanvallende havikskop met de bek geopend tooit de staart van deze F18's. De

code staat onder elkaar ipv naast elkaar. Evenals de voorgaande squadrons is VFA195 op Atsugi in Japan

gestationeerd. Onderhoud vindt plaats op de Naval Air Rework Facility (NARF) North Island in California.

F1BA 162827/102 aug89 162830/105 feb89 162832/107 febB9 162881/112 mrt89 162897/113 augB9
162828/103 feb89 162831/106 feb89 162833/110 feb8&9 162887/101 augdy 162903/111 mrt89
162829/104 feb89

VFA303 Golden Hawks ND Een havik die naar beneden stort om zijn prooi te verschalken.

F18A 161708/304 okt89 161732/300 meiB9 161737/302 okt89 161751/304 apr88 161760/307 apr89
161710/311 okt89 161735/301 meiB9 161743/303 mei89 161752/305 mei89 161962/313 okt89
161716/310 meid9

NAS Alameda, CA

Hopelijk is er nog iets over gebleven van dit veld. Dit Navy-veld ligt namelijk middenin San Francisco, zo'n
350 meter vanaf de, door de aardbeving, ingestorte brug. De basis ligt letterlijk aan de San Francisco Bay,
in Oakland. In landing kun je niet staan want aan beide koppen van de baan is water. HNeem je de moeite om
een flinke wandeling te gaan maken, kun je vanaf de Bay Bridge het hele veld overzien. Met een Scramble-pijp
zul je de verschillende types kunnen zien staan, maar echt lezen is te ver weg. Heb je een basisbezoek op
Alameda pas op waar je loopt want je duikelt zo het water in waar &&n of meerdere carriers liggen afgemeerd.
Helaas, op Alameda zelf valt weinig te beleven., Zowel aan permanent gebaseerde kisten als aan wvliegtuigen,
die na een deployment, Alameda als thuisbasis hebben. Er is wel een squadron A4's van de Marines gesta-
tioneerd. Maar op dat overzicht zal je even moeten wachten. De dagen van de Skywarrior (kan een titel wvan
een boek zijn) zijn zo langzamerhand geteld. VAK308 is al ontbonden, VAK208 heeft nog een aantal maanden te
gaan. De KA3B's worden hoofdzakelijk ingezet als vliegend tankstation. Zij worden niet meer gedeployed op
een carrier omdat ze ten eerste te oud zijn en ten tweede te groot zijn om actief vapnaf een carrier te ope-
reren. Een baseflight van twee UC12B's, C9's voor VIP/Transport en wat helicopters maken het veld compleet.
Toch is de kans groot dat je na een bezoek aan Alameda aanzienlijk meer regi's hebt verzameld dan hieronder
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2ijn vermeld. O0Dit komt doordat de vliegtuigen van eem carrier vaak eerst een tussenstop maken op Alameda
voordat zij daadwerkelijk vertrekken naar hun thuisbasis. De helikopters in jeder geval wel.

Oude glorie die helaas bijna oue? is. Skywarrior 147657/ AF522 E;n VAK208 op Alameda. (5. de Bruyn sep87)

VAK208 Jockeys AF De code in schaduwletters op de staart, de badge stelt een wereldbol voor waar een wal-
vis vrolijk overheen zwemt. Op het allerlaatste moment kregen nu pas horen dat dit squadron is ontbonden,
De 147666/AF523 heeft eind september de laatste operationele vlucht gemaakt.

KA3B 144841/... okt89 147648/521 sep89 147655/520 oktB89 147657/522 sep89 147666/523 okt89

VA304 Firebirds ND Bij deze brandweervogels hebben voorheen altijd A7's gevlogen. Aangezien deze uit-
gefaseerd zijn vliegen ze nu verder met een vliegende tanker. Het is niet geheel onwaarschijnlijk dat de
gehele unit is opgeheven daar er geen recente waarnemingen van zijn.

KAGD 149486/421 novB8 149952/422 janB9 151807/400 nov88 155597/420 jul89

VRS5 Minuteman RU Alle Navy Skytrain 11's hebben geen bijzonder markings. Alleen een eigen batch en naam.
C9A 159113 nov89 159120 decB9 160051 nov89

HS85 Golden Gaters NW De naam van dit squadron is na de wereldberoemde brug "The Golden Gate" genoemd.

Je mag daarom maar €én keer raden wat er in de badge van dit squadron te zien is,

SH3D 152705/613 okt89 154113/614 okt88 156493/617 okt89 156496/615 okt89 156499/611 okt89
154107/612 okt89 156485/616 okt89

HM15 Blackhawks TB Markings niet te achterhalen.
MH53E 162507/01 okt89 162508/02 okt89 162509/03 apr88 162510/04 jul89 162511/05 okt89
162516/120 okt89

HM19 7 NW Een nieuwe unit in de Navy. Toen deze RH53D werd waargenomen was dit de enige helikopter wvan
het squadron.
RH53D 158688/620 okt89

Base Flight Alameda 7J Ook deze code staat in het groot op de staart.
UC128 161318 nov89 161502 augB9 161516 novB9

NAS Whidbey Island, WA

Het land van de A6 uitvoeringen zou je het hier wel kunnen noemen. Hier staan dus echt veel A6 aan-
valsbommenwerpers. Samen met Oceana, aan de oostkust van Amerika, zul je hier de meeste Navy A6 squadrons
aantreffen. Ook hier een permanent trainingssquadron, VA128 met de bekende NJ code. Op ijeder vliegdekschip
zal je een Intruder squadron tegenkomen. Uitgerust met TRAM (Target Recognition and Attack Multisensor) is
de Intruder in staat om bij dag en nacht in alle weersomstandigheden zijn job te vervullen. VA95 (Vessel
Attack Squadron 95) is &én van de squadrons die een belangrijke rol heeft gespeeld tijdens de roerige dagen
van de Golf Oorlog. Op 18 april 1988 brachten zij het Iraans fregat "Sahand" net niet tot zinken, maar het
werd wel voorgoed uitgeschakeld. De baseflight bestaat weer uit een UC12 en voor VIP/Transport wvliegen er
drie C9A's vanaf Whidbey Island. Een grote oppervlakte van de platforms van dit veld wordt bezet door maar
liefst 15 Prowler eenheden. Tevens gestationeerd bij VALZ8 zijn de vreemdgevormde TC4 Academy vliegtuigen.
Hierin kan een complete school leerlingen hun lusten botvieren op de navigatietraining. Nog even een
volgende opmerking: Op dit veld staan de meeste EAGB prowlers, dus ook die van de Atlantic Fleet. Nu kan ik
ze van beide Fleets bij Whidbey Island vermelden, maar dat doe ik niet. Dus als de ocost-kust van Amerika aan
de beurt komt staan de bewuste Prowlers daarbij vermeld.

VA52 Knight Riders NL De helm van een ridder met gesloten visier siert een klein gedeelte van de staart,
Bovenop de helm een naar achteren wapperende pluim.

ABE 151568/514 meiB9 151812/501 aprB9 154162/502 meiB9 155655/500 meiB9 155715/517 novB8
KAGD 149482/513 nov88 151827/515 meig9 152906/516 meiB9

VA95 Green Lizards NH Een horizontaal getekende driepotige "Neptunus vork" met de punten naar voren ge-
richt. Boven de steel staat de N en eronder de H van de code. Dit alles is in schaduwvorm uitgevoerd.
De niet towned-downed KAGD tanker heeft een groene finband en een band rondom het achtereinde van de
romp.

AGE 152895/506 mei8Y 156995/501 mei89 159180/511 apr89 160422/510 mei89 161235/502 apr89
152911/515 mei89 157019/504 apr89 159570/512 mei89 161230/505 apr89 161683/504 apr89
155600/500 mei8Y

KAGD 151789/516 apr89

VA115 Eagles NF De letters van de code staan in karate stijl op de staart. Boven de registratie is een
zwarte pijlpunt getekend. De beide "stokken" van de pijl zijn aan de ujteinden verbonden met een gebogen
streep. Aan deze streep zijn twee speerpunten naar buiten richting code gericht. Tevens drie sterren op
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de "leading edge".

AGE 155638/516 mrt89
156996/502 mrt89 158791/503 mrt89

KAGD 149485/514 mrt89 152893/515 mrt89

VA128 Golden Intruders NJ "The West Coast Fleet Readiness Squadron®, een andere bijnaam voor deze trai-
ningsunit. De niet downed-down versie ziet er fraai uit. Een grote 1 waaraan aan de onder emn bovenkant
Romeinse vleugels zijn bevestigd. Dit alles in een gouden kleur. De towned-down versie is het zelfde
alleen in het grijs.
ABE 149944/825 okt87
149946/806 okt89
149956/824 okt89
151565/802 okt89
151591/829 aug88
152623/821 okt87
155623/826 okt87
TCAC 155722/8B50 augB9

161091/501 mrt89 161690/504 mrt89

161100/506 jul89

161109/503 meig8
161674/500 mrt89

158533/505 mei89

161664/810 meiB9
161669/813 aug8Y
161670/802 mei89
162180/801 okt89
162188/805 okt89
152634/807 okt89

155630/824 aug88
155662/822 mei89
155669/831 okt87
155711/810 okt89
155713/811 okt89
155717/814 okt87

159310/832 jun89
159576/825 aug89
159903/820 apr8s
161101/800 apr88
161104/823 okt89
161108/812 meid9

152902/803 okt89
152905/803 aug89
154128/804 meiB9
154161/828 meiB9
155585/816 apr8s8
155591/800 meiB9
157016/808 okt89
155725/852 aug89

155726/851 meiB9 155730/853 aughly

(H. Timmers okt86)

Fraaie kiek van AGE 160429/ NJ803 Intruder in oude kleuren op Whidbey Isiand.

VA145 Swordsman NE Steigerend als een paard, staal een draak schuin boven de code.
ABE 149943/505 oktBJ 155628/... decB7 159571/513 augdd 159579/514 meiB8
152954/504 aug89 158796/511 dec8/ 1569572/510 aug88 162182/500 aug88

VA155 Silver Foxes == Een rode bliksemstraal met daar doorheen de kop van een vos.
bij vermeld staat is een duidelijke zaak die nu even opgehelderd zal gaan worden. Twee jaar geleden was
men van plan een nieuwe Carrier Air Group op te richten, dit gebeurde ook wvolgens plan. Door
verschillende redenen werd deze Air Group in 1988 weer opgeheven, en alle vliegtuigen met de toegewezen
NM-code werden bijna werkeloos. Maar door een reddingsprogramma mochten zij toch doorwerken. Er is een
grote kans dat VA155 naar de Atlantic Fleet zal gaan werhuizen.
AGE  152930/500 mrt89 159904/504 mrt89 161103/510 apr89
KABD 149936/514 aug88 151809/515 auqg88

VALES Boomers NG Opvallende waarneming werd gedaan in augustus vorig jaar.
zandk leurenschema gezien. Wat hier de verklaring voor is is ons onbekend. Op de
groene of eventueel downed-town boemerang te zien.

AGE 149953/505 aug89 155548/514 augB8 157013/502 mei89
151784/512 julB9 155592/ ... okt87 158532/511 okt87
152928/501 aug89 155595/... okt87 158792/510 aug89

KAGD 151801/... oktB87 151818/517 augB9 151819/517 aug88

VA185 Knighthawks NF Het spijt ons, maar we hebben geen flauw benul.
AGE 154154/412 mrit89 155694/405 mrt89 1570257401 mrt89
155685/400 mrtB9 157005/404 aprB9 159575/403 mrt89

VA196 Main Battery NK Helaas wat weinig, recente waarnemingen van deze unit. En helaas ook weinig spec-
taculaire markings op de staart. Simpelweg alleen een dayglow finband. Maarja wat wil je ook met ze'n
naam, hoofdbatterij....
AGE 149950/506 aug89
151802/505 augB9
KABD 149942/514 aug89 152619/516 aug88

VAQ129 New Vikings MJ Zoals alle NJ gecodeerde vliegtuigen aan de westkust van Amerika is dit ook een op-
leidingseenheid. Uiteraard voor piloten en radaroperators die samen een vierkoppige bemanning vormen |
voor de EAGB Prowler.

162197/501 augB8
162200/502 augB8

Waarom hier geen code

161659/501 apr89 155679/505 augB9

ABGE 152928/NG501 werd in een
staart is een grote

158795/507 meiB9
159899/511 okt87

161107/506 aprag
161686/502 aug89

152913/511 okt87 154147/517 okt87

161233/406 mrt89 161234/402 mrt89

155610/503 aug88 155673/510 aug88 160423/500 okt87 160427/... okt87

EA6B 158029/924 meiB9 158802/901 mei89 159584 /910 aug88 159911/919 meiBY 163395/929 apr89
158033/903 augB8 158807/900 nov88s 159586/906 aug89 160437/912 aug88 163396/928 mei89
158542/920 aug88 158811/902 okt88 159790/916 mrt89 161352/920 aug89 163389/917 aug89
158649/921 apr89 158815/905 sep88 159791/921 jun89 161774/927 mei89 163400/915 meiB9
158650/907 oktB9 159583/904 augds

VAQ131 [ancers NE Hat

EAGB 158810/604

meiB8

159587/605 mrt88

voor markings deze Prowler's hebben......

161885/606 dec8?

161245/605 mei89
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VAQ134 Garudas NL Een dreigend uitziende vogelkop met opengesperde bek, waaronder een bliksemstraal naar
beneden is gericht.
EA6B 160433/607 mrt87 161115/606 nov88 161116/605 nov88 162228/604 mei89

VAQ135 Black Ravens NH Zoals de naam het al zegt, een zwarte raaf. Vliegend met de vleugels naar beneden
geslagen is de raaf deels op het richtingsroer en deels op het stabilo te zien.
EA6B 159908/604 apr89 160706/605 aug89 161681/606 apr89 163046/607 apr89

VAQ136 Gauntlets NF Een zwart richtingsroer met daarop een goudkleurige ijzeren vuist waar de vonken en
viammen vanaf spatten.
EAGB 16222G/604 mrt89 162936/605 mrt89 163030/606 mrt89

VAQ137 Rooks -- Weer een slachtoffer van de opgeheven Air Group. Het embleem ziet er als volgt uit: Een
zwart richtingsroer met daarop een mislukt gevormde (mijns insziens) raaf met wveel te grote vleugels,
zittend op de grond.

EAGB 161118/604 mei89

VAQ138 Yellowyackets NG Jammer dan. Het squadron heeft recent een nieuwe batch Prowlers ontvangen.
EAGB 159585/607 meiB9 163406/ ... aug89 163520/605 nov89 163521/606 nov89 163522/607 nov89

VAQ139 Cougars NK Een dubbele omlijning van een puma kop getekend op het richtingsroer.
EAGB 163045/607 aug89

VAQ309 Axeman ND De EABA is de voorganger van de Prowler. Het is een AB6A Intruder met een iets verlengde
neus en een staart zoals de Prowler heeft. De EAGA heeft een crew van twee ipv vier personen. Eind vorig
jaar heeft dit squadron haar eerste Prowler ontvangen.

EABA 156986/... okt87 156989/605 febB89 156991/607 novB8

EAGB 161350/... novB9

Base Flight Whidbey Isiand 76 De code staat levensgroot op beide kant van de staart.
UC12B 161206 aug89 161313 nov89 161326 novBy

VR61 /slanders RS Geen extra markings.
C9B 162392 dec87 162393 feb89

|
| 2609 T38A Esql03 ex 61-0840
portugal . Hangaar 4:
Op 7 februari begon de eerste reis dit seizoen van | }ggigg Eg;iUF :2$%avik E;: ggg?
ASN Travel naar Lissabon. Aan boord van een B737-200 159361 CT396 VR24 ¢/n 306-65
(C5-TEO) werd bekend gemaakt dat de ASN een bezoek 6805 C130H Esa501 c/n 4778
had geregeld bij OGMA op de basis Alverca. ledereen | q
die wilde kon mee. Dat dit werd gewaardeerd bleek Hangaar 6:
wel uit het aantal belangstellenden. Hieronder volgt 5522 ATP Esq304 ex 153155
een overzicht wvan wat er zoal tijdens deze korte 5524 AP ex 153162
maar hevige reis werd gefotografeerd, gespot en aan- 5520 ATP ex 153195
geraakt. 5532 A7P ex 153216
Lissabon, 7 februari 1990 22;; Q;E o :ggggg
330 gfgg” ie 561 5545 TA7P ex 153201
?40i Da50 Fsgﬁﬁd 5546 TATP ex 153196
N7065U silver  B727 ex United for Fedex 2543 FAZE ex- 383260
CS-TEC L1011-500 TAAG Angola fes Hangaar 7:
CS-TAO, TAU BAe748-24 LAR 1416 TB30 Esql04 c/n 173
Alverca, 8 februari 1990 i:}é ;ggg E:g}g: Eiﬂ :;g
Yangaar 2: | 6501 C212A-1 ¢/n 13
2601 T38A Esql03 ex 61-0843 6515 C212A-2 £5a503 a1
2605 T38A Esql03 ex 61-0897 S 5q E/n
6520 C212A-2 silver c/n 54
Hangaar 3 (spuithangaar): 6522 C212B-2 Esqa01 c/n 57
8101 Da20DC Esqg504 c/n 211

> N

Eén van de negen opengewerkte Corsairs in onderhoudshangaar nummer 6 is de 5536. (Alverca, 8 feb'80, G.Post)
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CS-ASA AC690B c/n 11465
CS-ASG AC6908 c/n 11452
CS-AQI poz7 silver c/n 350
£5-... Do27A1 ex 3358 c/n 235
...... AC6BOFLP c/n 1651-32

De drie Epsilons waren in primer kleuren en moesten
nog gespoten worden. De AC6BOFLP (ex CS-ARO) zonder
regi was zilverkleurig, evenals de Do27Al.

Hangaar 8:

1810 GI1T/3 c/n 91-2-0042
1811 GI1T/3 cfn 91-613
5425 GOIR/4 c/n 91-4-0100
5432 G91R/4 c/n 91-4-0145
5436 GILR/4 c/n 91-4-0128
5438 GIIR/4 c/n 91-4-0142
5458 GIIR/3 silver c¢/n 91-477
5460 GI9IR/3 silver c¢fn 91-582
2404 137C Esql0? ex 62-5929
2417 T37C Esgl02 ex 62-5942
2423 T37C Esql02 ex b62-5948
2426 T37C Esql02 ex 62-12497
Hangaar 9:

F-GGLE SA3158 ex H-202 «c¢fn 2375
F-0DSY SA315B ex H-201 c/n 2374
TJ-XAD SE3130 CamerounAFc/n 1838
TJ-XBA SA3198 CamerounAFc/n 2323
H-223 SA3168 Angola AF c/n 5415
75+96,76+25 SA3138 c/n 1532,1612
76432,77+00 SA313B c¢/n 1632,1847
9208,9209 SA313B GNR c¢/n 1841,1627
9210 SA313B GNR ¢/n 1527
9296,9303 SE3160 c/n 1552,1579
9312 SE3130 damaged ¢/n 1613
9337,9349 SA3168 c/n 1661,1705
9356,9387 SA3168 c/n 1742,1858
9368 SA3168 Esg552 c/n 1786
9502 SA330L Esq751 c/n 1002
9512 SA330L Esq/51 c/n 1065
F-GBDU SA3168 c/n 5377
Hangaar 10:

KAF-325 L100-30 ¢/n 8955
4575/00 C130H Royal Moroccan AF
4583/0F C130H Royal Moroccan AF
T10-8 C130H Ala3l c/n 4835
T10-9 C130H Ala3l ¢/n 4836
4603 P3p c/n 5404
CS-APV ACE....

Alles wat in deze hangaar stond was silver. De P3P
is ex N40O05X, A9-204, 155294.

Platform tussen de hangaars:
6802 C130H
4738/0J C130H Royal Moroccan AF
TT-PAE ex 55-0010 C130A FA Tchad. c/n 3037
Hier arriveerde op 9 februari 1990 een andere her-
cules van de luchtmacht van Tsjaad.

Esq501 c/n 4763

TT-PAF C130H FA Tchad. c/n 5141
Geparkeerd op de taxibaan:

5403 GO1R/4 c/n 91-4-0115
5421 GI1R/4 c/n 91-4-0135
5424 GI1R/4 c/n 91-4-0152
5443 G9IR/3 c/n 91-1-0080
5467 GI91R/3 c/n 91-517
5468 GIIR/3 silver c¢/n 91-393
Flightline:

1802 GO1T/3 c¢/n 91-2-0006
5459 GY1R/3 ¢/n §91-551
5548 TalP nn

Museu do Ar:
ML255/MR-Z Spitfire Mk9

o b & Fairey 3D

111 DHBZA

129 G644

3212 L21B

3564 Auster D5/160
‘5801 Vampire FBY9
PE-1 DFS108

CS-AXA Jodel DO

CS-PAE SG Baby

Ook stond in dit museum nog een Maurice Farman MF4,
een Bleriot IX en een Santos Dumont XX Demoiselle.

Museum opslag:

1527 ATED nn

1662 ATHC c/n 88-16336
1737 T6J nn

1916 RT33A c/n 8813
2513 C45H c/n CA-76
2517 C45H c/n CA-94
3487, 3489 Do27A c/n 141,251
4620 PV2 c/n 15-1439
5176 FB8aG ex 51-9957/FS-957
5216 F84aG ex 51-10838
5333,5337 F86F c¢/n 191-880,191-895

5338,5347 F86F c/n 191-900,202-12
5360,5361 F86F nn c/n 202-1189
6300,6301 Ju52/3mg3e nn

6304,6306 Ju52/3mg3e c¢/n 5661, 5664
6310, Ju52/3mg7e c/n 501219
6311,6315 AACI c/n 205,005
6403 N2502A c/n 007
6412 N2502F c/n 006F
6417 nN2501 c/n 059
6420 N2501D c/n 032
6606 C54A c/n 3072
6706 DC6B c/n 44116/459
7104 AZ68 ex 44-34726
frame only L21B c/n 18-1290

De 2517 een C45H had de rechterstaart van de 2514,
Opslag tussen gebouwen:

5424 G91R/4 c/n 91-4-0152
5431 GI1R/4 c/n 91-4-0136
5450 GIIR/3 c/n 91-428

En nog de staart van een SA330L de 9513, en van een
6 de vleugels waarop 1378 te lezen was.

Dump:

1322 DHC1-200 c/n OGMA 12
1926 T33A tail only

2418 T37C ex 62-5943
5433 GY1R/4 c/n 91-4-0119

Sintra, 9 februari 1990
Air Academy hangar:

1001,1002,1003 ASK21 EsqB0?
1201,1202,1203 RF10 Esq802 c¢/n 6,7,12
1312,1339 DHC1-200 Esq802

Museum opslag hangaar:

MM57-5878/C05-10 H19D ex ItAF

2307 DHBIAA c/n 6899
3218 PA18 c/n 18-2555
3548 AusterD5/160 c¢/n OGMA 45
CR-AAC DH87B c/n 8104
CS-ABY J3C Cub c/n 17243
CS-PAD +1 DFS Kranich c/n 983

Ock lagen hier nog drie Tiger Moth frames, twee van
deze waren waarschijnlijk de CS-AEF (c/n 3650) en
de CS-AEL met c/n OGMA P65,

Museum opslaq buiten:

30+49 GI91IR/3 c/n 91-306
32+65 '5470' GIIR/3 c/n 91-535
32+77 ‘'5457' GI91R/3 c/n 91-547
32+79 GIIR/3 ¢fn 91-549
34+54 G91T/3 c/n 91-614
34+59 G917/3 c/n 91-619
2504 AT11 c/n CLM-1431
2515 C45H nn

3301 MH1521C c/n 51C
4711 P2Vv-5F c/n 426-5283
5187 FB84G ex 51-9928
6157 C47A c/n 19755

Op de Gina's was door de verf heen de Duitse regi-
stratie te lezen, De Portugese serials die enkele
van deze G91's droegen waren nep!

Esql04 platform:

1402,1403,1404 B30 c/n 156,157,161

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



De 5473 is een mooie Gina die in perfecte staat preserved 1is op de parade plaats in de Academy area op de

viiegbasis Sintra.

1406,1407,1408 TB30 c/n 163,164,165
1409,1410,1411 TB30 c¢/n 166,167,168
1412 TB30 c/n 169
Onderhoudshangaar:

1401,1405,1413 TB30 c/n 147,162,170
1414,1415 TB30 cfn 171,172
2403 T37C Esql0?2 ex 62-5928
2410 137C Esql02 ex 62-5935
2428 T37C Esql02 ex 62-12499
2429 T37C Esql02 ex 62-12500
Esq403 area:

6521 C212B-2 c/n 56
6523 C212B-2 c/n 61
6524 C2128-2 c/n 62
Esql02 area:

1546 Harvard T2B preserved

2401 T37C ex 62-5926 2419 T37C ex 62-5944
2402 T37C ex 62-5927 2420 T37C ex 62-5945
2406 T37C ex 62-5931 2421 T37C ex 62-5946
2407 T37C ex 62-5932 2422 T37C ex 62-5947
2411 T37C ex 62-5936 2424 137C ex 62-5949
2412 T37C ex 62-5937 2425 T37C ex 62-12496
2414 T37C ex 62-5939 2427 T37C ex 62-12498
2415 T37C ex 62-5940 2430 T37C ex 62-12501

Preserved in de Academy area:

5457 GYIR/3 on pole ¢/n 91-464
5472 GIIR/3 c/n 91-559
5473 GIIR/3 c/n 91-590

(Sintra, 9 februari 1990, A C Hunter)
Base Alfragide, 9 februari 1990

9513 SA330L Esq751
Lissabon, 9 februari 1990

B84-0086 C21A 58MAS

1635 Harvard dumped
D2-T0G 707-373C Angola Air Charter
N707EZ 1L1329-731

00-RRR DazoC Eurojet
CS-ATD,CS-ATE Daz20C

CS-TAH BAe748-2A LAR

CS-TFE DHC6-300 LAR

CS-TI6 737-3K8 Air Atlantis
CS-THA 737-204 Air Sul
Lissabon, 10 februari 1990

7401,7402 Da50 Esg504
CS-AQP BN2A-8 Lusitanair
CS-ATF Daz20cC nn
CS-TEA,B,E,F L1011-500 TAP

CS-TEC L1011-500 TAAG Angola fcs
CS-TER,S 737-230 TAP

CS-TGB ATP LAR

CS-TGF ,G,H Do228-202 LAR

CS-TIC 737-382 TAP

CS-TIF 737-3K9 Air Atlantis
PP-VMX DC10-30 Varig

EC-DGD DC9-34 Aviaco
D2-ECB GI159A Angola gvt
HK-2980X 747-2598 Avianca
F-GHMI Saab340A Air France

Net buiten het vliegveld terrein van Lissabon staat
een Convair B80 geparkeerd met "Aviao" titels. Het
is de ex NBBO6E met c/n 21.

Alhoewel nog steeds de Qb5%'s van de produktielijn rollen staat een oude variant al in het museum, de 12306 van

de PLA.

(Datang-Shan, 20 januari 1990, H.Q.D.)
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Scramble Travel Department

Reserveren uitsluitend door storting van het verschuldigde bedrag op bankrekening 91.99.32.037 of op postbankrekening 3479569
tnv ASN Travel, Kruisweg 4, 1436 CC Aalsmeerderbrug. Vermeld naast bestemming en datum ook Uw telefoonnummer,
Telefonische inlichtingen (géén boekingen!) 02977 - 44397 (tussen 10.00 - 18.00 uur, niet op zondag en maandag);

Vorige maand hebben we een aantal Jleuke reizen
kunnen aankondigen in ons blad. De afgelopen maand
zijn er data bekend geworden van nog een aantal
andere interessante shows waar we ook een reis naar
toe organiseren.

Voor het eerst dit jaar bij ASN Travel organiseren
we zogenaamde 'pendelreizen' naar bestemmingen die
wat verder van ons land liggen. Deze pendelreizen
houden in dat we 's nachts heenrijden, overdag op
de show zijn en volgende nacht weer naar huis
rijden. Hiermee besparen we niet alleen hotelkosten
uit, maar gezien de zeer lange afstanden is het ook
niet verantwoord dit met de eigen auto binnen een
zo'n kort tijdbestek te rijden. Uiteraard is het
reizen zonder hotelovernachting wel een stuk
vermoeiender, maar daarentegen ook een behoorlijk
stuk voordeliger. Deze 'pendeldiensten’' worden alle
uitgevoerd met touringcars die minimaal voorzien
zijn van bar, video en toilet en de bemanning
bestaat wuit twee chauffeurs (veiligheid!) en een
reisleider,

Maar de vliegshow in Hongarije (Budapest-Budadrs) op
10 juni organiseren wij geen reis. In de eerste
plaats omdat het hier hoofdzakelijk een civiel ge-
beuren betreft en we hier verder niets anders leuks
konden regelen en ten tweede zijn er in dit weekein-
de al genoeg Open Dagen om te bezoeken. De trip
naar de Open Dag Prostejov in Tsjechoslowakije zijn
we nog aan het voorbereiden. Hierover hopen we vol-
gende maand wat meer te kunnen vertellen. Dan nu de
lijst met de nieuwe reizen:

Istres 19 mei

Deze bestemming is de eerste waar we met onze nieuwe
pendeldienst naartoe zullen rijden. Deze testbasis
van de Fransen ligt in de buurt van Marseille, wat
zo'n 1200 km van Amsterdam af ligt. Het zal een
lange zit worden, maar gezien het feit dat de Open
Dag op deze basis vaak voor leuke en vooral niet
vaak geziene vliegtuigtype's zorgt lijkt het ons de
reis dubbel en dwars waard. En je weet, je hoeft
zelf niet te sturen, dus mocht je onderweg in slaap
sukkelen dan is er niets aan de hand. De dubbele
bemanning zorgt ervoor dat we zaterdagochtend netjes
op tijd voor de deur staan.

Volgens de laatste gegevens staan de volgende units
op lstres gebaseerd: ERV1/93 met C135FR, en 4RA met
CM170. Dat zijn de gebaseerde kisten. Op dit moment
is EC3/4 met de Mirage 2000 zich aan het formeren op
Luxeuil om daarna op Istres gebaseerd te worden. Het
lijkt onwaarschijnlijk dat ze niet &€én of meerdere
van deze kisten voor de Open Dag naar Istres zullen
overvliegen. Daarnaast brengt deze Franse testbasis
(het CEV heeft een deel van zijn activiteiten hier)
met zich mee dat er een grote verscheidenheid aan
kisten (vooral van het CEV) verwacht kan worden.
Voor grote aantallen fighters en zo, hoef je hier
niet naar toe, maar als je eens wat anders wilt zien
dat is dit een prima kans. Het is trouwens al weer
een aardige tijd geleden dat hier een Open Dag ge-
houden werd. Voor de liefhebber dus!

Bij de onderstaande prijs is het volgende inbegre-
pen: vervoer per luxe touringcar voorzien van bar,
video en toilet, alle belastingen en tolgelden. Al-
le andere wuitgaven (bijv. eventuele toegang) zijn
voor eigen rekening.

Prils per persoon f 145,00

zondag 20 mei
aankomst 10.00 wur
aankomst 09.20 wur

vrijdag 18 mei
17.30 uur vertrek
18.10 uur vertrek

Schiphol
Utrecht CS

19,10 uur vertrek Breda CS aankomst 08.20 uur

zaterdag 19 mei
09.00 uur aankomst I[stres

vertrek 18.30 uwur

Boscombe Down 9 juni

Het is dit jaar vijftig jaar geleden dat boven
Engeland de bekende 'Battle of Britain' plaatsvond.
Ter herinnering aan deze Iluchtslag worden in
Engeland de bekende 'Battle of Britain at Home Days'
op de diverse bases extra uitgebreid gevierd. Dat is
dan ook de reden van onze reis naar RAF Abingdon op
zaterdag 15 september. Maar daarover lees je straks
meer. Echter, het hele grote feest zal op zaterdag 9
juni en zondag 10 juni gevierd worden op de Engelse
testbasis Boscombe Down. De organisator van dit
evenement is de International Air Tattoo, juist ja,
bekend van de supershows op Fairford!

'The Battle of Britain Salute Air Show' beloofd een
enorm spektakel te worden waaraan door meer dan
driehonderd ( 3 0 0 !!) vliegtuigen deelgenomen zal
worden uit alle delen van de wereld. Alle landen van
wie piloten in de luchtslag hebben deelgenomen zijn
uitgenodigd voor dit herdenkingsfeest, inclusief de
Oostbloklanden. Zoals het er nu naar uit ziet zal
het allemaal nog groter zijn dat het gebeuren op RAF
Fairford iedere twee jaar.

Als sponsor van het geheel treedt het televisiesta-
tion TVS op. Deze sponsor organiseert eens in de
twee jaar een interessante vliegshow op Bournemouth-
Hurn. Maar omdat dit veld te klein is, kreeg men
van het Ministerie van Defensie toestemming om Bos-
combe Down te gebruiken. Het is de eerste keer in
de geschiedenis dat deze testbasis wvan de engelse
luchtmacht open gaat voor het grote publiek. Kortom
voor ons redenen te over om naar deze show een reis
te organiseren.

Reisschema: we vertrekken op vrijdagavond 8 juni via
de diverse opstapplaatsen naar Oostende. Daar varen
we over naar Dover, waar we in de nacht aankomen. HNa
de bekende douaneformaliteiten rijden we direct door
naar Boscombe Down waar we rond acht uur 's morgens
aan komen. Dus geen last van files. 's Avonds na
afloop van de show vertrekken we weer richting Dover
om vandaar de overtocht maar Oostende te maken. Hier
arriveren we op zondagmorgen. We rijden vervolgens
door naar Nederland, maar maken bij de grens nog
even een koffiestop.

Bij de hierna genoemde prijs is het volgende inbe-
grepen: vervoer per touringcar, overtocht Oostende-
Dover vv, toegang tot de show (£ 10,-!), belastingen
en douaneheffingen. Op zowel de heen- als de terug-
reis zijn zeer beperkt bedden beschikbaar. Indien u
daarvan gebruik wenst te maken, dient u onderstaande
prijs te verhogen met f 11,50 per persoon (per bed
per afvaart). De hutaccomodatie is gebaseerd op het
gebruik van een 4-persconshut. Voor degene die geen
hutaccomodatie hebben geboekt 2zijn er voldoende
stoelen aanwezig waarin u kunt uitrusten.

Prijs f 155,00 per persoon

aankomst 11.30 uur
aankomst 10.50 uur
aankomst 10.00 uur
vertrek 07.00 uur
aankomst 06.45 uur

16.45 uur vertrek Schiphol
17.25 uur vertrek Utrecht CS
18.35 uur vertrek Breda MB
21.45 uur aankomst Oostende
22.45 uur vertrek Oostende
01.45 uur aankomst Dover vertrek 01.00 uur
02.15 uur vertrek Dover aankomst 00.00 wur
0B.00 uur aankomst Boscombe Down vertrek 18.00 uur
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Angelholm 10 juni

Op deze Zweedse luchtmachtbasis zijn we een aantal
jaren geleden ook al eens geweest. Toen nog per
vliegtuig, maar zoals het er nu naar uit ziet kunnen
we alleen met de bus naar deze Open Dag toe. Helaas,
maar het is niet anders. Gelukkig ligt het veld op
een gunstige plek in Zweden, zodat de reis per bus
wel lang zal zijn, maar zeker niet onoverkomelijk.
Ook hier laten we een zogenaamde pendeldienst naar
toe rijden. Dus 's nachts heen, overdag op het veld
en de nacht erop weer terug. We volgen de route via
Noord Duitsland en Denemarken, wat betekent dat we
zowel op de heen- als op de terugreis twee korte
boottocht jes moeten maken.

Angelholm is de enige basis waar nog een operatione-
le Fighter Wing (= 3 squadrons) is gebaseerd dat
vliiegt met de Saab J35 Oraken! Een voor Europa
unieke kist die je dan ook nergens anders (behalve
misschien een verdwaald exemplaar in een museum)
zult tegenkomen. Daarnaast staan er ook nog enkele
helikopters (AB204B's)op deze basis gebaseerd en ook
deze zul je buiten Iweden niet echt veel tegenkomen.
Anders gezegd, wil je wat Zweeds spul zien, dan ont-
kom je er niet aan om naar Zweden te gaan. ASN Tra-
vel biedt je die kans.

Bij de onderstaande prijs is het volgende inbegre-
pen: vervoer per luxe touringcar voorzien van bar,
video en toilet, alle belastingen, tolgelden en
bootkesten. Andere uitgaven (ook een eventuele toe-
gangsprijs) zijn voor eigen rekening.

Prijs f 159,00 per persoon

zaterdag 9 juni maandag 11 juni

17.00 wur vertrek Schiphol aankomst 09.00 uur
17.40 uur vertrek Utrecht CS aankomst 08.10 uur
19.45 uur vertrek Twenthe* aankomst 06.15 uur

zondag 10 juni

09.00 wur aankomst Angelholm vertrek 18.00 uur
* de exacte opstapplaats is op dit moment nog niet
bepaald.

Nancy 10 juni

Een zeer interessant veld voor de liefhebbers van
gave Franse fighters zoals de Mirage 3E en Mirage
5F. Op Nancy staan maar liefst 3 squadrons met Mi-
rage's en ook nog een base-flight dat vliegt met de
‘good old' CM170 Magister. Dit kon weleens je laat-
ste kans zijn om Franse Mirage 3E/5F's te zien en of
te fotograferen. Uiteraard mogen we ook nog wel het
één en ander van andere Franse velden verwachten dus
het belooft hier een leuke Open Dag te worden. De
vertrektijd voor deze reis 1ligt rond middernacht,
dus mensen die eerst naar de Open Dag op Leeuwarden
zijn geweest kunnen ook nog met deze reis mee.

Op Nancy betreft het een meeting international wat
betekent dat er toegang betaald zal moeten worden.
Bij onderstaande prijs is het volgende inbegrepen:
vervoer per touringcar, alle belastingen en tolgel-
den. Alle andere uitgaven, dus ook de toegangs-
prijs, zijn voor eigen rekening.

Prijs f 79,00 per persoon

zaterdag 9 juni
23.30 uur vertrek
00.10 uwur vertrek
01.30 wur vertrek
zondag 10 juni
09.00 uvur aankomst  Nancy

maandag 11 juni

Schiphol aankomst 02.00 uur
Utrecht CS aankomst 01.20 uur
Eindhoven aankomst 00.05 uur
zondag 10 juni
vertrek 18.00 uur

Landivisau 23 juni

Deze zeer interessante Franse marinebasis 1ijkt niet
20 ver weg te liggen, maar vergis je niet. Het veld

ligt in de buurt van de stad Brest ofwel een dikke
1000 km vanaf Amsterdam. Een ideale afstand dus voor
onze luxe pendelbus! Cok bij deze reis vertrekken we
op vrijdagavond, rijden 's nachts naar de plaats van
bestemming, zijn de gehele zaterdag op Landivisau en
rijden zaterdagnacht weer naar huis, zodat we
zondagmorgen bijtijds weer in Nederland zullen zijn.

Wat maakt deze basis zo interessant? In de eerste
plaats de vele verschillende vliegtuigtype's die je
in Nederland nooit of te nimmer tegen zult komen.
Wat te denken van een Alizé, Crusader, Super Frelon,
Zephyr, Etendard en Super Etendard. MNiet dat alle
units van deze type's nu hier gebaseerd staan, maar
je zult ze ongetwijfeld tegenkomen. Landivisau is de
thuisbasis van de Crusader, Etendard en Super Eten-
dard. Als we nog even het verslag van de Open Dag
op 19 juni 1988 er op na lezen (Scramble 10:3, pagi-
na aughl) dan kunnen we gerust stellen dat het zeker
de moeite waard is. Het is natuurlijk wel te hopen
dat niet de beide carriers buitengaats zijn, want
dit beinvioedt witeraard behoorlijk de aantallen
vliegtuigen. In de tweede plaats kun je hier ook
nog een behoorlijk aantal vliegtuigen zien, dus een
mooie kans om je database met Franse Navy verder te
vullen. Ten derde zijn nog veel Neder landse lucht-
vaartenthousiasten nog nooit bij of op een Franse
marinebasis geweest.

Bij de hierna genoemde reissom is het wvolgende inbe-
grepen: vervoer per luxe touringcar voorzien van
bar, video en toilet, belastingen en tolgelden. Alle
andere uitgaven zijn voor eigen rekening (ook een
eventuele toegangsprijs).

Prijs f 140,00 per persoon

vrijdag 21 juni zondag 23 juni

18.00 uur vertrek Schiphol aankomst 10.00 uur
18.40 uur vertrek Utrecht CS aankomst 09.20 uur
19.40 uur vertrek Breda MB aankomst 08.20 uur

zaterdag 22 juni

09.00 uvur aankomst Landivisau vertrek 18.30 uur

Luik Bierset 23 juni

Het is al weer wat jaren geleden dat er op deze ba-
sis een Open Dag gehouden werd. De Belgische lucht-
macht heeft dit jaar twee Open Dagen op het program-
ma staan waarvan Luik er dus &én is (de ander is
Koksijde op 7 en 8 juli). Zoals bekend staan tegen-
woordig alle Mirage's van de BLu op deze basis ge-
stationeerd, dus ook de trainers en de fotoverken-
ners. Dit maakt het natuurlijk nog interessanter,
want de Mirage is al een heel oud type, waarvan er
zo af en toe nog wel eens één naar beneden wil
komen. Als je niet nog meer Mirage's wil missen dat
moet je naar deze show toe. Natuurlijk zal de BLu
ook nog een aantal van haar andere operationele ty-
pe's tentoonstellen en ook de andere NAVO partners
zullen niet ontbreken. Kortom een dag om alvast op
de kalender te noteren.

Prijs per persoon f 35,00

05.30 uur wvertrek Schiphol aankomst 22,30 uur
06.10 uur vertrek Utrecht CS  aankomst 21.50 uur
07.30 uur vertrek Eindhoven aankomst 20.30 uur

09.30 uur aankomst Luik Bierset vertrek 18.30 uur

Chiévres 23 juni

In 1988 was deze Open Dag één van de hoogtepunten
van het seizoen. Een jaar later, in 1989, viel het
allemaal zeer zwaar tegen. Nog niet eens zo zeer de
static show op de grond, maar vooral de vliegshow
was ver beneden alle peil. Misschien dat de vlieg-
ramp op Ramstein de organisatoren nog parten speelde
maar het was huilen. De static bevatte naast een
aantal 'vaste' klanten, ook een B1B, C5B, F4G, Ita-
liaanse Tornado en MB339 en een Franse Jaguar en Mi-
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rage F1. Nee, aan de static lag het niet, maar het
was de zeer teleurstellende vliegshow die het ple-
zier bedierf. Hopelijk hebben de organisatoren zich
alle kritiek aangetrokken en zorgen ze dit jaar weer
eens voor een leuke show. Bij de onderstaande prijs

is de toegang tot de show (+ 200 BFr.) niet inbe-
grepen.

Prijs f 35,00 per persoon
06.30 uur vertrek Schiphol aankomst 22.10 uur
07.10 uur vertrek Utrecht CS  aankomst 21.30 uur
08.00 wur wvertrek Breda MB aankomst 20.30 wur
10.30 wur aankomst Chievrés vertrek 18.00 uur

Luik & Chievres 23 juni

We dachten dat het wel een leuk idee zou zijn, om
deze beide Open Dagen op één dag te bezoeken. Dit
houdt in dat we 's ochtends eerst naar Luik rijden
om vervolgens aan het begin van de middag even de
'overtocht' te maken naar Chiévres. Aangezien beide
velden gemakkelijk via de snelweg te bereiken zijn,
zal men op beide shows genoeg tijd hebben om alles
te zien. Op de heenreis kunnen de mensen wel op
Eindhoven instappen. Op de terugweg wordt Eindhoven
niet aangedaan. De mensen dienen dan op eigen gele-
genheid naar deze stad terug te reizen. Bij de
hierna genoemde prijs zijn de entreeprijzen op beide
shows en de treinkosten niet inbegrepen.

Prijs f 55,00 per persoon

05.30 wur vertrek Schiphol aankomst 22.10 uur
06.10 uur wvertrek Utrecht CS aankomst 21.30 wur
07.00 uur vertrek Breda MB aankomst 20.30 uur
07.45 vur vertrek Eindhoven

09.30 wvur aankomst Luik

13.30 uur vertrek Luik

15.00 vur aankomst Chievrés vertrek 18.00 uur

Koksijde 7 juli

ten oude bekende in ons reisprogramma is deze show

op de Jluchtmachtbasis Koksijde aan de Belgische
kust. De reden van dit succes is dat men hier jeder
jaar een meer dan interessante show in elkaar weet

bezoekers elk jaar toch weer wat
Dit is zondermeer een Open Dag
waar altijd genoeg te zien en te beleven valt. Ook
de hele aparte opstelling van de kisten tussen en
naast de wverschillende boerderijen leveren vaak
aparte plaatjes op. De BlLu zelf is altijd aanwezig
met een sterk 'deelnemersveld' maar ook de wat zui-
delijker gelegen luchtmachten in Europa komen zo af
en toe hun neus laten zien. Genoeg redenen dus voor
ons om hier weer naar toe te gaan. De entreeprijs
voor de show is niet bij de hierna genoemde prijs

te draaien, waar de
verschillend zijn.

inbegrepen.

Prijs f 35,00 per persoon
05.30 uur vertrek Leiden S aankomst 22.20 uur
05.50 uur vertrek Schiphol aankomst 22.00 uur
06.30 uur vertrek Utrecht CS  aankomst 21.20 uur
07.25 uur vertrek Breda MB aankomst 20.30 uur
10.00 uur aankomst Koksijde vertrek 18.00 uur

Abingdon 15 september

Een aantal mensen vinden deze bestemming misschien
een beetje vreemde eend in de bijt, tussen alle an-
dere bestemmingen. Maar dat kunnen we snel ver-
klaren. Ileder jaar weten de organisatoren op de ba-
sis RAF Abingdon een perfekte Battle of Britain At
Home Day in elkaar te draaien. Een echte lekkere
Engelse Open Dag met niet alleen een goede kwaliteit
aan kisten maar ook een grote kwantiteit. Dit wordt
onder andere veroorzaakt door het feit dat men hier
een groot onderhoudscentrum heeft voor Jaguars en
Hawks.

Zoals al reeds verteld bij Boscombe Down herdenkt
men dit jaar dat men 50 jaar geleden de Battle of
Britain heeft uitgevochten. Daarom zullen de Open
Dagen die dit als motto hebben dit jaar de zaken nog
grootser aanpakken, Al met al leek het voor ons re-
den genoeg om hier eens te gaan kijken. Voor wie nu
wil weten wat er vorig jaar hier te verhapstukken
was verwijs ik naar Scramble 11:5, bladzijde 59 en
60, alwaar het gehele report vermeld staat. [In 1988
had men ook nog een hele invasie US Navy kisten op
visite. Dit haalde nog de kranten omdat een S3A bij
de landing door het hek aan het einde van de baan
heenschoot en op de openbare weg tot stilstand kwam.
Een overijverige bobby presteerde het om een bon
tussen de ruitenwissers van de kist te doen, vanwege
fout parkeren!

Voor het reisschema, wat er wel of niet bij de prijs
is inbegrepen, alsook alle informatie omtrent hutac-

comodatie, wverwijs ik naar hetgeen dat bij de reis
naar Boscombe Down beschreven staat. Dit geldt ook
voor de vertrektijden en de opstaproute.
Prijs f 140,00 per persoon

Hieronder nog even een korte opsomming van reizen
die we vorige maand gepubliceerd hebben:

Hannover ILA '90  bus 19 mei: f 69,00
Mildenhal] Air Fete bus/boot 26 mei: f 135,00
Middle Wallop IAS '90  bus/boot 21 juli: f 145,00
Farnborough bus/boot 8 sept: f 120,00
Voor al deze reizen kan nog gewoon geboekt worden.

Voor informatie omtrent het afsluiten van een annu-
leringsverzekering en hoe je moet boeken, verwijs ik
kortheidshalve naar hetgeen in het wvorige nummer
(Scramble 11:8, pagina 79 staat beschreven.

Ceskoslovenské
Vojenske Letectvo

In een recent exemplaar van het Franse blad Air Fan
stond een indrukwekkend artikel over de Tjecho-
slowaakse luchtstrijdkrachten. Aangezien deze pu-
blicatie zeer vele nieuwe gegevens bevatte, wvooral
omtrent aantallen en bases, wilden wij dit artikel
de Scramble lezers niet onthouden. Het werd echter

opgesteld vlak voor de diepgaande omwentelingen die
in de landen van het Warschaupact hebben plaats ge-
vonden. Vlak na de omwenteligen in Tjechoslowakije
leek het er op dat er op sociaal gebied zeer veel
zou gaan wijzigen en dat er voor militaire aange-
legenheden weinig zou veranderen., Echter in recente
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krantenartikelen viel te lezen dat het Burgers in
Praag nu de eis heeft gesteld dat 60 procent van de
75 duizend Sovjet militairen voor 15 mei 1990, en de
rest voor het einde van het jaar, uit Tjecho-
slowakije vertrokken moeten zijn. Naast de Air Fan
zijn wij ook de Hr Willemse zeer erkentelijk voor
Zijn medewerking.

Ceskoslovenské& Vojenske Letectvo

De Tsjechoslowaakse luchtstrijdkrachten (Ceskoslo-
venské Vojenske Letectvo), waarvan het hoofdkwartier
is gevestigd in Praag, tellen thans bijna 56000 man,
waarvan er [B000 zijn opgeroepen voor een militaire
diensttijd van twee jaar. Het vliegtuigenpark van
de Tsjechische luchtmacht is in hoofdzaak verdeeld
over twee grote operationele commando's; MHet Je
Luchtverdedigingsieger en het 10e Tactische Lucht-
leger beschikt samen over zo'm 450 toestellen. Bij
een gewapend conflict zou de Tsjechoslowaakse lucht-
macht onder Sovjet bevel worden geplaatst en zou
haar rol voornamelijk een tactische zijn. De recente
ontwapeningsonderhandelingen hebben slechts een ge-
ringe invioed op de Tsjechische operationele ge-
vechtskracht. Over het geheel genomen ziet men se-
dert 1980 een constante verbetering van het Tsje-
chische gevechtsvliegtuigenpark. Evenals de Sovjet-
unie heeft Tsjechoslowakije besloten de omvang van
zijn strijdkrachten te beperken. HWat de luchtmacht
betreft wil men van nu tot 1990 de gevechtsvloot in-
krimpen met zo'n 15%. In concreto mag men een ver-
vroegde uitdienstneming van de MiG21 Fished D/F's en
hun gedeeltelijke vervanging door MiG29's ver-
wachten. In het gunstigste geval zal er van een ope-
rationele basis een slapende worden gemaakt en de
aanwezige eenheid zal worden overgeplaatst.

Het 7e Luchtverdedigingsleger

Daar het verantwoordelijk is voor de verdediging van
het luchtruim, is dit commando onder nationale con-
trole (niet onder Sovjets) geplaatst. Zijn staf be-
vindt zich in Praag. Dit leger bestaat uit drie di-
visies en omvat iets minder dan driehonderd toe-
stellen, voornamelijk MiG21 en MiG23's. De MiG21
wordt sedert 1989 geleidelijk vervangen door de
MiG29 Fulcrum, Men rekent op zo'n veertig nieuwe
MiG29's die in de komende twee jaar zullen worden
afgeleverd. De oude MiG21's worden na hun ver-
vanging direct gesloopt. Volgens de 1in het War-
schaupact gangbare praktijk oefenen de piloten die
bij luchtverdedigingseenheden warden ingezet zich
gelijktijdig in onderscheppings- en in grondaan-
valsopdrachten. De wvoornaamste taak wvan dit com-
mando bestaat uit het beschermen van de startter-
reinen (let op juiste formulering, dit omvat dus
niet alleen vliegvelden) wvan het 10e Tactische
Luchtleger. Iedere divisie omvat &&n of meer jager-
regimenten (oftewel Stihacich Pluky), die op hun
beurt twee of drie squadrons tellen. Het 7e Lucht-

verdedigingsleger beschikt tevens over drie divisies
raketten (SAM2 en SAM4), gesplitst in zes regimen-
ten, waarmee 250 lanceerplaatsen kunnen worden be-
diend. Sedert het begin van 1989 zijn bij de lucht-
doe leenheden de geduchte SAM11 raketten verschenen
en dit wapen gaat geleidelijk de SAMZ/SAMA ver-
vangen.

Het 7e Leger maakt van de volgende bases en toe-
stellen gebruik, waarbij de primaire taak wvan de
éénzitters onderschepping en de secondaire taak
grondsteun is. De trainers worden primair gebruikt
voor operationele instructie en secondair voor on-
derschepping (alleen overdag).

BRNO TURANY 30x MiGZ1 Fishbed D/F
Ix  MiGZ1U Mongols B

BUDEJOVICE 12x  MiG21 Fishbed D/F
20x  MiG21 Fishbed J
10x  MiG21U Mongols B
18x  MiG23 Flogger G
2% MiG23 Flogger C

ZATEC 18x MiG21 Fishbed D/F *
12x MiG21 Fishbed J
Ix  MiG21U Mongols B
17x  MiG23 Flogger B
2x  MiG23 Flogger C

* = Norden vervangen door MiG29 Fulcrum A/B's

Het 10e Tactische Luchtleger

Door zijn tactische hoofdopdracht werschaft dit
commando, waarvan het hoofdkwartier gevestigd is in
Hradec-Krdlové, steun aan de strijdkrachten van het
Warschaupact in zijn gevechtszone, waardoor het ge-
bruik wvan het 10e Leger gebonden is aan de groep
Sovjet-luchtstrijdkrachten in Tsjechoslowakije. In
tijd van oorlog zou het 10e Luchtleger uitsluitend
onder Sovjetbevel staan, namelijk dat van het TVD-
tuidwest (Teatr Voyennykh Deysviy, oftewel theater
voor militaire operaties). Het 10e luchtleger, dat
begin 80'er jaren nog was uitgerust met MiG17's en
Sul's, heeft als voornaamste toestel de MiG21
Fishbed. Dit toestel wordt ter plaatse geassembleerd
door de Avia fabrieken en wordt aangeduid als S107.
Aan deze vloot van Fishbeds van de tweede generatie
werd reeds in 1984 de Su25 Frogfoot toegevoegd, ter-
wijl parallel daaraan de MiG23BN Flogger H in dienst
werd gesteld, een onderscheppingsjager ook voor aan-
vallen op de grond. O0Oe Frogfoots worden tot nu toe
uitsluitend gebruikt door het 'Ostravsky Regiment',
waarvan het embleem een wit paardje op de inlaten
van de Frogfoots is te zien. De Tsjechische Ilucht-
macht, die misschien een grotere autonomie geniet
voor wat de keuze van haar toestellen betreft dan de
andere pact landen, schijnt voor de vervanging van
de Fishbed's de voorkeur te hebben gegeven aan de
Su22's in de vorm van Fitter K en H's. Daar het 10e

Deze Su25 Frogfoot behoort toe aanm het Ostrava Regiment. Dit is te herkennen aan de badge op de inlaat.
(R v Ringelesteijn, Mosnov, 3 september 1989)
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In het Air Fan artikel werd er geen mefdfhg gemaakt van Tsjechoslowaakse An26's. Uit deze foto blijki dat men

ze wel degelijk heeft.

Leger de rol van close air support is toegewezen en
het 7e Leger er alleen voor verdediging wvan
startterreinen is, is het niet in de gelegenheid om
"verre versperringsoperaties" uit te voeren. Die
taak berust bij de Sovjetluchtmacht, die gebruik
maakt wvan de MiG27 Flogger D/J en de Su24 Fencer.
Het Sovjetluchtleger heeft het exclusieve recht,
binnen het Warschaupact, op gebruik wvan zowel
nucleaire als chemische wapens.

De primaire taak van de MiG @&nzitters is grond-
aanval terwijl de secondaire taak onderschepping is.
De Sukhoi's zijn alleen voor grondsteun (thv de
landmacht). De tweezits MiG's mogen naast hun pri-
maire instructie taak ook nog als grondaanvals kist
worden ingezet.

BECHYNE 18x  MiG21 Fishbed D/F
3Mx  MiG21 Fishbed E
17x MiG21 Fishbed J
8x  MiG21U Mongols B
CASLAV 37x  MiG23BN  Flogger H
DOBRANY 38x MiG21 Fishbed J
10x  MiG21U Mongols B
PARDUBICE 35x MiG21 Fishbed J
3x MiG21U Mongols B
35x Su2s Frogfoot A
3x  Su25UBK  Frogfoot B
NAMEST 35 Su22M4 Fitter K
3x  Su22 Fitter G
PREROV 39x MiG21 Fishbed J*
Ix  MiG21U Mongols B

* = Worden vervangen door Su2ZM4 Fitter K's
Resterende Tsjechische Eenheden

Electronische verkenning en inlichtingen
Evenals in de NAVO-landen worden ook in de landen

van het Warschaupact electronische middelen voor
verkenningen en inlichtingen intensief benut. De
Tsjechische luchtmacht maakt hierop geen uit-
zondering en wijdt zich zeer waarschijnlijk aan een
belangrijke afluisterarbeid (door Tuld4's) langs de
grenzen met de NAVO. 1In tijd van oorleg zou deze
arbeid worden omgezet in het storen van verbin-
dingen, radar, enz., Op het gebied van de fotogra-
fische en electronische verkenning wordt dit soort
werk verricht door een eenheid met een tactische
opdracht. Ook hier is de MiG21 Fishbed H, die door
dit verkenningsregiment werd gebruikt, vervangen
door de Su2? Fitter. Het is waarschijniijk zo dat
bij bepaalde grondaanvalseenheden van het 10e Lucht-
leger, er een secondaire taak is wvan foto- en
visuele verkenningen, terwijl verkenning bij nacht
en als er gebruik moet worden gemaakt van geavan-

(R v Ringelesteijn, Mosnov, 3 september 1989)

ceerde technieken dit wordt gedaan door de Kralove
eenheden.

KRALOVE A5x Su2? Fitter H/K
2x  Tul34 Crusty
Transport

die is gegroepeerd in een enkele
eenheid met als basis Mosnov, 1is uitgerust met
diverse toestellen van Sovjet makelij. ODe numerieke
sterkte is gering en zij is slechts bestemd om te
voorzien in de logistieke behoefte wvan een lucht-
macht waarvan de bases over een kleine opperviakte
zijn verdeeld. De VIA (Voenne Iransportnaya
Aviatsiya - Sovjet Transport Commando) verleent bo-
vendien regelmatig logistieke medewerking en ver-
richt talloze missies en droppingen ten gunste van
de Tsjechische strijdkrachten. De Tsjechen hebben
verder nog ongeveer een twintigtal LET410 Turbolets
voor licht transport en verbindingen. Vreemd genoeg
werd in de Air Fan (en Air Action) geen melding ge-
maakt van de An26 Curl, waarvan de Tsjechen er zeker
een aantal hebben,

De transportvloot,

MOSNOV 15x An2 Colt
Zx Anl2 Cub A
30x An24 Coke
2% Tul34 Crusty
Training

De hogere militaire luchtvaartschool, gevestigd in
Kosice, voorziet in de opleiding van alle Tsjechi-
sche militaire v]iegers. Dit commando beschikt over
de Mil Hare en L39 Albatrossen. De gespecialiseerde
opleiding van de vliegers die op Kosice =zijn ge-
slaagd, wvindt plaats bij de squadrons voor gevor-
derde instructie in Piestany en Prerov. De omscho-
ling op bewapende vliegtuigen vindt plaats in de o-
perationele eenheden van het 7e en 10e Luchtleger.
De Tsjechen beschikken verder nog over een aantal
propkisten in de vorm van de Z1in43 en Z1in326 voor
primaire opleiding. Men kan de L29 Delfin op bijna
ieder veld aantreffen. MNadat de L29 vervangen werd
door de L39 in de trainingsrol, werd de L29 verdeeld
over alle Tsjechische velden en doet nu dienst als
algemene communicatie toestel.

KOSICE 27x  L39 Albatros
I6x Mil Hare
PIESTANY 24x  Mil Hare
Gx Mi2 Hoplite
PREROV 27x  MiG21 Fishbed E
17x  MiG21U Mongols B

Sovjetluchtmacht in Tsjechoslowakije
De Sovjetluchtstrijdkrachten in Tsjechoslowakije,
waarvan het hoofdkwartier is gevestigd in Milovice,
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zijn, vergeleken met die in andere ocstbloklanden in 10x  Mi8 Hip C
vredestijd, relatief bescheiden en tellen 'slechts’ 18x Mi24 Hind D
}28 gevechtstoestellen. Het zwaartepun@ van deze Luchtmacht van het Sovjet Leger
uchtmacht wordt gevormd door de 30 MiG2/ Flogger De helikoot haden heblen sadert 1974 niet g
D's van Mimon, welke als voornaamste taak de aanval he d UPLSTaRiIeaai nense s? ¢ 1 al n:e oPg
met kernwapens heeft. De [L28 worden gebruikt voor SRR 1140, A% RENGD A% ARRLES JoUal 15, UDAIOUEIE
radarcalibratie en de Tul3d's voor lange afstand van dg toestellen. Hun uitrusting met materieel !s
transport practisch verdubbeld wat kwaliteit en prestatie
: betreft. Ingezet op een front nemen de helikop-
MILOVICE 13x  Anl2 Cub A | terregimenten een vooraanstaande plaats in bij vuur-
Ix  An26 Curl steunopdrachten. De vuurkracht van een gangbaar re-
45x  MiG23 Flogger B giment gevechtshelikopters is groter dan die van een
3x  MiG23 Flogger C regiment jachtbommenwerpers uitgerust met MiG23's of
11x  Tul34 Crusty Su22's. De helikoptereenheden werlichten de taak
¥ van de vaste vleugeltoestellen die zich nu beter
MIMON Zg: :;ggg i::ggz: 5 kunnen concentreren op luchtsteunoperaties. De
30x  MiG27 Flogger D Luchtmacht van het Sovjet Leger in Tsjechoslowakije
is verdeeld in vijf regimenten, waarvan er twee op
SLIAC 4x 1L28 Beagle Sliac staan.
3x SuZ2U Fitter G g 4
. MILOVICE 6x  Mi2 Hoplite
14x Su?? Fitter H 9% Mib Hook
Luchtmacht van het Tsjechische leger 14x  Mi8 Hip C
Ter ondersteuning wvan de operaties op de grond 26x  Mi24 Hind D
beschikt de luchtmacht wvan het Tsjechische Ileger : i
over Mi24 Hinds en MiB/Mil? Hips. Deze helikopters | MIMON g" :‘.g ﬂ"p:‘te
worden gebruikt voor diverse doeleinden zoals, (ge- qx H!B Hoo c
wapend)transport, grondaanval en -steun, verbinding, 2: H:S Hgg D
verkenning en radiostoring (Hip K). 8x  Mi8 Hop K
BECHYNE Bx  Mi8 Hip C 5x  Mil7 Hop H
2% Mi8 Hip K 28x Mi24 Hind D
HAVLICKOV 8x Mi8 Hip C 0L OMOUC 8x  Mi2 Hoplite
2x  Mi8 Hip K 20x  Mi8 Hip €
12x  Mi24 Hind D 3x  Mi24 Hind D
PLIEN 8x  Mi2 Hoplite 15 Hieh wind ¥
20x Mil7 Hip H SLIAC 44x Mi8 Hip €
15x  Mi24 Hind D 2Bx  Mi24 Hind D
PROSTEJOV 20x  Mi2 Hoplite M Mi2a Hind DIE
2x  Mi8 Hip D

Odds and Ends

Voor het onderstaande verhaaltje neem ik U mee terug naar de lange, hete en zwoele zomer van het afgelopen
jaar. U zult zich ongetwijfeld kunnen herinneren dat Zuid Frankrijk toen vee! last had van bosbranden.

Vele prachtige natuurgebieden zijn toen in een oogwenk veranderd in troosteloze woestijnen wvan
verkoolde boomresten. Toen op een gegegeven moment een brandweerploeg de zwartgeblakerde resten van een stuk
bos inspekteerde, deed ze een lugubere ontdekking. Midden in het bos lagen de min of meer verkoolde resten
van een menselijk lichaam. En het merkwaardige was dat het lijk was voorzien van zwemvliezen, een duikbril
en een snorkel. Ja, ja dat zet jullie natuurlijk aam het denken. Maar vooruit wat heeft deze maandelijkse
onzin met onze felbegeerde luchtvaarthobby te maken? Welnu, het komt eraan. Hoe kwam een duiker nu in
vredesnaam in een bosbrand terecht op vele kilometers van zee??? Na veel speurwerk kwam de verbijsterende
oplossing: Bij het blussen van de brand was assistentie verleend door een (L215 waterbommenwerper. Dit
vliegtuig speciaal ontworpen voor de bosbrandbestrijding, was vele malen op zee geland om al taxiénd over het
wateroppervliak z'n enorme watertanks van 5500 liter elk te wvullen. En nu komt het...houdt U allen vast aan
degene die U na staat! Laat nu op dezelfde plaats waar die vreselijk mooie CL215 z'n gigantische watertanks
vulde, even onder het wateroppervlak, een sportduiker zwemmen!|!!! Uiteraard, ongezien door de vliegtuig
bemanning verdween de duiker met zwemv!|iezen, duikbril en een snorkel in de watertanks. Om wvervolgens als
onvrijwillige brandweer(duiker) te worden ingezet. Hij werd dus met water en al gedropt boven de bosbrand.
Het moraal van dit verhaal: Water werkt niet altijd verlossend bij een (bos)brand.

Advertenties

Gezocht adressen van de volgende Franse marine vliegbases: Landivisau, Lanveoc-Poulmic en Lann-Bihoue. Te-
vens informatie met betrekking tot het spotten op de genoemde velden. M.A.J. Hoogma, 't Hazeveld B85, 3862
XA Nijkerk.

Spotter zoekt i.v.m. vakantie een adres bij marinevliegkamp De Kooij. Ook informatie m.b.t. spottersmoge-
1ijkheden is zeer welkom. Pascal Winters, Jan van Goijenpad 8, 5684 AP Best,

Ik ben op zoek naar adressen van de Air National Guard en de US Marine Corps. Tevens gezocht helm van Star-
fighter piloot. 1. van Genderen, Dr. M.L. Kingstraat 75, 1121 CS Landsmeer. Telefoon: 02908-3620.

Gezocht spotter die mee wil naar de William Tell meet in oktober op Tyndall AFB en verschillende TAC/ANG en
AFRes bases. Tevens embleem-verzamelaars gezocht die willen ruilen met een aantal Amerikanen. H. wvan Hunnik,
Hortensialaan 55, 3702 VE Zeist.

Te koop aangeboden videofilms (VHS): NF5's in actie, Gilze-Rijen 1978 en Ramstein Air Show 1978.Prijs f 30,00
Tevens ter overname aangeboden partij luchtvaartboeken- en tijdschriften. Prijs in overleg. Bel: 03402-
42984 (na 18,00 uur).
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Fokker Nieuws

De LN-AKB is &én van de F27's die British Midland sinds vorig jaar van Busy Bee heeft ingehuurd.
(East Midlands, 14 januari'90, W.de Koning)

F27 Friendship & Fokker 50

101562 C-1 -100 KLu: in onderhoud op Woensdrecht.

10179 F-GKJC -600 Air Jet; voor de goede orde vermelden we dat de F27 op 4 januari aan Air
Jet werd afgeleverd.

10280 N27BMA ex LX-LGK -200 Mesaba Airlines; ex Luxair. De F27 werd per november'89 op naam van
Northwest Aircraft Inc. ingeschreven.

10322 EC-EHG -600 Aviaco; in geheel witte beschildering op 19 december'889 te Norwich gezien.

10329 SE-IRF -600 Fedex; op Woensdrecht in ombouw.

10340 PH-SFJ -400 British Petroleum; vertrok op 10 februari via Prestwick naar Toronto voor
ombouw.

10349 SE-ITH -600 Fedex; ex SAS. Arriveerde op 25 januari als "SAS9021" vanuit Kopenhagen op
Woensdrecht.

10386 I-FEAB ex PH-FNI -600 Fedex; maakte op 30 januari zijn eerste testvlucht wvanaf Woensdrecht en

ex LN-RNZ vertrok op 2 februari naar Eindhoven om omgespoten te worden in Fedex

Europe-kleuren. Op 14 februari vertrok hij als I-FEAB naar Italié.

10387 SE-IRG (G-FFAD) -500 Fedex; op Woensdrecht in ombouw.

10405 0Y-SRA -600 Starair; kwam op 16 januari op Woensdrecht aan voor overhaul. De F27 was
in volledige Starair kleuren.

10505 G-520/A -400M  Ghana Airways; werd op 16 februari in Ghana AF-kleuren afgeleverd, maar
wordt door Ghana Airways geexploiteerd.

10564 6KH-STA -400M  Senegal Air Force; op Woensdrecht in opslag.

10613 N712FE ex SM-MCK -500F Fedex; ex MAS. Per november'89 ingeschreven.

10615 N713FE ex 9M-MCL ~500F Fedex; ex MAS. Per november'89 ingeschreven.

10674 LN-AKC =200 Busy Bee; schoof op 27 december'89 op Stavanger van de baan bij het uitvoe-

ren van een noodlanding ten gevolge van een motorstoring. Het toestel werd
enigszins beschadigd.

10676 113 -200ME  Royal Thai Navy; voor ombouw op Woensdrecht.

20101 PH-0SO0 -050 Fokker; vertrok op 10 februari naar Oslo voor koud weer tests.

20109 PH-EXR -050 DLT; in volliedige kleuren op Woensdrecht.

20159 PH-LBT -050 DLT; in volledige kleuren op Woensdrecht.

20160 PH-EXD -040 Fokker; geheel wit op Woensdrecht, bestemd voor DLT.

20167 9M-MGF ex PH-EX0 -050 MAS; op 29 januari als "MASHA05" via Rhodos afgeleverd.

20170 GM-MGG ex PH-EXS -050 MAS; werd op 10 februari afgeleverd.

20174 PH-EXA (9M~-MGH) -050 MAS; op Woensdrecht voor APU inbouw.

20175 PH-EXB ([ 9M-MGI1) -050 MAS; eerste viucht op 22 januari, wegens plaatsgebrek naar Eindhoven voor

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



De EI-FKC wordt de eerste "eigen" F50 voor Aer Lingus Commuter. (Schiphol, 2 februari'90, A.J.Altevogt)

APU-inbouw. Op 5 februari werd de F50 van Eindhoven naar Woensdrecht over-

gevlogen. )
20176 PH-EXY (LN-RNC) -050 Norlink; maakte op & januari zijn eerste vlucht.
20177 PH-EXC (EI-FKC) -050 Aer Lingus Commuter; eerste vlucht op 9 februari.
20178 PH-EXZ (LN-RND) -050 Norlink; in volledige kleuren.
20179 PH-EXE (LN-RNE) =050 Norlink; in volledige kleuren.
20180 PH-EXF (LX-LGE) -050 Luxair; in volledige kleuren.
20181 PH-EXG (EI-FKD) -050 Aer Lingus Commuter; in volledige kleuren.
20182 PH-EXH (HB-IAN) -050 Crossair, in volledige kleuren.
20183 (LN-RNF) -050 Norlink, in volledige kleuren.
20184 (LN-RNG) -050 Norlink, in volledige kleuren.
20185 (LN-RNA) -050 Norlink, in volledige kleuren.

DLT heeft inderdaad een drietal F50's bijbesteld zoals we vorige maand reeds meldden. In het decembernummer
meldde ik de verkoop van 6 F50's aan DLT. Hierbij ging het echter om de reservering van afleveringsposities.
De definitieve order hiervoor 1is nog niet bekend gemaakt. De totaal officieel bekend gemaakte orderstand
voor DLT bedraagt nu 16 F50's en 4 leasekisten. Eind februari wordt volgens DLT door Lufthansa een besluit
genomen over de aanschaf van B737-500's of F100's die wvoor DLT bestemd zullen zijn.

Tussen de KLM en Fokker is opnieuw onenigheid ontstaan. Ditmaal niet alleen over de schadevergoeding die de
KLM van Fokker eist over de te late aflevering van de F100's, maar ditmaal over de F27's die de KLM bij het
afsluiten van het F50-kontrakt bij Fokker heeft ingeruild. De KLM heeft de F27's kontraktueel bij Fokker
ingeruild, maar nu de prijzen van tweedehands FZ7's door de grote vraag de lucht in zijn geschoten, wil ze de
toestellen zelf gaan verkopen. Hierbij was ze vergeten dat ze de F27's kontraktueel aan Fokker moet leveren.
De KLM wil zich opnieuw niets van het kontrakt met Fokker aantrekken en eist compensatie wvan Fokker.
Inmiddels heeft de KLM reeds gedreigd de F50's in de toekomst in te zullen ruilen voor 5aab2000's. Ik vraag
me zo langzaam af of de heren direkteuren die de kontrakten bij de KLM afsluiten allemaal zitten te pitten.

Voor de goede orde vermelden we nog even de registraties van de tien NLM F50's: PH-KVA 20189, KVB 20190, KVC
20191, KVD 20197, KVE 20206, KVF 20207, KVG 20211, KVH 20117, KVI 20118, KVK 20219.

De eerste 4 F50's zullen geheel wit worden afgeleverd en van NLM City Hopper stickers worden voorzien, dit in
afwachting van de definitieve oprichting van KLM City Hopper.

De F28, die bij de KLM als "verdwijnend" type werd gekwalificeerd, heeft deze betiteling sinds 1 januari niet
meer. Dit betekent dat de toestellen voorlopig tot eind 1993 in de vloot zullen blijven.

De produktie van een verlengde F50 is voorlopig op de lange baan geschoven. Fokker heeft berekend dat ze
minimaal 100 orders nodig heeft om met de F50-400 te kunnen beginnen. Hoewel er veel interesse wvoor het
toestel bestaat, is er nog geen maatschappij gevonden die een vaste order wil plaatsen. Ook is het wachten op
de nieuwe PW130 motor die niet voor 1993 beschikbaar zal zijn.

Voor de Amerikaanse markt wil Fokker een speciale versie van de huidige F50 aanbieden. Het toestel krijgt een
aangepast interieur dat aan 58 passagiers plaats moet gaan bieden. Dit gaat echter ten koste van een pantry,
die plaats moet maken voor extra stoelen. Momenteel probeert Fokker met man en macht een doorbraak op de
Amerikaanse markt te forceren omdat ze nu ook beseft dat een doorbraak dit jaar moet gaan plaats vinden omdat
anders de kansen voor de F50 op de Amerikaanse markt verkeken zijn. Mesaba is in principe bereid een grote
order te plaatsen, maar eist hierbij, behalve een lage prijs, veel aanpassingen aan de F50. Andere kansheb-
bers voor een grote order zijn momenteel USAir en American Eagle.

Fairchild F27 & FH227

42 SE-KLE ex N142TT F27A Malmé Aviation; korrektie jan 76.
100 N384BA F27F Aerovias Caribe; ex Britt Airways, de Fairchild werd in oktober'89 uitge-
schreven.

F28 Fellowship & Fokker 100

feb 77
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De F-GIDM wordt als eerste van de 6 ex KLM F100's binnenkort aan Air Littoral overgedragen.
(Schiphol, 1 februari'90, A.J.Altevogt)

eerste testvlucht en werd

11047

11073
11122

11158
11180

11243
11268

11269
11270
11271
11272

11273
11275
11261
11257
11291
11262

11293
11295

VH-ATD

F-0DZB
SE-DGI

PK-GKD
S2-ACJ

PH-MKC.

PH-KLC

PH-KLD
PH-KLE
PH-KLG
PH-KLH

F-GIDM
PH-ZCL
PH-EZK
PH-EZA
NB58US
PH-EZE

PH-EZY
PH-EZZ

-1000
ex F-GJLC  -1000
-4000
-3000
-4000
-0100
(F-GIDT) -0100
(F-GIDQ) -0100
(F-GIDP) -0100
(F-GIDO) -0100
(F-GIDN) -0100
ex PH-KLI -0100
-0100
(F-GIOA) -0100
(CS-TPA) -0100
ex PH-EZH  -0100
(CS-TPB) -0100
(NB59US) -0100
(NB60US) -0100

Department of Aviation; maakte op 31 januari een
op 12 februari afgeleverd.

Air Réunion; het toestel werd op 19 december 1989 ingeschreven.

Linjeflyg; arriveerde op 12 februari op Woensdrecht voor enkele kleine
checks en vertrok vervolgens op 16 februari.

Garuda; op Woensdrecht in reparatie.
Bangladesh Biman; werd op 22 januari
afgeleverd.

Fokker; vertrok op 12 februari naar Oslo voor koud weer tests.

KLM; arriveerde op 31 januari bij Fokker-Schiphol en vertrok op 2 februari
voor een demotour door Noord-Afrika. Aan de linkerkant werden de KLM titels
en logo vervangen door Fokker 100 titels en logo. Het toestel kwam op 11
februari weer terug en werd aan de KLM geretourneerd. Volgens de planning
moet de F100 op 15 maart aan Air Littoral worden afgeleverd.

KLM; bestemd voor Air Littoral. Geplande afleveringsdatum is 31 maart.

KLM; bestemd voor Air Littoral. Geplande afleveringsdatum is 31 maart.

KLM; bestemd voor Air Littoral. Geplande afleveringsdatum is 15 augustus.
Air Littoral; in geheel witte beschildering op Schiphol-Oost geparkeerd.
Het toestel moet op 27 februari worden afgeleverd.

Air Littoral; moest volgens planning op 15 februari worden afgeleverd.
18 februari stond het toestel echter nog op Schiphal-0ost

Air Europe; werd op 2 februari van Kopenhagen naar Woensdrecht overgevlogen
waar de F100 definitief gerepareerd zal worden.

TAT; op Bremen voor interieurinbouw bij MBB.

Portugalia; in volledige kleuren op Woensdrecht.

USAir; werd op 25 januari afgeleverd.

Portugalia; maakte op 31 Jjanuari zijn eerste wvlucht en vertrok op 5
februari naar Woensdrecht waar hij in volledige kleuren werd gespoten.
USAir; maakte op 8 februari zijn eerste vlucht.
USAir; in volledige kleuren.

vanaf Woensdrecht naar Brindisi

Op

Het Italiaanse Alinord is onlangs door Unifly overgenomen. Dit betekent helaas dat de twee Alinord F28's bin-
nen enkele maanden uit de vloot zullen verdwijnen.

USAir heeft inmiddels 10 van haar 20 opties op de F100 omgezet in vaste orders.
bedraagt nu 30 orders plus 10 opties.

Fokker

De PH-ZCM gefotografeerd in volledige Air Europe kleuren.

gaat

samen met Rolls-Royce
leasetoko opzetten teneinde toekomstige Fokkerklanten een gunstige financiering te kunnen voorschotelen.
geldt zowel voor de F50 en F100, alsmede reserveonderdelen zoals motoren etc..
nieuwe onderneming bestaat uit de inbrenging van 50% van de

De totaalstand wvoor USAir

9¢ F100 aan USAir afgeleverd.
partners (een aantal banken,

Inmiddels is de

haar samen RRPF genaamd) een nieuwe
Dit
De inbreng van Fokker in deze
dochteronderneming, het

en

aandelen wvan Fokkers

-

== aireurope

I EEEREREE

(4 februari'90, D.E.Coenen)
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verhuurbedrijf Aircraft Finance & Trading. De andere 50% van de aandelen heeft Fokker verkocht aan Rolls-
Royce (RRPF). Aan de verkoop van deze aandelen heeft Fokker een behoorlijke boekwinst overgehouden. Via
Aircraft Finance & Trading werden de PAL F50's verhuurd en enkele F27's alsmede het prototype PH-DMO ver-
huurd.

De nieuwe maatschappij krijgt een werkkapitaal wvan ruim een miljard gulden en is hiermee in staat om
vliiegtuigen in te ruilen en grote orders te verwerven. Dit in tegenstelling tot AF&T, waarvan de financiéle
moge | i jkheden beperkt waren. De nieuwe maatschappij wordt hiermee echter wel een konkurrent van GPA-Fokker
Ltd.

Om een oplossing voor het ruimtegebrek op Schiphol te vinden, is Fokker van plan om de prototypes op korte
termijn van Schiphel naar Valkenburg te verhuizen. Homenteel onderhandelt Fokker met het ministerie van
Defensie over de stationering van 2 F100's en 1 F50 op Valkenburg. Ze wil op Valkenburg een eigen hangaar ter
beschikking hebben. Als de plannen doorgaan zal de verhuizing reeds in maart moeten plaatsvinden.

F16 Fighting Falcon

Fkr ¢/n GD c/n Serial Model Airforce first noted first flight del date remarks

L-275 6D-152 J-513 -A KLu 11decB9 11dec89 30jan30 afgeleverd naar Twenthe
L-276 60-153  J-514 -A KLu 18dec89 05feb90
L-277 6D-154 J-515 -A KLu 15feb90

1-278 6D-1565  J-516  -A KLu

De volgende F16 vluchten hebben vanaf Schiphol plaats gevonden:
18jan J-513 Jawsl testflight 05feb J-514 Pencill firstflight 13feb J-514 testflight
J0jan J-513 Jawsl delivery

Nederlands Register

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in december 1989 en januari 1890.

Nieuwe inschriijvingen:

PH-AIM Fire Balloons G 102 A.P.H.Kurvers, Amsterdam. 4025 (16jan)
PH-ALU Cessna F4006 0044 Aviation Lease Holland bv. Schiphol. 4017 (03jan)
PH-ALV Cessna F406 0045 Aviation Lease Holland bv. Schiphol. 4032 (25jan)
PH-ASF Thunder Ax7-77 1626 F.R.Schweppe. Breukelen, 4021 (08jan)
PH-BFE Boeing 747-406 SCD 24201 KLM nv. "City of Melbourne” Amstelveen. 4018 (24jan)
PH-DWB Cameron A-105 2134 leefdrukkerij Barends bv. Enschede. 4027 (16jan)
PH-HSH Hughes 269C 740327 Heli Holland Holding bv. E.Compascuum. 4033 (25jan)
PH-FNH Fokker 27-600 10385 Aircraft Financing and Trading bv. Amsterdam. 4012 (0ddec)
PH-KSA Saab 340B 175 NLM Cityhopper bv. Schiphol. 4031 (26jan)
PH-PPW Piper 18-135 18-3812 J.A.H.M.Thuring. Oosterhout. 4022 (11jan)
PH-PSA  Piper 32R-301T 32R-8429019 Pegasus Sea-Air Beheer & Mngmt bv. Hellevoetsluis. 4015 (20dec)
PH-RWM Rockwell 112 TCA 13150 RWM Aviation bv. Nieuwegein. 4034 (25jan)
PH-SVH Piper 2B-161 28-41300 J.A.van Toorn. Dronten. 4028 (16jan)
PH-TEY Speed Canard 01B-160 S 25 A.J.Jacobs. Reuver. 4020 (08jan)
PH-TWZ Christen Al Husky 1110 General Aviation Services vof. Hoogeveen. 4016 (21dec)
PH-UWA Cessna F.150M 1274 Aviation Technics bv. Twello. 4029 (17 jan)
PH-UWG Cessna 310R 310R-0108 Aviation Technics bv. Twello, 4013 (1ldec)
PH-UWH Cessna 414 414-0934 Aviation Technics bv. Twello, 4030 (17jan)
PH-VDV Fire Balloons G 93 A.P.H.Kurvers./ Van der Valk. Amsterdam. 4026 (16jan)
PH-734 O0lympia Meise 51 16 L.J.van Liempt. Hoofddorp. 4023 (11jan)
PH-889 LS 6 B 6105 J.A.M.Biesters. Aalsmeerderbrug.4014 (19dec)
PH-890 Hoffmann 36 Dimena 3517 Air Towing Air Service bv. Teuge. 4024 (11 jan)
PH-1Y6 Racer SX 12 952911 J.H.M. de Laat. Boxtel. 20248 (21dec)
Veranderingen van eigenaar:

PH-DLT Fokker 50 20117 Aircraft Financing and Trading bv. Amsterdam. 3812 (28dec)
PH-GHK Fokker 50 20116 Aircraft Financing and Trading bv. Amsterdam. 3811 {21jun)
PH-KNU Piper 18-135 18-3876 Eindhovense Aeroclub / KLu ZC. Oirschot. 2806 (0lmar)
PH-LPO Cessna F172M 1500 King Air Holding bv. Bosschenhoofd. 2432 (11 jan)
PH-MKC Fokker 100 11243 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 3620 (04dec)
PH-SHA Piper 31-350 31-7952171 Shamrock bv. Bosschenhoofd. 3861 (04dec)
PH-SNJ Piper 34-220T 34-8233119 Bv.Nationale Luchtvaartschool. Beek . 3553 (05dec)
PH-VSR Cessna F172P 2041 J.Mastenbroek. Heijningen. 3107 (11jan)
PH-ZICL Fokker 100 11275 Aircraft Financing and Trading bv. Amsterdam. 3987 (0Oldec)
PH-ICH  Fokker 100 11277 Aircraft Financing and Trading bv, Amsterdam, 3988 (20dec)
PH-ZCN Fokker 100 11279 Aircraft Financing and Trading bv. Amsterdam. 3989 (27dec)
PH-193 Prefect 736 R.G.A.van Loosbroek. Heesch. 0500 (11jan)
PH-342 Ka 6 CR 6473 A.C.Brevet. Nw.lLekkerland. 2340 (19dec)
PH-588 Mini Nimbus HS 7 39 J.J.Lemmens . Roosendaal. 2619 (11jan)
PH-618 Astir CS 77 1728 Aero Club Salland. Iwolle, 2719 (11 jan)
PH-648 ASW 20 L 20125 R.A.J.van Ijzendoorn. Nijmegen. 2813 (11jan)
PH-1U7 Sky-HWalker 1+1 183 G.T.Bos. E.Compascuum. 20211 (1lldec)
Uit het register verdwenen:

PH-FNH Fokker 27-600 10385 Aircraft Financing and Trading bv. 00-FEA 4012 (19dec)
PH-FWC Cessna F406 007 Air Finance Holland bv. EC-... 3679 (12dec)
PH-KNT Piper 18-135 18-3873 Iweefvliegclub Deelen. BvL verlopen. 2769 (17jan)
PH-PWH Cessna FR172K 0658 Wings over Holland bv. D-E... 2978 (0ldec)
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PH-366 Ka 6 E 4069 Iweefvliegclub Deelen. G-.... 1187 (10jan)
Reserveringen:

PH-CSA Cessna 500 Cartier Europe bv. (20dec)
PH-JAC Piper 28-161 8416130 ACVT. Ex: N122AV (04 jul)
PH-PAT MS893A-180 10746 Polderman. Ex: D0-PAT (10jan)
PH-RIX Beech A36 Noorman Air. (04dec)
PH-SOH DHC 8 Schreiner Airways. (09jan)
PH-TGD Cessna 152-11 85960 Schouten Aviation Brokers. Ex: N95705 (21sep)
PH-TLN Piper 34-220T Elferink. (29dec)
PH-VKB Cessna F150J 0451 Van Kaan. Ex: D-EEBA (19dec)
PH-VMC Cessna 425 0169 Schouten Avn.Brokers./ Pon Holding. Ex: N68721 (15jan)

Aanvul lingen,Correcties en Nieuws:

PH-BFE/4018  Afgeleverd op Schiphol op 25 januari als KL3001 vanaf Everett. Eerste 1ijnvlucht als KLB8&7
naar Vancouver en Narita op 2 februari 1990.

Op 4 februari na de start vanaf Keiheuvel neergestort.
om het leven,

Ex: OY-KAC, VH-TQN, PH-FNH.

Ex: SE-HFG.

Uitgeschreven op 30nov89. (aanvulling scrll:07 p79).
Ex: SE-F75. Afgeleverd op Schiphel op 26 januari als WU4B1/7 vanaf Linképing.
Ex: N4364V,

PH-BKT/1860 De beide inzittenden kwamen hierbij
PH-FNH/4012
PH-HSH/4033
PH-HVF /3496
PH-KSA/4031
PH-PSA/4015

PH-RWM/4034
PH-SCV/3964
PH-SLB/3716
PH-TVC/2705

Ex: N4G19H.

Werd D-EBON.
Werd I-LIEM.
Uitgeschreve

(aanvulling scril:04 p88).
(aanvulling scril:01 p80).

n op 07decB8Y. (aanvulling scrll:07 p79).

PH-UWA/4029  Ex: LX-AVI, LX-AIN.
PH-UWG/4013  Ex: D-IKEN, N69641.
PH-UWH/4030  Ex: OY-BEW, TS-DKM, (N4754G).

PH-WJO/3830 Uitgeschreven op 10jan90. (aanvulling scrll:07 p79).

PH-ZCK/3986, PH-ZCL/3987, PH-ZCM/3988, PH-ZCN/3989 Eigenaar: Hill Samual Leasing Ltd.
PH-889/4014 Ex: D-1179.

PH-890/4024 Ex: TF=SKI.

Credits

AISL,ART Hamburg, Air, Air Britain, W.A.v.Alphen, Av.Letter, Aviation Week, BAR, M.Baltussen, Bielinski groet
Berry, D.J.Brinkman, British Rail Waterloo, D. de Burger,Coincat, K. Cox,Defensiekrant, R.Eikelenboom, C.S.U.
Elvin, S.Gerdes (FLA), R.v.Gestel, J.Groenestein, N.Haarsma, Humberside AR, Jaap Aap, Jane's Defence Weekly,
Juusto Hampurilainen, P.Liebe, G.Lux, M.Maiborn, MK te H, Norfolk AR, NVLS, D.0'Mahony, D.Paspont, RLD, SG
Perry ik moet plassen, SG Leuke trammetjes in Lissabon, RWY OLL/R, SVVS, Stansted Av News, Strobe, A. Szulc.
Wil je een credit, plaats dan achter je naam een 'C'.

Scramble Boekenmarkt

Indien hieronder per onderwerp twee prijzen zijn afgedrukt, geldt de laagste als "afthaalprijs” en de hoogste als "bestelprijs” (in-
clusief verzendkosten) tenzij anders vermeld. Bestellen uitsluitend door storting van het verschuldigde bedrag op postbank-
rekening 3479694 tnv Scramble Boekenmarkt, Monnetflat 80, 1422 EH Uithoorn. Vermeld naast de gewenste titel(s) ook Uw
telefoonnummer. Telefonische inlichtingen: 02975 - 61740 (tussen 19.00 - 22.00 wur).

Lock On No.4: F15C/D Eagle...........
Een leuk boekje voor de F15 fans onder ons.
me's. Dat maakt dit boek ook bijzonder geschikt voor de serieuze modelbouwer.

ook een aantal pagina's gewijd aan diverse modelbouwdozen die er op de markt zijn.
felijk dat de maker van dit boek voor dit scort plaatjes toestemming heeft gekregen.

.......... ciaessnsanenesaaansassas.N.Peeters..36p sb f 25,00 f 28,25
Geheel 'full- colour en ontzettend veel haarscherpe detailopna-
Achtereenvolgens worden dan

Het is eigenlijk ongelo-

Say Again.... R ...Leeuwis/Vanandel..144p sb f 25,00 £ 30,00
SV T DTG o e Bl T A e e T R R Leeuwis/Vanandel..144p sb f 25,00 f 30,00
Na het succes van Say Again (de 5e druk is inmiddels verschenen), 1is er nu een vervolg op dit boek gekomen
onder de naam Say no more. Ook in dit boek 144 bladzijden met fraai getekende cartoons en grappige teksten,
die zowel met de civiele als met de militaire luchtvaart te maken hebben. Beide boeken zijn voorzien van een

kleurenomslag. Voor iedere luchtvaartenthousiast zijn deze boeken een must want ze vervelen niet gauw. 0ok na

het enkele malen doorlezen ervan 'ontdek' je weer steeds nieuwe grappige dingetjes in de tekeningen. Dit
soort boeken zijn natuurlijk uitermate geschikt am eens een keer aan iemand kado te geven. De prijs mag ze-
ker geen probleem zijn.

Soaring Eagles The McDonnell Douglas F15............. e e e ...J.Scutts..144p hb f 58,50 f 64,50
Een fraai fotoboek over de F15. Men heeft gebruikt gemaakt van een zware kwaliteit glanzend papier en het

boek is voorzien van een harde kaft. Hierdoor komt het geheel aan fotowerk prima tot zijn recht. De foto's

(het geheel is uiteraard full-colour) worden afgewisseld met kleine tekstblokken, wat voor een prettige on-

derbreking zorgt. Het boek is niet goedkoop, maar het geld wel dubbel en dwars waard.

Superbase 11: Upper Heyford Aardvark and Ravens................. ceeewesndiDavison..128p sb f 35,00 f 40,25
12: Edwards Home at the Right Stuff...............ccoovnnnn G.Hall..128p sb f 35,00 f 40,25

Het boek over de Flll s op Upper Heyford komt v.w.b. inhoud en
Het boek laat de lezer dus veel zien over het achtergrond
De afwisseling is bij dit
veld vliegt. Voor

En alweer twee nieuwe delen in deze serie!
kwaliteit het meest overeen met die van Bitburg.
gebeuren op deze basis. Bij het boek Edwards staat het vliegtuig meer centraal.
boek natuurlijk ook groter omdat er zo'n grote verscheidenheid aan vliegtuigen vanaf dit
beide delen is van toepassing dat ze hun geld weer dubbel en dwars waard zijn.
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Tu2806501/4114, een van turbine motoren voorziene B29, van de PLA in het museum Datang Shan. De Tu4 viiegt overi-
gens nog operationeel in Chinal (21 jan'90, HQD).
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H5 54120, de Chinese versie van de IL28, van de PLA in het museum Datang Shan te Peking. (21jan'90, HQD).
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Een lijn van meer dan 20 MiG's wordt geopend met de L29 Delfin '03" in het Datang Shan museum. (21 jan'90, HQD).
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Aeroquetzal uit Guatamala huurt deze DC9-15 N31UA. Ditis de voormalige PH-DNC van de KLM.
(Guatamala-City, 12 jan'90, E. Derogée).
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SAM Colombia 727-24C HK-1271 vereerde Guatamala-City ook even met een bezoek. (12jan'90, E. Derogée).
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Tupolev 154M YN-CBT is de kersverse aanwinst van Aeronica. Op 20 december werd hij via Shannon afgeleverd.
(Guatamala-City, 13 jan'90, E. Derogée).



