































































































































































































MM6522 3-04 augB8 MME557 stored MM6592 w/o 09jun6B
MM6523 w/o MM6558 3-02 aug8s MM6593 3-05 julss
HMM6524 wfu MM6559 3-41 wfu MM6594 w/o 17augbh
MM6525 wfu MM6560 w/o 1laug69 MM6595 3-36 aug87
MH6526 w/o 02jun7b MM6561 3-35 wfu MM6596 w/o 23jul6s
MM6527 3-41 okt88 MM6562 w/o 08feb68 MM6597 w/o 290kt64
MHE6528 §-48 weiB7 MHES63 3-43 julss HHE598 3-12 stored
HM6529 MM6564 w/o 08jun65 MM6599
MH6530 w/o 03jule? MME565 6-05 wfu MM6GO1 presv
MM6531 w/o 29feb84 MM6566 w/o 01jul6s MM6603 3-13  aug8s
MM6532 3-14  augB8 MM6567 MM6608 w/o 27jul88
MM6533 3-35 julss MM6568 6-07 wfu MM6609 3-46  julss
HM6534 w/o 11jul6? MME569 wio MME610 w/o
MM6535 3-16 aug8s MM6570 w/o 18jul6s MM6611 3-03 oktas
MM6536 w/o MM6571 wfu MM6631 *
MME537 w/o 03nov67 MM6572 w/o 0lapr82 MM6632 * 3-24 wfu
MM6538 w/o 20dec73 MM6573 w/o 23mei77 MM6633 * 3-26 wfu
MM6539 w/o MM6574 w/o 11jan66 MM6634 * 3-33 okt88
MM6540 MMB575 w/o MH6635 * 3-30 dec88
MM6541 w/o MM6576 3-45 sep87 MM6636 * w/o 3laug6b
MM6542 wfu MM6577 6-16 dumped MM6637 * 3-23  sep87
MMG543 w/o 02jun69 MME6578 3-06 wfu MM6638 * w/o 12dec73
MM6544 3-07 wfu MM6579 3-42  aug87 MM6643 * 3-31 aug87
MM6545 3-32  aug8B MME6580 w/o 120kt70 MM6644 * w/o 09sep75
MN6546 4-47  julBB MM6581 MMB6AS * w/o 28jun’B
MM6547 3-34  julss MM6582 wio 03julB2 MM6646 * w/o 28janB86
MM6548 w/o 25jan66 MM6583 w/o 22jan65s MM6647 * 3-22 aug87
MM6549 wio MM6584 w/o 19apr66 MM6648 * w/o 27meiB0
MM6550 * 3-25 sepB7 MM6585 w/o 29auq77 MM6649 * 3-24 o0kt88
MM6551 3-05 stored MM6586 w/o 04aug86 MME650 w/o 06julbb
MMB552 4-46  janBB MMB587 w/o 04jun70 MMBG651 * 3-47  decB8
MM6553 * w/o 11jul79 MM6588 3-07 aug8s HM6658 to F104S
MM6554 w/o 08feb68 MM6589 3-40 julss MM6659 w/o 25jun65
MM6555 w/o llsepb4 MM6590 3-11 aug8s MM6660 to F104S
MM6556 wio 22mrt76 MMN6591 v/o 0Bsep7l

TF104G

Al enige jaren is er sprake van de levering van 6 ex Lw TF104G's aan de AMI, omdat er nooit nieuwe serials
opdoken werd aangenomen dat de 6 voor onderdelen voorziening werden gebruikt. Recent werden echter de MM54555
en MM54557 waargenomen bij Aeritalia op Turijn.

MM54226 4-23 dec87 MM54235 4-31 julgs MM54256 4-38 jun88
MM54227 w/o 20mei75 MM54236 w/o 20febb9 MM54257 4-39 aug8s
MM54228 4-25 mei87 MM54237 4-32 apr86 MM54258 4-40 sep88
MM54229 4-28 sepB7 MM54250 4-33 sep88 MM54259 w/o 19nov79
MH54230 4-27  jun88 MM54251 4-34 aug8s MM54260 4-41 augBs
HM54231 4-26 ...86 MM54252 w/o 19sep74 MM54261 wfu
MM54232 4-29 okt86 MM54253 4-35 dec88 MM54555 okt88
MM54233 4-30 julgs MM54254 4-36 jun8s MM54557 okt88
MM54234 w/o 0Bapr76 MM54255 4-37 jun88

F1045 MN6719/9-50 van 'Francesco Baracca' (9st/10gr) op Eindhoven. (2 juli '87, Eindhoven, 5.de Bruyn)
F1045

Inmiddels zijn 60 F104S'en converted tot F1045-ASA. C(Crewtraining voor de conversie naar de F104S-ASA vindt
plaats op Pratica di Mare, de eenheid welke hiervoor zorgt beschikt over een aantal ASA's welke X-. codes
hebben. De MMG6945 doet/deed dienst als prototype voor de F104S-ASA. De ontbrekende F104S regies (MM6851 t/m

6868, 6882 t/m 6885, 6888, 6889, 6891-5906) zijn toestellen die aan de Turkse luchtmacht werden geleverd.
(x = F1045-ASA en * = prototype)
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MM6658 * w/o 22mei’2 MM6769 9-52  jul8s MM6839 9-46 decB8
MM6660 * RS-02 MM6770x 5-46  jul88 MMG6840x 37-25 oktB88
MM6701 RS-06 okt88 MM6771 MM6841

MM6702  53-12 julss MM6772  53-20 augBs MM6842x 37-26 okt88
MM6703 36-03  aprB6 MM6773 53-14 okt88 MM6843

MM6704x  5-41 julss MM6774 4-4 julas MM6844x 5-20 sep88
MM6705 51-14 apr88 MM6775x  4-3 julss MM6845

HN6706 w/o 2laugBb MM6776  (5)--  julds MM6846 37-16 aug8B
MH6707 w/o 13mei74 MM6777 w/o 20mei74 MM6847x 5-14  jul8s
MM6708 9-51 augB8 MM6778x 5-44  aug88 MM6848  37-03 okt88
MMG6709 w/o MM6779 w/o 14feb73 MM6849 9-53  sepd’
MM6710 MM6780 w/o 09feb82 MM6850

MM6711 w/o 22dec83 MME7B1 37-20 aug88 MM6869 51-01 nov8s
MM6712 w/o 200kt71 MM6782 4-49 dec88 MM6870 53-03 sepB8
MM6713x 5-36  jul8s MM6783 w/o 01feb79 MM6871 w/o 30mei78
MM6714  53-20 okt88 MM6784x  5-21  julB8 MM6872 51-16 julB8
MM6715 w/o MM6785 MM6873 53-14 okt88
MM6716 51-06  jul8B8 MM6786x 37-21 okt88 MM6874 w/o 03aug76
MM6717  51=15 ju18s MM6787x 5=42 aug8s MM6B75

MM6718 wfu MM6788 MM6876 51-07 julss
MM6719 9-50 julgs MM6789x 37-02 okt88 MM6877 w/o 06okt76
MM6720 51-04 okt88 MM6790 w/o 14feb73 MMG6878 9-41 aug8s
MM6721 51-22 julgs MM6791 5-06 sep88 MMG6879 51-03 julBs
MM6722 53-11 okt88 MM6792 MMG880 4-21 mei87
MN6723 w/o 11julB0 MM6793 w/o 30nov84 MM6881  53-15  jul88
MM6724 w/o 200kt71 MM6794x  5-12  dec88 MM6886x 5-02  jul188
HM6725 w/o 14sep?0 MN6795 MM68B7 37-13 okt88
MM6726 51-23  nov88 MM6796x 5-15  jul8s MM6890 wfu/cocon
MM6727 9-40 julgs MM6797x  5-25 sep88 MME907 w/o
MM6728 w/o 07mei74 MM6798 5-16 julgs MM6908 37-12 aug8s
MM6729 53-02 sep88 MM6799 w/o MM6909x 37-23 okt88
MM6730x  5-30 sepB8 MM6800 36-13  apr8b6 MME910x 5-04 julss
MM6731  36-167 MM6801 w/o 06jun74 MM6911 w/o 17feb83
MM6732x 5-40 sep88 MM6B02 (37)--  jul86 MME912 5-13  jun87
MM6733 MM6803 w/o 18jan79 MM6913x 5-22 decB8
MM6734 5-33 aug8s MM6804  36-06 aug88 MM6914

MM6735 53-07 okt88 MM6805  53-10 julss MM6915

MM6736 4-5 mei87 MM6806 MM6916 5-10 sep8B
MM6737 g-33  augB8 MM6B07 MME6917

MM6738 w/o 18sep73 MM6808 4-20 MME6918x 5-23 sep88
MM6739 51-02 julss MM6B09 4-11 sep86 MM6919 (5)-- aug8s
MM6740x 5-32 novB8 MM6810 MM6920x 5-26 sepB8
MM6741 37-07 augB8 MM6B11 MMB921 5-02 feb87
MM6742x 37-11 oktB8 MM6B812 9-35 okt87 MM6922 37-03  julBs
MM6743 w/o MM6813 w/o 26sep73 MM6923 37-44  julBb
MM6744x 5-01 sep88 MM6814  36-12 feb88 MM6924

MM6745 w/o 14 jun8a MM6815 MM6925 4-6 Jul86
MM6746 MM6816 9-43 aug88 MM6926

MM6747x 37-05 oktB8 MM6817 9-45  okt87 MM6927 w/o 04mrt79
MM6748x 37-14  aug88 MM6818  36-14 mei88 MM6928

MM6749x 37-15 oktB8 MM6819  51-20  julB8 MM6929

MM6750 36-34 7 MM6820 MM6930 4-22 mei87
MM6751 w/o 25sepi’ MM6B21 wfu MM6931 wfu
MM6752 w/o 27 jan84 MMGB22 36-01 julgs MM6932

MM6753 w/o 150kt74 MM6823 MM6933x w/o 05sep88
MM6754 w/o 24nov78 MM6824 36-12 julsg? MMG6934 5-37 jun87
MM6755 w/o MM6825 53-06  jul8B MM6935

MM6756 5-07 okt88 MM6826 MM6936 9-31 okt87
MM6757 w/o 14mei82 MM6827 9-46 MM6937 51-04  julB8
MM6758 MM6B28x  5-16 sep87 MM6938 4-14 sep87
MM6759 5-24 sep88 MM6829 w/o 15mrt75 MM6939  (9)-- ...88
MM6760x 37-01 okt88 MM6830 stored MM6940 36-02 okt87
MM6761x 5-05 julss MM6831x 37-24 okt88 MM6941 53-01 jul88
MM6762 9-42 aug8s MM6832 w/o 16jul?5s MM6942  36-10 jul88
HM6763 MM6833x 5-11 sep88 MM6943  53-16  jul88
HM6764x  X-3 okt87 MM6834 w/o 13jun75 MM6944 5-03 julss
MM6765 w/o 10aug82 MM6835 5-35 nov88 MM6945x --  julss
MM6766 w/o 0lokt71 MM6836 MM6946 37-10 augB8
MM6767 RS-04 apr88 MMG6837 w/o 15sep83

MM6768 MM6838 wfu/cocon

Lockheed C130H Hercules
De Hercules-vioot van de AMI verliest geleidelijk haar wit/zilveren 'kleuren' voor een groen/grijs camou-
flageschema.

MM61988  46-02 sep88 MM61993  46-07 aug88 MM61998  46-12  jul88
MM61989  46-03  jan87 MM61994  46-08  sep86 MME61999  46-13 sep88
MM61990 46-04 apr87 MM61995  46-09 augB8 MM62000 w/o 23jan79
MM61991  46-05 jul88 MM61996 w/o 03mrt77 MM62001  46-15 jul88
MM61992 46-06  jun88 MM61997  46-11 sep88
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DCY9 HM62013 van 31st/306gr tijdens een bezoek aan Schiphol. (12 november '88, P. Taris)
McDonnell Douglas DC9-32

MM62012 (306)--  jans9 MM62013 (306)-- nov88 |

Panavia Tornado
Vrijwel alle Tornado's zijn nu afgeleverd. De AMI heeft belangstelling voor een aantal ECR-Tornado's. ( * =
prototype)

MM586 *RS-24  jun87 MM7034 6-41 sepB8 MM7070 6-62 jul8s
MM587 * wfu MM7035 36-30  jun87 MM7071 6-63 jul8s
MM588 ~* to MM7001 MM7036  36-31 sepB7 MM7072 6-64 okt87
MM7001 *RS-01 Jjan85s MM7037 MM7073
MH7002 MM7038 36-33 julgs MM7074
MM7003 I1-93 okt88 MM7039 6-52 sep88 MM7075 - Jun86
MM7004 MM7040 36-35 aug88 MM7076
MM7005 6-53 sepB8 MM7041 6-43 oktB8 MM7077 6-65 julss
MM7006 6-03 julss MM7042 6-47 sep88 MM7078 6-66 sep88
MM7007 6-02 julss MM7043 36-36 julss MM7079 sep87
MM7008 MM7044 MM7080 6-67 sep88
MM7009 6-44 sepB8 MM7045 w/o 26julsq MM7081 RS-01 sep88
MM7010 6-06 julss MM7046  36-34 julB? MM7082 RS-02 sep88
MM7011 6-10  jun8B MM7047 6-04 julgs MM7083 6-70 meiB88
MM7012 6-11 sepB88 MM7048 MM7084 36-42 dec88
MM7013 6-05 dec87 MM7049 36-40 jul8s MM7085 Jjun87
MM7014 MM7050 36-44  jun88 MM7086
MM7015 6-01 aug88 MM7051 6-12  aug88 MM7087
MM7016 6-23 febB88 MM7052 36-41 aug88 MM7088
MM7017 6-14 jul8s MM7053 36-45  junB8 MM7089
MM7018 6-24 julgs MM7054 6-46 sepB88 MM55000 [-42 dec88
MM7019 6-22 ...88 MM7055 36-47 mrt87 MM55001 [-40 okt88
MM7020 6-21  jun88 MM7056 36-52 sep88 MM55002
MM7021 6-30 febB8 MM7057 36-54  jun8B MM55003 [-43  junB8
MM7022 6-26 jul8s MM7058 MM55004 I-44 apr88
MM7023 6-27 ...88 MM7059 6-45 aug88 MM55005 6-13 okt8s
MM7024 6-25 sep88 MM7060 MM55006 6-15 julss
MM7025 6-31 julgs MM7061 36-36 aug8s MM55007 6-51 okt88
MM7026 6-07 oktB8 MM7062 MM55008 6-20  jun86
MM7027 6-32 febB88 MM7063 MM55009 6-16 juiss
MM7028 6-34 sep88 MN7064 6-54 «s+88 MM55010 6-50 julads
MM7029 MM7065 6-55 sep8s8 MM55011 36-55 oktBa
MM7030 6-36  jun88 MM7066 36-32 aug88 MM55012
MM7031 6-37 aug88 MM7067 RS-24  junB7 MM55013
MM7032 w/o 12jun84 MM7068 36-46 aug88 MM55014 6-17
MM7033 6-42  junB8 HM7069 6-61 aug88
Piaggio P166M

Naast de oudere toestellen van het type P166M (regies vanaf MM61871) waarvan een behoorlijk aantal buiten
dienst is gesteld, heeft de AMI sinds een paar jaar de P166M/DL.3's. De Capitanerie (Kustwacht) heeft
P166DL.3/SEM.1's MM25159 t/m 25162, deze toestellen worden bemand door AMI crews. Voor de Kustwacht zijn nog
8 P166DL.3/SEM.2's besteld.

MM25153 303-20 jul8s MM61871  36-74 dumped MM61881 SP-34 stored
MM25154 303-21 sep88 MM61872 stored MM61882 presv
MM25155 303-22 okt88 MM61873 SP-30  presy MM61883  36-71

MM25156 303-23  jul8s MM61874 presv MM61884

MM25157 303-24 okt87 MM61875 303-38 w/o MM61885 scrapped
MH25158 303-25 mei87 MM61876 303-32 wfu MM61886 presy
HM25159 8-01 MMG61877 SP-37  presv MM61887 scrapped
MM25160 8-02 MM61878 SP-35 stored MM61888  36-76 wfu
HM25161 8-03 MM61879 36-75 stored MM61889 SP-31 stored
MM25162 B-04 okt88 MM61880 w/o 30mrt73 MM61890 presv
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MM61891 wiu MM61912 303-35 sep86 MM61925  36-65 augB8
MM61902 303-36 wfu MM61913 303-39 MM61926 36-73  jun86
MM61903  36-73 wiu MM61914 VV-14  jul88 MM61927 15-43 dumped
MM61904 303-01 stored MM61915 303-31 mrt86 MM61928

MM61905  SP-33 wfu MM61916 303-36 stored MM61929 303-11 okt88
MM61906 303-16 wfu MM61917 MM61930 303-30 aug87
MM61907 wfu MM61918 303-33 mrt88 MM61931 w/o 04nov72
MM61908 53-73 stored MM61919 MM61932 15-42  janB88
MM61909 303-28  janB84 MM61920 53-35  jul88 MM61933  53-34  okt88
MM61910 wfu MM61921  36-66  junB8

MM61911  SP-36 wfu MM61924 303-10 sep86

Piaggio Douglas PD808

Oorspronkelijke AM] versies van de Piaggio 808: PDBOBTA voor VIP-transport-diensten (MM61948-61957), PD80BGE
voor ECM (MM61958-61963) en de PDBO8RM voor het checken van navigatiehulpmiddelen (MM62014-62017). Daarnaast
gebruikt de test-eenheid RSV de 2 prototypes. Een aantal PD80BTA's werd omgebouwd: MM61952 en 61955 naar
PDBOBGE; MM61950, 619517, 61953, 61954, 61956 en 61957 naar PDBOBRM.

MM577 RS-37  augB8 MM61954 14-52  feb87 MM61962 (71)-- okt88
MM578 RS-05  jun87 MM61955 (71)-- okt88 MM61963 (71)-- okt88
MM61948  -- jan88 MM61956 14-51  feb89 MM62014 14-53 mrt88
MM61949  -- jungs MM61957 RS-39  jul8s MM62015 (8)-- sep88
MM61950 14-50 decB8 MM61958 (71)-- okt88 MM62016 14-55 aug88
MM61951  -- jungs MM61959 (71)-- okt88 MM62017  (8)--  jun88
MM61952 (71)-- apr88 MM61960 (71)-- sep88
MM61953 (8)-- nov88 MM61961 (71)-- okt88
Siai Marchetti S208M
MM61934 VV-34  jul88 MM61967 MM61982 VV-82  jul88
MM61935 VV-35  jul88 MM61968 VV-68  jul8s MM61983 VV-83  julds
MM61936 VV-36  jul8s MM61969 VV-69  jul8s MM61984  VV-B4  aug87
MM61937 VV-37  jan84 MM61970 VV-70  aug87 MM61985 VV-85  jul8h
MM61938 VV-38 apr88 MM61971 MM61986 VV-86  julss
MM61939 w/o 14jul82 MM61972 wfo 22jun?5 MH62002
MM61940 53-36 jul8s MM61973 9-11  aug8s MM62003  SA-03
MM61941 2-31 sep88 MM61974 (5)-- sep88 MM62004
MM61942 (51)-- mei88 MM61975 51-87 nov88 MM62005 8-37 novB8
MM61943 313-16 augB7 MMB1976 MM62006 661-01 mrt86
MM61944 53-37  jul88 MM61977 303-04  sep86 MM62007 36-77  augB8
MM61945 1-45 nov86 MM61978 37-35 okt88 MM62008 15-41  okt85
MM61946 3-46  julss MM61979  VV-79  jul8s MM62009 4-09  jun88
MM61947 36-76 apr86 MM61980 VV-BO  sep85 MM62010 5-55  ju18s
MM61966 6-76 sep88 MM61981 VV-81  okt87 MM62011 32-35 aug88

Siai Marchetti SF260AM
SF260's worden niet veel waargenomen, aangenomen kan worden dat alle in het overzicht genoemde SF260's met SP
codes inmiddels rondvliegen met 70 codes.

MM54418  SP-25 MM54434  SP-21 MM54532 70-42 sepB6
MM54419  SP-02 MM54435 5P-22 mrt85 MM55012  70-43

MM54420  SP-03 MM54436 SP-23 mrt85 MM55013  70-44

MM54421  SP-04 MM54437 70-24  okt86 MM55014  70-45

MM54422  SP-05 MM54520 SP-26 w/o ? MM55015  70-46

MM54423 70-06 mrt86 MM54521 70-27  sep86 MM55016  70-47

MM54424  70-07  apr86 MM54522  SP-30  apr8b MM55017  70-50

MM54425 70-10 apr86 MM54523  SP-31 MM55018  70-51

MM54426  SP-11 MM54524  SP-32  apr86 MM55019  70-52

MM54427 70-12  apr86 MM54525  SP-33 MM55020  70-53

MM54428 70-13 okt86 MM54526  70-34  junB6 MM55021  70-54

MM54429 SP-14  okt84 MM54527 SP-35  apr86 MM55022  70-55  jun88
MM54430 SP-15 ...B84 MM54528 70-36 mrt86 MM55023  70-56

MM54431 70-16 apr86 MM54529  SP-37  apr8b MM55024  70-57

MM54432 SP-17  apr86 MM54530  SP-40

MM54433  SP-20 MM54531 70-41 mrt86

Advertenties

Ga je ook naar de IAT 1989 op Fairford? en ben je van plan een aantal dagen te blijven dan zoek je misschien
ook een plek om de tent gedurende de IAT neer te zetten. Een prima plaats daarvoor is Kempsford House in het
plaatsje Kempsford. Op loop afstand van het vliegveld (kan je de auto laten staan), wandel afstand van de
winkel en Post Office (ook handig) en op kruip afstand van de lokale pub (tja..). Je kunt daar voor een lut-
tel bedrag ideaal in de tuin kamperen. De bescheiden opbrengst is bestemd voor het RAF Benevolent Fund (daar
gaat de opbrengst van de entree gelden van de IAT ook heen). Boek van te voren bij: Mr.& Mrs. Young, Kemps-
ford House, Kempsford, Fairford, Glos., GL7 4ET, Engeland.

Te koop: aantal oude luchtvaarttijdschriften te weten; Avia, Cockpit, Luchtvaartwereld, Herkenning, Onze
Luchtmacht en Vliegtuigparade. Telefoon: 040-429774.
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A Spy in the Sky?

In '0Op de Bok', het orgaan van de Vereniging van Nederlandse Verkeersvliegers werd enkele maanden geleden een
interessant artikel gepubliceerd over het neerschieten van de Koreaanse 747 door Russische gevechtsvliegtui-
gen in 1983. De in dit artikel besproken feiten en de daaraan verbonden conclusies zijn zo opzienbarend dat
wij meenden er goed aan te doen om dit artikel in zijn geheel over te nemen.

Hoewel de schrijver van het artikel, Cees Wiebes, de indruk geeft een grondige studie te hebben verricht, kan
de redaktie van Scramble niet instaan voor de volledigheid ervan en moeten de conclusies derhalve voor zijn
verantwoordeli jkheid blijven. Mochten de conclusies evenwel juist zijn, dan zijn ze zonder meer schokkend.
Als enige troost mag dan gelden dat, wat er ook aan de hand is geweest, de vliegers kennelijk op de hoogte
waren. Drs. C.Wiebes is universitair docent bij de vakgroep Internationale betrekkingen en Velkenrecht wvan
de universiteit van Amsterdam. Het artikel is in juli 1988 gepubliceerd in het weekblad Intermediair en eni-

ge tijd daarna in 'Op de Bok'.

Begin januari 1988 door de affaire KALOO7 ineens
weer op in het nieuws. De Volkskrant en het NRC
Handelsblad berichtten dat de Sovjet-autoriteiten
waarschijnlijk wisten dat de Boeing 747 van Korean
Airlines die zij op 1 september 1983 boven de Zee
van Japan lieten neerschieten, een burgervliiegtuig
was. Door hun eigen onbekwaamheid wist men niet
‘welk soort toestel' werd neergehaald. De Ameri-
kaanse regering wist dit, maar bracht het bewust
niet naar buiten teneinde volop van de gelegenheid
gebruik te maken om Moskou te brandmerken. Dit
bleek wuit correspondentie met de CIA die door De-
mocratische afgevaardigde Lee Hamilton openbaar werd
gemaakt. beide kranten stelden eveneens dat het nog
steeds niet duidelijk is waarom KALOO7 van zijn
route is afgeweken. Klopt die bewering ruim vier
jaar later nog steeds? Op basis van de nieuwste ge-
gevens moet nu zonder meer gesteld worden dat de
vlucht van KALOO7 niet zo onschuldig was als wel
wordt beweerd. Integendeel, vaststaat dat:

1. de bemanning van KALOO7 wist van haar route-af-
wijking en penetratie van het Russische Tlucht-
ruim;

2. Amerikaans militair en civiel personeel de route-
afwijking constateerde maar om onbekende redenen
niet ingreep:;

3. er waarschijnlijk sprake is wvan een cover up
waarbij de Amerikaanse en Japanse overheid be-
trokken zijn.

In het kort nog even de belangrijkste punten van de
viucht van KALOO7. Om vier uur 's nachts (1300 GMT)
vertrok de jumbojet uit Anchorage (Alaska) voor het
laatste deel van haar viucht naar Seoul, Zuid Korea.
Direct na het vertrek begon het toestel al van haar
route af te wijken. Nu wordt een Boeing 747 norma-
lerwijze op koers gehouden door een serie computers,
de INS. Dit systeem is nagenoeg onfeilbaar, maar
voor alle zekerheid heeft de bemanning tal wvan
andere navigatie-instrumenten en radiobakens op de
grond ter beschikking om voortdurend te controleren
of er afwijkingen zijn. Dit gebeurde blijkbaar
niet, want het toestel raakte zelfs langere tijd het
directe radiocontact met de viuchtleiding in Alaska
kwijt. Een andere Boeing, KALOl5, moest als tussen-
station fungeren om boodschappen van KALOO7 door te
geven.

Enkele uremn later vloog KALOO7 het Russische
luchtruim binnen bij het schiereiland Kamchatka. De
Sovjets zagen het aan voor een Amerikaans spiona-
gevliegtuig, een RC135. Kort tevoren had zo'n RC135
enige tijd parallel geviogen met KALOO7. De Sovjet-
luchtverdediging probeerde KALOO7 met MiG's te
onderscheppen maar faalde. De jumbojet ontsnapte in
het internationale luchtruim boven de Zee van Ok-
hotsk en vloog door naar het eiland Sakhalin. Op-
nieuw volgde ‘s nachts een onderscheppingspoging en
die slaagde wel. Een Sovjet-MiG probeerde via de
radio contact te maken maar de Koreaanse bemanning
reageerde niet. De MiG schoot daarop enkele salvo's
lichtspoormunitie langs de cockpit. Weer geen re-
actie. Voor de Sovjet-luchtverdediging ontstond nu
een levensgroot dilemma. Het toestel was slechts
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&8n 4 twee minuten verwijderd van het internationale
luchtruim en zou dan voor een tweede keer ontsnap-
pen. Het dramatische besluit viel. Om 1826.22
(ruim vijf uur na vertrek) meldde de piloot van de
MiG: "The target is destroyed". Van de 269 inzit-
tenden overleefde niemand de ramp.

Koersafwijkin

Veel is gespeculeerd over de koersafwijking. Wat was
de reden? De meeste onderzoekers sloten opzet uit.
Er moest een fout gemaakt zijn bij de programmering
van de INS of er was een storing opgetreden in de
boordapparatuur. De eerste theorie die de ronde
deed, was dat KALOO7 niet via de INS had gevlogen
maar als gevolg van een verkeerde stand van een
schakelaar op een magnetische kompaskoers van 247
graden. maar als we naar de weersgesteldheid (vooral
de heersende wind) en magnetische invloeden van die
nacht kijken, blijkt dat KAL0OO? dan veel zuidelijker
van de gevlogen route terecht had moeten komen. ook
voor een foute programmering van de INS zijn geen
aanwijzingen. De overige navigatie-instrumenten
hadden de bemanning in dat geval attent moeten maken
op die route afwijking. Het ligt niet voor de hand
dat de bemanning die opvallende signalen genegeerd
zou hebben. Weliswaar verweet de ICAQ0 1in haar
eindrapport de bemanning grote nalatigheid, maar uit
diverse feiten blijkt dat er geen sprake 1is wvan
fouten of verkeerde programmering.

De meest recente onthullingen wijzen er eerder op
dat KALOO7 zeer bewust die gevaarlijke route vloog.
Welke aanwijzingen zijn daar voor? Allereerst de
uitlatingen van de bemanningsleden zelf, nog voor
hun vertrek. Zowel de weduwe van de piloot als van
de co-piloot hebben tegenover Amerikaanse advocaten
onder ede verklaard dat hun overleden echtgenoten
betaald werden om over Sovjetgrondgebied te vliegen.
Piloot Chun vertelde zijn vrouw zelfs dat hij ont-
slag wilde nemen na de bewuste vlucht die hij als
een ‘'especially dangerous mission' betitelde. Chun
achtte de kans aanwezig dat 'he might not return'.
Zi1jn vrouw sloot kort daarna een extra levens-
verzekering af. 0ok het gedrag van de bemanning in
Anchorage is merkwaardig. Allereerst is er de kwes-
tie met de extra brandstof. In Alaska heeft KALOO7
om onbekende redenen extra brandstof geladen, ter-
wijl de bemanning wist dat men juist wind mee had
tijdens de vliucht. Het vertrek werd er zelfs met
een half uur voor uitgesteld. Dan is er het vreemde
feit dat zij vracht achterlaten. Op het laatste mo-
ment schrapt Chun om onbekende redenen een lading
luchtvracht, terwijl KALOO7 maar voor zeventig pro-
cent vol was. En juist vracht is een vitale inkom-
stenbron voor elke luchtvaartmaatschappij. Nog
vreemder zijn echter de aantekeningen van Chun op
een kopie van het 'computerised flightplan' dat in
Alaska is achtergebleven. Chun schrijft bovenaan
1501 MM (Nautical Miles=zeemijlen) en in het midden
3HR 22 Min. Uit berekeningen blijkt dat op de
gevliogen route de afstand tussen Anchorage en de
rand van het Russisch luchtruim ongeveer 1501 NM is.
Ook blijkt dat KALDO7 de kustlijn wvan Kamchatka
passeerde op precies 3 uur en 22 minuten na vertrek.
Midden op het vluchtplan staat bovendien 250 NM.
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Vergeleken met zijn normale route was KALOO7 op dat
tijdstip in het vluchtplan bijn 250 NM hiervan af-
geweken. Tenslotte, Chun krabbelde onderaan ook nog
het getal 18.26 en omcirkelde het. Een bizar getal
want op dit tijdstip werd KALOO7 neergeschoten. Het
was echter ook het moment waarop KALOO7 op een en-
kele minuut na weer in het internationale Tluchtruim
had bereikt. Deze aantekeningen wijzen er dus sterk
op dat Chun al van te voren in Anchorage zijn route-
afwijking heeft berekend.

De_vlucht
Na vertrek uit Alaska begint KALOO7 aan haar vreemde
viucht. De Amerikaanse expert Bob Allardyce kwam na
bestudering van de data van de Amerikaanse radarsta-
tions in Alaska tot de conclusie dat het toestel
toen met behulp van INS vlcog en niet op een magne-
tische kompaskoers. Allardyce (een gepensioneerde
747-piloot) ontdekte ook dat KAL015, die veertien
minuten Jlater wuit Alaska vertrok en gedurende een
groot deel van de vlucht als tussenstation fungeerde
voor het doorgeven van boodschappen, met een zeer
hoge snelheid moet hebben gevlogen. Dit toestel
vloog namelijk op een gegeven moment bijna parallel
met KALOO7. De reden hiervoor is onbekend, want de
piloot van de KALO15, Park, werd door Korean Air-
lines op non-actief gesteld, kreeg een spreekverbod
en werd later zelfs ontslagen. maar eind 1986
verklaarde Park in The New York Times: "Captain Chun
leek iets te verbergen en was opgewonden”. Allar-
dyce bracht in nauwe samenwerking met anderen boven-
dien de volgende schokkende zaken aan het licht.
Vlak na het overvliegen van Kamchatka werd KALOO?
volgens plan ‘overgenomen' door Tokio ATC. Allar-
dyce ontdekte dat Chun op dat moment een zuurstof-
masker droeg. Of zoals Allardyce mij schreef: "Het
geluid van de microfoon in het zuurstofmasker heeft
een specifiek geluid waarmee piloten erg vertrouwd
zijn". En Allardyce kan het weten want hij heeft
tijdens de Tweede Wereldoorlog met zijn bommenwerper
vele bezoeken aan Duitsland gebracht. Allardyce
schreef vervolgens: "Chun zal zeker rekening gehou-
den hebben met de mogelijkheid van plotselinge de-
compressie en als voorzorgsmaatregel zijn masker
opgezet hebben., Daarom droeg Chun zowel boven Kam-
chatka als Sakhalin zijn zuurstofmasker. Dit werd
bevestigd door de experts van de Universiteit van
Washington die in hun laboratorium vele honderden
uren werk in deze geluidsband hebben gestopt".

Een van de meest vooraanstaande experts in de VS op
het gebied wvan beschadigde geluidsbanden uit de
luchtvaart, Lawrence Porter, werkte aan dit onder-
zoek mee. De gesprekken van Chun met Tokio ATC
brachten nog meer onthullingen. Vliegend boven Sak-
halin en achtervolgd door een Russische MiG vroeg
Chun om te mogen stijgen van 33000 naar 35000 voet.
Alle experts kwamen na honderden uren onderzoek tot
de conclusie dat Chun ook toen een zuurstofmasker
droeg. Allardyce schreef mij hierover: "ledere pi-
loot wvindt het wvreselijk om een zuurstofmasker te
dragen en men zal dan ook alles doen om dit te
vermijden. Vooral als het absoluut niet noodzakelijk
is en op 33000 wvoet 1is zo'n zuurstofmasker niet
nodig. De onvermijdelijke conclusie is dat Chun niet
alleen wist van zijn koersafwijking en dat hij zich
in gevaarlijk luchtruim bevond, maar vergeleken met
de recente analyses van de gesprekken van de
Russische piloten waarschijnlijk ook wist dat hij
werd achtervolgd door een Russische MiG". Voor onder
meer Allardyce staat vast dat Chun wist 1in welke
penibele situatie hij zich bevond. De Japanse
radardata van de laatste minuten van de vlucht geven
daar nog een extra dimensie aan. Het blijkt namelijk
dat KALOO7 niet op 33000 maar op 29000 voet vloog.
Toen Tokio toestemming gaf om te stijgen naar 35000
steeg KALOO7 naar 32000. Het 1ijkt onbelangrijk maar
in de luchtvaartwereld kunnen dergelijke fouten tot
de meest afschuwlijke ongelukken leiden. Was dit een
poging tot misleiding van de meeluisterende Russi-
sche piloten? Bovendien wijzen de radardata uit dat

Chun om 18.22 wuur aangekomen op 32000 voet ineens
snelheid verminderde met zijn Boeing 747. Een klas-
sieke ontwijkingsactie. Chun had niet voor niets
jaren bij de Koreaanse luchtmacht gevlogen. De Rus-
sische MiG schoot dan ook onder KALOO? door, vloog
ineens voor de jumbojet wuit en moest zelf sterk
snelheid verminderen om weer achter de jumbojet te
komen. Een allerlaatste poging van Chun om aan de
Russische MiG's te ontkomen?

Laatse Boodschap
Het lukte hem niet en vlak voordat KALOO7 het inter-

nationale Jluchtruim bereikte, werd het om 1826.22
getroffen door een of twee raketten. Om 18.27 werd
Tokio ATC voor de laatste keer geroepen door KALOO7.
Het is de inhoud van deze boodschap die het ergste
doet vermoeden over de werkelijke intenties wvan de
viucht. Allardyce kreeg een 'clean copy' van de
opnamen door Tokio ATC in handen. Met de hulp van
Porter werden honderden uren besteed aan de recon-
structie van wat er werd gezegd. met behulp van
technici van de universiteit van Washington en hun
geavanceerde apparatuur kwamen zij tot het volgende
resultaat, Om 18.27, ruim een halve minuut na ge-
troffen te zijn, meldde KALOO7 zich voor het eerst
opnieuw. Men zou verwachten dat Tokio werd opge-
roepen met een May Day-signaal of een andere nood-
kreet. Dat gebeurde echter niet. Vreemder nog: To-
kio werd helemaal niet opgeroepen. De eerste zin
luidde namelijk: "First, for South Korean director
zero zero seven", Een merkwaardige zin. In de eerste
plaats wordt iemand in Zuid Korea opgeroepen. In de
tweede plaats wacht KALOO7 blijkbaar eerst de re-
actie van Tokio ATC af. Im zo'n noodsituatie is
echter elke seconde van levensbelang. In de derde
plaats is het woord ‘'director' opmerkelijk. Niet
bepaald een woord dat gerekend kan worden tot de
standaard luchtvaartterminclogie. Dit woord komt men
eerder tegen in de militaire wereld of die van
inlichtingendiensten waar een director de leider is
van een Iintelligence operatie. Riep KAL0OO7 zo'n
leider op? De rest van de boodschap doet dit ver-
moeden. Vijf seconden later kwam de normale reactie
van Tokio ATC: "Korean Air zero zero seven. Tokyo".
Op haar beurt reageerde KAL0OO7 met de volgende zin-
nen: "For South Korean director... repeating in-
structions. Hold your bogie (or 'bogies') north (or
‘course')... repeat conditions ... had a bloodbath
.. real bad". In deze allerlaatste zin van de
bemanning vallen een aantal zaken op. In de eerste
plaats bleek uit geluidsanalyses dat er ver-
schillende stemmen te beluisteren zijn. 0Oe woorden
'repeating instructions, Hold your bogie (or bogies)
north (or course)" worden namelijk niet door de be-
manning uitgesproken. In de tweede plaats komt het
woord 'bogie' uit de militaire luchtvaart. Het is de
aanduiding voor een vijandig toestel. In de derde
plaats vloog KALOO7 naar het zuiden en het woord
'north' kan dus betekenen dat de bemanning de in-
structie kreeg om de Russische MiG achter zich te
houden. Uit het bovenstaande moet volgens Porter
geconcludeerd worden dat er, naast Tokio ATC,
blijkbaar ook nog een ander station in contact stond
met KALOO7. Zo ontdekte hij op de band van Tokio ATC
enkele minuten na de laatste boodschap een vreemde
'background conversation'. Zijn beste interpretatie
daarvan is: "He was our control .. zero zero seven
go ... he doesn't have him .. he doesn't show up
here. Is it normal?". Volgens Porter waren deze
woorden echter absoluut niet bestemd voor Tokio ATC
en zijn ze waarschijnlijk op de band gekomen als ge-
volg van "..de geluiden die 'doorsijpelden' uit
andere bronnen zoals communicatieverbindingen op de
grond".

Spionagemissie?

Helke belangrijke conclusies kunnen er uit het
bovenstaande worden getrokken? Waarschijnlijk heeft
de bemanning van KALOO7 voortdurend geweten van haar
routeafwijking en de achtervolgende Russische MiG's.
Het gedrag in Anchorage, de kopie van het vlucht-
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plan, het vluchtgedrag onderweg, de zuurstofmaskers,
de ontwijkende manoeuvres en de laatste boodschap
wijzen daarop. De vraag is dan echter: waarom die
afwijking? Ten behoeve van een spionageviucht?
Vast staat dat de Amerikaanse en Japanse inlich-
tingendiensten zeer veel te weten zijn gekomen over
de Russische luchtdefensie die begin 1983 een flinke
reorganisatie had ondergaan. Dat dfe 'buit' aan
westerse z1jde groot was, wordt door de westerse in-
lichtingendienst ook niet ontkend. Betekent dit dan
dat de vlucht KALOO7 deel uitmaakte van een spiona-
ge-operatie? Het tijdschrift Defence Attache,
Thames Television, The Guardian en de Britse politi-
coloog Bill Johnson die dat inderdaad hebben be-
weerd, zijn door Korean Airlines voor de rechter ge-
daagd en tot flinke schadevergoedingen veroordeeld.
Een dergelijke schadeclaim wil ik Intermediair
uiteraard besparen. Voorzichtig redenerend kunnen
we echter wel het volgende vaststellen. Er is aan
westerse zijde sprake van een 'intelligence bonanza'
als gevolg van de vlucht van KALOO7. Japan en de VS
hebben zeer veel nieuwe gevoelige informatie ver-
kregen. Indien KALOO7 op een spionagemissie was dan
hebben zij het meest geprofiteerd van een dergelijke
viucht en er alle belang bij dat hun mogelijke
betrokkenheid bij zo'n operatie niet zal wuitlekken.
daarom zijn twee vragen van belang:
1.Zijn er aanwijzingen dat beide staten op de hoogte
waren van de route-afwijking en KALOO7 desondanks
hebben laten doorvliegen?
2.Z1jn er door beide staten na de ramp pogingen ge-
daan om onwelgevallige feiten geheim te houden?
Kortom: is er sprake van een cover-up?

De eerste vraag moet positief beantwoord worden.
Via een beroep op de Freedom of Information Act heb-
ben de Amerikaanse onderzoekers de beschikking ge-
kregen over de geluidsbanden van Anchorage ATC. Met
die banden gingen Porter en zijn collega's aan de
slag en hun bevindingen zijn onthullend. De Tlucht-
verkeersleider in Anchorage voligt normalerwijze een
‘uitgaand' toestel niet langdurig op de radar. Dat
kan ook niet omdat het radarbereik beperkt is. De
militaire radarstations hebben uiteraard wel een
groot bereik en kunnen in principe elk vliegtuig tot
ver in de Sovjetunie volgen. Alle verkeersleiders
hebben via een microfoon en een luidspreker een di-
recte verbinding met militaire radarstations =zoals
het Regional Operations Control Center te Elmendorff
Air Force Base, de thuisbasis wvan de RC135's in
Alaska. Porter ontdekte op de geluidsband dat de
microfoon van de verkeersleider Kevin De Garmo in
die bewuste nacht 'open' stond: "Ik hoorde hem met
zijn potlood op het bureau tikken en fluiten..”™ Ruim
anderhalf uur na vertrek van KALOO7 uit Alaska kreeg
De Garmo ineens het volgende te horen:
1434.01 Okay, you guys. Er vliegt daar een toestel
de Russische luchtdefensiezOne binnen.
1434.06 Oh, dat meen je nietl
1434.08 Iemand moet hem waarschuwen.
1434,10 Daarom had je die informatie hier moeten ge-
ven in plaats van te wachten.
1434.16 Ik kan het niet geloven ....geef hem via de
radio zijn werkelijke positie door.
Porter ontdekte dat de eerste zin 'a metallic sound’
had, wat karakteristiek is voor zinnen uit een luid-
spreker. Gezien het onvoldoende bereik wvan civiele
radarstations, kan de eerste zin alleen maar afkom-
stig zijn van een militair station. Onverklaarbaar
is echter dat niemand enige actie ondernam en KALOO?7
waarschuwde, Dit wverklaart waarom de vluchtleiders
een spreekverbod kregen en zich later voor de
rechtbank niets uit die bewuste nacht konden herin-
neren. En eveneens waarom de radardata van twee mi-
litaire bases in Alaska vierentwintig uur na de ramp
illegaal zijn vernietigd. Ook zonder het boven-
staande is het ondenkbaar dat de militairen niet op
de hoogte waren, aangezien de RC135 enige tijd
parallel met KALDD7 heeft gevliogen. Dit spionage-
toestel is technologisch zo geavanceerd dat de US

Air Force doodsbang is dat het in Sovjethanden zal
vallen. De RC135 zal uwit zelfbescherming KAL0OO7
daarom nader bekeken hebben en het moet snel ontdekt
hebben dat dit een burgervliegtuig was. Daarnaast
moeten de militaire afluisterposten de opvallende
reacties van de Sovjets geregistreerd hebben. Vooral
het sterk opgevoerde Russische communicatieverkeer,
het grote aantal radarstations dat werd ingezet, de
opstijgende MiG's etcetera, moeten toch een belang-
rijke indicatie zijn geweest dat er iets aan de hand
was. ZIij reageerden op een manier waaruit duidelijk
afgeleid kon worden dat het geen Sovjetoefening of
iets dergelijks betrof. Ten slotte had het Japan
Defense Agency (JDA) de afwijking moeten bemerken.
Zij werken daar met het BADGE-systeem en daarin
worden de flight plans van alle commerci&le vluchten
naar Japan ingevoerd. Het JDA wist dus dat eerst
KALOO7 op hun scherm moest verschijnen en ongeveer
twintig minuten later KAL015. Echter alleen dit
laatste toestel verscheen op hun radarscherm. Dit
feit, gekoppeld aan het verbale Sovjettumult over
KALOO7, had het JDA ruim twintig minuten voor het
neerschieten attent moeten maken op het gedrag van
KALOO7. Maar vreemd genoeg greep ook JDA niet in.

Onwaarschijnlijk

Indien Japan en de VS op de hoogte waren en KALOO7
inderdaad een spionagemissie uitvoerde, dan ligt hun
gedrag voor de hand. Indien KALOO7 daar per ongeluk
vloog, kan hun gedrag alleen maar als volgt
verklaard worden: de buit aan 'intelligence' was te
aanlokkelijk om in te grijpen. In beie gevallen moet
men er dan van uit zijn gegaan dat de Sovjets KALOO7
toch wel zouden herkennen als civiele jumbojet. Een
vergelijkbare gebeurtenis heeft in het verleden al
eens eerder plaatsgevonden. De bekende journalist
Seymour Hersh ontdekte dat 1in 1978 KAL902 'ver-
dwaalde' boven het Kola schiereiland, een belangrijk
Russisch militair gebied. Amerikaanse en Noorse mi-
litaire stations pikten het toestel op, volgden het,
regsitreerden de Sovjetreacties, maar waarschuwden
de Koreaanse bemanning niet. De bemanning van
KALI0Z wist ook toen van haar afwijking, negeerde
eveneens de Sovjetjagers, werd uiteindelijk ook
neergeschoten maar wist een noodlanding te maken.
In vijf jaar zijn de westerse afluistercapaciteiten
sterk toegenomen en de buit is daarom veel groter
dan in 1978.

Dit zou een scenarfo kunnen zijn. We komen dan
automatisch bij de tweede vraag: zijn er door beide
staten na de ramp pogingen gedaan om onwelgevallige
feiten geheim te houden? Kortom is er sprake van een
cover-up? Al in een vroeg stadium klaagde secreta-
ris-generaal van de ICAO, Yves Lamber, over het feit
dat zowel Moskou als Washington en Tokio niet bereid
waren om veel informatie te verstrekken. Al eerder
waren belangrijke radardata illegaal vernietigd door
de Amerikaanse luchtmacht. Als men alle verhalen
leest over de zoekactie door de meest geavanceerde
schepen naar de zwarte doos van KALOO7 in de Zee van
Japan dan moet men het als ongeloofwaardig bestem-
pelen dat deze niet is gevonden. Na een beroep op
de Freedom of Information Act produceerde de US Navy
bijvoorbeeld slechts twee telegrammen over de
zoekactie die ruim drie maanden had geduurd. 1In é&én
telegram werd om bevoorrading gevraagd en 1in het
ander werd gemeld dat de zoekactie werd gestaakt.
Ander materiaal had de marine niet in haar ar-
chieven. Onwaarschijnlijker kan het toch eigenlijk
niet. Het feit dat het de FAA verboden werd om de
ramp te onderzoeken, 1is ook een indicatie dat men
iets te verbergen heeft.

Wijst het voorgaande al op een cover-up, sterke
aanwijzingen kwamen opnieuw van Porter cum suis. De
opnamen van Tokio ATC die de Japanse regering na
parlementaire druk had vrijgegeven, bleken in eerste
instantie amper te beluisteren. Porter bemerkte dat
federe keer als woorden van KALOO7 doorkwamen, er
een storend geluid in de vorm van hoge tonen en
zware ruis te horer was op de geluidsband. Daarnaast
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verschoof de frequentie van de uitgezonden boodschap
soms waardoor de beluisterbaarheid nog slechter
werd. Porter werd er bijn gek van -"1 have never
seen anything like it"-, vooral omdat het communica-
tieverkeer met andere viiegtuigen die nacht uitste-
kend verstaanbaar was. Hij vermoedde dat de Japanse
overheid met de geluidsband had geknoeid. Om dat te
bewijzen moest hij een andere kopie in handen zien
te krijgen. MNa lang speuren ontdekten Amerikaanse
onderzoekers dat het Japanse radiostation NHK op 16
september 1983 al een deel van de geluidsband met
daarop ook de Tlaatste boodschap van KAL0OO7 had
uitgezonden. MNHK had die band toegespeeld gekregen
door anonieme contacten bij het JDA. Porter kreeg de
NHK-band en was perplex toen hij deze analyseerde.
De verstaanbaarheid en kwaliteit van de NHK-ge-
luidsband waren superieur in vergelijking met de
vrijgegeven band van Tokio ATC. De woorden en zin-
nen die Porter na vele maanden dank zij wveel elek-
tronische apparatuur verstaanbaar had weten te ma-
ken, kon hij zonder problemen beluisteren op de NHK-
band. Op de NHK-band ontbreken de vele storende
geluiden, de stemmen van andere piloten, de hoge
fluittonen van 1500 Hertz, de ruis, de verschuivin-
gen 1in frequenties, etcetera. Porter concludeerde
dan ook: "voor zover mij bekend. is er geen be-
staande technologie die de totale elimipatie van de-
ze achtergrondgeluiden mogelijk maakt terwijl tege-
lijkertijd de boodschappen van KALO0O7 compleet
intact blijven". Met andere woorden de Japanse
overheid heeft met de vrijgegeven band geknoeid door
er achtergrondgeluiden op te zetten.

Brandstoftanks
Nadere bestudering van door Washington vrijgegeven
banden met gesprekken tussen de MiG's en hun grond-

stations brachten nog andere opmerkelijke feiten aan
het licht. Het vermoeden bestaat dat ook die band is
bewerkt en dat de zinnen in een bepaalde volgorde
zijn gezet. Enkele voorbeelden., Op het ene moment
ziet de MiG-piloot KALOO7, maar twee minuten later
weet hij niet of de Boeing naar links of rechts Iis
gevlogen. Vervolgens meldt hij dat hij zijn beide
lege brandstoftanks heeft afgeworpen en vijf minuten
later: "De controlelampjes van mijn brandstoftanks
aan de vleugels gaan branden". Dertien minuten
daarna rapporteert hij weer: "Ik heb mijn
brandstoftanks afgeworpen”. De MiG23 heeft echter
slechts twee van dergelijke tanks: hij kan ze dus
nooit tweemaal afgeworpen hebben. Dezelfde piloot
meldt eveneens dat hij nog twee duizend liter
brandstof heeft. Twee minuten later rapporteert hij
door te gaan met zoeken naar KALOO7 "totdat hij nog
maar twee duizend liter brandstof heeft"”.

De andere gegevens over brandstof die voortdurend
worden gemeld kloppen evenmin. Zo blijkt dat tijdens
de fase van het snelle opstijgen, klimmen en achter-
volgen, de MiG's minder brandstof gebruiken dan in
de fase waarin ze rustig achter KALOO7 hangen. Deze
en andere feiten doen sommige onderzoekers dan ook
vermoeden dat de Amerikaanse overheid eveneens ge-
knoeid heeft met haar geluidsbanden.

Resumerend moeten we concluderen dat het weinig
twijfel 1ijdt dat er sprake is van een cover-up. De
betrokken regeringen 1ijken alle mogelijke moeite te
doen om de werkelijke toedracht wvan de vlucht van
KALOO7 te verbergen. Of de werkelijke toedracht om-
trent deze geheimzinnige vlucht ooit geheel bekend
zal worden blijft een grote vraag. De berg van be-
lastend materiaal over de werkelijke dntenties van
de vlucht van KALOO7 1ijkt echter ruim vier jaar na
dato alleen maar groter te worden.

tair, maar de G-BSTA is het niet!

Ock de Willie Wortel 146 was aanwezig op de Dubai Air Show.

Het lijkt op afstand allemaal ontzettend mili-
(31jan89,H. Timmers)

Ongewilde viucht met Lightning

Het was alles behalve een gemakkelijke vlucht. Dit ondervond Taffy Holden, een monteur bij de Royal Air Force

toen hij plotseling 'airborne' werd met een Lightning.

Pas enkele weken geleden werden de volledige details

van deze niet geplande vlucht bekend. Het gebeurde in 1966 op de basis RAF Lyneham. De monteur was op dat
moment bezig met motor- en taxi tests, toen hij per abuis de throttle naar voren schoof waardoor de Lightning
naar voren schoot. De officier, die wel eens in een klein sportkistje had gevlogen, maar nog nooit met een
supersonische jager aan de haal was geweest, kon met veel moeite een botsing met een tankauto voorkomen. Na-
dat dit gevaar geweken was, kon hij ook nog net een zojuist opgestegen Comet ontwijken. Daarmee waren de
problemen nog niet opgelost want de laatste meters van het beton kwamen in zicht. Vlak daarachter lag een
dorp dus het enige wat hij nog kon doen was met de Lightning opstijgen, =zonder radio aan boord en ook zonder

cockpitdak. En dat met een snelheid van zo'n 750 km/h.

Nog steeds stoeiende met allerlei handles waagde hij

drie pogingen om de hoofdbaan te bereiken, maar deze naderingen bestonden uit zoveel ongecontroleerde bewe-
gingen, dat, als deze pogingen waren, het in een enorme puinhoop geeindigd zou zijn. Vandaar dat hij besloot
om van de andere kant de landing te maken want daar was geen dorp aan de kop van de baan gesitueerd. Deze
poging lukte en zonder chute kwam hij op twintig meter woor het einde van de baan tot stilstand.
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. air forces

Fraaie plaat van Bell 2068 422 van de Dubai Defence Force Air Wing tijdens Dubai '89.

Na alle overzichten die we de afgelopen tijd van de
Franse luchtmacht en USAF hebben gehad is het mis-
schien wel verfrissend om eens de schijnwerpers te
richten op de luchtstrijdkrachten van een geheel an-
der continent. Wie weet zullen we dit soort 'uit-
stapjes' in de toekomst meer maken. Waarnemingen,
correcties, aanvullingen, etc. =zijn van harte wel-
kom. Vermeld echter wel de bron waaruit je de in-
formatie hebt verkregen.

Verenigde Arabische Emiraten

De VAE bestaat uit zeven emiraten: Abu Dhabi, Ajman,
Fujairah, Ras-al-Khaimah, Sharjah en Umm-al-Qaiwan.
Ieder van deze emiraten heeft binnenlands zelfbe-
stuur inclusief eigen strijdkrachten, politie en
11jfwachten. Gezien de complexiteit van al deze mi-
litaire en para-militaire organisaties is dit het
beste voor te stellen als bijvoorbeeld in West-
Duitsliand iedere bondsstaat een eigen leger zou heb-
ben en een eigen para-militaire organisatie (wijlen
Franz Josef Strauss zou dat best leuk gevonden heb-
ben...). Daarnaast zou er dan nog een overkoepelend
leger bestaan.

In de VAE bestaan nu de volgende militaire en para-
militaire organisaties, waarbij we ons uiteraard be-
perken tot de vliegtuiggebruikers.

1) Abu Dhabi Air Force ( ADAF)
2) Dubai Police Air Wing (Dubai Police)
3) Dubia Defence Force Air Wing (DDFAW)
4) Sharjah Emiri Guard Air Wing (AGAW)
5) Sharjah Police (Sharjah Pol.)
6) Ras-al-Khaimah Police (R-a-K Pol.)
7) United Arab Emirates Air Force (UAEAF)
8) United Arab Emirates Police (UAE Pol.)

De Abu Dhabi Air Force en de Dubai Defence Force Air
Wing staan volledig onder beheer van de United Arab
Emirates Air Force (= de "overkoepelende" luchtmacht
van de Verenigde Arabische Emiraten)

Abu Dhabi Air Force

(31jan89,H. Timmers)

Opgericht in 1968 als de Abu Dhabi Army Air Wing
werd begin zeventiger jaren deze strijdmacht omge-
doopt in Abu Dhabi Air Force en nog later onderge-
bracht in de UAEAF waar het bekend staat als Western
Air Command. Men opereert van drie bases: Al Dhafra,
Bateen en Sharjah IAP. Aangezien de Abu Dhabi Air
Force volledig onder de UAEAF valt is er van een on-
afhankelijke luchtmacht geen sprake meer. Sinds de
oprichting heeft men de volgende kistem in gebruik
(gehad):

La4 Skimmer

001 c/n 473 ex 401 Wo na landing in zee ('t is een

zoetwateramfibie...)

Pa3s
002 c/n 7560103 003 004

Pad4-180
005 c/n 7995324 to G-BHFE

Twee NAC-6 Fieldmasters zijn gekocht welke eind 1988
afgeleverd moeten worden/zijn. Mogelijke serials 006
en 007.

AB206A

101 (1) c/n 8047 werd 121 (1)
102 (1) c/n 8090 werd 122 (1)
103 (1) c/n 8142 written off
104 (1) c/n 8143 werd 124 (1)

SA319B Alouetie 3
101 (2) c¢/n 1990
102 (2) c/n 1992

106 (1) c/n 2158 wo30nov75
107 (1) c/n 2159 wWo.......

103 (2) c/n 1994 108 c/n 2201
104 (2) c/n 1996 109 c/n 2206
105 c¢/n 1998 110 c¢/n 2209
Bell206B

106 (2) c/n 3395
AS350B Ecureuil

ex G-BJCK. To AG6-HBH

107 (2) c/n 1151 ex G-JANY.

SA330F Puma

111 ¢/n 1113 116 c/n 1337

112 c/n 1127 117 c¢/n 1338 wo29mayB3
113 c/n 1169 118 c/n 1339
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114 c/n 1224 119
115 c/n 1233 ex F-WMHC 120
AB206A

121 (1) c/n 8047 ex

122 (1) c/n 8090 ex

123 (1) c/n 8143 ex

124 (1) c/n 8143 ey

AS332B Super Puma

121 (2) c¢/n 2013 124
122 (2) c/n 2029 125

123 (2) c/n 2041 ex F-HWXFX

AS332M Super Puma
127

AS332M-1 Super Puma
129

SA342L Gazelle

c/n 2085 ex F-WTNV

¢/n 2193 ex F-ZKBD

126

128

130

c/n 1342
c/n 1344

101 (1)
102 (1)
124 (1)
104 (1) to 123 (1)

c/n 2043
c/n 2049
c/n 2052

(2)

c/n 2090

c/n 2204

131 ¢/n 1665 dd 13jul79 137 ¢/n 1759 dd 16jan80
132 c/n 1680 dd 13jul79 138 c¢/n 1765 dd 16jan80
133 c¢/n 1681 dd 13jul?9 139 c¢/n 1770 dd 16jan80
134 c¢/n 1723 dd 13jul79 140 c/n 1820

135 c¢/n 1737 dd 3loct79 141 c/m 1822

136 c/n 1748 dd 3loct79 142 c/n 1828

BN2A Islander

201 (1) ¢/n 34 ex G-AWNV, dd 06nov68. Werd 801

202 (1) c¢/n 47 ex G-AWVX, dd 1Bmar69. Werd 802

203 (1) c¢/n 117 ex G-AXPE, dd 30oct69. Werd 803

204 (1) c/n 648 ex G-AYSU, dd 17jan72. Werd 804
Mirage 5DAD

201 (2) 202 (2) 203 (2)

DHC4A Caribou

301 c/n 269 dd ..feb69

302 c/n 272 dd ..mar69 Verongelukt in 1970
303 c/n 282 dd 240ct69 Verkocht als NB5893
304 c/n 283 dd 260ct69 Verkocht als N84897
305 c/n 300 dd ..jun7l Verkocht als NB4899
DHC5D Buffalo

306 c/n 79 dd 14jul78 308 c¢/n 82 dd 3laug78
307 c/n 80 dd 14jul78 310 c¢/n 109 dd 17apr82
308 c¢/n 81 dd 24aug78 De 310 is de ex C-GEDZ-X
La4 Skimmer

401 (1) c/n 473 dd ..nov71. Werd 001.

Mirage SAD

401 (2) 403 405 407 409 411
402 404 406 408 410 412
Mirage 3EAD

501 503 505 507 509 511 513
502 504 506 508 510 512 514
Mirage SRAD

601 602 603

Hunter Mk76/Mk76A/Mk77

701 (1) Mk76 ex G-9
702 (1) Mk76 ex 6-9
703 (1) Mk76 ex G-9
704 (1) Mk76 ex G-9
705 (1) Mk76 ex G-9
706 (1) Mk76 ex G-9
707 Mk76 ex G-9
708 Mk76A ex G-9
709 Mk76A ex G-9
710 Mk76A ex G-9
711 Mk77 ex G-9
712 Mk77 ex G-9

Zeven Hunters werden

-270
-260
-245
-247
251
252
253
292
257
-259
-288
-289

dd 09mar70

dd 05dec70
dd 05dec70
dd 09jan71
dd 09jan71

dd 09mar70

wol972
dd 12may70
dd 12may70

na uitdienststelling overgedra-

gen aan de luchtmacht van Somalid.

Mirage 2000DAD

701 (2) 703
702 (2) 704
Mirage 2000EAD

731 734 737 740
732 735 738 741
733 736 739 742
Mirage 2000RAD

771 112 173 774

BN2A Islander
801 c/n 34 ex 201 (1)
802 c/n 47 ex 202 (1)

Alle vier Islanders werden geschonken aan de

macht van Somalié.
C212A Aviocar

805 c/n A36-1-230, h/o 28apr82
806 c/n A36-2-233, h/o 2Bapr82

Pilatus PC7
901 c¢/n 286
902 c/n 287
903 c/n 288
804 c/n 289
905 c/n 290
906 c/n 291
907 c/n 292
908 c¢/n 293
909 c/n 294
910 c¢/n 295
911 c/n 296
912 c/n 297

Hawk Mk63

1001 c/n
1002 c/n
1003 c¢/n
1004 c/n
1005 c/n
1006 c/n

HB-HAN
HB - HAP
HB-HAQ
HB-HAR
HB-HAU
HB-HAV
HB -HAW
HB-HAX
HB-HAZ
HB-HCA
HB-HCB
HB-HCC

ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex

312265
312285
312286
312287
312288
312289

(2)
(2)

705 (2)
706 (2)

746
747
748

743"
744
745

749
750
751

752
753
754

175 776

803 c/m 117 ex 203 (1)
804 c/n 648 ex 204 (1)
lucht-

807 c/n
808 ¢/n

A36-3-244
A36-4-246

913
914
915
916
917
918

298
299
488
489
490
491
492
493
494
495
496
497

HB-HCD
HB-HCE
HB-HLC
HB-HLD
HB-HLE
HB-HLF
HB-HLG
HB-HLH
HB-HL1
HB-HLK
HB-HLL
HB-HLM

c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n
c/n

ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex

dd 05o0ct84
dd O50ct84
dd 050ct84
dd 050ct84
dd 08dec84
dd 08dec84

Eén van de vele Puma gebruikers is de Abu Dhabi Air Force. Hier afgebeeld de 123.
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De Dubai Police Air Wing maakt gebruik van drie Bol05's, waarvan de 107 er één fs. (Dubai,b31jan89,H.Timmers)

1007 c/n 312290

1008 c/n 312291

1009 c/n 312292

1010 c/n 312293

1011 c/n 312294

1012 c/n 312295

1013 c/n 312296

1014 c/n 312297

1015 c/n 312298

1016 c/n 312299

C130H Hercules

1211 (1) c/n 4580 ex
1212 (1) c/n 4584 ex
1213 c/n 4879 ex
1214 c/n 4882 ex
1211 (2) c/n 4983 ex
1216 (2) c/n 4985 ex

ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex
ex

N4246N
N4247N
N4140M
N4147H
N4161T
N4249Y

G-9-521
G-9-522
G-9-523
G-9-524
G-9-525
G-9-526
G-9-527
G-9-528
6-9-529
G-9-530
dd 19mar75
dd 03apr75
dd 22 jun8l
dd 22 jun8l
dd 0lapr84
dd Olapr84

08dec84
08dec84
04 jan85
04 jan85
29mar85s
29mar85
29mar85
24may85
24may85
24mayB85

2-18

G-5
G-52-17

Dubai Police Air Wing

De in chronologisch opzicht tweede operator in de
Verenigde Arabische Emiraten, opgericht in 1971, en
sindsdien gestationeerd op Dubai IAP.

Cessna 182N
1 ¢/n 60642, dd 15feb71
001 c¢/n 60642, ex 1

Bell 208B
101 c¢/n 708

SA342 Gazelle
104? c¢/n 1679 dd 01dec78

Bo105

102 c¢/n

105 c/n S$.434 ex DU-105
106 c¢/n $.546 ex DU-106
107 c¢/n S.547 ex Du-107

ex N8922G.

709

Werd 001

Dubai Defence Force Air Wing

Omstreeks 1975 gevormd uit de Dubai Police Force Air
Wing maakt de DDFAW nu volledig deel

UAEAF en staat daar bekend als Central Air

Men gebruikt slechts &&n vliegbasis,

bouwde Mindhat.

valt niet exact te zeggen welke toestellen in

De DDFAW is

dan ook als onafhanke-
1ijke strijdmacht eigenlijk opgeheven. Daar men het-
zelfde registratiesysteem hanteert als de Dubai Po-
lice en de juiste oprichtingsdatum niet bekend is,

ste instantie nog door de Police gebruikt zijn: Een
aantal kisten bleef namelijk bij de Dubai
enkele anderen gingen naar de DDFAW. Ook vonden her-

registraties plaats.
straties met de voormalige ADAF die tezamen

Verder bestaan er dubbelregi-

DDFAW weer de UAEAF vormt. Afijn,zie er dan nog maar
achter te komen...

SF2860WD

002 c/n 17-01/... ex I-SYAJ dd 1974

Bell 205A

111 c¢/n 30157 114 c/n 30198 ex 722
112 c¢/n 30161 115 c¢/n 30205 ex 723
113 c¢/n 30196 ex 721 116 c/n 30210 ex 724

Het 1is onbekend welke operator de serials 721/724
gebruikte. Deze serials vallen nl. buiten het norma-
le serialsysteem van de DDFAW.

Bell 214B
121 c/n 28062 ex DU-101 123 c/n 28064 ex DU-103
122 c/n 28063 ex DU-102 124 c¢/n 28065 ex DU-104

Bell212
131

MB326LD/KD

201 c/n 6569/310 ex DU-201 205 dd 08mar79 wol8jul83
202 c/n 6570/311 ex DU-202 206 dd 08mar79 wolOdec8l
203 c/n 6571/312 ex DU-203 207 dd 08mar79

204 c/n 6572/313 ex DU-204 208 dd 1979

De 201 en 208 zijn beide MB326LD. De overige kisten
zijn van het type MB326KD.

L100-30
311 c¢/n 4834 dd 24jan81 Ex N4085M
C130H-30
103 ¢/n 1193 | 395"/ 4961 dd ..apr83
G222L
321 c¢/n 4006 dd ..nov76 Ex 301
SF260TP
401 402 403 404 405 (wo 19jul84) 406
BN2T
411 c¢/n 2118 dd 04jun83 Ex G-BJEC
Bell206B
421 422
MB339
uit van de 431 dd 24mar84 433 435
Command. 432 dd 24mar84 434
het nieuw ge- Hawk Mke1
501 c/n 312261 ex 6G-9-502 dd 29mar83
502 c/n 312262 ex 6-9-503 dd 29mar83
503 c/n 312263 ex G-9-504 dd 29mar83
eers- 504 c/n 312264 ex G-9-505 dd 07 jun83
505 c/n 312273 ex G-9-506 dd 07 jun83
Police 506 c/n 312274 ex G-9-507 dd 06sep83
” 507 c/n 312275 ex G-9-508 dd 06sepB3
508 c/n 312276 ex G-9-509 dd 06sep83
et de 509 c/n 312... ex G-9-... dd 15nov88
510 c/n 312... ex G-9-... dd
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511 c¢/n 312... ex G-9-... dd wat die kleuren dan ook mogen zijn.

gig E::: gi‘g :: g:g: gg I’Bc;.!li‘ljs?:fn §.591 P-791 UAE Police
514 c/n 312... ex G-9-... dd 3 ¥ i i ¥

515 c/n 312... ex G-9-... dd

516 c/n 312... ex 6-9-... dd al

e e i iy o Ras-al-Khaiman Police
518 c/n 312 ex G-9-... dd

7 Idem dito, alleen een paar kilometers verderop in de
Van de eerste acht Hawks (501-508) zou er één woestijn en in iets andere onbekende kleuren.

tijdens de aflevering zijn verongelukt. Daarvoor in Bell206L
de plaats zou de 509 gekomen zijn. De 505 veronge- 122

lukte op Saih Al Dahal op 04apr86, terwijl de 508 op "
02mar86 op Dubai International Airport van de baan Laten we bij de DDFAW &&n onbekende Bel1206L hebben,

reed. Waarschijnlijk is de 508 later weer opgeknapt.

Naast de bovengenoemde vliegtuigen zou er nog min- United Arab Emirates Air Force

stens &&n Bell1206L c¢/n 45360 geleverd zijn. Ook

zijn twee Bell206-I1I's waargenomen met de serials Zie onder Abu Dhabi Air Force en Dubai Defence Force
679 en 680. Qua serialsysteem zijn deze twee regi- Air Wing

straties voor de ODFAW merkwaardig te noemen.

Sharjah Emiri Guard Air Wing

United Arab Emirates Police

Valt eigenlijk weinig over te zeggen, dus maar vlug

Dit vliegende gedeelte van de 1ijfwacht van de emir naar de serials.
van Sjarjah werd opgericht op 24 december 1984. Wel- Bel/AB212
licht dat ze ook aan vliegende harembewaking doen, i
kunnen ze tenminste de ballen uit hun broek vliegen. ;_gg; g;g ggg;?;ggg% P-553 c/n 30679/5353
AB206B Deze helikopters zijn door Bell gebouwde 212's die
AGAN-111 c/n 8669 AGAW-113 c¢/n 8675 geleverd werden aan Agusta i.v.m. produktieproble-
AGAW-112 c¢/n B672 men. Agusta wilde dit niet aan haar klanten Jlaten
sC7 S n merken en wees daarom ook Agusta constructienummers
AGAW-121 c/n SH1981 dd 1986 ex G-BMHH L)) UHEG RARE'S il
Sh330 AB212
AGAK-131 c/n SH3121 dd 23may86 ex G-BMGX :;5545I:d - +ugB2
010
Gezien het serialsysteempje kon er ook weleens een
AGAW-101 bestaan (hebben), vermoedelijk een vliegend ;:;g? g§3 g'ggg :i g::gE; gg "gE:;g
Wpidh s ins versaaeioht), P-788 c/n 5.367 ex D-HOLC dd ..oct78
P-789 c/n $.386 ex A6-HEH
P-790 c/n $.585 ex D-HDQH dd 0lsep83 wo22nov83

Shar]ah PO"CG P-791 c¢/n S.591 ex D-HDQN dd OlsepB3 to Sjarjah Pol
Ook dit schijnt te bestaan. Er is tenminste een Bo105S
toestel waargenomen in de kleuren van deze Politie, P-792 c¢/n S.765 dd 15jul87

Nederlands Register

Aanvullingen,Correcties en Nieuws:

PH-AHK/....: Wordt voor 5 jaar gehuurd van Ansett Worldwide Aviation Services.

PH-CKO/2861: Ingeschreven als G-BPKM.

PH-CTC/3859: Ingeschreven op naam van Hetzenauer bv.,0isterwijk.

PH-DKH/3872: Ex: N64933,

PH-DNK/1304: N943ML Midwest Express Airlines Inc. hergeregistreerd als N401ME in dec 88.

PH-DNO/1337: Afgeleverd aan Evergreen International.

PH-DNP/1338: Verkocht naar Panama. Afgeleverd aan Evergreen International als EIA944.

PH-DNR/1339: Verkocht aan United Aviation Services / Conav. Afgeleverd aan Evergreen International als
N945F op 8 februari 89 via Keflavik, Goose Bay en John F Kennedy naar Miami als EIAOBIL.

PH-KLC/3867: Eerste vlucht op 10 januari 89. Afgeleverd op 26 januari B89. Eerste KLM-trainings vlucht als
KL1591 op 30 januari naar Groningen. In dienst op 10 februari als KL183 naar Stavanger.

PH-MVH/3870: Ex: 0Y-CPS, N1727K, N92ER, N96269 (ntu).

PH-RPM/3860: Ex: G-BLNK.

PH-SHA/3861: Ingeschreven op naam van Shamrock bv.

PH-5SP/3879: Was verhuurd aan Mc Alpine Helicopters Ltd. G-BNZY gecancelled op 26 jan89.

PH-TCT/3687: Ingeschreven als G-DARA op 8 november 88.

PH-TGH/3871: Ex: 0Y-CPA, N63625.

advertenties

Op zaterdag 1 april organiseert Reconnaissance weer haar halfjaarlijkse luchtvaartbijeenkomst in het Witte
Dorpshuis in De Bilt. De aanvang is 13.00 uur. Het middagprogramma bestaat uit een tentoonstelling van
vliegtuigmodellen, het vertonen van (luchtvaart)videofilms en er worden weer KNVvL herkenningswedstrijden ge-
houden. Daarnaast zijn er natuurlijk ook weer diverse luchtvaartstandjes. Het avondprogramma begint om
19.00 wur. Er worden een aantal luchtvaartfilms vertoond en zeer waarschijnlijk komt een TR1 vlieger een le-
zing houden. Tot slot zijn er ook neg een drietal diareportages, waaronder een van de [sraelische lucht-

macht.
Te koop: diverse onderdelen van een BMW 801 radiaal motor. Telefoon: 05170-5065 (na 18.00 uur)
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Show Reports

Hill AFB
Static: 24 - september 1988
114009,114189 CT144 ZETS
152877/QP-20 TA4F VMA124
70-964/SD A7D 175TFS/SD ANG
76-534/DM A10A 357TFTS
60129 B18B 28BS/384BH
80186 B526 69BS/42BW
60014 C58 GOMAW
40185 KC10A 9ARS/22ARH
1703 HC130H USCG Sacremento
50979 NC130H 6514TS/6545TG
71510 KC135E 191ARS/Utah ANG
59406 C141B 63MAN
37602 FacC 2952CLSS "88-2952"
40664 Fac 28727S/0gden ALC
65-870 RFAC 192TRS/Nevada ANG
65-905 RF4C 287275/0gden ALC
75-019,73-108 F15A.B 128TFS/Georgia ANG
78-068/H1 F16A 466TFS/AFRes
79-402 F16A 2872T7S/0gden ALC
B1-763/HL F16A 421TFS "421TFS/AMU"
81-805/HL F16A mit "388TFH"
161723/SH-07 TF1BA VMFAT101
70-2484/H] HH1T AFRes?
63-13694 NCH53A 65147S/6545T6
87986 1378 nn
38156 T38A B2FTHW
20282 T43A 323FTH
67-14694 /Yy OV10A 27TASS
Elsewhere/flying:
37814 C131B nn
70-2460 HH1H 37ARRS

F16A's behorende tot het 388TFW met staartcode "HL"

F16A's van 4TFS (geel):
81-767,81-773,81-781,81-782,81-783,81-784,81-785,
81-788,81-791,81-793,81-799,81-803,81-807,82-901,
82-919 en 82-983.

F16A's van 34TFS (rood):
82-960,82-961,82-963,82-972,82-973,82-974,82-978,
B82-984,82-987,82-989,82-992,82-995,82-997,82-000,
82-005,82-012 en de F16B 82-042.

F16A's van 421TFS (zwart):
81-797,82-917,82-921,82-923,82-926,82-930,82-932,
82-934,82-935,82-937,82-947,82-950,82-951,82-953,
82-955 en de F16B 82-036.

ALC-hangaars:

67-0467 RF4C nn
6.711,67455 F4D nn,287275/0gden ALC
67-348,68-427 F4E nn
68-490,68-515 F4E nn

68-363 FAE nn

69-256 F4G an

82-948/1J F16A ex 613TFS
82-018 F16A nn

83-089/HS F16A J1TFW

Buiten ALC-hangaars:

67-458/BA RF4C G7TRM

68-372 FAE 196TFS/CA ANG
69-217/PN FaG 3TFH
AFRes-Area:

50245 C1418 GOMAH
62-347/H1 F105D preserved
88034 T378 nn

F16A's behorende tot het 466TFS met staartcode"HI":

78-022,78-024,78-025,78-038,78-039,78-045,78-050,
78-051,78-052,78-053,78-060,78-066,78-070,78-073,
78-074,78-076 en de F16B 79-426.

Het ALC was tijdens de open dag gesloten. De vlieg-
tuigen die vliegen voor het ALC behoren tot het
28727S. De HHIT met staartcode "HI" was in een
rood/wit jasje gespoten en versierd met zwarte
kruisjes in zijn staartje. De 63-13694 is een tot
NCH53A verbouwde CH53A, ex AMARC, ex USMC. Zijnm
vrachtdeur 1is wvoor zijn nieuwe taak verwijderd en
binnenin heeft men een lier gebouwd die m.b.v. 2
haken een drone in de lucht moet oppikken (1ijkt me
leuk om te zien). Het misschien onbekende 2952CLSS
is een BDRT-eenheid hier op Hill AFB.

Dubai’89
static 30 januari - 2 februari 1989
119 CN235 RSaud iAF

142802 cCc142 CAF
AG-MRM DHC6-300 Emirates Air Serv.
17 [2-EM Mir2000C EC1/2 L
510 /2-FG Mir20008 EC2/2
E68 /314-LR Alpha Jet E GE314 *
E169/314-LG Alpha Jet E GE314
F-2JTJ Alpha Jet 2 AdlA/Dassault
F-GIDE Dag00 Dassault c¢/n 001
ZD330/A Harrier GRS *
ZF141 Tucano T1 CFS *
ZH200 Hawk 200 BAe/RAF *
G-BMPM Optica *
G-BNEH BAel25-800
G-BSTA BAel46STA BAe  camouflaged *
HB-FHZ PCH Pilatus c/n 840 *
HB-HPF PC7 Pilatus *
I-AMDA MB339C Aermacchi *
87-0017 F16C THK *
162839/NK-310 F18A VFA113
162886 /NK-401 F18A VFA25
N400GA Gulfstr.IV
N778XX CL601-3A TAG *

N881SC c/nl1396
Flying only

WAG Aero Super Cuby-150 (PA18)

F-HKWAI A320 Airbus Industries

503, 507 Hawk Mk61 Dubai Def. Force AW
201, 208 MB326LD Dubai Def. Force AW
Dubai'89, was een luchtvaarttentoonstelling waar je

hooguit naar toe hoefde te gaan als je er toch in de
buurt was, hetgeen schrijver dezes te beurt viel op
31 januari. Had je gehoopt op een sterke vertegen-
woordiging van de Arabische wereld, dan kom je be-
drogen uit. Zoals te verwachten was British Aero-
space goed vertegenwoordigd met het standaard pakket
aanbiedingen, evenals de Franse luchtvaartindustrie.
De tentoonstelling was alleen toegankelijk woor
genodigden en de static mocht alleen door gasten van
de verscheidene fabrikanten van dichtbij worden
bekeken. Het geheel was geopend van 10.00 tot 18.00
uur, Tot ongeveer 13,30 uur waren de bovenvermelde
toestellen op de static te vinden. Daarna werden
alle in dit verslag met een * gemerkte toestellen
van de static naar een afgelegen stukje platform
gesleept om deel te nemen aan de vliegshow van 14.30
- 16,00 uur. MNaast de Saudi AF CASA CN235 c/n SAO1-
004-C003 op de static was het enige Arabische dat
deel nam aan Dubai'B89 een formatie van een Aermacchi
MB326LD en een BAe Hawk van de Dubai Defence Force

feb 75

Personal copy - Distribution to a third party is not allowed



Fen fraaie Bell 212 A6-ALA gekiekt tijdens de vliegshow op Dubai Airport.

Air Wing. Zij openden met z'n twee&n het vliegpro-
gramma. Daarma kon je in feite naar huis. De hele
show werd boven de baan van het vliegveld uitgevoerd
die zo'n 300 meter of nog meer van het publiek ver-
wijderd was. De MB326 en Hawk stonden samen met nog
een exemplaar van ieder helemaal aan de andere kant
van het veld geparkeerd (evenals de Bell 205A '114'
van dezelfde luchtmacht). De Turkse Luchtmacht F16C
had grote General Dynamics titels op de staart en
een hele bos vlaggetjes op de romp geschilderd.
yecch | De twee Hornets van de USS Constellation
stonden een beetje verloren in een hoekje van de
static. Zij waren in feite slechts bezoekers, af-
komstig van de USS Constellation die in de buurt van
Hormoez lag. De vliegers verveelden zich dood. Er
was geen ruimte om ze in het vliegprogramma in te
passen. Het enige dat wvoor hen overbleef was het
aanwezige vrouwelijk schoon aan een nader onderzoek

E A= e

e

DHC6 Twin Otter A6-MRM van Emirates Air Services op Dubai '89.

(31jan' 89 H.Timmers)

te onderwerpen. Hetgeen in dit soort landen ook
niet altijd even eenvoudig 1ijkt. Jurken zat, maar
wat daar allemaal in zit....

Op het platformpje naast de static gebeurde zo af en
toe ook nog iets, de Falcon 900 behoort tot de Royal
Flight Abu Dhabi. De Bell 222UT stond in een hangaar
en behoort tot de Royal Flight Um Al Quwain. De Che-
rokee is eigendom van de Footb..(Oeps) Flying Club.

105, 107 BolD5's Dubai Police AW

422 Bell 206B Dubai Def. Force AW
123 AS33ze Abu Dhabi Air Force
104 BAel25 RSaudiAF

A6-ZKM Dag%00 UAE

AG-AFC PA28 Cherok. Abu Dhabi FC
AG-ALA,AG-ALD Bell 212's

UAQ 01 Bell 222UT c¢/n 47505

(T Immy)
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Fokker Nieuws

Fokker F27 Friendship & Fokker 50

10102
10121
10198
10262

10287

11307

10318
10325

10340

10394
10571

10576

10663
10673

20119

20145
20146
20147
20148
20149
20150
20151
20153

20154

20155
20156
20157

D-BAKI

00-SVM ex F-GADT
D-BAKA
"62"/AR-MLF

LN-NPM

AP-AUR

D-ADEP ex 0Y-CCK
XY-AEK

PH-SFJ

0Y-SRB ex G-BNTA
5X-UWX

5X-UAP

10663
LN-AKB

EI-FKB ex PH-LMB

0Y-BBE ex PH-EXT
PH-PRC
PH-PRD
PH-EXU  (DY-MMS)
PH-EXV  (DY-MMT)
(9M-MGA)
en 20152
(0Y-MMU)

(DY-MMV)

(PH-PRG)
(9M-MGB)
en 20158

Fokker 100 PH-KLD stond in KLM kleuren op 3 februari een luchtje te scheppen. (Schiphol,3feb89,A.J.Altevogt)

-100
-100
-100
-200MPA
~100

-200

-600
-600

-400

-600
-600

-600

-200MPA
-200

-050

~-050
-050
-050
-050
-050
-050
-050
-050

-050

-050
-050
-050

WDL. Verhuurd aan FTG en ingezet op pakjesdiensten van TNT/UPS.

Servisair. Correctie ex-registratie. Overigens is ons nog onduidelijk of
deze F27 inmiddels met belgische registratie vliegt. Eind december werd hij
nog als F-GADT waargenomen.

WDL. Heeft blauwe cheatline en witte staart. Op staart en romp "WDL' ti-
tels. Hordt verhuurd aan FTG.

Pakistan Navy. De code 62 was al langer bekend, doch de regsitratie AR-MLF
nog niet.

Busy Bee. Tijdens SAS vlucht naar Copenhagen op 13 februari klapte bij de
landing het landingsgestel in en kwam de F27 op z'n buik terecht. Niemand
raakte gewond, doch de F27 is zwaar beschadigd.

PIA. Maakte een landing zonder zijn landingsgestel uit te doen. Voor een
sappig verhaal verwijs ik naar het Stoffer & Blik.

Ratioflug. Is inmiddels van duitse registratie voorzien. Zie ook pag sep 77
Burma Airways. Op 3 februari neergestort tijdens de start wvanaf Rangoon
tengevolge van motorstoring. Dit is de tiende Burma Aw. F27 die sinds 1974
verongelukte en de derde in anderhalf jaar tijd.

Schreiner. De F27 zal vanaf begin maart voor XP-Parcel gaan vliegen, maar
blijft eigendoem van Schreiner.

Starair (officiBel van Alkair Flight Operations).Ex Air UK.

Uganda Airlines. Vorig jaar van 7 juni tot 19 november op Nerwich bij Air
UK in onderhoud geweest.

Uganda Airlines. Arriveerde 15 november vorig Jjaar op Norwich wvoor
onderhoud bij Air UK. Als het net zolang duurt als bij de UWX dan mag je
verwachten dat hij er tot en met maart zal staan.

Royal Thai Havy. Staat op Woensdrecht voor onderhoud.

Busy Bee. Op 13 februari voor twee maanden naar Afghanistan vertrokken ten
behoeve van Rode Kruis werk aldaar. De Busy Bee logo's op de Friendship
zijn vervangen door rode kruizen.

Rer Lingus Commuter. Op 16 februari van Woensdrecht naar Dublin
afgeleverd. Er werd op Stansted een tussenstop gemaakt waar een demo voor
een grote engelse toko werd gegeven.

Busy Bee. Op 9 februari afgeleverd naar 0Oslo.

PAL. Maakte op 26 januari zijn eerste vlucht. Afgeleverd op 4 februari.
PAL. Maakte op 8 februari zijn eerste vlucht, aflevering op 18 februari.
Maersk Air. Maakte op 15 februari zijn eerste vlucht.

Maersk Air. In volledige beschildering.

MAS. In volledige beschildering.

PAL. (PH-PRE,F). Beide in volledige beschildering.

Maersk Air. In wvolledige beschildering, echter bestemd voor verhuur aan
Birmingham Executive Airways (BEA).

Maersk Air. Staat geheel wit op de 1ijn, met uitzondering van enkele kleine
onderdelen die apart geschilderd zijn en reeds Maersk Air kleuren hebben.
Deze F50 is é&en van de twee Maersk Air Fokker 50's die aan BEA verhuurd
zullen worden.

PAL. In volledige beschildering.

MAS. In volledige beschildering.

Sudan Airways. Van beide zijn de rudders al in het Sudan Airways geel ge-
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spoten.

20159 en 20160 -050 Zijn officiBel nog steeds voor Sudan Airways, maar op het pakpapier van de
20159 staat geschreven dat ze bestemd zijn voor een maatschappij met de
naam 'Trans-avia' uit Trans Silvanié. Of dit de definitieve bestemming voor
de F50's is lijkt twijfelachtig, omdat dit land waarschijnlijk nog moet
worden uit gevondenl

Birmingham Executive Airways (BEA) wordt de eerste Engelse maatschappij die de Fokker 50 in gebruik zal
nemen. De maatschappij werd vorig jaar overgenomen door TPL dat ook het merendeel van de aandelen in Brymon

Airways, een echte De Havilland operator, bezit. BEA zal twee Fokker 50's huren van Maersk Air, eigendom van
de A.P.Moeller Group, die op haar beurt weer een aandeel van 40% in TPL heeft. Maersk Air heeft momenteel
vier Fokker 50's in gebruik en heeft er nog eens vier in bestelling staan, die in maart en april afgeleverd
moeten worden. Twee van deze nieuwe toestellen zullen naar BEA gaan. BEA zal de Fokker 50's inzetten op de
route van Birmingham naar Amsterdam en zal in mei met de F50's gaan vliegen.

Icelandair is in onderhandeling met Fokker over de aanschaf van 5 F50's.

MAS. De MAS F50's zullen op Woensdrecht van een APU (hulpaggregaat) worden voorzien. Deze zal in de rechter
motorgonde!l worden geplaatst. Voor de eerste- en ferryvlucht naar Woensdrecht zal in plaats van de
definitieve grijze motorgondel een rode pendelcone de kist verfraaien.

Westair International, de kersverse vrachtmaatschappij op Stansted, kondigde in een advertentie aan dat zij
voornemens is om zich naast de vrachtoperatie met Heralds ook te storten op het passagiersvervoer. In verband
hiermee voorziet zij dat binnenkort ander vliegtuigmaterieel zal worden aangeschaft en wel in de vorm van één
of meerdere F27's. In de advertentie wordt in ieder geval gevraagd om F27 vliegers.

Een belangrijke gebeurtenis voor Fokker, waar de nederlandse pers vergat aandacht aan te besteden, is dat de
F50 inmiddels zijn amerikaanse certificatie heeft gekregen. Omdat de F50 een stuk geluidsarmer is als haar
concurrenten, mag de F50 op vliegvelden in de VS komen waar de ATR en de ATP vanwege hun geluidsproduktie
verboden zijn. De weg voor orders uit de VS schijnt nu vrij te zijn.

Fairchild F27 & FH227

52 C-GCRA F27Jd Perimeter Airlines heeft de kist van Time Air overgenomen en vliegt hiermee
in opdracht van UPS.
72 N311RD F27 Aerovias Oaxaquefias SA. Gehuurd van Airlift International. Heeft Aerovias
Oaxaquefias SA titels op de romp en logo op de staart.
100 N384BA Fezd Britt Airways. De Fairchild is bestemd voor Europa Aero Lease als F-GIPB.
103 F-0GJB F27d Air Guadeloupe. Staat sedert november vorig jaar stored op le Bourget en
zal, naar verluidt, door Stellair in Frankrijk worden aangeschaft.
115 N381BA F27J Britt Airways, zal als F-GIAP naar Europe Aero Lease gaan.
107 F-0GJC F27d Air Guadeloupe. Vertrok in december 1988 vanaf Le Bourget zonder titels op
aflevering naar Trans Niger.
124  N516T F27J Commonwealth Plan Inc., verkocht aan Air Service Nantes als F-GGKF.

564 SE-KGB ex C-GNDI FH227B Malme Aviation. Ex Nordair. Aanvulling pag nov 79.

Aerovias Daxaguefias SA is een mexicaanse DC3 operator die de Fairchild N311RD van Airlift International
huurt. Naar verluidt zullen nog twee Fairchilds van Airlift gehuurd worden.

Fokker F28 Fellowship & Fokker 100

11136 3D-ALN -3000 Royal Swazi National Aw. werd op 16 februari op Woensdrecht gesignaleerd.

11243 PH-MKC -0100 Fokker. Werd onlangs ondergebracht bij de lease maatschappij binnen Fokker:
Aircraft Financing and Trading., De F100 zou nu definitief de opvolger van
de PH-PBX gaan , nl de PH-PWA en compleet tot VIP-kist worden omgebouwd.

11245 TU-VAA ex PH-CDI -0100 Ivory Coast Gvmt. Kort na het publiceren van de laatste Scramble verscheen

ar oo prvoRe § ¥
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Als PH-CDI is de Fokker 100 van de Ivory Coast Gvmt. weer even bij Fokker geweest. (SPL,16jan89,A.J.Altevogt)
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De derdélrfﬂa voor !ntéE“Canadfan hier als PH-ffJ bij Fokker voor de deur. (Scbiphol.04feb'89.4.d.ﬂ?tevogf}

op 25 januari Gulfstream 4 TU=VAD van Ivoorkust bij Fokker, op 8 februari
gevolgd door de F28 TU-VAB. Op 8 februari maakte de TU-VAA een proefvlucht
en werd op 11 februari afgeleverd.

11268 PH-KLC -0100 KLM. De eerste commerci&le vlucht werd als KL159 op 10 februari naar
Stavanger gemaakt. Hiervoor heeft de kist zes dagen lesvluchten op Shannon
uitgevoerd.

11269 PH-KLD -0100 KLM. Maakte op 4 februari zijn eerste vlucht en werd op 8 februari op

papier aan de KLM overhandigd. Omdat de kist echter nog niet geheel klaar
was, heeft Fokker de kist enkele dagen van KLM teruggehuurd om zodoende de
boeteclausule wegens de te late aflevering te ontlopen. De F100 werd op 17
februari naar hangaar 10 gebracht.

11259 PH-EZJ  (C-FICP) -0100 Inter Canadian, vlcotnummer 502. Maakte 4 februari zijn eerste vlucht. De
aflevering moet in de laatste week van februari plaatsvinden.

11260 (C-FICQ) -0100 Inter Canadian, in fcs met vlootnummer 503.

11246 (C-FICY) -0100 [Inter Canadian, in fcs met vlcotnummer 504.

11247 (C-FICH) -0100 Inter Canadian, in fcs met vlcotnummer 505.

11270 PH-KLE -0100 KLM. Werd per 4 januari in het nederlandse register ingeschreven.
11271 PH-KLG -0100 KLM, in volledige kleuren.

11272 PH-KLH -0100 KLM, in volledige kleuren.

11273 PH-KLI -0100 KLM, in volledige kleuren.

11274 (PH-KLK) -0100  KLM.

Het Fokker 100 prototype PH-MKH is van 29 januari tot 8 februari in het Californische Orange County geweest
voor geluidsmetingen. Orange County is een van de meest geluidshinder-bewuste velden in de Verenigde Staten.
Tot voor kort was de WW146 het enige straalverkeersvliegtuig dat aan de strenge hier geldende geluidsnormen
voldeed en waren de maatschappijen die van en naar Orange County opereren bij de aanschaf van nieuwe
vliegtuigen 1in hun keuze beperkt tot deze Willie Wortel kreatie. Sinds het bezoek van de PH-MKH aan Orange
County is dat niet langer het geval. Nu kan echt een keuze gemaakt worden, want de Fokker 100 voldoet even-
eens aan alle gestelde geluidsnormen. Tijdens de demonstraties in Amerika droeg de HMKH de naam 'Spirit of the
Duke' afgeleid van de bijnaam van de populaire John Hayne.

Fokker heeft tijdens de Dubai'B9 show de executive versie van de Fokker 100 formeel gelanceerd. Wij wisten
natuurlijk al dat de regering van Ivoorkust het allereerste exemplaar zou ontvangen, overigens al kort na het
verschijnen van het januari nummer van Scramble. Juist tijdens de show te Dubai legde Fokker het accent op de
executive versie van de Fokker 100 aangezien het Midden Qosten een vrij grote potentiéle markt vormt veor dit
produkt. De Fokker 100 biedt ruim drie maal zoveel cabineruimte als bijvoorbeeld de Guifstream IV, Falcon 900
of Challenger. Het vliegbereik van de executive Fokker 100 met twaalf passagiers komt overeen met een afstand
van Dubai/Riyadh naar London.

Egyptair zal binnenkort een contract tekenen voor 5 F100's. De kisten zullen zowel op de binnenlandse als de
Europese routes worden ingezet.

KLM. Hoewel de landelijke dagbladen nog steeds melden dat de KLM 8 F100's zal gaan verhuren, vertellen
ingewi jden ons dat de KLM nu alle 10 F100's in gebruik gaat nemen. Met name de piloten zijn wild enthousiast
over de F100. Nu de afleveringen van de B747's steeds meer vertraagd zijn zou de KLM meer ruimte hebben om
piloten voor de F100 op te leiden.

Het franse Minerve is bezig een dochteronderneming onder de naam Jet Alsace op Strassbourg te vestigen. Jet
Alsace hoopt dit jaar te kunnen beginnen met een van de moedermaatschappij gehuurde MD83, maar daarnaast
heeft zij plannen om de vloot te aan te vullen met drie Fokker 100's.

De nieuwe Portugese maatschappij Portugalia is op zoek naar vliegtuigen en volgens onbevestigde berichten zou
zi1j reeds opties genomen hebben op twee Fokker 100's.

Taiwan Airlines, tot nog toe een regionale operator die met slechts kleine vliegtuigjes vliegt, heeft belang-
stelling om twee Fokker 100's aan te schaffen.

Indien hij op tijd klaar is zal naar verwachting de eerste voor US Air bestemde Fokker 100 tentoongesteld
worden op de Parijse Luchtvaartsalon op Le Bourget in juni.

Hardair. Nu Wardair is overgenomen door Canadian Airlines Int., is haar order voor de 24 bestelde F100's
onzeker geworden. Indien de order niet zou doorgaan, =zou dit voor Fokker een financiéle meevaller zijn.
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Wardair heeft bij het afsluiten van het koopcontract een aanbetaling van enkele tientallen miljoenen
indien de order gecancelled zou worden vervalt dit geld aan Fokker.

Tevens kan Fokker de F100's nu tegen een aanzienlijk betere prijs
omdat de verkoopprijzen wereldwijd gestegen zijn.

gedaan

aanzienlijke boete moeten betalen.
een jaar geleden,

verkope

n dan

treuren indien de order niet zou doorgaan.

De Westduitse Luchtmacht heeft besloten om geen Fokker 100's aan te
transportbehoefte in de jaren negentig te dekken.
het duitse Ministerie van Defensie hierover benaderd.

gend partner van Fokker,

een mogelijke
nieuwe nederlandse anti-tankhelikopters
maatstaf zou opleveren bij de taxatie van de Fokker 100°.
Intussen is de Bol05 als anti-tankwapen bij de

schaf

aansch
van

af

geen enkele wijze wenste vast te leggen.

macht wrijwel

leveren gereduceerd tot het vriespunt.

gaande over de eventuele aanschaf van de Fokker 100 als transpporttoestel.
verklaarde dat een grotere deur nodig is en liet doorschemeren dat,

met een inventarisatie,
hebben afgehaakt, deze deuroperatie wel eens te kostbaar zou kunnen worden.

van drie Fokker 100's door de Luftwaffe.

schaffen

om

guldens

Bovendien zou Wardair een

Fokker hoeft dus niet te

een gedeelte van haar
In juli vorig jaar had een bestuurslid van MBB, risicodra-
Hierbij werd gesproken over
Het Ministerie liet MBB weten dat de aan-
(Bol05) bij Messerschmitt 'een belangrijke economische
Hieraan werd door Bonn toegevoegd dat zij zich
nederlandse

op
land-

volledig uit beeld verdwenen en zijn de kansen van Fokker om Fokker 100's aan de Luftwaffe te
Tussen de Koninklijke Luchtmacht en Fokker zijn nog wel
Een defensiewoordvoerder,
nu de Duitsers

besprek ingen
bezig

F16
Fkr GD regi mo- Air f/n ff del remarks
¢/n ¢/n . del Force date
L-257 6D-142 J-059 -A KLu 171188 110189 060289 aflevering naar Twenthe als Jawsl.
L-258 6D-143 J-060 -A Klu 281188 180189
L-259 6F-50 E-007 -A RDAF 121288 270189
L-260 6D-144 J-061 -A KLu
L-261 6D-145 J-062 -A KLu 250189
F16 vluchten vanaf Schiphol:
11 jan J-059 first flight 18 jan J-060 Pencil3 testflight 23 jan J-059 Pencil3 testflight
23 jan J-060 Pencil3 testflight 25 jan J-060 Pencil3 testflight 27 jan E-007 Pencil3 first flight
30 jan J-059 Jawsl testflight 30 jan E-007 Pencil3 testflight 30 jan J-059 Jawsl testflight
06 feb J-059 Jawsl delivery

Nederlands Register

Mutaties in het register van burgerluchtvaartuigen van Nederland in januari.

Nieuwe inschrijvingen:

PH-850 LS 7 7005 Uve bv. Voorthuizen. 3873 (13jan)
PH-DKH Cessna 172P 75655 Luchtvaartbedrijf de Kempen bv. Budel. 3872 (13jan)
PH-FWI Cessna F406 0029 Aviation Service Holland. Schiphol. 3878 (26jan)
PH-INA Fokker 100 11249 Fokker Aircraft bv. ex PH-EZE Amsterdam. 3866 (02jan)
PH-INC Fokker 100 11248 Fokker Aircraft bv. ex PH-EZD Amsterdam. 3865 (02jan)
PH-KIM Fire Balloons G 60 A.P.H.Kurvers. Amsterdam. 3875 (19jan)
PH-KLC Fokker 100 11268 KLM nv. Amstelveen. 3867 (04 jan)
PH-KLD Fokker 100 11269 KLM nv. Amstelveen. 3868 (04jan)
PH-KLE Fokker 100 11270 KLM nv. Amstelveen. 3869 (04jan)
PH-MVH Cessna 172P 76049 General Aviation Service vof. Hoogeveen. 3870 (13jan)
PH-PRC Fokker 50 20146 Fokker Aircraft bv. Amsterdam. 3876 (25jan)
PH-SPD Grob 115 8078 Seppe Air Service bv. Bosschenhoofd. 3874 (17jan)
PH-SSP Sa 365N 6072 Schreiner Airways bv. Leiden. 3879 (27jan)
PH-TGH Cessna 172P 75457 General Aviation Service vof. Hoogeveen. 3871 (13jan)
Veranderingen van eigenaar:

PH-1S5 Behlen Vampier II 184 86/165 C.P.H.Puts. Sittard. 20192 (18jan)
PH-746 Grob 1098 6315 Zeeland Air bv. Heinkenszand. 3364 (27jan)
PH-DIS Robin HR 200/100 47 Stichting Vliiegmaterieel Avia Noord. Nijland. 3218 (26jan)
PH-HCW Cessna F172M 1011 P.Jongerius. Utrecht. 3555 (18jan)
Uit het register verdwenen:

PH-INA Fokker 100 11249 Fokker Aircraft bv, C-FICO 3866 (17jan)
PH-INC Fokker 100 11248 Fokker Aircraft bv. C-FICB 3865 (06jan)
PH-LMA Fokker 50 20118 Fokker Aircraft by. EI-FKA 3772 (18jan)
PH-DNP Douglas DC9-33F 47194 KLM nv. N944F 1338 (05jan)
PH-VSO Cessna F152 1556 J.A.van Toorn. G-BPIO 3844 (18jan)
Reserveringen:

PH-AHK Boeing 757-23A 24291 Air Holland. verwacht mrt89
PH-BFA Boeing 747-406 230999 KLM nv. verwacht junBg
PH-BFB Boeing 747-406 24000 KLM nv. verwacht sep89
PH-BFC Boeing 747-406 (SCD) 23982/725 KLM nv. verwacht 12mei89
PH-BFD Boeing 747-406 (SCD) 24001 KLM nv. verwacht sepB89
PH-BFE Boeing 747-406 (SCD) 24201 KLM nv. verwacht dec89
PH-BFF Boeing 747-406 (SCD) 24202 KLM nv. verwacht dec89
PH-BFG Boeing 747-406 24517 KLM nv. verwacht feb90
PH-BFH Boeing 747-406 (SCD) 24518 KLM nv. verwacht ...90
PH-KJK Saab 340A 008 Netherlines bv. ex SE-1SC, G-HOPP

PH-KJL Saab 340A 037 Netherlines bv. ex LN-NVD verwacht 24feb89
PH-LBA Bolkow 105C 5180 Heli Holland. ex 9L-LBA 24mei88
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F28-1000C TC-53 van de F.A. Argentina, 1 Brigada Aerea taxiet binnen op Buenos Aires-Aeroparque.
(28 okt '88, R. Mak)

F28-4000 LV-MZD van Aerolineas Argentinas te Buenos Aires-Aeroparque. (28 okt ’88, R. Mak)
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SAAB 340A N69LP wordt door het Argentijnse LAPA gehuurd van Saab (Buenos Aires- Aaroparque 28 okt '88, R Mak)
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DHC4 Caribou A4-210 doet samen met een groot aantal soortgenoten nog volop dienst bij de Australische Luchtmacht.
(RAAF Richmond, okt '88, P. Heres)
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MiG15UTI 67973 van de Chinese Luchtmacht staat ten toon gesteld in het militaire museum te Beijing (Peking)(.d 86)
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Bell 205A 114 van de Dubai Defence Force Air Wing op het internationale veld van Dubai. (31 jan '89, H. Timmers)



